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АКЦИОНЕРНО ИНДУСТРИАЛНО ДРУЖЕСТВО 
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упу вт> неограничено количество всвкакъвъ видъ маело-
дайни ст>мена (р а п и ц а, сдънЧог ледъ, д е н ъ, 

. • -. — кокопъ, ма^ъ, сусамъ, и др.). 

. я г ОфершИрШ да бждотъ придружени съ мостри, - щ ц 
• • " • •• ' • " ' • ; • ' " ' V ; ' • - " • • • ; :,'.',"• ' • - , ' • . ' ; : 

1) Разни растителни масла за храна,и индустриални цт̂ ли: 
слънчогледово, сусамово, маково, рапиЧно и др. ^ 

2) Разни химически произведения: кремове, бои за обу-
(ца, кодомази, м^заскъ, тетраподов сапуни, консис-
тентни масла за орж?кия, текстилни масда (вълнено, 
турско Червено, 5аро саКшз), масла за кожи (дегра, 
моедонъ), разни лакове, печатарски мастила, водно 

стъкло, дизодъ, дизофоръ, първокачественъ ; 
йг.::;*' г. .;"' беЗиръ и' др.,.' .: • •'•••'-•;;•'•'; •.,,;'' • '• ;. 

ЦЪки н условия се получпватъ направо отъ 
ДРУЖЕСТВОТО. 

...л 
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. /ЧЪСЕЧНО СПИСАНИЕ ЗП ТггХНИКЛ И ИНДУСТРИИ. 

Списанието излиза въ началото на В С Б К И м-Ьсецъ. О Всичко касаще се до списанието, да се изпраща въ редак-
ч:: :: :: Годишенъ абонаментъ •— 80 лева :: :: :; :: | нията на „Български Техникь*—Варна, ул -Л'ърговс(ка* 2. 
ЕДНА КНИЖКЯ 8 ЛВ. а а Обявления по споразумение. • ПрЪпечатването на ОТДЪЛНИТБ статии-е заоранено-

_ = = _ = = _ = "ГТ^датвльГСТ. П Е Т г ^ В Ъ ^ & Г с - И ^ 
/•+.. ' У; , у 

Глав. Редакторъ: Инж. БУКОВЪ оГЛозоОо 

5»-позивъ 
Къиъ всички граждани, търговци, индустрииалци и техници въ Царството. 

Икономическите въпроси получиха въ 
сегашно вртзме такава важность, че н-Ьма ни­
то една държава, която да не ги поставя на 
първо мътто въ своите грижи. ПртздишнигБ 
международни конфликти, родени пб каприза 
на отдътши личности или отъ желанието за 
териториални увеличения, получиха въ пос-
л-вдньото столетие цЪль и характеръ чисто 
економически. Руско-Японската война, тая на 
Балканигв и поагвднята Всемирна война, ня­
маха друга причина, осв-внъ повеляващата 
нужда, обща за всички народи, да запазятъ, 
или да разширятъ кржга на ГБХНОТО еконо-
мическо влияние. 

Ако и до скоро борбата на народите да 
се водеше гърди срещу гърди, ако. и още 
димътъ отъ оръдията да не се е окончател­
но разнесълъ, настжпиха дни, когато тая бор­
ба, видоизменена въ своята форма, продъл­
жава съ не по-малко увл-Ъчение и съ не по-. 
малка жестокость съ средствата на производ­
ството, чр-Ьзъ разм-вната и най-често, чр-Ьзъ 
митническите тарифи и въ тая повседневна 
борба, горко на тия, които се забравятъ, кои­
то позволяватъ да бждатъ изпреварени! По­
беда ще принадлежи на тия народи, които 
сл по-добръ- подготвени, по предвидливи и 
по-образовани. 

Ще пр-Ьнебрегнемъ ли подготовката на 
нашата економическа армия? Би било неспра­
ведливо и обидно да признаемъ това. Въ ми­
налото страната е направила достатъчно по 
силите си за постигане на тая ц-вль. За 10-го-
дишния промежутъкъ отъ въвеждането зако 
на за закрила на местната индустрия, число­
то на индустриалните заведения и капиталъ 
вложенъ въ ГБХЪ се увеличиха двойно. Из­
никнаха редъ професионални училища (ГБХНО-
то число надмина 100), попълващи редовете 
на економическата ни армия съ щ/всенъ ка-
дъръ отъ образовани търговци, сржчнн тех 
ници и занаятчии. Частната инициатива до­

принесе много въ това отношение. 
СЛ-БДЪ тежката за насъ война, н а м ъ 

предстои да организираме нашите економи­
чески сили, да подготвимъ нашия търговецъ 
съобразно съ новите условия за борба, да 
приучимъ нашия техникъ да използува най-
рационално НОВИГБ методи за работа, да съз-
дадемъ законодателство, което да ги подкре­
пи въ гвхната инициатива. Защото повече отъ 
колкото и да било преди, намъ се налага да 
увеличимъ своите ресурси и то до положе 
ние много по-силно, отколкото до войната. 

Подбуждани отъ тия мисли, група Вар­
ненски граждани, търговци, индустриалци и 
техници, р -Б ш и основаванието на едно 
Т ъ р г о в с к о - И н д у с т р и а л н о - Кни-
жовно-Акционерно Д-во съ седалище въ 
гр. Варна и клонове въ другите градове, 
което има за ЦБЛЬ : 

1) Да почне издаването на голЪмъ Тър­
говско - Индустриаленъ Информацио-
ненъ ВЪстникъ, въ който да намврятъ ли­
тературно обработване всички проблеми, въз­
никнали въ свръзка съ развитието на народ­
ното ни стопанство; който да ратува за сбли­
жаване и създаване по-тътни връзки между 
всички търговци, индустриалци.и занаятчии; 
който ще се стреми да даде потикъ за на-
родостопанското изучване на страната ни, кое­
то изучване единствено би могло да даде 
здрави основи за една целесъобразна наро-
достопанска политика; който да спомогне за 
развитието на економическата мисъль, тъй 
необходима за разрешаването на маса еконо­
мически въпроси и народостопански нужди; 
който чр-Ьзъ добръ* организирана информа­
ция по външния животъ, търговия и индус­
трия, да държи читателите си въ връзка съ 
чуждите страни и гЬхното производство И 
размина; който да осветлява читателите вър­
ху родната ни търговия и индустрия, вносъ 
и износъ. Вестника ще излиза въ двоенъ 
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форматъ 2 пжти седмично и ше струва годи-
шенъ абонаментъ 100 лева, 

2) Да продължи издаването на излиза-
щето до сега списание за техника и ин­
дустрия-„Български Техникъ," въ ко­
ето въ по-широкъ обемъ, отколкото първата 
година, (списанието ше излиза въ 3 коли ме­
сечно и ще струва годишенъ абонаментъ 100 л) 
ще .се зачекнатъ редъ техническо-индустриал-
ни въпроси, интересуващи нашия индустриа­
лецъ и техникъ. Списанието ще има за Ц-БЛЬ, 
развивайки техническата мисъль, да даде ония 
знания, които еж. необходими за напр-вдъка 
на нашата национална техника, та чр-взъ об­
щи съзнателни и разумни усилия да процъф­
тява индустрията, земеделието, занаятчийство­
то, скотовъдството и благоустройството у насъ. 

3) Чр-взъ издаването на редъ трудове на 
св-Ьдущи въ областьта на търговията, индус­
трията и техниката лица, да създаде у насъ 
сериозна професионална литература, 
отъ която да могатъ нашигЬ търговци, ин­
дустриалци и техници да черпятъ ползотвор­
ни знания, необходими за тяхната работа. За­
щото само когато чр-взъ буйния си разтежъ, 
техническите познания обхванатъ възможно 
широките народни слоеве, може съ пълна ув-в-
реность да очакваме ц-Ьнни резултати у насъ. 

4) Да създаде широко информаци­
онно бюро съ ц-Ъль да дава на интересува-
ЩИТБ се нужнигЬ указания за производство 
то и пазара на суровигв материали и гото 
витъ фабрикати въ България и чужбина; кое­
то да дава съвъти по всички въпроси изъ 
търговията, индустрията и техниката; което 
да поср-вдничи за доставянето на сурови ма­
териали и готови фабрикати за членовегв си. 

Намирайки силна подръжка отъ Търгов­
ско Индустриалните Камари, ние се обръща­
ме къмъ всички граждани на Царството, тър­
говци, индустриалци, техници и занаятчии, 
които мил-Ьятъ за економическото развитие 
на страната ни, да ни подкр-впятъ въ започ­
ващата работа, та чр-взъ общи усилия да по-
могнемъ сами на себе си и да допринесемъ 
за общото благо. 

Записване абонати ст"ава въ Дирекцията 
Варна — М.- Търговска 24. 

Отъ оенователитй и сътрудницитъ: 
Ст. Петровъ—публицистъ; Г. Буковъ—инженеръ; Н То-

доровъ; В Бахаровъ—секретарь Т. И. Камара, Русе; Д-ръ Ив. 
Екимовъ—търговецъ; Т. Ив. Цоневъ—електроинженеръ; Г. 
Неновъ—машиненъ инженеръ; Н Петровъ—публицистъ; Яс. 
Николовъ—индустриалецъ; Ст. Мянковъ—индустриалецъ; Н. 
Танановъ—аптекарь; Петковъ—инженеръ; В Пачемановъ— 
инженеръ; Д-ръ Константиновъ—финансисть; Н Хр. Бобчевъ 
—фабрикантъ; Д-ръ М. Калиновъ—администрат. Нар. Банка; 
С Спасовъ—директоръ мелница „Сила"; Д. П. Кръстевъ—• 
дир. Сухиндолска Банка и Д-во „Наслада"; П. Д. Пековъ—-
инженеръ, директоръ фабрика; Д-ръ Златаровъ; Д. Бакър-
джиевъ; К Георгиевъ; Върбановъ и други. 

аой 
Индустрия и техника въ България. 

Отъ Инженеръ Г. Буковъ — Варна 

България е страна съ зараждаща се, незакръп-
нала индустрия и още по-слаба техника. Главния 
поминъкъ на населението е земеделието, Индустрия­
та и занаятите заемать второ мъхто въ народното 
стопанство на страната. 

Ангажираното въ тоя поминъкъ население, въ 
градове и села, се разпръдЬля както слъдва: ак­
тивно население въ градоветъ (самостоятелни май­
стори,. помощници и работници)—82,053 и неактив­
но, т. е. такова, което се пръпитава отъ тоя поми­
нъкъ—125,524, или всичко 207,577 души, което със­
тавя 36*3% отъ цътюто градско население пръзъ 
1905 год. Броятъ на активното селско население, 
заето въ индустрията и занаятитъ, е билъ, пръзъ 
сжщата година, 147,096, а на неактивното 86,101 
или всичко 233,197, т. е. 4-7% отъ цЬлото селско 
население. 

Въ това вр-Ьме, когато занаятчийското произ­
водство постепенно върви къмъ упадъкъ, защото 
почти нищо не се прави за н&говото засилване, ин­
дустрията, благодарение на взетитъ отъ държавата 
покровителствени мЬрки и редъ други економичес-
ки причини, постоянно расте. . ' 

Пр-взъ 1901 род. б4з създаденъ закона за пок-
ровителствуване на мъстната индустрия. Тоя законъ, 
попълванъ слЬднитЪ години, въ последната си ре­
дакция отъ 1909 год., има за Ц-БЛЬ да покровител­
ствува ония индустриялни предприятия, които си 
служагь съ усъвършенствувани средства въ произ­

водството и еж вложили въ машини и уреди мини-
маленъ капиталъ отъ 20,000 лв., които работятъ 
непр-вкженато 6 мЬсеца и въ които еж/ заети поне 
въ продължение на 6 мъсеца най-малко 10 работ­
ника. Закона опрЬдЬля минимална двигателна мощ-
ность на пр-Ьдприятието 10 конски сили. 

Споредъ, закона за насърдчаване на мъстната 
индустрия не всички индустриялни пр-вдприятия се 
ползуватъ отъ облагигЬ, пр-Ьдвидени въ него. Пос­
ледните биватъ общи и спецаялни. Тъ се заклю» 
чаватъ въ: 

1) Освобождаване отъ вносно мито 
а) за всички машини, части, инструменти и при­

надлежности на инсталацията за пр-Ьдприятието; 
в) оа всички строителни материяли, които не 

се добиватъ или не се произвеждатъ въ страната; 
с) за всички сурови, или полуобработени ма­

терияли, които еж. потр-Ьбни за пр-Ьдприятието, ако 
не се намиратъ въ достатъчно количество въ Бъл­
гария; • • 

2) Освобождаване на фабричнигЬ постройки 
отъ данъкъ върху сградите и—индустриалцит Ь отъ 
данъкъ за занятие; 

3) Отстлшване безплатно на свободни държав­
ни, окржжни и общински м-Ьста, потр-Ьбни за пое-
тройки на пр-Ьдприятието; 

4) Пр-Ьвозъ по железниците на потребните за 
производството строителни, инсталационни, горивни 
и сурови материяли по благоприятствувани тарифи; 
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. 5) Запазване опр-вдъленъ районъ на произ­
водството; 

Закона отъ 1909 год. предвижда даване чръзъ 
Народното Събрание на индустриялни пр-Ьдприятия, 
въ които е вложенъ въ машини и усъвършенству­
вани уреди минималенъ капиталъ отъ 150,000 лв. 
и които занимаватъ не по-малко отъ 50 постоянни 
работници пръзъ годината, -освЪнъ специалните и 
общи облаги, но и право на изключително произ­
водство на известни артикули въ опр-Ьдъленъ районъ. 

Горния законъ е въ сила до 31 декември 1925 г. 
но има изгледи, че и слъдъ тоя срокъ той ще бж-
де запазенъ въ сила. 

Индустрия. Къмъ края на 191* год., общия 
брой на д-ЬйствующитБ индустриални заведения, 
ползуващи се отъ покровителството на държавата, 
включително и тия, които останаха въ Добруджа 
(на брой 14), е билъ 401. Отъ тъхъ 222 или 55.5% 
еж основани и придобили облаги до влизането въ 
сила на сега д-вйствующия законъ за насърдчение 
на местната индустрия, останалите 179 или 45.5%, 
слъдъ това връме. 

По категории на индустриите, старите и но­
вите заведения се разпрЪд-Ълятъ споредъ таблицата: 

Групи 
I 
II 
III 
IV 
V 
VI 

VII 
VIII 
IX 
X 
XI 

Название на индустриите 

Храни, пития, продоволст. 
Текстилни 
Кожарски 
Метални 
Химически 
Мини и кариери 
Керамични 
Дървени 
Хартиени 
Електрически инсталации 
Занаятчийски кооперации 

Всичко 

стари 
80 
60 
16 
11 
25 

4 
7 

14 
3 
2 

222 

нави 
- 65 

17 
8 

23 
19 
6 

15 
7 
3 
3 

13 
179 

Всичко 
145 
77 
24 
34 
44 
10 
22 
21 
6 
5 

13 
401 

Кооперациите еж. поставени въ отделна кате­
гория защото т-в еж се образували слъдъ влизане­
то на закона въ сила. По производство тъ се раз­
прел елятъ така: 

3 за обработване сурови кожи 
3 за коларски и метални изделия 

; 2 обущарски 
1 мъдникарска 

* 1 тенекеджийска 
: 1 ножарска 

1 за дървени мебели 
; 1 копринено-тъкаческа 

13" 
- Отъ горната таблица се вижда, че всички ин­

дустрии, въ различни степени, еж отб-Ълъзали слЪдъ 
1909 год., значителенъ напръдъкъ въ количествено 
отношение, заемайки следния редъ: 
1. Керамика 214% 6. храни, пития, продов. 81% 
2. Метални 209% 7. Химически 80% 
з! Инсталации 150% 8. Кожарски 50% 
4 Мини и кар. 150% 9. Дървени 50% 
5. Хартиени 100% 10. Текстилни - 30% 

Общото нарастване на цълата индустрия е 
около 80%. 

Разпределението на категориите индустрии въ 
страната н-Ьма тенденция на определена концентра­
ция. Индустриалното производство е пръснато изъ 
ц-Ьлата страна. Това състояние отговаря най-добръ 
на действителната стопанска физиономия на Бълга­

рия, която е преимуществено землед-Ьлческа страна,. 
съ недостатъчно гжети желъиопжтни мрЬжн; страна, 
която изнася само два индустриални продукта въ 
чужбина (брашно и шаеци), и цълото производство' 
на своята индустрия насочва къмъ местната консу­
мация, която налага мЬстенъ отпечатъкъ въ дей-
ностьта на разните предприятия и способствува да 
бждатъ те повече на брой, но по-дребни по произ­
водство и съ по-ограниченъ кржгъ за пласиране на 
своите фабрикати. 

Сл-Ьдната таблица ни дава распределението на 
индустриалните предприятия по групи и окржзи: 

Гр
уп

а 
1 

I 

II 
III 
IV 
V 
VI 
VII 

VIII 
IX 
X 

Название 
на 

нндустриит-Ъ 

Храни, пития, 
продоволст 
Текстилни 
Кожарски 

. Метални 
Химически 
Мини и кар. 
Керамика 
Дървени 
Хартиени 
Етект. инст. 

Всичко 
С

оф
ий

ск
и 

| 

19 

9 
7 
9 
9 
3 
6 
7 
3 
1 

73 

Тъ
рн

ов
ск

и 
1 

20 

31 
8 
4 
2 

4 
2 

1 
72 

П
ло

вд
ив

ск
и]

 

17 

5 
1 

10 
•; 
1 
5 
3 

44 

Ру
се

нс
ки

 
| 

15 

4 
1 
9 
9 

1 
2 

41 

В
ар

не
нс

ки
 | 

18 

3 

4 
8 

1 

1 
37 

В
ур

га
зс

ки
 1

 

7 

17 
1 
5 
2 
1 
3 

об 

Ст.
 З

аг
ор

е.
 | 

13 

4 

1 
3 

1 
1 

1 
24 

X 
X 
и 
V 
а 

-*0 
с; 

П 

11 

3 
1 
1 

2 
3 
2 

23 

Ш
ум

ен
ск

и 
| 

8 

3 

11 

В
ра

ча
нс

ки
 |

 

6 

1 
1 
1 

1 

10 

В
ид

ин
ск

и 
1 

6 

2 

1 
9 

Кю
ст

ен
ди

л 
| 

5 

1 

1 

1 

8 

В
си

чк
о 

145 

77 
24 
34 
44 
10 
22 
21 

6 
•5 

388 

Най-многобройна и най-широко е застжпена 
индустрията за храни, пития и продоволствие (мел­
ници, пивоварни и спиртни фабрики, захарни и за 
захарни изделия, тестени произведения и консерви). 
Най-много заведения и отъ най-разнообразни групи 
има въ Софийския и Търновския окржзи. Те еж най-
въжните центрове на индустриалното ироизводство 
въ България. 

Къмъ края на 1904 год. числото на индустри­
алните предприятия е било, като изключимъ ко­
операциите, 388. Вложения въ техъ капиталъ за 
машинарии е билъ 59,273,000 лв. или средно на 
предприятие 153,000 лв. Въ съответствие съ маши­
нния капиталъ стои и двигателната енергия за пред­
приятията. Отъ следната таблица се вижда разпре­
делението на машиния капиталъ и двигателната 
енергия за разните категории индустрии. 

Название на 
идустриит ,Ь 

Храни пития, 
продоволст. 

Текстилни 
Кожарски 
Метални 
Химически 
Мини и кар. 
Керамика 
Дървени 
Хартиени 
Елекр. инстал. 

Всичко 

Бр
ой

 

145 

77 
24 
34 
44 
10 
22 
21 

6 
5 

388 

Вложенъ 
маш. капи­

талъ 

30180000 

9198000 
1108000 
2002000 
2!8!000 
3810000 
1700090 
1454000 
898000 

6742000 
59373000 

СрЪдно на 
пр%дприят. 

208000 

120000 
46000 
60000 
49000 

381000 
80000 
70000 

150000 
1350000 

153000 

€фектц»на 
д».«шргкк 

1Ь КОНСКИ 

склк 

15960 

4705 
660 
955 
885 

2165 
795 
660 
340 

6200 
33325 
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Общо се забълъзва увеличение както на вло­
жения машиненъ капиталъ, така и на двигателната 
•сила. Първия за времето отъ 1909—1914 г. е нарас-
:налъ съ 70%> последната съ ,90%. 

Другитъ двъ пера на основния капиталъ вложе­
ния въ земя и постройки — възлизатъ общо на 
48,900,000 лв., които прибавени къмъ машинния 
капиталъ, ще ни дадътъ основания капиталъ на 
шсички индустриални предприятия въ България на 
•сума 108,173,000 лв. 

Годишното производство на нашата индустрия 
шр-Бзъ 1912 год. е възлизало на 115,000,000 лв-, отъ 
жсето за около 18,000,000 лв е намирало пазаръ 
въ странство. Числото на фабричните работници е̂  
възлизало на около 16000. Фабриките еж платили-
около 1С,500,оОО лв. надниците, което дава сръдно 
310 2-50 лв. на' човъкъ дневно. 

Вноса на чужди индустриални произведения е 
значително по-голъмъ отколкото производството на 
•самата страна. Отъ обработваните сурови материа­
ли на стойность около 77,000.000 лв. за около 
21,000,003 лв. еж идвали отъ чужбина. 

'Облагите, които държавата е дала на инду-
•стрията чръзъ закона за насърдчаване, се изчисля-
ватъза 1912 год. на 3,727,167 л. отъ които 2,215,351 л. 
отъ мита и налози, 1,047,212 лв. отъ данъци и 
554,564 лв. отъ отстжпки по превоза. Облагите отъ 
мита и налози пръзъ 1913 год. еж възлизали на 
2,765,00 I лв.' т. е, 550,000 повече отколкото ирв-
диДущата годинм, а тъзи за 1914 г около 3,7000,000 л. 

Такова е било положението на индустрията 
въ България до обявяването на Европейската вой­
на. Вследствие създаденото отъ войната положение, 
много отъ индустриалните пръдприятия еж намали­
ли, а нвкои даже преустановили своята работа. Съ 
влизането на България въ войната, положението на 
индустрията се още повече измъня. Много индуст­
риални пръдприятия еж били закрити едни поради 
липса на сурови материали, други поради невъз-
можностьта да си набавягь или поправятъ маши­
ните, трети поради липса на ржководенъ персональ 
и др. Войната се отрази тежко върху индустрията 
на страната, иотьдень на день число тона действу­
ващите пръдприятия намалява. 

Нуждата отъ машини, инструменти и апарати 
•е голъма. Официалните данни за ежегодния вносъ 
на тия матириали ни даватъ следното разпръдъление: 

за 1906 година 9,073,350 лв. 
за 1911 . 25,611,971 лв. 

Само отъ Германия пръзъ 1911 год. еж вне­
сени машини, инструменти и уреди за 10,378000 лв. ~ 

Отъ техническа гледна точка индустрията на 
България не стои на нужната висота. Тя не разпо­
лага, преди всичко, съ добри работници. Послед­
ните нъматъ ония лични качества, способность и 
привичка, каквито обладаватъ задграничните рабо­
тници. По-важните технически ржководни лица еж 
чужденци—въ болшинството нъмци. 

; СамигЬ инсталации и способите за обработва­
не въ повечето индустрии не могатъ да гонятъ 
бързия темпъ, съ който техниката се съвършенст-
вува въ послъднитъ години. Много индустрии иматъ 
вече неохтоворяща на съвременните способи за 
обработване инсталации. Много индустрии още при 
основаването си еж били -устартли благодарение на 
това, че еж имали импровизирани инсталации или пъкъ 
еж доставили отъ странство вече устаръли машини. 

Вследствие на войната, при невъзможностьта 
да, се набавятъ нови машини или части отъ тЬхъ 

или поправятъ старите такива, инвентара на по-ве-
чето индустрии е въ плачевно състояние. 

ЗемледЪлско машини и орждия. Макаръ 
и по преимущество земледълска страна (77.1% отъ' 
населението се занимава съ земледЬлие) обработва-' 
нето на земята и нейните продукти въ България 
се извършва доволно примитивоо Нивите предста-: 
вятъ 38% отъ общата територия на страната. Зх 
съжаление по-големата часть отъ техъ се обработ--
ватъ още съ първобитни орала. Това се вижда отъ 
следната таблица, дето е дадено числото на плуго-: 
вете въ проценти отъ това на оралата: 

1900 г. 1905 г. 1910 г.. 
Число на плуговете 18,710 48,954 114,2-3-г 
На 100 орални орждия 

се падатъ плугове 11 15 21 
Презъ 1911 год. въ България е имало 405,361 

орала, 105,807 плуга, Л68 сеячки, 7,778 жетварки, 
1,112 вършачки, 4,144 веячки, 62,436 триори и 7,793 

'трошачки. • 
Вносътъ на земледелски машини и орждия, 

който се е извършалъ главно изъ Германия и Ав-
стро-Унгария, презъ 1904 и 1912 г. е билъ следния: 

1904 год. 
Земл. машини, сЬячки, 
жетварки, вършачки 8521п за 739000 л 
Инструменти 6521п за 400000 л 
Плугове и части 6571п за 379 00 л 

Всичко 216Нп , 1518000 л 

1912 год. 

52091П за 4,745,000 л. 
б361п за 502,000 л. 

26 21п за 1,640,000 л 
8507Ш за 6,Ь87,000 л 

Войната оказа, въ известна степень, отрица- ; 

телно влияние върху земледелието. Както по отно- I 
шение работната ржка и добитъка, така по отно- ; 

шение на земеделските машини и орждия, се на- ; 
блюдава упадъкъ. За сравнение правеждаме дан- \ 
ните за 1912 и 1917 год. ' 

Нззвание на машините и уредите 

Орала стара система 
Плугове железни 
Плугове дървени 
Широки сеячки 
Редови 
Жетварки 
Вършачки 
Веячки 
Триори 
Косачки 
Брани 
Сеносъбирачки . . . . . . 

Брой презъ 
1912 г. 

399,270 
117,980 
21,343 

794 
190 

9,074 
1,494 

90,774 
7,182 

392 
7 5в8 

947 

1917 г. 

320,771 
136,'84 
30,996 

1,106 
370 

12,241 
2,164 

96,011 
7,127 

816 
16,582 

369 

Раздробеностьта на земледелската собственость, 
недостатъчната интелегентность на селянина и сла­
бото използване на усъвършенствуваните способи-
за обработване на земята еж причина на недобрата 
производителность на нашето земледЬлие. 

. Привеждамъ едно сравнение между производ­
ствата на разните страни: 



Книжка 9. .Български ТехникУ Стр. 165. 

Производство въ кгр. на 
Название на странигЬ 

: '.' " г . . . . 

Белгия 
Холандия 
Германия 
Англия 
Дания 
Франция 
Австрия 
България 
Аржентина 
Русия 
Сърбия 
Ромжния 

1 декаръ за 1912 г. 
ржжь 
205,7 
174,1 
185,0 
— 
196 

. —. 
146.8 
100 
89,9 
89,5 
87,1 
84,7 

пшеница 

260,2 
245,6 
226,4 

195 
181,5 
153,6 
150,4 

104,3 
78 
69,1 
— 
— 

картофи 

2109,8 
1744,9 
1502,5 
1307 
1199,6 
960,9 
100 .',1 
395 
— 
816,5 
472,8 
85(7, 

Интересно е слъ\цното сравнение на производ­
ствата на пшеницата пр-Ьзъ 1915 год. въ България, 
Австрия и Германия. Въ първата, е било засвто 
11681 кв. клм. почти толкова колкото и въ вто­
рата (12,603 кв. километра); отъ тая площадь, обаче, 
България пожена само 1,218,000 тона, Австрия — 
1,895.300 тона а Германия, при 19,257 кв. клм. за-
с-Ьта площадь, получи 4,360,000 тона пшеница! 

Желанието да се увеличи тая производител-
ность кара както държавата, така и самит-Ь собст­
веници да зематъ м-Ьрки за тая ц-Ьль. На първо 

. м-Ьсто стои доставянето на землед-Ьлски машини и 
уреди. Нуждата отъ тт>хъ е гол-Ьма. При недостига 
на работанта ржка а още по-вече на работенъ до-
битъкъ (посл-Ьдния намал-Ь пр-Ьзъ войнигЬ на 22% 
въ сравнение съ числото му въ 1912 г.) и пр-Ьвозни 
ср-Ьдства (сжщо намал-Ьли на 23,2%) нуждата, отъ 
землед-Ьлски машини се тежко чувствува отъ всички. 

За съжаление почти нищо не е внесено отъ 
• свършването на войната до сега. При общъ вносъ 

отъ 782.178,697 л. пр-Ьзъ 1919 г. внесени ежземле-
. д"Ьлски машини само за 633,196 лв. а пр-Ьзъ 1920 

г. за първото трим-Ьсечие, при вносъ отъ 399,414,148 
л., този на землед-Ьлски машини е съставялъ 484,900 
лв. т. е ; едва 1%0 отъ ц-Ьлия вносъ на България. 

Експлоатиране на горитЪ. България е при-
тежателка на грамадно пространство гори, пръ\д-

• ставящи ц-Ьненъ источникъ на богатство. При едно 
общо пространство отъ 10,009,000 хектара, горитт> 
заематъ около 2,675,000 хектара т. е. по-вече отъ 
%, По порода т-Ь се разпръ\д4лятъ както сл-Ьдва : 

. 1. Букови високостеблени 350,000 хектара 
2. Джбови „, 250,000 „ 
3. Иглолистни „ 300,000 ,-.« 
4. Букови и джбови нис­

костеблени , 1,775/ЮО . . ,, ; • 
Всичко 2,075,000 хектари 

Експлоатирането на тия гори, обаче, става съв-' 
сЬмъ нерационално. По теченията на р-ЪкигЬ, про-
тачащи по гънкит-Ь на Родопит-Ь, Рила, Стара Пла­
нина и Средна Гора, еж. разположени съвсЪмъ при­
митивни бичкиджийници, които, обработвайки 

• с-Ьченитъ- съ брадва и ржка трупове, използуватъ 
едва 50 до 60% отъ материала Останалия матери-
алъ — трески и гърбове, остава почти за нищо не 
използуванъ. • 

; Числото на тия бичкиджийници достига 600 и 
- се разпр-Ьд-Ьля както сл-Ьдва: 

Въ Берковско — 4 Кюстендилско — 2 2 
;, Орханийско — 4 Трънско ••• — 2 

1,-'-, Еленско — 8 Пазарджишко — 70 ' 
, Габровско — 15 Костенско — 46 

„ Пирдопско" — 1 Пещерско — 132 
'» Троянско — 38 Чепинско — 170 
, Дупнишко — 4 Мехомско — 26 

Много малко еж предприятията, които еж ин­
сталирани съ всички ср-Ьдства за рационално об­
работване на суровия материалъ. 

На първо мт>сто стои това на Балабановъ и 
Синове, расположено въ недрата на Рила, около ма­
настира. То употр-Ьбя двигателна сила отъ 320 кон­
ски сили, располага съ 11 гатера, много кржгови н 
лентъчни триони и изработва дневно около 150 куб. 
метра готовъ материалъ. Годишното производства 
достига 20 до 30,000 куб. метра. 

Втора е инсталацията на Дружество .Родопи* 
въ Бъ\лово. Тя получава двигателна сила отъ една 
водна турбина отъ 140 к. сили и състои отъ 2 га* 
тера, и нЬколко лентъчни триона. Обработва дневно 
около 30 куб. метра и има годишно производство 
отъ 5 до 6,000 куб. метра. 

Третото м-Ьсто заема фабриката на Киселовъ1 

въ Кричимъ. Снабдена е съ водна турбина отъ 100 
к. сили и има 3 гатера. Годишно производство отъ 
4 до 5,000 куб. метра. 

Фабриката на Сребърниковъ и Синове, разпо­
ложена въ с. Долна-Баня, има годишно производ­
ство отъ 1000 до 2000 куб. метра. 

Едно гол-Ьмо пр-Ьдприятие за експлоатирване 
на горигЬ е това дадено въ 1908 год. въ Лонгоза. 
Благодарение на недостжпностьта на м-Ьстностьта, въ 
1910 год. пр-Ьдприемача е почналъ постройката на 
специална индустриална ж. п. линия. ПрЬзъ 1916 г. 
пр-Ьдприятието б-Ь пр-Ьхвърлено върху новооснова-
ното акционерно д-во „Лонгозъ", концесията за по­
стройката на линията се продължава още съ 13 го­
дини отъ дена на демобилизацията. 

Тия подготвителни работи вървятъ паралелно 
съ м-Ьроприятията на държавата по продължаване-: 
то на ж.-п. трасе Гебешъ въ Гениш ада, която гора, 
заедно съ Коджа-балканъ, еж запазени за нуждите 
па държавата. 

Експлоатацията, обаче, на Лонгоза отъ новата 
компания не е още започната. 

Сл-Ьдъ войната се основаха нЬколко дружест­
ва за експлоатиране на горигЬ, а именно: 

1. „Родопски Боръ" — поддържано отъ Ав-
стро-българската Кредитна Банка. То разполага съ 
1 гатеръ, 1 дисковъ и 1 лентъченъ трнонъ. 

2. Сарафовъ и Коевски — иматъ 2 гатера и 
по 1 дисковъ и лентъченъ трионъ. 

3. Д-во „Босфоръ" — съвстшъ почти необза-, 
ведено. 

Ще прибавимъ още, че едно отъ богатствата 
при експлоатирането на горигЬ — дървенигЪ вжг-
лища — се получаватъ у насъ примитивно, : чрт>зъ 
овжгляване на купчини. Нийд-Ь въ България н-Ьма 
модерна инсталация за получаване дървени вжгли-
ща, Позволяваща да се използуватъ и остатъцигЪ, 
получени при дестилацията на дървата. \ . 

Н-Ьмаме у насъ сжщо импрегнационна инстала­
ция за импрегниране траверсигЬ, съ което трайно-
стята имъ ще се удвои. 

Отъ горнето се вижда какъ слабо е експлоа-
тирвано нашето дървено богатство. Пъкъ и поли­
тиката на държавата въ това отношнние има много 
гр-Ьшки. 

Въ сегашно вр-Ьме, има гол-Ьма тенденция да 
се модернизира и увеличи експлоатирането . на го­
ригЬ, но липсата на машини не позволява да се на­
прави това. Т-Ь тр-Ьба да се докаратъ отъ странст­
во, тъй като въ страната не се нроизвеждатъ. 

онв 
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В о д н и д в и г а т е л и . 
Отъ Инж. Г. Неновъ — Русе. 

(Продължение отъ кн. 8.) 

Подъ турбина треба да разбираме такъвъводенъ 
двигатель, въ който водата, благодарение на своята 
екорость (чрезъ отдаване иа часть отъ сволта жива 
сяла или чр-Ьзъ реакционенно налегне) е въ състояние 
да върти нерчатото турбинно колело т. е. да произ­
вежда механическа работа. 

Турбиннитв колела се строятъ изключително отъ 
чугунъ и само въ много редки случаи отъ стомана. Въ 
корпусите на колелата еж закрепени, чрезъ заливане 
извититЪ възъ основа на известни закони, стоманени 
или ланаринени лопатки. За да се придаде на навли­
защата въ турбината вода точно и определено нап­
равление, вс-вкр турбинно колело е снабдено съ още 
едно такова (неподвижно), наречено направляващо ко­
лело или направляващъ апаратъ, който е снабденъ сжщо 
така съ лопатки или перки, чиито напречни сечения 
иматъ елептична форма. Този направляващъ апаратъ, 
сноредъ конструкцията на турбината, е разположенъ 
надъ или подъ, вжтре или отвьнъ натурбинното колело. 

При една модерна турбинна инсталация, освъчгь 
споменатите две колела — подвижно и неподвижно, 
е предвидено и приспособление за регулиране, съ по-
мощьта на което се измвнява напречното сечение на 
каналите въ направляващия апаратъ, поср-вдетвомъ 
което пъкъ се регулира количеството на навлизащата 
вода. Осв-внъ това, всека турбина притежава и по 
единъ регуляторъ на скоростьта, който отъ своя страна 
действува на гореспоменатото регулировъчно приспо­
собление. Най-поел*, къмъ турбината нринадлежатъ и 
входнипт и изходнштъ канали съ своите приспособ­
ления за отваряне и затваряне. 

Пр-вди да пристжнимь къмь описанието на най-
разпространените за сега турбини и турбинни инста­
лации, считамъ, че не безъ значение би било да се 
кажатъ н-вколко думи относно действието на водата 
въ турбините, въпреки че статията ми нвма за цвль 
да развива теорията на турбините. 

За да можемъ да имаме една пр-вдетава за на­
чина, по който водата действува въ турбината т. е. 
въ каналнт! образувани отъ ИЗВИТИТЕ лопатки на 
турбиното колело, треба да ни бждатъ ивввстни за­
коните за равновесието и движението на течностигв, 
п въ случая на водата при преминаването й ир*зъ 
неподвижни и подвижни канали. НзЗ-важната сила 
въ дадения случай ще бжде теглото на водата. Ос­
в-внъ това, при ГОЛЪМИТБ скорости на турбините тръба 
да се считаме съ центробежната сила и съ триенето 
на водата у лопатките, но за упростяване на зада­
чата тукъ, ще пренебрегнемъ ти/1 сили и ще разглеж­
даме само теглото и предизвиканата оть него жива 
сила. 

Нека на фиг. 1. вода­
та да навлиза въ канала 
АВ при височина ^ и 
излиза при Ь2. Да озна-
чинъ чр*зъ 1\ и Г» на­
пречните сечения на 
канала при навлизането 
и излизането на водата. 
При преминаването на 
водата отъ височина Ъх 
до височина Ъ2, тег­

лото й Р—М& (М 

кундна работа = М# (Ь1—Ь2), ако считаме че Р е ко­
личеството на водата, което протича за 1 секунда. Из­
менението на живата сила въ сжщитв предели,ще 

се изрази чрезъ уравнението М\\', М\\У г д е т о-2 2 
\Г1 и \у2 еж. началната и крайна скорости. Отъ тукъ-
следва, че развитата мощность ще бжде пропорцио­
нална на разликата отъ височините Ъ{ — 1ь и нз>-.» 
разликата отъ квадратите на съотв-втитв скорости. 
Преобразуването на живата сила, съответствующа на 
дадената екорость на водата, въ работа, произлиза-. 
вследствие движението на водата по изгънатнтв ло­
патки иа турбиното колело, върху които тя упраж-
нява известно налегане нри изменение на направле-
нието си. Ако съ Ь означимъ целата. височина на на~ 
легането или височината на хидрастатическото нале­
гане, съ ьр — височината на хидравлическото нале­
гане, а съ ьс — височината на скоростьта, то ще -
имаме следното уравнение: 

П=Ьр-(-Пс-
При предположение, че водата винаги има една 

определена екорость, съ която навлиза въ турбинното 
колело, то височината иа хидравлическото налегане 
Ьр=п- •Ьв=Ь- -5Г- гдето с 

Огъ 
е скоростьта на навлиза-

ускорение на земното 
привличане = 9.81 м. въ сек.), ще разпие една се 

нето иа водата, игь тия разсъждения се вижда, че 
никой пжт„ при трубйните не може да бжде използ­
вана целата височина на налеганото Ь, а само часть 
отъ нея,а именно височината на хидравлическото на­
легане, или тъй наречената височина на реакционното 
налегане (пр=Ъ—пс). 

Огъ до тукъ казаното става я с н о , че водата 
може да бжде използувана въ турбините, или чр-взъ 
живата сила т. е. чрезъ активното си действие или. 
чрезъ хидравлическото си налягание . — реакцноно 
действие. Сноредъ тия два начина на действие тур­
бините се раздвлятъ на активни и реактивни. Послед­
ните наричатъ още турбини съ високо или съ пълно-
налтане. 

По-нататъкъ турбините раздвлятъ на осеви и ра-
диалнн. При първите водата тече успоредно на осьта 
на турбиното колело, а при вторите — по радиусите.. 
Водата при първите може да тече отгоре надолу или 
отдолу нагоре, а нри вторите — отъ центъра къмъ 
периферията или обратно. Всички тия видове турбини-
иматъ различни цреимущества. Споредъ това дали во­
дата постжпва къмъ турбинното колело по цвлата му 
периферия или само въ отделни части или пунктове 
на сжщото, турбините се д-влятъ на пълни и частични-
или парциални. При последните направляващия апа­
ратъ е само часть отъ цвло качело или представлява 
единъ, два или н-вколко канала, разположени симет­
рично къмь турбинното колело. 

Както беше вече казано въ първата часть на. 
статията, като турбини, които С А получили най-големо-
усъвършенствуване и разпространение еж тия на Фран-
иисъ и Пелтонъ. 

Т У Р Б И Н И Ф Р П Н Ц И С Ъ . 
Тази турбина принадлежи къмъ типа на ради-

алнигв турбини оть високо налегане, чийто работенъ 
процесъ се базира на разликата между скоростите, съ-
които водата навлиза и напуща турбинното колело. 
Тя се отличава съ своето леко и рационално регу-
лирване, голвмото си ч и с л о на въртения, своята» 
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удобна цостжпность и лесното си приспособяване къмъ 
дадени местни условия. ; 

Като материали за тЬзи турбинни колела слу-
жатъ чугуна, бронза и летата стомана, споредъ това 
дали турбината е предназначена за чиста или нечиста 
вода или пъкъ е за високо налагане и гол-вма мощ­
н о с т Приготвените отъ желвзна или стоманена ла-
маринм лопатки грижливо се закр-впяватъ въ формите 
за отливане, сл-вдъ което тв се заваряватъ съ самия 

•сматериалъ на корпуса на турбинното колело, (фиг. 2). 

\ ч&ъ&л 

г-1 гФ*** 

Фиг. 2. 
• Лопатките трФба да бждатъ при входната часть, огь 

гд'Ьто постъпва водата, добре изострени, а при из­
ходната — да завършватъ съ тънъкъ край. 

За да се получи по възможноеть по-гол-Ьмо из-
лголзване, водата тр*вба да навлиза въ турбинното коле­
ло безъ удари, и за това треба да й се предаде чрезъ 

-направляващия апаратъ ИЗВЕСТНО направление — тан-
генциално къмъ лопатките на турбинното колело. На-
правляющия апаратъ (фиг. 3) представлява отъ себе 

си Ц'Ьла серия чу­
гунени парчета — 
перки, съ елептичпа 
форма, разположе­
ни по окрджно-
стьта отвънъ или 
отвътре на турбин­
ното колело, въ за-

виеимогть огь системата на турбината. Между перките 
на направляващия апаратъ се образувагь каналите на 
ежщия. Направляващия апаратъ има още и назначение 
да регулира количеството на навлизащата въ турбин­
ното колело вода, ча което е сиабденъ съ особно регули­
ровъчно приспособление. Огь многото такива прис­
пособления, които днесъ сАществуватъ, това на Гткз 
енай-просто и удобно,за практиката. При това прис­
пособление отдвлиитФ части на апарата могатъ да се 
въртятъ около ось т (фиг. 3), която е успоредна на 
турбината ось. Ако завъртимъ по н-вкакъвъ начинъ 
всички перки околооситв имъ т по направление на 
часовата стрелка ше получииъ пълно затваряне на 
каналитв на апарата и въ турбината нъма да нав­
лиза никаква вода. Ако завъртането стане въ нап­
равление обратно на. часовата стрелка,,до крайното > 
имъ положение, ще лолучннъ максимални отвори на 

'.-каналитв. Между тия крайни положения съществу* 
ватъ ц-влъ редъ междинни, които ще сжотвъ-гствуватъ 

Фиг. 3, 

на канали въ апарата съ различни по големина нап­
речни сечения, които ще доставять и различни ко­
личества вода за турбината. 

За движението на тия подвижни перки на апа­
рата има сжшо така различни механизми, описанието 
на единъ отъ които ще дадемъ накратко тукъ. На 
фиг. 3 т е ось на въртенето на перките; п е щифтъ 

закр-впенъ въ под­
вижния крльгь г 
(р е г у л и ровъченъ 
кржгь);този щифть 
при въртене на крл 
га г, завърта перка­
та на апарата око­
ло осьта /и. Регу­
лировъчния крж.гь 
г получава своето 
движение оть при-

ф и г 4 крепените к ъ м ъ 
него въ точки А (фиг. 4) чупени лостове, които 
пъкъ получаватъ своето движение чрезъ нъртове оть 
валъ $. Този регулировъчепъ крлгъ завърта на единъ 
и сжщъ жгълъ едновременно всички перки на нан-
равл. апаратъ, отъ което се изменя големината на ка­
налите, въ което се състои и самото регулиране на 
водата, а след. и на мощностьта. Фиг. 5 представлява 
вжтрешностьта на една турбина Францисъ съ подобно 
релулиране. 

- V ? 
М ^ - й 

Фиг. 5. 
ТУРБИНЛ ПЕЛТОНЪ 

Чистата осева турбина, поради многото си неу­
добства, днесъ не се употребява, обаче нейния нрин-
ципъ, макаръ, и отчасти и;ивее и днесъ въ тъй наре­
чената турбина Пелтонг. Тази турбина принадлежи 
къмъ тангенциалпигв турбини, конто съставляватъ 
особна група отъ парциалните турбини. Тя датира 
отъ къмъ 1880 год. и е построена оть американеца 
Пелтопъ. Турбинното колело на тази турбина е снаб­
дено съ двойни криви лопатки (фиг. 6), които въ мкс-

г 

цк *сь *&*\ 

V 

Фиг. б 
тото на съединението си образувать остъръ ръбъ в 
затова самото колело представлява единъ видъ две 
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колела съединени вь едно. Лопатките се нравятъ отъ 
чугунъ, бронзх илн л-вта стомана. Водата къмъ тия 
лопатки се подвежда тангенциално чрезъ една или по­
вече нипки съ кржгло или правожгълно евчение.. Нап-
равляющия анаратъ въ първо време е нр-Ьдставлявалъ 
о п себе си една обикновена пипна. Въ последствие 
е станало нужда, обаче, както и при другите двига­
тели, да се пуща турбината понъчшга съ е д н а по-
малка мощность, за която ц-вль устройството на пий-

Фиг. 7, 
ката требвало да се измъни въ с и и с ъ л ь тя да 
се снабди съ некое приспособление, поср-Ьдствомъ 
което да може да се изменя секундпото количество 
на навлизащата въ турбината вода, а съ това да се 
регулира мощностьта на турбиннин валъ. Такива прис­
пособления въ самата пипка, които ц-нлятъ намаля­
ването на нейното напречно сечение, еж главно три 
вида, споредъ които пипкит-Ь биватъ:. 

1. Пипки съ регупировъченъ езикъ (фиг. 8) 
2. « , « пластина 
3. „ игла (фиг. 9). 
Начина, по който работятъ тия органи,лесно се 

разбира отъ самите фигури. Чрезъ движението на 
пърта г (фиг. 8, 9 и 10) въ едно 
или друго направление, отвър-
стието на пипната ще се уве­
личава или намалява, съ което 
самата струи и отъ нея зави­
симата мощность на турбината 
сл*пр така ще се увеличаватъ 
или намаляватъ. Като пай добра 
пипка се счита тази съ регули­
ровъчна игла. (Фиг. 9). 

Турбината на Пелтонъ е за малки количества вода 
н за големи падения, отъ 20—600 м. Тя се инсталира 
твърде леко и има полезно действие до 90%. Валътъ 

й е хоризонталенъ 
и тъй като има го-
.тЬмо число на об­
ръщанията си, е 
пригодна за непо­
средствено дви-

Фиг. 9. Л^ 

женне на б ъ р з о в ъ р г и -
щи се машини, като динама, 
центрофугални помпи, венти­
латори, лентъчни триони н 
др. Нейното регулирване е 
твърде просто и точно. 

Фиг. 10. 

ТУРБИННИ ИНСТПЛНЦИИ 
Общото разположение на една турблнна инста­

лация зависи главно отъ големината на падението на 
водата. Споредъ това различаваме инсталации за мал­
ки, сршдни и голгьми падения. 

Единъ прим-Ьръ на инсталация съ малко падение 
е показанъ на фиг. 11, Турбината е Францисъ съ вер-

-А" „|^зча4>»^<-ат^^ №' С& -и* 

Фиг. 11. 
тикаленъ валъ. чието движение, съ иомощьта на две 
назъбени конични колелета, се предава на ремьчното 
колело. Турбината е разположена въ края на входния 
воденъ каналъ. Подобно разположение се прави обик­
новено за падения отъ 0,5-—5 м. 

За падения отъ 3—10 м. се устройва за турби­
ната една особна кутия, която при ПО-ГО.УБМНТБ па­
дения се снабдява съ една изходна тржба съ цвль 
да се цолучатъ кутията и турбиннин валъ но-къси. 
Най често срещаното разположение на турбипни ин­
сталации за средни падения е показано на фиг. 12. 
Турбината е Францисъ и благодарение на хоризон­
талния валъ еж избегнати назъбените конични ко­
лела. Този начинъ на разположение ни дава въгмож-
ность да имаме леснодостъпенъ целия механизъмъ 
на движението. 

Фиг. 12. 

За инсталации, гдето падението е надъ 10 "м., в о ­
дата се подвежда къмъ турбините обикновено съ же­
лезни тръбл Я (фиг. 13). Въ този случай турбината» 
Францисъ е разположена високо надъ нивото на из­
ходния каналъ и е поместена въ спиралообразна же-
лвзна кутия 7. Тъй като и тукъ вала е хоризонта— 
ленъ, то отежтетвува привода съ назъбените колела. 
Водата, следъ като нанустне турбината, се влива чрезъ 
тръбата 5-въ изходния каналъ. 

Преди да завърша статията искамъ да кажа н е -
колко думи относно въпроса на кое да се даде пр*д-
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<^Л?у 

жяте^ 
Фиг. 13 

почтение при използването на водата: на водното ко­
лело или на турбината? 

Може смвло да се каже, че въ всички случаи на 
използване водната сила, преимуществата еж. на страна 
на турбината. Макаръ че водните колела еж имали, 
особно преди, едно голямо разпространение, тЬ въ 
никой случай не могатъ да иматъ такъвъ продължи-
теленъ и равном-Ьрень ходъ като турбината. Благо­
дарение големото число на обръщенията си, турби­
ната винаги е по-малка и по-лека отъ водното колело, 
следователно ще заема и по-малко место, толкова по­
вече, че и предавателния й механизъмъ е сравнително 
малъкъ. По такъвъ начинъ ще получимъ една по-лека 

и ефтена инсталация, съ по-малка загуба на триене 
въ назжбените колела и леглата, отколкото при ВОД­
НИТЕ колела. 

Стойностьта на една турбинна инсталация, общо 
казано, не е по-голяма, а въ по-вечето случаи — даже 
но-малка, отъ тая съ водни колела, следователно, като-
имаме пр-вдъ видъ и гореказаното, винаги требва да 
дадемъ предиочтение на турбината. Освенъ това, тур­
бината е нагодена да работи при различни количества 
вода и най-големи падения, когато водното колело може 
да работи само при незначителни количества вода и 
падения, не по-големи отъ 8 м. Не требва да оста­
вяме безъ внимание и факта, че при големъ етуд-ъ 
опасностьта оть замръзване при водното колесо е по-
голема, отколкото при работящата подъ водата съ 
големо число на обръщения турбина. 

Отъ гореказаното става ясно че водното колело 
може да има приложение само въ СЛЕДНИТЕ случаи : 

1. Ако имаме на разположение малко количество 
вода. (по-малко оть 40—50 л. въ сек.) 

2. Ако водата носи много нечистотии п плаващи 
тела. Водното колело ги понася по-леко отколкото 
турбината съ своите сравнително тесни канали. 

3. Ако движението е необходиио за бавновър-
тящи се машини, като за инсталации дето става пре-
суване и чукане. 

о И 

Отъ какво тр^ва да се ржководкмъ при устройството на 
централно отопление въ кжщтъ. 

Отъ Инж. Г. К. Сербиновъ — София. 

Увеличаването на населението, нуждата отъ жи­
лищни помещения, съответните законодателни меро­
приятия, — всичко това изтъква на първо МЕСТО въп­
роса за построяването на кжщи. Разбира се, всеки 
би желалъ да си направи кжща, вещо построена, еко-
номично и практична. Единъ отъ главните въпроси 
при устройството на здание за живеене съ право се 
смета начина на отошгянето му презъ зимата. Скжпо-
тията на дървата и вжглищата ни заставя да се от-
кажемъ отъ простото отопление съ печки и неволно 
става нужда да се обърнемъ къмъ помощъта на цен­
тралното отопление. Ще си позволя да предложа некои 
съвети на домовладе-гелигв, които желаятъ да си ус-
троятъ отопление въ кдщигв, и за които, не нуж-
дайки се въ формули и подробности, е важно и необ­
ходимо да иматт. поне понятие за инсталацията, която 
искатъ да наредатъ у себе си. 

Преди да говоримъ за преимуществото на тоя 
или оня начинъ на отопление, ние треба точно да си 
уяснимъ изискванията, на които треба да отговаря то 
и следъ това да разгледаме сжщеетвуващитв системи 
централно отопление. 

Не треба да се забравя, че предприемача по ус­
тройството на отоплението е не само техникъ, но често 
«жти и просто търговецъ и значи неговата грижа е 
насочена къаъ възможно по-гол вма печалба'отъ пред­
приятието. 

Въ сегашно време, отъ централното отопление 
се иска следното: 

1. Системата треба да бжде лесна за обслуж­
ване и да не изисква специално подготвени хора; 

2. Тя треба да бжде здрава и да не се бързо 
износва; 

3. Системата трЬба да бжде чувствителна, т. е-. 
да бжде така направена, че да може въ вевко отоп-
ляно помещение независимо да се регулира; 

4. Нагревателните прибори (радиатори), съста­
вящи часть отъ отоплението, не трЬба да бждатъ осе­
заеми за ЖИВЯШИТБ въ дадено иомещение хора; 

5. Отоплението не треба да поврежда предме­
тите, намиращи се въ помещението; 

6. Отоплението треба да бжде безшумно; 
7. То трвба да бжде безопасно. 
Имайки предъ видъ условията, ковто треба да 

удовлетворява централното отопление, ние ще при-
стжиимъ къмъ разглеждането на разнигв системи. 

Тия системи еж три вида: 
1) въздушно , 
2) парно 
3) водно. 

Тия основни системи се срещал, често пжтж 
комбинирани. Мисля, че разликата между оказаните 
ио-горе основни системи е ясна: при първата топли­
ната се разнася изъ помещенията чрезъ въздуха, при 
втората — чрезъ парата и при третата чрезъ водата. 

Първата система, срещаща се най-често въ църк­
вите, театрите и баните, е вече устарела, не заслу­
жаваща внимание. 

Ще разгледаме но-подробно последните две сис­
теми. Това ще направимъ паралелно и за двете. 

За да се обслужва парното отопление и неговите 
прибори е нуженъ по-вече или по-малко подготвевгь 
механикъ, при водното отопление даже и простия ра-
ботникъ може да обслужва котела. Водата се налива 
въ системата, веднажъ за винаги и се сменява или при 
промиване на системата, или при сериозни поправки. 
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При парната система процеса е другъ; ту се запълва 
•съ пара, ту остава празна. При вейка такава пром-Ьна 
тръбите ту се намокрятъ, ту изсъхвать и, напъл­
вайки се съ вьздухъ, ръждясватъ и се износватъ. 

;Парното отопление се нуждае въ ежегоденъ ремонтъ, 
когато водното, веднажъ пуснато въ ходъ, не се нуж­
дае отъ никакви поправки. Що се касае регулирае-
мостьта на топляната, то двете системи обладаватъ 
еднаква способность. Отъ гледна точка на осезае-
мостьта на приборите, т. е. най-главното достойнство 
на отоплението, то е ясно, че парното отопление въ 
никой случай не може да се сравнява съ водното, за­
щото по-силното или по-слабо чувствуване на прибо1 

рит-в отъ живущите се заключава въ температурата 
имъ, която при водното отопление може да бл.де 38°С 
а при парното не може да падне по-долу отъ 88°С. 

По-нататъкъ, всеки, колко ГОДЕ наблюдателенъ 
чов-вкъ е заб^лгвзалъ какво става съ мебелигв, пред­
метите и др. при парното отопление. Всичко това се 
поврежда, замърсява, изсъхва отъ това. че при такава 
висока температура на нагревателните прибори пра-
хътъ се раздробява, образуватъ се вътрешни въздушни 
течения и следствие на това прахътъ покрива всички 
предмети, мебелите се пукатъ и износватъ. Нищо по­
добно не се забелезва при водното отопление. 

Освт5нъ това, пуснатата въ приборите пара, след­
ствие движението въ празното "пространство, причи­
нява шумъ и тр-всъкъ, които отсътствуватъ въ вод­
ната, винаги запълнена съ вода, система. 

Що се касае опасностьта, последната може да 
бъде два вида: отъ допиране до нагретите прибори 
и отъ случайно пропущане — пукнатина или разкъс­
ване на некое место на системата. Ясно е, че тая 
опасность ще бъде но-голтзма при парното отопление 
имаше температура 90°С отколкото сри водното съ 
температура 40° — 50°С. 

Отъ гореизложеното, за всекиго е ясно, че за 
жилищни здания парното отопление не може да из­
държи сравняване съ водното. 

Уяснявайки си по такъвъ начинъ въпроса за преи­
муществото на водното отопление, ще пристънимь 
къмъ подробното негово разглеждане, указвайки на не­
говите достойнства и недостатъци, тъй като при про­
карването му въ зданията могътъ да бъдатъ допус­
нати както грешки, така и неизползване на всичките 
негови преимущества. 

При устройството на централно отопление всеки 
строитель треба да се стреми да расчете приборите 
за отопление така, че помещенията да се отопляватъ 
при колкото е възможно ниска температура на нагре­
вателните прибори. Ако отоплението, или но-верно 
неговите прибори даватъ топлина въ помещенията 
само при висока температура, то тая система, макаръ 
и водна, ще бъде нехигиенична както и парната. 

Веднага се явява въпроса защо това може да се 
«лучи. Отговора е просгь: всеки нредприемачъ, пре-
карващъ централно отопление, би желалъ да из­
влече колкото е възможно по-голема печалба и на­
место да постави нужния диаметръ и размери тръби 
и прибори, поставя такива по-малки, намалява числото 
на радиаторите. Ефекта може да бъде същия, т. е. 
помещението се също отопля, но при висока темпера­
тура на приборите — значи нехигиенично. Ето защо, 
еьветвамъ въ договора съ предприемача на отопле­
нието да се точно и ясно укаже, че «отоплението ще 
4ъде водно съ низка температура на водата въ ко­
тела^ Разбира се въпроса за ниска температура е 
много неопр-вделенъ, но ако се земе средна норма за 
климатъ, дето средната температура на зимата не е 

по-долу отъ — 18'С, то тая температура на водата 
въ котела не треба да бъде по-висока отъ -(- 60С° 

Както по-горе бе вече казано, едно отъ достойн­
ствата на която и да било система е неосезаемостьта 
на приборите за отопление, а това е възможно само 
тогава, когато температурата въ техъ е ниска. Отъ 
отделящите топлина прибори, както вече бе споме­
нато, произлиза въздушно течение, чийто интенсив-
ность е'пропорционална ьа техната температура. До 
известна граница това течение е търпимо, но усил­
вай, и се, то става но'само неприятно не и вредно. 
Много случаи на загубване гласа, зрението и даже 
на слуха, следствие нерационалното устройство на отоп­
лението, съ зарегистрирани отъ докторите. 

Съ цель да се направи експлоатацията по-из­
годна, важно е котлите да бъдатъ така расчетени, 
че техното отопляне да не бъде непрекъснато а съ 
6-часови прекъсвания, даже въ най-студено време,' 
та при — 10'С съ 6 часово горвне да може да се за­
топли цЬлото здание и вь течение на следующите 6 
часа да може да се ползуваме отъ запаса на топлина.-

Що се касае нагревателите прибори, то т Ь и г -
раят'ь една отъ главните роли въ отоплението. 

Най-добри треба да сметаме тия, които с ъ наЗ-
достъпни.за почистване; такива с ъ «радиаторите» т. 
е. приборъ съ гладки вертикални стени (повръхности) 
при това радиаторите не треба да бъдатъ свързани 
на едно съ болтъ, както това често се среща, а от­
делните елементи да бъдатъ свързани съ нарезани 
ръкави. Второ место заематъ ребристите нагрева­
телни прибори. Рекомендува се, обаче да се заематъ 
такива съ отдалечени ребра и да се избегватъ тия съ 
наклонени и особно елементи еъ ребра влизащи вь 
промеждутъците между ребрата на СЪСЕДНИЯ елементъ. 
Подобни апарати не могатъ никога да бъдатъ дър- • 
жани въ нужната чистота и следователно те с ъ не-
хигиенични. 

Следъ като разгледахме разните видове прибори, 
ще премпнемъ къмъ тъхното разместване въ помеще-
вието. До скоро се смвташе, че най-добро место за 
приборите е това подъ прозорците; обяснявали съ. 
това съ желанието да се парализира охлаждането, 
причинено отъ прозорците. Въ последно време, обаче, 
се създаде школа която поддържа, че е по-добре да 
се поставятъ радиаторите около вътрешните стени. 
При това расположение се намаляватъ въздушните 
течения въ помещението. Колкото по-високо с ъ по­
ставени приборите толкова с ъ по-правилни възходя­
щите течения на топлия въздухъ и'толкова по неза-
белезано се те распределятъ въ. хоризонтално нап­
равление по помещението. Последователите на. т а я . 
школа настояватъ да се поставятъ високи нагрева-, 
телни прибори, надминаващи човешкия ръстъ-. ^ 

Що се касае отделянето на топлината отъ при— 
борите, то това става по два начина: чрезъ лъчеис-: 
п\ щане и чрезъ допиране (въздуха). При гладко добре^ 
боядисана повърхность лъчеиспущането представя ХД; 

до 74 отъ всичката предадена чрезъ допиране: топ­
лина отъ прибора. Предаването на топлината чрезъ 
лъчеиспущане отъ частьта на апарата, расположена 
срещу стената се превръща въ предаване чрезъ до­
пиране, следствие нагреването на самата стена и цир­
кулацията на въздуха около нея. По такъвъ нгчинъ 
непосредственното влияние на високите нагревателни 
прибори върху жителите е незначително, окото 80*/о 
отъ всичата отделена отъ прибора топлина се поглъща 
отъ циркулиращия въ стаята въздухъ чийто въсходящи 
топли течения не могатъ да безпскоятъ никого. Що 
се касае расположението на приборите подъ прозор-
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цигЬ, то тая школа посочва на обстоятелството, че 
тфи т-Ъхната работа, нисходящето хладно въздушно 
течение се сръща съ въсходнщето топло течение отъ 
прибора, см-всватъ се-и се насочватъ въ вжтреш-
ностьта на помещението подъ изв-встень жгълъ къмъ 
пода. Големината на тоя жгълъ зависи отъ темпера­
турата на тия течения. Макаръ че подобно смесване 
на въздуха и да способствува за уравнов-Ьсяването на 
температурата въ всичките части на помещението, но 
зарадъ това пъкъ то чр-взъ движеняето си безпокои 
живуш.итъ\ 

Слвдъ като разяснихме елементите на централ­
ното отопление, считамъ за нуждно да напомня на 
домовладетелите, че при проектирването на централ­
ното отопление, те треба да помнятъ следното: 

1. Температурата въ котлите и приборите, при 
най-ниската температура зимно време, да не бжде по-
висока отъ 60°с; значи по-добрв е да ее поставятъ 
по-големи котли и повече нагревателни прибори, от­
колкото да се прави економии и да се получи нехи-
гиенична система на отопление. 

Едва ли има техническо предприятие, ксето да 
е било предшествувано отъ такъвъ продължителенъ 
исторически развой, както проекта за подморски ту­
нелъ между Англия и континента. Като изключимъ 
Суезския каналъ, нвма друга постройка отъ ново вре­
ме, чийто значение да доминира надъ този забележи-
теленъ проектъ. Отъ честите срещи, които имахъ съ 
секретаря на френската компания за постройка на 
тунелъ подъ Ла Маншъ—менъ се удаде случай да се 
запозная по-детайлно съ този въпросъ. Понеже въ 
последно време този въпросъ накъ наново изпъква 
на сцената, мисля, че той ще интересува и обществото. 

Първиятъ нланъ за постройката на подморски 
тунелъ между Франция и Англия е билъ изработенъ 
отъ инж. йе Ма11еп и представенъ на Наиолеонъ Бо-
напартъ въ 1802 год. Предназначението на тунела е 
било да улесни пренасянето на пощата, разбира се 
поща коларска, тъй като тогава железницата още не 
била открита. Понеже общата дължина на тунела 
(около 30 клм.) е щела да бжде неудобна за конско­
то тело, за проветрянето и осветлението му, то пред­
виждало се, да се раздели на две половини, които 
да се срещатъ почти на средата на провлака, върху 
една естествена подморска „банка," намираща се само 
на 15 м. дълбочина подъ морското ниво. Тази банка 
е требвало да се издигне съ камененъ наснпъ надъ 
водната повърхность, да се разширочи въ по-големъ 
изкуствень островъ, върху който да се построи единъ 
международенъ градъ съ пристанище. Двете половини 
на тунела е требвало да блдатъ павирани, осветля­
вани съ олейни лампи и проветрявани посредствомъ 
душници, издигнати надъ водната повърхность. Този 
проектъ не почлвалъ на никакви геологически изуч-
вания на морското дъно. Английскиятъ държавникъ 
Гох е настоявалъ да се осъществи проекта, а Напо-
леонъ, въ разговора си съ него, е казалъ: „Това ще 
бжде една отъ най-крупните работи, която ще оеж-
ществимъ наедно." Наскоро обаче изникнала вражда­
та между Англия и Бонапарта и проекта билъ изос-
тавенъ. 

2. Обема на котлите и системата треба да бж-
де така расчетенъ, че при отоплянето да могатъ да 
се правятъ 6-часови паузи въ горенето на котлите, 
не преустановявайки действието на системата и не 
понижавайки, температурата на помещенията. 

3. Целата система, още до поставянето й въ-
стените, треба да бжде изпитана съ налегане 4—4.5 
атмосфери. 

4. Всеки нриборъ треба да бжде енабденъ съ 
кранове и свободно, независимо отъ системата, да може 
самостоятелно да се регулира. 

5. При съставянето на проекта за централно отоп­
ление, домовладетелите треба да знантъ, че гв не 
куиуватъ изввстно количество тржби, нагревателни 
прибори и въобще части на отоплението, а че те же-
лаятъ да получатъ въ кжщата си известно хигиенично 
удобство. Ето защо треба внимателно да се изучи 
предлаганото имъ устройство на отопление и само то­
гава те могатъ да бждатъ гарантирани, че ще инати 
въ кжщата си добро отопление. 

По-сетне били предложени цела редица другв 
проекти. По-главни отъ техъ еж: плавающъ мостъ, 
обикновенъ мостъ сь устои (бикове), тунелъ сглобенъ 
отъ излеени тржби и поставени на морското дъно и 
др. Единъ проектъ предвиждалъ да се изравни мор­
ското дъно съ бетонна настилка, върху която да се 
построятъ сводове; ть требвало да се строятъ въ са­
мата водна дълбочина, иесредствомъ водолазни звън­
ци. Всички тия разнообразни проекти, гакаръ непо-
чиващи на никакви предварителни геологически и 
хндрографически изучвания, свидетелствуватъ за стре­
межа—Англия да се свърже съ континента. 

Въ 1856 год. брюкселскиятъ инженеръ ТЬоше 
(1е 6атош1 е представилъ на Наполеонъ III другъ 
единъ проектъ, изработенъ следъ дългогодишенъ трудъ 
и възъ основа на научни изследвания. Този беле-
житъ инжекеръ, пели 23 год. е изучавалъ провлака 
въ хидрографско и геологично отношения и чакъ ствдъ-
това е пристжиилъ къмъ съставяние на своя проектъ. 
Първо той е изработилъ планове на пластовете отъ 
морското дъно и установилъ ТЕХНИЯ геологически стро-
ежъ въ теснината между Бои-ег и Са1а1з, на 'едно 
протяжение отъ 40 клм. Тези изследвания изисквали 
упоритъ трудъ, необикновена издържливость, а често 
пжтл еж биле свързани и сь рискъ на живота. Ли-
шенъ отъ съответни водолазни прибори, той, 50 го­
дишния старецъ, иривързанъ къмъ единъ 80 кило-
грамовъ камъненъ баластъ, съ помощьта на боязлива­
та си дъщеря и нвколко моряци, се сиущалъ на дъл­
бочини до 33 м., за да откърти неколко образци отъ 
морското дъно. Плановете, които е представилъ на 
Наполеонъ III, самъ той ги е считалъ за недефини-
тивни. Въ заключение на съчинението си, като казва, 
че тези планове разработилъ до пределите на свои­
те сили, изказва желание за тази работа да се зае-
матъ СЪВМЕСТНО съ него и други специалисти и учени, 
които познаватъ физкологията на геологическите слое­
ве. Сл*дъ като европейския нечатъ разгласилъ науч­
ните му трудове, трима знаменити английски инже­
нери (Вгипе!, Ьоске и 81ерЬапзоп) се отзовали на не-

г к Новини изъ техниката и индустрията. 1 
Подморския тунелъ между франция и Англия. 

Инж. Нойманъ. 
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говата покана. Подпомогнатъ отъ тйхъ и въодуше-
венъ отъ далото си, Тпоте <1е ватопй е изработилъ 
окончателните планове и далъ инициативата за ос-
новаванието на англо-френското сдружение въ 1869 г. 
Н/вльта на това сдружение е била: да се популяри­
зира идеята отъ дв-ЪтЬ страни к.а провлака, да се 

•основатъ строителни дружества—да се издействува 
•концесия за постройката. Къмъ това време сиада на­
чалото на дипломатическите преговори по въпроса за 
тунела. До като въ Франция въпроса лесно и бързо 
се разрешава лъ, английското правителство- —напро-
тивъ, действувало твърде мудно и резервирано. По 
треме на тия прЬгозори, въ Франция въ 1875 год. се 
-основало „Зос1е1е Ггапсагзе йи 1иппе1 зоиз 1а Мапспе" 
и сжщата година получило концесия за 99 години, 
считано отъ деня, когато ще бжде открито съобще­
нието првзъ тунела. Наскоро починалъ и Тпоте йе 
•Оатшщ, почти на 70 год. възрасть—щастливъ, че 
-вижда идеята, за която жертвувалъ дв-в-третн отъ 
живота си, че се осъществява. Въ завещанието си, 
съ една набожность, граничаща до мистицизъмъ, той 
казва, че Богъ го е отр-вдилъ да работи за сближе­
нието на народит-в. 

Поменатото д-во на собствени ередства е пред­
приело и извършило некои подготвителни работи, а 
именно: направило е неколко сондажи, изработило ед­
на пробна галерия подъ морското дъно на дължина 
3 клм. и единъ кладенецъ за спускание въ галерията 
—близо до СаШз. Въ това време въ Англия се осно­
вали последователно три строителни дружества. Вто­
рото отъ техь (ЗоиШ Еаз1егп КанЧуау Сотрапу), въ 
съгласие съ френското д-во започнало подготовител-
НИТБ работи въ Англия между Доверъ и Фолкестонъ, 
които работи продължило третото д-во „ЗиЬтагте. 
НаПчуау Сотра,пу', основано въ 1881 год. Израбзтена 
е била галерия на дължина 2 клм., отъ които 1*600 
клм. подъ морското дъно. Въпреки всички благопри­
ятни условия, работата е била прекратена, вследст­
вие засилилата се въ Англия опозиция, пропаганди­
рана ревностно въ печата; ас случая билъ написанъ 
даже единъ памфлетъ. Смъртоносенъ ударъ обаче на 
тунела нанесълъ адмиралъ Ьогй Бипзапу съ своето 
съчинение. И когато въ 1883 год. поменатите две 
д-ва поискали отъ камарата позволение за започвание 
на дефинитивна работа, въпроса не е билъ даже сло-
женъ на разисквание. Отъ тогава, всичките усилия 
на тия две д-ва да повликятъ на камарата СА оста­
нали напраздно. Англичаните започнали да се стра-
хуватъ, че отечеството имъ ще загуби островния си 
характеръ и въ случай на война, тунела ще улесни 
нашествието на противника. Напразно френските ин­
женери имъ предлагали разни саособи какъ да мо-
гатъ да осуетятъ изиолзуванието на тунела отъ стра­
на на противника. 

Това уею на англичаните предизвикало цела 
редица нови проекти. Техната сжщность се свежда 
въ следните три по-главни проекта: 1) мостъ, дос­
татъчно високъ. за да не првчи на свободното кора-
боплавание, 2) мость подводенъ, съ линия за тран­
спортьори, които да пренасятъ цели влакове и 3) пла-
вающи салове, които да могатъ да пренасятъ цели 
влакове. 

Огъ всички тня проекти, само първия е билъ 
по-подробно изработенъ и заслужава нашето внима­
ние. Проектните му данни еж били следните: система 
—решетчастъ, материяль—стомана, дължина ЗЗоОО 
клм., широчина на отворите (раклите)—400-500 м., 
число на отворите-73; височина, считана отъ долния 
лоясъ на моста до най-високото море—54 м., или 

средно—100 м. надъ морското дънз. Въ морето е 
требало да се построятъ бикове (устои) високи 36-51 м., 
а върху техъ металически стълпове носящи мостова­
та конструкния. Постройки на 50 м. бикове въ неспо­
койно море представлява работа действително трудна. 
Въь?ь отъ това, като се има предъ видъ големата 
скорость на приливите и отливите и владеющитв 
мъгли въ провлака, самите бикове биха представля­
вали голема опастность за корабоилаванието. Изтъкна 
се и опасението, че вследствие приливите и отливи­
те, около биковете ще се образуватъ нови цесъчни 
наноси (банки). Необходимите парични средства за 
този мость презъ 90-те години се изчислявали на 
900 мил. фр.; пресметаше се, че подържането на мос­
та ще струва сж.що много скжно. Но втория проектъ 
—нодържанието на единъ подводенъ мость е работа 
почти невъзможна. Трзтия цроектъ е билъ отхвърленъ 
още вь зародиша си, понеже съ него не се отстра-
нявалъ главния недостатъкъ на досегашното транс-
бордирание, а именно—морската болесть. 

Изкуствено създадената опозиция въ Англия не 
е могла да възпре естественото тежнение на двата 
народа къмъ взаимно сближение. Съ течение на врв-
мето започнало да се съзнава, че тунела ще ползува 
не само двете првмо заинтересовани държави, но 
той ще бжде отъ обща полза и за човечеството. Об­
стоятелството, че тунела ще избави болшинство отъ. 
нжтницитв отъ неприятната морска болесть—е единъ 
отъ по-незначителните мотиви; много по-големо зна­
чение той ще има въ политическо, социално и стра­
тегическо отношение. Посредствомъ него ще се пос­
тигне не само првмо съобщение на Франция и Ита­
лия съ Англия, но той ще съперничи и измести меч­
тания отъ немците трафикъ „Хамбургъ—Багдатъ" — 
съ трафика „Лондонъ—Багдатъ." Този пулсъ ще Мо­
же да задоволч гжето населения Западъ съ достатъч­
но хранителни припаси и сурови материяли, които 
изобилствуватъ въ Ориента, а тамъ еж. въ недостигъ. 
По този начинъ, въ началото на последното столе­
тие, идеята за тунела въ Англия е спечелила благо­
приятна почва; този обратъ на мисъльта не е оста-
налъ безъ влияние и върху парламентарните кржгове. 
Въ първото десетолетие въ англ. парламентъ се об­
разувала „Група за тунела," имащи за цель да влияе 
върху правителството да ускори въпроса въ благо­
приятна смисъль. Общоевропейската война даде до-. 
бъръ урокъ на англичаните. Едва сега те оцениха 
стратегическото значзние на тунела и се каятъ, за 
гдето еж. забавили постройката му толкозъ дълго вре­
ме. Пресметнаха колко жертви може да се економи-
сатъ, колко параходи да се спасятъ и колко по-рано 
требваше да се свърши войната. Спомниха си и за 
Молтке, койтс съветваше Англия да не дава съгла­
сието си за постройка на единъ подобенъ тунелъ. Той 
твърди добр* е знаелъ защо; това се вижда отъ след­
ното му сжждение: „Нашите интереси налагатъ да 
осуетимъ постройката на тунела подъ ла Маншъ, за­
щото за нападение на Англия той не може да ни пос­
лужи, а въ случай на конфликтъ—ще бжде отъ ре-
шающе значение за Германия. Посл-вднята война не 
е позволила даже да се помисли за започванието на 
това грандиозно предприятие, при всичко, че то се е* 
радвало на симпатиите на печата и обществото, а въ 
1917 год.—и на популярность всредъ военните крж­
гове, най-упорититв противници на тунела. Днесъ въ 
Англия никой не е противъ првмото свързвание съ 
Европа, за това свидетелствувать многобройните ста­
тии (около 200), поместени въ английския п е ч а т ъ 
презъ течение на предпоследните две години. 
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Наскоро сл-вдъ свършванието на войната, меж­
ду дв-вгв правителства се разм-внили мисли за ио-ско-
рото зааочвание на постройката, съ ц-Ьль да се съз­
даде работа—за демобилиззранигв. При всичко, че 
Лойдъ Джорджъ е билъ благосклонно разположенъ, 
тази размина на мисли не е довела до никакъвъ ре-
зултатъ. Отдавало се това на новигЬ социални и по­
литически въпроси, възникващи единъ сл-вдъ другь 
и на неустановената международна ситуация. Съръ 
Артуръ Феллъ, като ир-Ьдседатель на поменатата пар­
ламентарна група, която днесъ брои по-вече отъ 300 
члена, се допиталъ писменно до 550 депутати, да да-
датъ своето мн-вние но въпроса за тунела. Отъ гвхъ: 
310 се изказали „за," 8—„иротивъ," а останалите не 

•отговорили. На 4 мартъ т. г. единъ депутатъ е пн-
гериелиралъ правителството, дали е взело никакво р-в-
шение по въпроса. Първиягъ министъръ отговорилъ, 
че правителство ю още не се е сезирало по този въ-
просъ, по причина на многото работа въ свръзка съ 
мирнитЬ договори, но'при все това сл-вдъ 14 дни ще 
отговори на занитванието. На 30 маргь Л о й д ъ 
Джорджъ наново извинява правителството и съобща­
ва, че въпроса още не е билъ иоставенъ на разглеж-
дание и дава новъ срзкъ до Великдень. Сл-вдъ из-
тичанието и на този срокь, Л. Джорджь на 28 юни 
заявява, че не може точно да опр-вд-вли, кога именно 

. правителството ще се занимае съ този въпросъ. Всл-вд-

ствие на това неопр-вд-влено положение, на 5 юни 
„Сдружението за тунела," наедно сь „ТгаУаПИз1г"-гв, 
които иматъ гол-вмо влияние върху правителството, 
протестирали противъ постоянното отлагание на въ­
проса. Р-вшено било да се изпрати една депутация 
при първия министъръ, сл-вдъ като той се завърне 
отъ Спа. Но ето, че събитията въ Русия и полско-
руската война, наново ангажирать вниманието на пра­
вителството и то до день днешенъ не е могло да се 
произнесе по въпроса. 

Днесъ не съществува въпроса дали трвбва, 
или не тр-Ьбва да се построи тунела; въпроса е 
тамъ: кога да се започне постройката; дали сега, или 
пъкъ да се отложи още за н-вкое вр-вме. На бжде-
щия тунелъ днесъ гледатъ и като на ср-вдетво, което 
въ случай на реваншъ отъ страна на Германия, ще 
увеличи мощьта на съглашенцигв съ 50% • Запада, за 
да избътне една нова война, необходимо е да засили 
и разшири търговията и промишленостьта си. Въ то­
зи случай, тунела ще играе ролята на единъ мощенъ 
факторъ. Така, че тунела е необходимъ, както за ед­
на бждеща война, тъй и за бждещето благоденствие. 
Той ще баде едно уб-Ьдителао срждие въ ржд-вгв на 
съглашенцитъ-—ще смекчи войнствующия духъ на та­
зи нация, чиито'девизъ е „Съ кръвь и огънь!" 

(Сл-Ьдва) 
ПрЪвелъ, Майоръ Шемачевъ. 

2ШЙ 
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Шъ практиката за практиката. 
^а 1 

^ 

Пробиване на д у п к и съ американско 
свредло. Едно отъ най-важнигв обстоятелства при 
работенето на пробивната машина е избора на най-
изгодната скорость на въртенето на свредлото и тая 
на вдълбочаването му. При избора на окржжната 
скорость много.често се прави гр-вшка, като се зема 
тая скорость много малка и се стараятъ да увели-
чатъ производителностьта на свредлото увеличавайки 
скоростьта на постжпателното му движение. Въ ре-
зултатъ се получава такова силно налътане на свред­
лото, че то се много лесно счупва. Най-добръ- е да 
се придаде на свредлото по-гол-Ьма скорость на вър­
тене, при ум-Ьрено удълбочаване. 

Гол-Ьмата фирма за стругове Кешескег д а в а 
СЛ-БДНИТ-Б данни за скоростьта на въртенето на раз-
личнигЪ свредла при обработването на чугуна. 

Тия данни тръба да се увеличатъ малко при 
пробиването на бронза и да се съотвътно намалятъ 
при обработването на жел-Ьзото и лътата стомана. 
Диаметръ на свредлото Число на въртенията 

въ м. м. въ минута 
5 0 - 4 6 7 0 - 1 0 0 
4 5 - 4 1 ЮО— 120 
4 0 - 3 6 1 2 0 - 140 
3 5 - 3 1 . . . - • • • Н О - 160 
30—26 • • - • • 16°— 1°° 
25—23 20°— 2 5 ° 
22—19 • "• • • • 250— 350 
18—14 ' 350— 450 
П _ ц ' . . . 4 5 0 - 550 , 
10—9 '"'""• ".' '• - • 5 5 0 - 7 0 ° 
о 7 ' . . . 800—1000 
6 _ 5 ' ' •- - • .ИОО-1400 • 
4— 3 ' " ' ' . . • 1600-2400 
2 — 1 ' • • .3000—4000 

Скоростьта на постжпателното движение на 
свредлото е сжщо въ зависимость отъ неговия диа­
метръ и се вижда отъ сл-вдната таблица: 

Диаметръ на свредлото 
въ м. м. 

1—4 
4—10 

10—20 
20—40 

Скорость за секунда 
въ м. м. 

0.100 
0.125 
0.175 
0.225 

ОнрЪдъляне числото на въртенията на 
трансмисиите. Въ практиката често става нужда 
да се пр-вдаде въртеливото движение отъ една ось 
на друга. Това най-често се извършва или при по-
мощьта на назжбени колела, или съ ремъци, пре­
карани пръзъ ремъчни колела (шайби), закрепени 
на оситъ\ 

Осьта — респективно колелото, отъ която се 
получава движението, се нарича водяща ось, респ. 
водяще колело; тая, която възприема движението, 
се казва водима ось, респ. водимо колело. 

Въпроса се свежда къмъ опръ\д-Ьляне числото 
на въртенията на водимата ось, при зададено число 
на въртенията на водящата ось и дадени диаметри 
на колелата. 

Примъръ (фиг. 14) Вала на трансмисията има 
100 въртения въ минута; на тоя валъ е закр-Ьпено 
колело съ диаметръ 40 см отъ това колело се при­
вежда въ движение друго колело съ диаметръ 50 см. 
Колко въртения прави втората—водима трансмисия? 
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О 

и 
О ю 

вала на трансмисията прави 

водимия валъ ще прави 

100 въртения 

80 въртения 

Фиг 14. 

Числото на въртенията на трансмисията умно­
жаваме съ диаметра на колелото, закръпено на нея; 
полученото произведение дълимъ на диаметра на 
водимото колело; частното ще ни даде числото на 
въртенията на водимия валъ. 

1 0 0 X ^ 0 : 5 0 = 8 0 въртения. 
Числото на пр-Ьдаващитъ колела може да се 

Увеличи колкото желаемъ. Правилото си остава сж-
щото: умножаваме диаметритъ на водящия колела 
съ числото на въртенията на своитъ валове и дъ­
лимъ на диаметритъ на водимитъ колела. 

Прпм-Ьръ (фиг. 15): 

3 

О 
00 • 

Ч 

5 о 
О 

трансмисията прави 90 въртения 

144 ю 
01 въртения 

о 342 

въртения 

Фиг. 15. 

9 0 Х 8 0 : 5 0 = 1 4 4 въртения. 
. 1 4 4 X 9 5 : 4 0 = 342 въртения 

Втората трансмисия ще прави 144 въртения-
а третата трансмисия 342 въртения въ минута. 

Обобщавайки, ще получимъ: 
80 V 95 

9 0 ^ 5 0 Х 4 0 = = 3 4 2 в ъ Р т е н и я ' т- е-

Умножаваме числото на въртенията на бодящата 
трансмисия съ произведенията на диаметритгъ на бодя-
щитгъ колела и дгьлимъ на произбедението на диамет­
ритгъ на бодимитЬ колела — частното ще ни даде чис­
лото на бъртенията на бодимата трансмисия. 

Ако числото на въртенията ни е зададено и 
желаемъ да опр-Ьдълимъ диаметритъ на колелата, 
то ние се ползуваме отъ сжщото правило, като на-
мъсто съ диаметра иа посл-Ьднето колело, тръба да 
раздълимъ произведението съ желаното число на 
въртения. 

Прпм-Ьръ (фиг. 16): Трансмисията прави 80 
въртения а водимия валъ тръба да прави !00, при. 
даденъ диаметръ на водящето колело, както е по­
казано на фигурата. 

трансмисията прави 80 въртения 

100 въртения 

Д вод. колело = 8 4 X 

Фиг. 16, 

50 

3 о 
о ю 

и 
О 

Ч 

100 — 40 см. 
При опръд/Ьляне числото на въртенията при 

пръдаване съ назжбени колела, въ пръсмътането, 
вмъсто диаметритъ на ремъчнигв колела, се поста-
вятъ числата на зжбитъ на назжбенитъ колела. 

ооо 
а с Р А З Н И . 3 е 

И З Ъ Б Ъ Л Г А Р И Я 

Статистика на труда. Съгласно закона за 
хигиената и безопасностьта на труда, всички заве­
дения и пръдприятия, попадащи подъ тоя законъ 
еж. длъжни да подадътъ декларации за трудовитъ 
условия въ заведенията имъ. 

Такива декларации се подаватъ всъки двъ го­
дини. Първото подаване тръбаше да стане въ 1917 г., 
но поради войната, то започна едва въ 1919 год. 
I Подаването на декларациитъ е вървело тъй 
бавно, че и до днесъ не всички заведения еж по­
дали такива. Споредъ даннитъ на Министерството 
на търговията и труда отъ 1 януарий 1919 год. до 
30 юни 1920 год. еж подадени слъдния брой дек­
ларации за цъла България: 

1) Отъ индустриални заведения 1581 деклара­
ции за 27,384 работника, на които е била платена 
ср-Ьдна годишна заплата — 55,768;069 лв. 

2) Отъ занаятчийски заведения еж подадени 
5299 декларации за 13,468 работника при сръдня 
годишна заплата 20,787,962 лв. — 3) Отъ търговски, 
банкови и др. подобни заведения еж подадени 2,041 
декларации за 11,002 работника, на които е било пла­
тено сръдна годишна заплата — 22,251,306 лв. 

4) Отъ увеселителни, благотворителни и др. 
подобни заведения еж подадени 212 декларациии 
за 10,408 работника, съ сръдна годишна заплата — 
21,736,668 лева. 

Горното число декларации, обаче, далечъ не 
обгръща всички заведения, защото и слъдъ 30 
юни 1920 г. продължаватъ да постжпватъ такива. 

Статистика за злополуките . Бюрото на 
труда при М-вото на Търговията е отбълъзало-
пр-Ьзъ 1919 год. 531 случаи на злополука. Въ ин­
дустрията еж отбълъзани 314,отъ които въ минитт> 
— 115. кариеритъ — 2, желъзо-лъярницигБ и ма-
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шинното производство —90, керамиката—13, хи­
мическата индустрия —4, мелниците и захарната 
индустрия — 28, пивоварската — 4, тютюневата ин­
дустрия — 12, текстилната — 3, мебелната— 15, ко-
жарството и обущарството — 10, иечатарството' - 8, 
занаятчийското производство — 16, търговията — 6, 
театралните и увеселителни заведения — 1 и въ 

• строителни заведения—14. Отъ всички 531 злопо-
- лучни случаи— 18 еж смъртни, 271 напълно оздра­

вели и останалите инвалиди. (Седм. икон. прътледъ). 

С и п с ъ к ъ иа т е х н и ц и т ъ съ признато пра­
во на средно техническо образование и добилите 
право на свободна практика въ Царството до 1 
августъ 1920 год., издаденъ отъ М-вото на общ. 
Сгради, Пжтища и Благоустройството е вече излп-

. зълъ отъ печатъ. х 
Целия списъкъ съдържа имената на 423 тех­

ника, свършили и несвършили, добили право на 
частна практика, разпределена както следва: 
Техникъ-механици съ средно обр. 102 безъ обр. 3 
Строители „ „ „ Ю1 „ „ 45 
Електротехници „ „ „ • 58 „ 10 
Землемъри „ „ 33 „ „ 4 2 
Архитекти „ „ „ 14 „ „ 1 6 
Техници по водопр. „ „ „ — „ „ 1 
Тех. по градин. арх. „ „ 1 „ „ — 

Всичко съ образование 306 безъ обр. 117 
К о н к у р с ъ на моторни плугове урежда 

М-вото на Земледълието; конкурса ще се състои 
пръзъ мъсецъ май. 

Нови т е х н и ч е с к и списания . Получиха се 
въ редакцията слъднигв списания: 

1. „ИндустрияиТъргобия1*—ежемесечни български 
притурки на английското списание „ТЪе Дтеаг ЕазГ 

- (Близкия Истокъ), 
Покрай общите популярни и интересни статии, 

списанието се стреми да запознае читателите си 'съ 
английското производство и пазаръ, дава редъ обя­
вления на английски фирми и има видимо за цъль 
закрепване търговските връзки между Англия и насъ. 

. 2. „Техникъ" органъ на общото дружество на 
сръднитъ техници въ България. Издаванъ отъ из­
дателската кооперация „Техникъ" — списанието има 
за цъль да защищава интересите на сръднигв тех­
ници и да спомогне чръзъ популярни статии за на­
саждане техническата мисълъ и познания въ страната. 

Списанието излиза двуседмично въ размери 
16 стр , формата на нашето списание. 

Въ книжка 2 на списанието Г-нъ Минковъ 
разглежда статията на Инж. Буковъ „Фрезуване" 
печатана въ кн. VII на нашето списание. 

Г-нъ Минковъ забравя, че тая статия е приго­
дена за рамките на списанието и че авторътъ не е 
могълъ да се разпростре по-ббширно върху темата а 
е билъ принуденъ чр-взъ обобщавания да изтъкне ОС­
НОВНИТЕ принципи и правила на фрезуването. И ВМ-Б-
сто да запълня цъли страници на своето списание въ 
безполезенъ. споръ Г-нъ Минковъ би направилъ 
по-добръ ако уяенъше на читателит-в си тия под­
робности, които той счита за нужни, и допълнеше 
тия непълнотии, които по неволя еж. пропуснати. 

Мирля, че, редактора на списанието „Техникъ." 
самъ би могълъ да даде отговоръ на-Г-нъ Минковъ 
относно употребата въ статията на Инж. Буковъ 
на технически названия, които не еж си извоювали 
тграво на всеобща употреба, ако имаше пръдъ видъ 
_мжчнотиигЬ, които той самъ среща въ редактир-

ването на „Техникъ", при тая наша неустановена, 
даже липсваща,' техн, терминология. Жалко е че 
Г-нъ Минковъ не посочва съ какви по-подходящи 
названия биха могли да се замънятъ употребените 
такива отъ Инж. Буковъ. 

И 3 Ъ Ч У Ж Б И Н А . 
Спадането на цънитт» в ъ Франция. Вест-

никъ „Ье ТЬетрз" печати таблица на цените на раз­
лични материяли. Отъ нея се вижда какво спадане 
еж те претърпели за промежутъка отъ априлъ до 
края на ноември т. г. Въ тая таблица цените еж 
дадени въ франкове, а количествата въ мврки, въ 
които обикновено тия стоки се котиратъ на борсата: 

1920 год. априлъ ноември 
Медь 702 540 — 
Калай 2140 1462 — 
Олово 295 194-50 
Цинкъ 315 211-50 
Дървено масло 1200 950'— 
Каучукъ 13-25 9-15 
Коприна френска 4 70'— 250 — 

японска 420— 2 2 0 -
Памукъ американски 805" -- 285-— 
Вълна ориенталска 1,550'— 890'— 
Ленъ 2,600-— 900 — 
Юта китайски 425-— 215'— 
Крав. кожи полуобр. 700'— 295'— 
Телешки „ „ 900— 310 — 

Желе.^ото и стоманата не еж почти никакъ спаднали. 
Преобразуването на военндта и н д у с т р и я 

в ъ Австрия. Предишните австрийски военни ар­
сенали въ Виена, Вьолерсдорфъ, Фишаментъ и др. 
еж вече напълно превърнати въ фабрики за произ­
водството на машини и други артикули за нуждите 
на мирновременното стопанство. Преди всичко, из-
работватъ се грамадно количество земеделски ма­
шини и уреди. 

И з л о ж е н и е т о в ъ Прага . Презъ априлъ 
1921 год. ще се състои изложение на мостри въ 
Прага. Числото на участниците въ панаира ще бж-
де 70СО души. Правятъ се големи приготовления. 
Строятъ се три нови здания на стойность 6,000,000 
кр. за изложените предмети. Пространството, кое-
ето ще заеме панаира, е около 30,000 кв. м. 

Електрическото съобщение ир'каъ Готардъ. 
Работите по електризирането на железната ли­

ния, минаваща презъ Готардския тунелъ, е вече1 

привършенъ, като се свързва съ линията Люцерн-ь 
—Улденъ—Базелъ. .%• 'I 

Автомобилната индустрия в ъ Франция! 
Автомобилната индустрия въ Франция прежй-

вева голема криза поради липса на покупатели, Не-
кои отъ фабриките еж разпуснали отъ персонала си, 

З а к о н о п р о е к т ъ за водпт-Ь в ъ Ромжний. -
-М-вото на Благоустройството въ Ромжния е 

приготвило два законопроекта относящиседо во* 
дите въ Ромжния и индустриялното използване;на 
реките. -:"; .'• •••••'•'л~>ч- ' » ; « •' 

Главните точки на тия законопроекти еж; ** 
1. За да се осигури стопанското развитие иа 

страната, правителството е натоварено д^при^тжпи 
къмъ регулацията на реките. Тази."'р^лац;вд ще;.-.'; 
се предприеме отъ гледище на напоявайето,41на пла­
ването и на употреблението на водното благоус-
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тройство като двигателна сила за земеделски и ин-
дустриялни нужди. 

2. Постройките ще се състоятъ: 
а) Използване на теченията на реките като 

двигателна сила; 
б) Създаване плавателни канали и постройка 

на пристанища; 
в) Постройка на нзпоителни канали. 

Производството на вжглнща въ свъта. 
Войната съвършенно наруши равновесието на 

вжглищния пазаръ; гол-Ьмо число мини беха дока­
рани до състояние да не могатъ по-вече да изпол-
зуватъ, липсата на работна ржка, прекалените ис­
кания ка работниците намалиха навсекжде чув­
ствително производството и излишека за износъ сил­
но намале. 

Така преди войната Англия изнасяше около 
74,000,000 тона вжглища, Германия—35,000,000 то­
на, Белгия—6,000,000 тона, Япония 4,000,000, Юж. 
Африка по-вече отъ 2,000,000 и Канада и Австрия 
около 2,000,000 всеки. Сегашното състояние е сил­
но изменено: производството на Англия, което бе 
287,412,000 тона е паднало до 214,000,000 тона и 
износа и отъ 74,000,000 на 23,000,000 тона. Герма­
ния, благодарение на мирния договоръ, се намира 
въ невъзможность да снабдява предишните си кли­
енти. Производството на Белгия, което въ 1913 год. 
достигаше 22,842,000 тона е спаднало на 13,388,000 
и количеството, съ което тая страна разполагаше 
за износъ, е напълно изчезнало. Що се касае Япо­
ния, бързото развитие на нейната индустрия поглъ­
ща сега тия 4,000,000 тона, които тя по-рано из­
насяше. 

Горните цифри ни даватъ единъ недостигъ въ 
вжглища отъ около 81,000,000 тона, часть отъ кой­
то се мисли, че единственно би могла да се покрие 
отъ Съединените Щати. Последните изнасяха пре­
ди войната едва 20,000,000 тона и сега би требвало 
да увеличатъ производството си още съ о к о л о 
60,000,000 тона. 
* Липсата обаче на транспортни средства, на работни 
ржце (по-вече 40,000 миньори чужденци еж се за­
върнали следъ войната въ своите родни земи) и 
увеличаването на собствените нужди ке позволява 
на Съединените Щати да допълнятъ тоя недостигъ. 
Споредъ изчисленията, въ настояще време произ­
водството на Съед. Щати е около 400,000,000 тона. 
когато нуждите имъ изискватъ 537,000,000 тона-. 

Само усиленото производство би позволило да 
се удовлетворятъ сегашните нужди и намали се­
гашната криза, която плаши ц-Ьлия светъ. 

Участието на работниците въ индуст-
риалнитъ облаги. Идеята за участието на работ­
ниците въ облагите, които индустията дава, си про­
бива все повече пжлъ между индустриалците. Пос­
ледните, вече еж. пристжпили къмъ редъ опитни ме­
роприятия. Въ Франция, Англия, Италия и Америка 
има вече редъ индустриални предприятЛн, дето ра­
ботниците получаватъ часть отъ печалбите било 
като известенъ проценть отъ производството било 
чрезъ безплатното имъ даване на непродаваеми лич­
ни акции, съответно на заплатата имъ. Не отдав­
на нар, представитель Е. Брусъ внесе въ Француз-
ката' камара предложение за задължителното учас­
тие натруда въ печалбите най-малКо съ 15У„. 

Основаването на академия за работни­
ц и ! * въ Фрднкфуртъ. Въ Франкфуртъ е осно-
ванъ универещетъ за работниците. Назначението на 

последния е да даде на чиновниците, надничарите 
и работниците необходимото образование, което да••• 
имъ позволи да станатъ добри администратори и на­
чалници на отделения. Слушателите се избиратъ-
най-грижливо и подлагатъ на стжпителенъ изпитъ. 
Всички синдикати въ Германия могатъ да предста-
вятъ свои кандидати. Продължателностьта на курса? 
е определена 2 години. 

Законъ за уреждане конфликтите между 
работници и господари въ Румлния. Министърътъ 
на труда и обществената предвидливость въ Румж-
ния, Транко Яши, е депозиралъ въ камарата законо- -
проектъ имащъ за цель да се избегнатъ масовите 
преустановявания на работата. Въ членъ 4 на тоя 
законопроектъ е казано: „Не може да се прави ни­
каква стачка въ долуизброените индустриални и 
търговски предприятия по поводи касаещи се ус­
ловията на работата, .било по инициативата на гос­
подаря, било по тая на работниците, преди да е : 
извършена процедурата на разбирателството. Тая,. 
последната, предвижда единъ'съветъ образуванъ 
отъ 2 — 5 делегати на работниците, отъ господаря 
или неговъ пълномощникъ, и отъ специаленъ деле-
гатъ на министерството на труда, който съветъ има • 
за цель да потърси модуси за изглаждане на кон­
фликта по доброволно разбирателство. 

Анкета върху склпотията на живота. Ми­
нистерството на труда въ Англия е предприело ан­
кета върху увеличението на скжпотията въ разните 
страни. ЬаЬоиг багеИе публикува резултатите на 
тая анкета. 

Увеличенията, изразени въ проценти отъ цени­
те на хранителните припаси презъ юли 1914 г., еж. 
дадени въ следната таблица: 

Англия 
Белгия 
Дания 
Франция (Парижъ) 
Франция (др. градове) 
Холандия 
Италия (Римъ) 
Италия (Милано 
Швейцария 
Съединени Щати 
Австралия 
Канада 
Индия 
Нова Зеландия 
Южна Африка 

1915|191б| 

32% 

28 
22 
23 

— 
5 

61% 
— 

46 
32 
42 

— 
11 

— 1 — 
19 141 
2 19 

31 :Зо 
5 14 
8 

12 
7 

10 
19 
16 

1917! 1918П1919!1У20 

140%| И0%! 109%! 162°/» 
1 _ 

66 87 
83 ! 106 

267 (353 
112 1151 
161 |269 

84 !144 ! 188 :279 
42 | 76 { 110 ! 110 
37 1 103 | 106 (225 

— 225 210 345-
78 1 122 
*3 ( 64 
26 ; 32 
57 ! 75 
16 ! о\ 
27 ! 39 
28 34 

150 ; 137 
86 \\Ъ 
47 1 87 
86 120 
51 
41 
39 

70 
67 
94 

ТЕХНИЧЕСКО СТРОИТЕЛНО ВЮРО НО И Н Ж Е Н Е Р » : 
Варна БУКОВЪ и НЕНОВЪ рце 

ИманаразиоложениеДИНДНП М А Ш И Н И 

Р А З Н И Р А З М Е Р И : 

ПАРНА МАШИНА И Ш Е Л И 2 0 К . С . 
ЛОКОМОБИЛЪ - 10 к. сили 

: : пвпълно испрпвии.::' 
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Българско Банка за Международна Търговия в 
Безименно Акционерно Дружество ^ 

# 
хе 

1г 

.ЛГ 

КАПИТАЛЪ НАПЪЛНО ВНЕСЕНЪ 10,000,000 ЛЕВА. 
Центра/га СОФИЯ. Клонове: ВЯРДО; ПЛОВДЙВЪ, РУСЕ, ХЛСКОВО и ДУПНИЦЛ. 

Банка на Дружеството: 
„СЪЕДИНЕНИТЪ ТЮТЮНЕВИ ФАБРИКИ" - СОФИЯ. $ 

Извършва всякакви банкови онеращш, като: | ^ 
|""|РИЕМА ВЛОГОВЕ — срочни и безсрочни, но най-либерални условия но те 

кущи сметки, спестовни книжки или срочни свид-Ьтелства. 
Г1РАВИ АВАНСИ ср-нщу стоки, търговски' портфейлъ, цънии книжа или на от- Цр 

крито сртаду лични гаранции. 
(СКОНТИРА ПОРТФЕЙЛЪ ' КУПУВА и ПРОДАВА 
^ Т Ъ Р Г О В С К И . ЦЪННИ КНИЖА. Х<» 
|_{УПУВА и ПРОДАВА ИНКАСИРА всЬкакви вземания въ 

ЧУЖДИ ВАЛУТИ вАтръшностьта и въ странство. 
МЗВЪРШВА всЬкакви ПРЪВОДИ за вжтрЪшностьта и странство при НАЙ-

^ - У' ИЗНОСНИ УСЛОВИЯ. .;>: 
Щ\ Телеграфически адресъ: ИНТЕРБАНКЪ. Телефони: № 495 и 127. | ;§ '& ... ч -дг ''чиши^ииуинядмиааи—я . Ц^^:Ц?% ^ ^ Ш . ^ЦШ^Ц&^Щ^ %5 Ц$Ж 

Машинна Фабрика И ЖМШШЖи 
„К /̂ЩАКЧИЕ&Ъ етругъ" - еоФИя. 

Излива чугунени парчета до 5000 кгр. и остъргва на стругъ ремъчни и зжбнп 
колела до Зу2 метра въ диаметръ. 

Поправя всЬкакви машини и прави: комплекти мелници, гатери изцяло желЬзни, 
кукурузороначки, грънчарски м'Ьсачки за земя, преси за масла, тухларски и др. 
желъзни и полужелъзни водни колела, помпи, вентилатори, всЬкакви машинни 
части по моделъ или чертежи, столове съ чугунени крака, дворни и градински 

огради отъ чугунъ и жел-Ьзо, всЬкакви прибори за градски 
и домашни канализации. 

Изработва и има всЬкога готови въ складовегЬ си: плочки за печки 
(тучове) всякакви видове и величини. 

Пурии за кола всички видове. 
Тегла-грамове чугунени и месингови, които продаваме маркирани. 

Хавани разни голъмини. 
Сачми (дробинкн) за ловъ, всички номера. 

'.' . С а м у н и ( г а й к и ) з а к о л а и ф а й т о н и . 

етруговЕ ТЕЖКА КОНСТРУКЦИЯ. 
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ш ш МАШИННА ФАБРИКА Ш Ш Ш Р Щ А 
Е. М Ш Х А У П Т Ъ & С-ИЕ 

Коаандитно Д-во, РУСЕ 
Единствената въ страната най-гольма и специална фабрика за: 

Водни турбини, всички екстеми 
мелнични машини, 
трансмисии, 
самомазни лагери, 
каишни и Зсьбни колела и 
всякакви други отливки. 

Ш 

т ш т ш ш 

т 
I 
ш т 
ш т щ 

т :< 

ОГЕЖ513С1а:А.Л:Е5]Е2:1> О Т Д - Ь Л Ъ : 
з а продажба на индустриални машини, технически и 

електротехнически артикули. 

т "I I ш ш т ш 

ш т т ш т 
ш ш 

шшшжттшшттм{'тшьтжштяшштш*штмт^штж%шж$шШ;: 
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ш ш 
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щ 
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п ш ц и т МАШИННА ФАБРИКА „ОРШ' 
А к ц и о н е р н о Д р у я ; е с т в О — Оофжасуз : . 

Булевардъ „Сливница" 157-

ПРИЕМА разработване на различни проекти и тЪхноте изпълнение: 
М Е Л Н И Ч Н И , Т У Х Л А Р С К И , Д Ъ Р В О Д Е Л С К И МАШИНИ. 

ИЗВЪРШВА РЕМОНТИ на всички зидове индустриални инсталации и машини. 

Приема изпълнението на разни машини по ката-
логъ и ДОСТАВКАТА на всички видове двигатели: 

парни, вжтръчнно горене и водни турбини. 

ш й т ш 
ш ш т ш ш 

§ 
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„ТЕКСТИЛЪ" 
АКЦИОНЕРНО ДРУЖЕСТВО - СОФИЯ. 

Капиталъ 5 ,000 ,000 лева напълно внесенъ. 

Телеграфически адресъ: „ТЕКСТИЛЪ.' 

Телефонъ № 2303. 

е о Б е т з Е н и к ъ 
на 

Т Ш Ш ФАБРИКА 
„П Р 0 Г Р Е е V 

В А Р Н А . 

Производство на всички видове па­
мучни платна, белени и 

небЪлени. 
Запазена марка ^Гжлъбъ." 

Фабриченъ телефонъ № 332. 

ТЪК. БОЯДЖ. ФД5РИКД 
„0 Р Е /I V* 

ВАРНА. 

Производство на о к с ф о р т и 
цвътнн а л а д ж и и всички 

видове материи. 

Запазена марка „Орелъ." 

Фабриченъ телефонъ № 170. 

Депозити на произведенията въ София-Варна. 
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| (БЪЛГАРИЯ). 
I 1-ва Българска Концесионирана Фабрика. 
\ за ленени, копринени и въ смъсь платове и привилегирована пр-ьдачница 
! за ленени прежди. 

П Р О И З В Е Ж Д А : 
| Разни ленени, конопени и въ смъсь платове съ различни 
| ширини десени. 

| Разни номера ленени прежди натурални, бЪли и цветни. 

Импригнирани непромокаеми платове. 

Войскови потр-Ьби: офицерски палатки, болнични палатки, войнишки 
платнища, раници, сухарни торби, водопойни кофи 

конски торби и др. 

- ' Брезенти : покривки за кола, коне, вагони и др. 

• При иоржчка съ дадени размери се изработватъ всвкакъвъ видъ мушами покривки 
: за стоки, машини и пр. Специялни платове за кинематографи и театрални 

зав-вси, както и черва за пожарни помпи и др. 
. Тъй като фабричнигв ^машини и уреди се движатъ съ електричество, добивано отъ 

новопостроената при фабриката парогенераторна централа, която доволствува съ елек­
трически токъ и др. фабрики за двигателъ и осветление на частни жилища и др. въ 
гр. Габрово, даденигЪ й поръчки за платна, платове и др. отъ собственъ или даденъ 

.отъ клиентит-Б материялъ (на ишлеме) се изпълняватъ най-акуратно при чиста и бърза 
| <..,.* работа на ц-Ьни достжпни и износни условия. 



1 ТЕХНИЧЕСКО СТРОИТЕЛНО Б Ю Р О | 
ИНЖЕНЕРИ #БУК0ВЪ и НЕНОВЪ ! | 

•151 
. | ! 

Цеитрвлл:» ззч» в а р н а . 
Малка Търговска, 24 . . 

— "ч'защ -

ЗЕ̂ лоить — Р у с е . Ц 
Ангелъ. К-ьнмев-ь 3 0 . 

Щ Бюрото приема разработване и изпълнение на проекти на всички Щ 
видове индустриални инсталации: ^ 

:а 

Щ ». а) М е л н щ текстилни фабрики, фабрики за расжл&и масла. за сода, в ш е р е д ш д в у е » , ш 
Щ овдтъ, с а п щ , скорОУа, керемиди и др 
" • ' ' • , . . • : 0) пЛепТШгннЖИ* ПаЦайг Вияпн п лишили ш ш ш л и ш ш . АЛПЛШШП шишшш! :!м >5?|! 

щщ 
,б) Електрически, парниг водни и моторви ннсталани; хладилни маши; 
в) • Водопроводни- отопление, вентилация и осветление; 
г) Механически железарски и дърводелски рабошщи-

I ! БЮРОТО ИЗВЪРШВА РЕМОНТИ НА ВСИЧКИ ВИДОВЕ МЕХАНИЧЕСКИЯ 
^ - . ИНСТАЛАЦИИ, ДАВА СЪВФТИ и УШМВА1ШЯ . *& 
I! БЮРОТО ПРЕДСТАВЛЯВА, ДОСТАВЯ И КУПУВА ВСИЧКИ ВИДОВЕ МАШИНИ, МЕХАНИЗМИ 

И ТЕХНИЧЕСКИ МАТЕРИАЛИ. - • • . . ' • • 
:1|ьа) Парни машиип, котли, двигатели вжтр-Ьшпо горвнне, водпи турбини,{щ 
>1| .•••.'електродвигателя, дппшио машиип; *щ. 

•!$рб) -Помия, компресори, вентилатори, преси; , • Щ 
Щ в) Стругове, станове, дараци, гатери, печатарски машини, ипструшшти; • р 
" р г) ВеилвдФлскн машини и уреди: плугове, с-вячки, гкетваркп, вършачкп, | | 
Щ триори, яриомелки и др. , |Ш 
Шд) Технически материали: масла, бои, жел-Ьзо, бронзъ и чугунъ. 

" Щ . ? . ' - - ; < • • • • • • • • . - " • ' • ; _ . _ _ • • ' - : -

..•йшав^шш^ш. «***>***®*®* «°т. 

[вханичвска райошща } 
X. ЕКЩАЙНЪ 
_*• : ул- Веслецъ; 7. ;; 

1 - СОФИЯ ; 

ш 

а т а 

1 
Щ Лопати; връщници и др. Ц 
^1,'-•" железарски:. издалия. ,:-,|| 

1 Ш Ш Ш СЕ Ш Р М М 1 
ад? 
5Г-

• • • - . : , • , • • • • • • : , • . # 

Л.чРозенщ^йнъ1 О-ие 
>;• ? "в АгР н /С:..^ -̂"' Ч. . !^ 

улица „Цариградска" ' 

Пр€дст8вителска кантора 
.;:;: * ,̂.'.'..;Я:.на. всички видове .. •;, 

индустриални и зеше : 

дкски. машини. 
| Двигатели вжтрЪшно горена 

Бодни турбини. § 
^ •Ф-Е& !=Ф=0=фг=а=8=Ф=С= г р г ^ Щ ^ т - а ,-*9~Ъ=Я==0=&=&=& 



г гапаа 

1 

Р I А Т Ш\Ш йпопуше - Ш е й ййп 
Сар«а1 тегзй 100,000,000 йе Пгез. 

Г / 1 Д В Н И 
ПРЕДСТАВИТЕЛИ 

ЗД БЪЛГАРИЯ 
Сввицки & Дорсъ 

Бул. Царь Освободитель 6. София. 

(^=2) 

автомобили 
± камиони .';!= 

и трактори 
различна голвмина. 
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Редюнтъ 
въ собствения горажъ ул. 

Оборисце ?., 

Транспортъ 
НП Ш Н И Ц И И ТОВПРИ-


