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Главен Редактор; Инж. Г. Б У К О В . Издание на ШГ.-ИНДУСТРИАЛНО КНИЖ. АКЦ. Д-ВО - Варна. 

Откриване на Средното Механо-Техническо Училище 
на Русенската Тжрговско-.Индустриална Камара. 

В неделя 23 Октомврий 1921 год. 10 часа 
пред обед, пред помещението на Механико-Тех-
ническото училище на Русенската Търговско-
Индустриална Камара, след обичайният водосвет 
и молебен, отслужен от Н. В. Преосвещенство До-
ростоло-Червенски Митрополит Василий, се из
върши тържественното откриване на Средното 
Механико-Техническо училище на Камерата. На 
тържеството присътствуваха, представител на Не
гово Величество Царя неговия Секретар Г-н П. 
Груев, чуждестранните консули в Русе, шефовете 
на държавните и частни учреждения в града, 
председателите на местните индустриални и тър-
говски дружества, делегата на Варненското Ма
шинно Училище и много други русенски граж
дани й представители на търговско-промишдени-, 
те съсловия в града. 

След водосвета Н. В. Преосвещенство Доро-
столо-Червенски Митрополит Василий произнесе 
една хубава и назидателна реч, в която се изтък-' 
на ползата за стопанското и културно повдигане 
на страната от обзавеждането на учебните ин
ститути, от които да се разпространяват техни
чески познания, каквото е и новооткриваното у-
чилище на Камарата. Негово Високопреосвещен
ство изказа своята радост и задоволство от pea-,' 
лизирването на тая хубава инициатива и пожела 
Камарата успешно да продължи своята дейност' 
за разпространение на професионалните и техни
ческите познания сред днешната младеж. 

Председателя на Камарата Г-н Атанас Ц. 
Буров произнесе следнята реч: 

Г-н Представителю на Л. Величество, 
Ваше Високопреосвещенство, '• 
Уважаеми Госпожи и Господа, 

С истинска радост в душата си виждам съ-
брани тук нашите скъпи гости дошли да отпраз-
днуваме заедно днешният праздник. Русенската 
Тжрговско-Индустриална Камара, поставена в по
стоянен контакт с нашата промишленност, не вед-
наж е отбелезвала нуждата от създаването и по
държането на ония учебни институти, чиято за
дача да бъде подготовка на просветени работни

ци за нашата млада техника и машинна идуст-
рия. Усилията на Камарата ни в това направление, 
след трудната подготвителна работа, се увенчаха 
с пълен успех. Аз се чувствувам щастлив и до
волен, че в резултата на нашите старания и труд 
ние можем да пристъпим към откриването на 
първото Средно-Механико - Техническо училище 
в гр. Русе. 

Нашата държава е предимно земледелческа 
страна. В изобилието на земните плодове се съ-
стои главното наше народно благосъстояние; все 
пак нашето народно стопанство за своето пълно 
и всестранно економнческо преуспеване се нуж
дае и от добре развита техника и индустрия. 
България е надарена от провидението с изобил
ни пластове отмини и каменни въглища, свод
на силна и плодородна земя за най-разпообразни 
индустриални растения. Всичко това съставлява 
отлична почва за вирениетр-и.напредъка на про-
мишленността, индустрията и занаятите у нас и 
служи като най-добро средство за подобрение на 
народния ни поминък. 

Знайно е, че отечеството ни преживя зна
чителни стопански и политически затруднения. 
Нема други пътища и средства за тяхното пре
одоляване освен образованието и техническата 
подготовка на младите ратници и бъдащи пио
нери за стопанското закрепване на страната ни. 
След изтощителните воини, нам са необходими 
повече от всеки друг път образовани и подгот
вени промишленици, техници и занаятчии. На 
тях се възлага и от тях ще очакваме ние всички 
повдигането и модернизирането на нашата нова 
машинна индустрия, техника п занаятчийство и 
изобщо по-голям напредък в стопанския живот 
на страната ни. Дано бъдащпте ни възпитаници 
на нашето училище оправдаят тия наши надежди 
и очаквания, като приложат придобитите си по
знания в нашата промишленост и занаяти. Нека 
с помощта на младите сили, които нашето и дру
гите нему подобни училища подготвят, се даде 
за напред по-силен импулс ва развитието и на
предъка на нашето народно стопанство. Усло-
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вия за засилването на родната ни промишле
ност има предостатъчно, стига всеки от нас, а 
най-вече младите, се проникнат от съзнанието, 
че в трудът, науката и постоянството лежи за
лога на оъдащето ни стопанско закрепване. 

Търговската Камара в Русе храни големи 
надежди в първите ученици на своето Механи-
ко-Техиическо училите. Тя се надева, че те ще 
бъдат за пример и подражане на по-младите си 
другари, които ще дойдат да следват в него за 
напред и че то, водено по предначартаният от 
Камарата път, ще стане истинска школа и раз
садник на техническа култура и прогрес. Тъкмо 
в това направление виждал аз главното средство 
за възвеличаване економическата мощ на Бол
гария. Ние очакваме прочие, че с трудовете, ко
нто сме положили и ще полагаме, както и вслед
ствие задружната дейность на всички обществен
но стопански институти, повикани да съдейству
ват за економическото засилване на родината ни 
ще се даде желаната насока на нашето общест-
венно-стопанско" развитие към плодотворен труд, 
технически напредък и културно преуспеване. 

Въодушевен от тая надежда аз обявявам 
първото Механико-Техническо Училище на Ру
сенската Търговско Индустриална Камара за от
крито и пожелавам то напълно да достигне сво
ята цел, създаване п съживяване на българско
то техническо искуство. промишленност и зана
ятчийство. 

Младият и енергичен директор на училище
то Инженер,-Механик Георги Ненов в една крат
ка реч изтъкна значението на модерната техни
ка и техническите познания за културното и сто
панско преуспяване на страната и пожела щото 
новото училище на Камарата благодарение на 
нейните грижи и старания да снабди нашите ин-

Замразяването заема едно от видните места меж
ду успехите на науката и техниката през последните 
десетилетия. То започна преди около 30 години с 
малки стъпки и бърже с енергичен скок продължи 
развитието си, а днес, с грандиозното си значение, 
привлича вниманието на разните отрасли от индуст
рията и търговията. 

То си е поставило за изпълнение такива зада
чи, които са послужили да образуват разни отрасли 
на домакинството и е успяло да се вдълбае толкоз 
дълбоко в тях, щото замразяването се е развило 
като необходим фактор за индустриални и търгов
ски отрасли. 

Индустрията на замразяването има седалището 
си в Европа и Америка — отечеството й са предимно 
широките германски страни. Германия употребява 
повече машини за замразяване от Франция, Швеция 
повече от Италия, Дания повече от Испания. Искаме 
ли да си въобразим значението на техниката на зам-

дустриални и други промишлени предприятия с 
образован и подготвен персонал; който да съдей
ствува за напредъка и развитието на техниката 
и индустрията у нас. 

Представителя на Негово Величество Царя 
поднесе своите поздравления и благопожелания 
за успешното развитие и преуспяване на новия 
учебен институт, като добави, че само поради 
една непредвидена фатална случайност — не
щастието на Военния Министр Ал. Димитров — 
Негово Величество Царя не е могъл да при-
сътствува лично на тържеството, а се е завър- < 
нал от пътя, след като е бил вече стигнал до 
Горна-Ореховица. 

Също поднесоха своите поздравления и г. г. 
чуждестранните консули, делегата на Варненско
то Машинно училище, делегата на Дружеството 
на Средните Техници, като всички пожелаха ус
пех на това начинание на Камарата. 

Изобщо, тържеството по случай откриването 
на училището представляваше от себе си един 
истински културен праздник, впечатленията от 
когото ще се запазят за дълго от всички при-
сътствующи. 

Отлично впечатление направиха и самите 
ученици на училището, наредени в две стройни 
редици край училищното здание, с своето спрет
нато държане. 

Самото училище е грижливо подредено, раз
полага с две мобилирани и приготвени за учеб
ни занятия просторни класни стаи за двете па
ралелки, които тая година ще се открият. Редов
ните занятия на училището започват от поне
делник 24 октомври т. година. 

Пежелаваме и ние от своя страна успех и 
напредък на новото Машинно Училище на Ка
марата. 

разяването за индустрията и търговията, ние ще 
трябва да установим от една страна значението на 
фабриките и работилниците, които се занимават с 
произвеждане, подържане и обслужване на машини
те за замразяване, а от друга страна да разгледаме 
явленията, които са следствие от употреблението на 
студа. 

Едно численно мерило за разширението на тия 
две области е фактът, че от оная система машини 
за замразяване, които носят името „Линде", са до
ставени през последните 25 години 5600 парчета на 
3200 разни места; от тях 2350 на стойност 95 мил. 
марки се припадат за Германия, 500 на стойност 24 
мил. марки за странство. По настоящем голямо чис
ло машинни фабрики в Германия са заети с изработ
ването машини за изстудяване и може да се приеме, 
че тия фабрики произвеждат най-малко двойно пове
че машини за изстудяване отколкото съдружието 
„Linde" самб, тъй щото може да се приеме една 

— — — - ^ 

Хладилна индустрия 
от Инж. Д. Любченко — София. 
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годишна продукция за около 20 мил. марки. В свръз-
ка с това са и многобройните основания на друже
ства и търговски фирми, които се занимават с из
ползуването на машините за замразяване. 

В настоящето изложение ще се обърне особе
но внимание на ония економически приложения, кои
то произхождат непосредствено от употреблението 
на изстудителните машини. 

Всичките 5600 Линдеви машини са в състоя
ние да произведат такова едно количество студ, кое
то отговаря на стопяването на едно количество лед 
от 330 мил. клгр. годишно или дневно около 1 мил. 
килограма. Относно начина за използуването на това 
производство ще ни даде една представа следното 
изложение: 

Тия машини се използват от 1469 бирени фаб
рики, 75 химически фабрики, 10 стеаринови фабри
ки, 37 шоколадени фабрики, 707 хладилници за ме
со, 131 фабрикЛ^а масло и млекарници, 6 фабрики 
на шумящи вина%Ш фабрики за гума и 389 други 
хладилни заведения. 

Тия сухи числа дават само една представа за 
разнообразността на приложението. На всеки един 
от тия отрасли принадлежат особенни и специфични 
форми хладилници, с технически и економически дей
ствия, които се различават едни от други не само 
в разните отрасли, но и при един и същ отрасъл. 
Поради това едва ли може да се каже за тях нещо 
общо. Изглежда много по-целесжобразно да ги раз
гледаме особно по групи. Понеже е невъзможно да 
направим това в рамките на това изложение за всич
ките групи, затова аз изтъквам само ония, които 
стоят на първо място и възбуждат най-голям ин
терес. 

Преодоляващето място се заема от бирената ин
дустрия, понеже 46 процента от всичките доставени 
машини са в нейна* услуга. В бирените фабрики, 
преди появяването на изстудителните машини, се бе
ше развила една хладилна техника с натурален лед, 
която си бе поставила за главна задача да подържа 
при известни студени температури избите на складо
вете. Известната Spatenbrauerei в Мюнхен беше пър-" 
вата, която употреби първата хладилна машина. При
мера й последваха всичките други бирени фабрики-
понеже с употреблението на машинното охлаждане се. 
спестява най-малко една трета отколкото с натурал
ния лед. 

На второ място стои в економическо отноше
ние употреблението на хладилните машини за консер
виране на месото. В тоя случай се касае за времен
но ограниченото запазване на пресното- месо при тем
пература 0 градуса или произволно джлгото му па
зене при температури, по-низки от точката на замръз
ването. Последното играе второстепенна рол у нас 
и в цяла Европа, напротив пжрвия вид на запазване 
месото днес вече среща широко разпространение на 
всякжде и постепенно тжй се разширява, щото не 
след много една хладилна за месо ще образува не-
отеглима част на всяка кланица. 

Действието на тия хладилни се сжстои в про
дължаването трайността на пресното месо за някол
ко седмици, през което време то не само че не се 
разваля, но качеството му се подобрява вследст
вие на известно зреение. Икономическите придобив
ки от тоя процес са следните: 

При общоупотребяваното по-рано охладяване 
(което и днес често се употребява) месото след 4—5 
дена ставаше лигаво, придобиваше неприятен джх и 
трябваше преди продажбата му да се измива и да 

се освободи от миризливите парчета. Агентите на 
гниенето намираха благоприятни хранителни среди в 
студените зимници; прогресжт на зреянето не може
ше да се довжрши. Когато напротив при хладилни
те инсталации се избягват в стоките загубите, кои
то се причиняват от влиянието на времето. Месото 
запазва сжвжршенно пресния си вид, 

На месопродавеца се дава вжзможност да из
ползва удобното за него положение на пазаря, поне
же е в състояние да джржи винаги един запас от 
месо. Хладилните инсталации представляват нещо ка
то акумулатори между продавача и потребителя и 
уравновесяват цената на месото, понеже, като има 
тоя запас, доставчикът винаги може да удовлетвори 
големите временни изисквания. 

Още повече бие в очи тая полза там, гдето 
същестзуват вече многобройни и обширни хладилни 
инсталации, както в Великобритания, които имат за 
задача да привличат пресно мгсо от всички части на 
света, гдето то е в излишък, за прехрана на наро
да. Тук се визират освен североамериканските Съ
единени Щати, още и; Лаплата, Австралия, Нова Зе
ландия и др. 

Даваме тук неколко числа от английския тър
говски отчет за една година: 

В продължение на една година средно са били 
внесени в Англия замръзнали овце: от страните на 
Лаплата 3.20 милиона парчета, от Австралия 1.37 ми
лиона парчета, от Нова Зеландия 3.70 милиона, об
що 8.27 милиона парчета. 

Тоя внос става по следния начин: стадата в 
споменатите страни се подкарват от пасбищата меж
ду радиални огради към кланиците, които са съзи
дани край пристанищата. Животните биват изслед
вани, убити и приготвени по най-съвършен техни
чески начин. Главите, краката и вътрешностите се 
отделят и всеко тяло се овива в чувал от бяла па
мучна материя. В продължение на 24 часа пресното 
месо се обръща в замръзнато състояние и се пре
нася в складовете, които се държат при 6—10° С 
под О. От тия складове то се пренася в параходи, 
снабдени с машини за охладяване, които могат да 
поместят повече от 100,000 парчета овце. Разтова-
рянето в Англия (почти изключително в Лондон и 
Ливерпул) става непосредствено в многобройните там 
хладилни заведения, гдето месото може да остане, 
без да претърпи някоя промена, до тогава, до когато 
му дойде реда да се консомира. 

Флотата, която по настоящем се занимава с 
превоза на замръзнало месо за Англия се състои от 
171 парахода, които са в състояние да пренасят по 
5000—13000 овци наведнъж. Нема нужда да се обяс
нява какво извънредно голямо икономическо значе
ние имат тия цифри за прехраната на работното на
селение. Ако днес често се чуват оплаквания в някои 
страни за поскъпване на месото и предлагат съвети 
за неговото отстранение, требва да признаем, че не 
е право гдето се изключва от тоя спор въпроса дали 
немогат се отстрани препятствията, които пречат за 
попълването на недостига от месо по такъв на
чин. Тоя въпрос е и в зависимост и от конфлик
тът между производители и останалото население, 
нещо в които аз не се считам задължен да вник
вам тук. 

Заемането на първото и второто место от би
рата и месото при разглеждането на хладилната тех
ника от икономическа гледна точка се дължи на 
това обстоятелство, че тяхното разпространение е 
най-голямо. Другите видове на приложение изкуст-
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вения студ имат често много по-голямо, бих рекъл да
же решително значение, за специалните индустрии. 
Преди да пристъпя към разглеждането на два вида 
хладилни инсталации от тоя вид — понеже те се от
личават по своето общо значение — именно хладил
ните складове в тесната смисъл на думата и фабри
ките за лед — искам само да спомена за специалното 
приложение на студа при химическата индус
трия, млекарниците и фабриките за масло, 
които по тоя начин пазят продуктите си от развала, 
както и захарните, апеарииовшпе, шоколадните 
фабрики и фабриките за шумящи вина. 

Хладилните складозе в тясното значение на ду
мата са изби, които препдазват от нежелателни про
мени съестните продукти, или въобще органически 
вещества от всекакъв вид, по такъв начин, че тия 
предмети се поставят в места, които съобразно нуж
дите на стоката се охлаждават при известна — под
ходяща температура— нзкога над, некога под нулата, 
като същевременно се съблюдава известна влага или 
суша. Тия хладилни складове изпълняват в Съеди
нените Щати и Англия грамадна рол, от която ние 
на европейския континент сме далеч още. Търговия
та с съестни предмети в тия страни се направлява 
главно в тая посока, щото да се продължи трайно
стта на тия предмети в хладилните складове. При
ложението на студа там е далеч по-общо въведено 
отколкото у нас. За да дам едно понятие за разши
рението на хладилната техника достатъчно е да при
веда обстоятелството, че още преди неколко години 
само в Северна Америка се наброяваха 60 хладилни 
складове само за пазене на ябълки. 

Северна Германия е по-напреднала от южната 
в употреблението на хладилните складове. Големи 
публични хладилни складове се намират в Хамбург, 
Алтона, Берлин -и Франкфурт; хладилни складове от 
средни размери притежават Лайпциг, Кйолн, Бремен 
и напоследък и Нюренберг. 

За дивеча и птиците може да се каже съ
щото, което се каза по-горе за месото. 

В тая област на търговията хладилните скла" 
дове служат в голяма част за изравняване между 
доставянето и консумацията и действуват като ре
гулатор върху продажните цени. За очудване е как 
в едно кратко време търговията с дивеч и птици 
приложи хладилната индустрия в такива широки раз
мери. Днес требва да се счита за победен предраз
съдъкът, който през по раншните години се шире
ше против „замръзената стока", и който днес много 
рядко се среща. Оня, който внася в склада добра 
стока, изнася от там също добра, това го знае все
ки, който има работа с хладилни складове. Лежене-
то на стоката в склада служи не само за нейното 
запазване, но в по-голяма степен за подобрение на 
нейното качество, вследствие процеса на зреянето, 
който има място в случая. В продължение само на 
неколко дена месото губи 25% от своята твърдост и 
жилавост, пълното озряване трае около 2—3 седми
ци в хладилните складове. Известно е, че месо, кое
то е напълно озряло. е по-лесно и по-пълно смилае
мо от пресното месо и затова има по-голема храни
телна стойност. Според моите пресметания в Берлин
ските хладилници се внасят годишно средно: 150000 
зайци, 10000 (диви кози), 3000 сърни и 60000 фа
зани за консервиране. 

Хладилните складове са от жизнен интерес за 
консервирането на яйцата, които се внасят в Герма

ния и другите страни на първо место от Русия, а 
след това и от Галиция. 

До колкото разполагам с материал от Хамбург, 
Алтона, Берлин, Лайпциг, Кголн, Франкфурт и Бар
мен годишно се заема от яйца едно пространство в 
хладилниие складове от 12000 квадретни метра, яй
цата съ в каси от по 1440 парчета. Това прави из
общо 88300 каси по 1440 парчета = 128 милиона яй
ца. които представляват една стойност от 250.000.000 
марки, като се пресметне средно по 2800 марки каса
та. От тия числа може да се заключи от какво зна
чение е студа за яйцата и обратно търговията с 
яйца за хладилната индустрия. Тия грамадни коли
чества яйца служат за снабдяване на пазаря през 
студения зимен пгриод, когато продукцията е много 
малка. Яйцата се пазят при О градуса и могат да 
изтраят половина до три четвърти година без да 
губят нещо от стойността си, стига да бъде спазен 
достатъчно сух въздуха, понеже добрата консер
вация става само на сухо. Доброто изстудено яйце 
едва се различава от пресното яйце: то запазва прес
ния си вкус и доставя, като се свари, една добра 
храна през цялата зима. 

Същото е и с маслото, което е един арти
кул на световна търговия. И за тоя отрасъл от търго
вията хладилните складове са станали една необхо
димост. Както е известно продукцията на маслото 
през тревистите месеци май, юни, юли е толкоз го
ляма, че надминава консумацията — излишните ко
личества тогава се складирват в хладилните складо
ве и се пущат на пазаря през есента и зимата. 

Хладилната техника доставя големи услуги и 
на търговията с риба; благодарение на нея тая тър
говия напоследък се е разширила в големи размери. 

Реките в източния Сибир, особено реката Амур 
съ извънредно богати с сйомга и бяла риба, които 
през сезона на снасяне на хайвера си навлизат от 
морето в реките в грамадни пълчища. Рибарите, 
които ги чакат особено при устието на Амур, ловят 
рибите, които тежат 4-5 кгр, и ги продават на снаб
дения с хладилна инсталация параход, който чака на 

* Амур, спустнал котва. В хладилниците на парахода 
се поддържа една температура от 8—10 градуса 
целзиеви под нулата. Пресните риби се окачват в 

,хладилниците или се поставят там на късове мате
рия и в продължение на 15 часа замръзват. Тогава 
те се откачат от куките и се потапят в вода от око
ло 0° целзиеви. Водата замръзва веднага по по
върхността на рибата и образува един стъклообра-
зен пласт. Това „глазиране" служи за да поддържа 
външния изглед на рибата и да пази вънкашността. 
Тъй третираните риби се обвиват след това в пер-
гаментова хартия и се опаковат в каси по 10 до 20 
парчета, касите се оставят в хладилниците и в про
дължение на цялото пътуване се поддържа една 
температура от 7—8 градуса целзиеви под О. Сто
ката се разтоварва в пристанищата и рибата, която 
може много добре да издържа в замръзнало състоя
ние едно пътуване от 12 до 20 часа, се пренася по-
нататък в хладилните складове и от там се пуща 
постепенно на консумация. Една част от сйомгата се 
осолява слабо още в страните, гдето се лови и в 
такова състояние се пренася. 

Черния хайвер, който също тъй се внася от 
Русия, заема наистина в Берлинските и Хамбургски 
хладилници само едно пространство от около 250 кв. 
метра, представлява обаче годишно една стойност от 
кръгло 40 милиона марки. Той се внася в насолено 
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и безсэлно сжстояние и изисква големи грижи в хла
дилните складове, особно относително влагата на 
вжздуха. 

С херинги по моите сведения в германските 
хладилни складове се заема годишно едно простран
ство от 3000 кв. метра. 

Както с езнае, ловитбата и складирането на тая 
риба става през месеците май и юни, а истинския 
познавач на добрите херинги ги яде едва през ме
сеците февруари до април (с нови картофи), защото 
едва тогава те са добре маринирани и достигат най-
добрия си вкус. 

Най-накрай споменавам моминските слизи 
(muguet), които са сжщо редовни пенсионери на 
хладилните складове и там прекарват спокойно зим
ния си сжн. 

Луковицата на момината сжлза обладава свой
ство, че тя не пониква, ако не прекара един мраз. 
В хладилните складове се проджлжава зимния сжн 
на луковицата произволно, градинарите наричат тоя 
процес „вжспиране". Луковиците на момината сжлза 
заемат големи площи в хладилните складове. Те се 
опаковат в каси, и се овиват с влажен мжх, за да се пред
пазят от изсжхване. Те се внасят в хладилните складо
ве през декември и януари и се изнасят през есенните 
месеци септември, октомври и ноември. Внесена в топ
лата стая луковицата мисли, че е минал зимния й 
сжн и в проджлжение на 9—-12 дни се разцжвтява 
момина сжлза. Луковиците се изпращат в замржзна-
ло сжстояние в Англия, Франция и Америка. Хла
дилната индустрия е постигнала големи успехи и при 
консервирането на градинарските произведения. Ле-

Неоценимите минерални богатства, които земя
та крие в своите недра, не се поддават на непосред
ственото ни наблюдение и изучване, поради което в 
услуга на геологическите изследвания на земните пла
стове се привличат и редица физически (технически) 
методи, подкрепени с сжответни физически измере
ния и изчисления. 

По планомерното измерване разпределението на 
различни физически величини по земната повжрхност 
или в минните галерии и шахти, ние сме в сжстояние 
да правим заключения за структурата и на недо-
стжпните за нашето непосредствено изучване пластове. 

Физическите методи, които се използват в слу
чая, са закона за привличането, електропроводността 
на скалите, магнитните свойства и радиоактивитета 
на различните минерали. 

Напоследжк в Швеция се правят опити за из
ползуване специфичните свойства на херцевите лж-
чи при констатиране минералните заложби в земята. 

Тези опити на двама шведски инженери са да
ли добри резултати, които твжрде малко са се от
клонявали от действителния геологически строеж на 
изучвания участжк. 

Имайки, обаче, пред вид целите, с които се пред
приема джлбането на земните пластове, ясно е, че 
всички гореизброени физически методи могат да у-
лесняват работите по това без напжлно да могат да 
го заместят. 

А целите за предприемане на джлбанията са: 

- женето на студено на плодове и зеленчука е станало 
3 напоследжк от големо икономическо значение, поне

же излишжкжт от една реколта може да се разпре-
2 дели равномерно през цялата година. Консервирую-
- щата сила на студа се използва и за плодовете и 

зеленчука все повгче и повече, както и при другите 
i сжестни предмети. 
1 В заключение още една дума за фабрикацията 
" на леда. В нашия климат продукцията на фабриките 
} на лед се сжстои в това, че те правят доставката на 
' лед независима от зимните реколти на естественния 

лед и че може да се употреби за получаване на леда 
• дестилирана вода, чиста от микроорганизми когато 
1 естественният лед, както се знае, често е носител 
- на опасни органически замжрсявания. Обаче в топ

лите страни — особенно в местностите, които са 
отдалечени от морските пристанища — фабриките за 
лед представляват единственната вжзможност за до-

г ставяне на ония предимства на домакинството и здра-
1 вето, които у нас се доставят от естественния и из-
i кустзен лед. Фабрикуването на лед е разпространено 
: по целото земно кжлбо и количеството на машините 
• за тая цел е с хиляди. 

Макар, че моето изложение не дава един за-
! вжршен преглед вжрху икономическото значение и 
• влияние на хладилната техника, все пак от него мо-
[ же да се види какво значение е добила хладилната 
1 индустрия в един сравнително кратжк период от 

време. Хладилната индустрия плува с разперени плат-
• на клш по-нататжшното си развитие, за да допри-
[ несе за увеличение на благата, които нашия техни

чески век е постигнал. 

1) сигурно изучване дислокацията на пласто
вете ; 

2) откриване приходоносни минерали; 
3) добиване минерали в течно или газообраз

но сжстояние; 
4) замразяване земните пластове при прокопа-

ването на вертикални шахти в водоносни пластове 
и т. н. 

Както в всички отрасли на техниката така и 
тук, различните методи за джлбане минават по пжтя 
на една блрза еволюция за да ни доведат до мето
да на смесеното джлбане, в което важна роля играе 
диамантното джлбане. 

Последното, благодарение на големите си пре
имущества, доби внушителна популярност и днес, в 
страните с по-развито минно дяло, е изключително 
почти в употребление. 

Пжрвите опити с диамантното джлбане са пра
вени в Женева от Леше в втората половина на XIX 
век но в много незначителни размери. 

Едва преди 35 години в Сжединените Щати, 
Швеция и Норвегия са направени по-сериозни опити 
и са били достигнали по-големи джлбочини, макар и 
при сравнително малки диаметри. Следващата малка 
статистика ще ни даде представа за бжрзото разви
тие и успех на диамантното джлбане. В Швеция в 
1887 година са били изджлбани 700 метра, в 1910 
година те надминават 6000 метра. В Германия Inter
nationale Bohrgesellschaft само в пжрвите 3 години 

Диамантно джлбане на земното кжлбо. 
От Инж. Г. Дренски — Берлин. 
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на своето съществуване е прокопало около 25000 
метра в калиеви и около 8500 метра в каменовъг-
ленни мини. 

Диамантното дълбане почива на обстоятелство
то, че диаманта, притежавайки най-голяма твърдост 
от всички познати нам минерали, които вземат уча
стие в образуването на земната кора, е в състояние 
да пробива и най-твърдите скали, срещнати при дъл-
бането, без разбира се от това да страда чуствител-
но самия той. 

Диамантите, както е известно, се намират в се-
кундарните образувания, обикновенно в песъчни у-
тайки и нанеси от по-стар геологически произход, от 
гдето чрез промиване те се откриват в хубави регу
лярни форми и различни размери, запазени невреди-
ми поради голямата си твърдост. 

По-пригодни, за целта което ни интересува, са 
диамантни късове с по-здрава вътрешна структура-
респ. по-голямо специфично тегло, с по-богати плос
кости кристални форми, без силно издаващи се ръ
бове или върхове. 

Такава структура и форма притежават два ви
да диаманти, които в своите оптически свойства зна
чително се различават от диамантите за украшения, 
именно светли диаманти, наречени Boorts, и тъмно 
до черно кристални агрегати наречени Carbons. 

Страните, в които се добиват тези диаманти са 
Бразилия — провинцията Бахия — гдето годишно 
се получават около 60,000 карата Carbons и 150-200000 
карата Boorts и южна Африка с едно годишно про
изводство от около 1,000.000 карата. 

С значителна по-голяма твърдост и по-здрава 
вътрешна структура се отличават Carbons, поради 
което те винаги биват предпочитани пред Boorts, ка
то се изключат особенно крехките екземпляри, кои
то притежават характерна трошливост и не са в съ
стояние да оказват нуждното при дълбането съпро
тивление. 

Изхабяването на диамантните късове при дъл-
бане е незначително — така напр. един къс от Ц-25 
карата при непрекъснато дълбане на около 300 ме
тра в конгломератни пластове е изгубил от своето 
тегло 0-012 гр. или 5-2J«„. 

Това изхабяване се изразява в едно слабо за-
тъпяване на ръбовете, макар че при дълбането на 
по-здрави скали диамантите се намират под чувстви
телно налягане и превиване. 

Най-важната част от цялата конструкция при 
организиране на този род дълбане е диамантната 
боркорона, детайлното разглеждане на която е и 
обект на настоящата статия. 

Фиг. 1. 
Боркороната представлява от себе си един ци

линдр от закалена стомана, снабден на горния край 
с витло за закрепване на тръбата, размерите на кой
то са в зависимост от целта на предприетото дъл
бане, от стойността на диамантите и от достигната
та дълбочина. 

Долния край на короната има форма на пръ-
стеновидна площ, върху която става закрепването на 
диамантите по 1°) метода на целостната корона и 2°) 
дисковия метод. 

Закрепването на подбраните диаманти върху 
короната тряба да става по начин, щото те да зае
мат систематически цялата площ и при дълбането 
всички късове да вземат участие (фиг. 1). 

Първият метод се заключава в това, че диа
мантните късове се закрепват непосредствено на бор
короната, гдето се откриват съответните алвеоли. 

С повече преимущества обаче е свързан вто
рия метод, който се състои в следното: на съот
ветните места на долната част на боркороната се 
изрезват гнезда с точно определени размери. Диа
мантите се закрепват върху отделни стоманени куб
чета, които точно отговарят на съответните гнезда 
и могат да се поставят по едничко на короната (фиг. 2) 

Фиг. 2. 
Вторият метод позволява, щото кубчетата да 

бъдат приготвени от най-доброкачествена стомана, 
без това да е свързано с големи разноски, да се 
сменяват по единично и много бърже диамантите, 
които през време на дълбането се повредят, да се' 
излагат на по-слабо експониране диамантните късове 
и да се поставят всички диаманти математически точно 
в една равнина, което е едничката гаранция, че вси
чки диамати вземат участие в дълбането. 

Последното се пробва върху метална или стък
лена плоча. При дълбането на по-твърди скалисти 
пластове, където диамантите се ангажират в особ-
но голямо налягане и превиване, по-пригоден се явя
ва първия метод за закрепване. 

Закрепването на диамантите по този метод об
хваща няколко фази а именно: 

1) разпределяне на боркороната (фиг. 1), 
2) издълбаване алвеолите, съобразно форма

та на диамантите с помощтта на ръчни бормашини, 
3) запълване алвёолите с метален пласт, обикно

венно мед или станиолов лист, до 11/2 м. м. дебел. 
4) поставяне на диамантите в алвеолите с 

разчет щото един ръб винаги да сочи навън и ви
сочината на ръба да бъде винаги няколко милиме-
тра над нивото на короната (фиг. 3). 

' «Г \ 
Фиг. З. 

5) застягане на диаманта в алвеолата става 
чрез щамповане ръбовете й с длето. Ударите тряб
ва да имат- посока и сила съответствуващи на по
соката и дължината на стерелките (фиг. 4). 



Книжка IX. „Български Техник" _?ТР^_7_1 

При това застягане на алвеолата, медта или 
станиола запълват всички празднини и обхващат 
плътно диаманта от всички плоскости, така че на
лягането на щампованата стомана се разпределя рав
номерно върху целия диамант. 

\у 
Фиг. 4. 

Снемането на повредените диаманти от бор
короната става с помощтта на 2 вреза под алвеолата 
с наклон от 45° и избиване на междинния пласт сто
мана с чук, което е посочено на фиг. 5. 

Фиг. 5. 
Количеството на необходимите за заемане ко

роната диаманти зависи от големината на короната. 
За една корона от 60 м. м. са необходими око

ло 20 карата. 
Една боркорона с диаметр 170 м. м. се заема 

от около 40 карата диаманти, които при днешните 
пазарни цени костуват не по-малко от 120—125000 
лева, като се вземе под внимание обстоятелството 
че преди войната един карат е коствал 250—300 лева. 

Голямата стойност на боркороната и сравнител
но не малките разходи при диамантното дълбане се 
покриват обаче от печалбата на време, поради бър
зината на дълбането и от голямата стойност на от
критите минерални богатства. 

Ако диамантните късове евентуално не са би
ли закрепени здраво в алвеолите на короната то 
съществува опастност щото при едно по-силно 
ангажиране на короната, респ. диамантите, в по-здра

ва скала диаманта да изкочи от алвеолата и по
падне между короната и достигнатата база на дъл-
бането. Ако в този случай водната струя не успее 
да отнесе с себе си падналия къс, то диамантите 
на боркороната, срещайки при по-нататъшното дъл-
бане съпротивлението на падналия диамант, биват 
така много ангажиране в превиване, че или се чу
пят или изкачат напълно от алвеолите си и съ това 
компрометират съвършено работата до поставяне на 
нова корона. 

Този момент може много лесно да се конста
тира от бормайстора, който отгоре дирижира цяла
та конструкция, защото търкането на диамантите на 
боркороната с падналия къс се предава по съеди
нителните лостове в форма на силни удари. 

ТряЗва да се вземе винаги пред вид обстоятел
ството, че диамантите не могат да издържат голямо 
налягане, вследствие на което при по-голями дъл
бочини, когато тяжестта на съединителните лостове, 
носена изключително от боркороната, мине до
пустимия максимум от около 400 клгр., налага се 
поставянето на насрещни тяжести за облекчаване 
короната 

Поради голямата стойност, която добиват диа
мантите днес, последните започват да се заместят от 
в о л у м и т а — една кристалинна субстанция с твър
дост 9-2 — 9'3, която се получава при нагряване на 
волфрам или волфромова киселина в присътствието 
на въглен в електрическа пещ. 

Диаметра на боркороната се намира в обратна 
пропорция с достигнатата при дълбането дълбочина, 
което се вижда от следната таблица. 

Дълбочина в 

32-5 
80-

100-
200-
500-

1400-
1700-
2000-

метри i 

; 
: 

Диаметр в м. м. 

470 
390 
320 
270 
185 
92 
72 
52 

Следва. 

H^fe>K> 

Днешното сжстояние и развитие на автомобилната 
машина в Германия. 

(Впечатления от автомобилната изложба). 
Илиев — Берлин. От Г. 

Общи впечатления. Както бе вече съобщено, 
през последната седмица на септемврий се състоя 
автомилната изложба в Берлин. Тук, за пръв път 
след войната, човек има възможността да види ск
арани творбите на тази голяма индустрия, да види 
до каква степен на развитие е достигнала, и в как
ва насока се развива и усъвършенствува. Да се пре
цени горе-доле, това не беше тъй лесно, понеже, 
което е много естествено, на изложбата беше даден 
един повече търговски характер. Освен това тя бе 
много препълнена: посетителите достигаха до 60000 
—70000 души дневно. 

Не искам да говоря за каросериите, с тяхния 
лукс и излишни удобства, стремещи се да задоволят 
и най-капризните желания на дамите. Те немат нищо 

общо с практичността, а още по-малко с техниката. 
Пътническа кола. Все повече се забелязва 

създаването на един нормален тип, от който отдел
ните фабрични типове са слаби вариации. Серийното 
производство е намерило тук широко приложение. 

Нуждата накара много фабрики да се съеди
нят. Образувани са два големи концерни: Съюза на 
Немските Автомобилни Фабрики и Немски Автомо
билен Концерн. Тук масовото фабрикуване е в най-
типичната си форма; всяка фабрика член на концер
на строи един единствен тип. 

Общият стремеж е да се създаде: 1) бжрзодвижу-
ща машина, 2) намаляване на теглото, 3) стабилна кола, 
по възможност с нисък профил и 4) еластичен ход и ела
стично съединение на отделните машинни части. 
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Прави впечатление че, въобще старите фабри
ки, като Benz, Stoewer и др. са по-консервативни. 
Те държат на своите изпитани конструкции, съот
ветно пригодени към новите изисквания, и с голямо 
право очакват да бъдат оценени от практиката, ко
ято е винаги била враг на радикализма. 

Противовес на тях са доскорошните аероплан-
ни' фабрики, те донасят нови идеи от своя опит из 
въздухоплаването. 

Типичен беше изложения автомобили с аеро-
планен винт и звездообразен мотор. 

От техническа стойност са конструкциите на 
дошлите от въздухоплаването инженери Румплер и 
Майбах. Повечето от преимуществата им са свър
зани с големи скорости, но задачите които си зада
ват са на пътя, по който върви автомобилното раз-
вите; по тази главна причина ще ги разгледаме по
сле по-подробно. 

Товарни кола. Товарните автомобили бяха съ
що добре застъпени в изложбата. 

Нуждата от бърз транспорт е създала типа на 
леките камиони от 1—31/2 тона. Те са с карданова 
ос и въздушни гуми, следствие на което развиват 
скорост около 40 клм. В най-леките форми те напо
добяват тежките пътнишки автомобили. 

Тежките камиони от З1'., тона нагоре са запа
зили верижното предаване и плътните гуми. В това 
поприще са почнали да работят крупни фирми, като 
Кшрр и др. Много от тях имат приспособление за 

При изсипване, напр. волево, откачват се двата десни 
лагера, винта почва да наляга на дъното на сандъ
ка, който се върти около двата си леви лагера и 
изсипва съдържанието. Тук имаме 3 подпорни точки, 
достатъчно условие за стабилността, когато другите 
конструкции имат по два винта, което прави невъзмо
жно изсипването в страни. Описаната конструкция 
е от фирмата Mannesmann Mulag (фиг. 6). 

Като говорим за камионите, трябва да споме
нем няколко думи и за електромобилите, които си 
пробиват все повече път в градовете. Те са удобни 
за експедиционна служба, поща, където при посто
янните спирания, мотора може да се спира, без да 
се губи време и енергия. Освен това, грижите за 
мотора са много по-малки. Шофйора е винаги чист 
и може да върше и друга работа, да предава напр, 
пакети. Неудобството е, че акумулаторните батареи 
трябва да се пълнят на всеки 60-70 клм. За далечни 
пътувания е неудобен, понеже извънградските цен
трали разполагат само с променлив ток, а за в Бъл
гария още по-малко. При все това ще дадем някои 
по-конкретни описания. 

Интересен е „ електрическия кон" на Hansa 
Lloyd, (фиг, 7). Той е едноосен. Акумулаторната о-
ловена батарея е поставена на местото на експло
зивния мотор при обикновенните автомобили. Един
ствения електромотор работи направо на диферен
циала, цялата маса е съединена в един блок, урав
новесена върху оста. Предаване движението от ди-

V. 
Фиг. g. 

обръщане сандъка на колата и изсипване съдържа
нието. Работата се извършва при по-големите кола 
от мотора, за което при шофйорското място има 
специален мост, а при малките—чрез ръка. Изсип
ването става или само на една страна, обикновенно 
назад, или в 3 страни, назад, лево и деецо, или пък 
сандъка се обръща само назад, обаче върху вър
тяща се основа, която позволява изсипването във 
всички посоки (фиг. 6). Втория начин ни се вижда 
прост и удобен. Сандъка лежи на 4 лагера-членове 
fa) наподобяващи кардановия член, които се нами
рат в 4-тях ъгли и позволяват едно въртение в две 
перпендикулярни посоки. В центъра на тяжестта на 
сандъка действа един повдигател. винт (Ь), който 
лежи в един също такъв подвижен лагер, тъй че, 
горния му край може да се движи назад и настрани! 

ференциалния мост на колелата става чрез вериги. 
За електрическия кон (А) се закачва колата (В) в 
всевъзможни форми, било като кола за товар, ом
нибус, чисталка на улиците и пр., тъй че коня може 
да се обръща само в страни,. с което се улеснява 
управлението. Скоростта е 20 клм. в час. 

Същата фабрика строи и по-голем електриче
ски кон с две оси, който иначе в конструкцията си 
напълно наподобява по-първия. Може да тегли" 10 
тона тяжест при 10 клм. скорост максимум. 

При Bergmann-овия електромобил, електромо
тора чрез верижно предаване пак върти задните 
колела, както при обикновенните камиони. 

Пълнението на батареите'става в 5-6 часа, обик
новенно нощем. Hansa Lloyd употребява един от 
А. Е. G. построен ключ-автомат, който изключва 
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нуждата от наглеждане през* време на пжлненето. 
Земледелски машини много малко се виждаха. 

Искаме тук само да споменем за новия моторен плуг 
Stoewer 35 К.С. и земледелския „Танк-Динос". Стру
ва ни се, че този род машина ще има приложение 

Фиг. 
у нас предвид на това, че не всички ниви се нами
рат на шосета и не всяка машина може лесно да 
дойде при тях. За този вид машини, обаче, подобни 
пречки нямат значение. 

Пред вид особената важност на тези машини, 
бихме желали на друго място да дадем по-изчерпа
телно описание. Тук обаче ще минем мимоходом по
край тази индустрия, понеже не стой в прека вржз-
ка с изложбата. 

След изказаните общи мисли и описания, ще се 
спрем по-об,стойно на отделните сжставнн части и 
характерностите им: 

Мотор. Повече мощност по-малко тяжест, 
това е принципа на модерната конструкция. След
ствие от това е увеличение броя на вжртенията, на
маление обема на цилиндрите, но увеличаването им 
по число. Все заради този принцип алуминиума си 
пробива все повече пжт тук. Намалението размерите 
на цилиндрите и увеличението им по число допринася 
много и за равномерния ход: именно, при б цилиндра 
по-малките бутала и мотовилки ще имат в мжртвите 
точки и по-малка жива сила. Беше изложен и един 
8 цилиндров мотор тип Rppolo сжставен от два 4-
цилиндрови блока, поставени един до друг под доста 
голям жгжл, тжй наречената V-форма. С това 
обаче, по отношение на равномерния ход не се до
принася почти нищо. 

Клапани. Уредбата на клапаните играе сжщо 
голяма рол не само по отношение на формата, но и 
на термическите качества и солидността на мотора. 

Стария тип, при който смукателните клапани-
са от едната страна, а изпускателните от другата, 
не се среща вече. « 

Обаче единствен нормален тип все още не сж-
ществува. Много фабрики, повечето стари и с опит, 
джржат на по-стария тип сжс стоящи клапани от ед
на страна на мотора, вжпреки теоретическите преи
мущества на следующия по-модерен тип — като напр. 
Benz, Stoewer, ftdler, Opel, N. S. CI. и др. За по-на
гледно ще, опишем с няколко думи един пример, за 
какжвто вземаме „Stoewer", още повече, че той е 
добре познат и у нас — Фиг. 8 ,6— цилиндров блок-
мотор; смукателния и изпускателния клапан наредени 
един под други, обаче, в линия успоредна на разпре
делителната ос. Всеки цилиндр си има специален изпу
скателен отвор и тржба, сжединени по-нататжк в едно. 

Смукателната тржба минава през цилиндровото тяло 
— излята е в мантията му. Разпределителната ос се 
вжрти чрез безшумна верига от коленчатата ос. Как
то се вижда, отдава се голямо значение на формата 
и прибраността: подкарвателния електромотор (а) ос-

•. 7 . 
ветителната машина (Ь) и ротационната водна помпа 
(с) лежат сжвсем прилепени кжм мотора. 

Моторите с висящи клапани можем раздели на 
два подтипа: а) такива на които разпределителната ос 

Фиг. 8. 
k е отдолу, както е показано на фиг. 9; често пжти 
тук само смукателните клапани се строят така, а из
пускателните са стоящи; б) висящи клапани, отгоре 

Фиг. 9. 
управлявани. Движението се предава от коленчатата 
ос с конич. зжбчати колела. Тази ос вжрти обикно
вено чрез безконечни винтове, зжбчатките и оста на 
магнетото; в много случаи лежи в средата на блока, 
У Daimler тя е отстрани в специална обвивка. 
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Целия мотор се състои от четире ч̂асти (по-
право моторното тяло): най-долната част, която слу
жи за резервоар на маслото; над нея картера, който 
носи лагерите на коленчатата ос и всички принадлеж
ности. Той се подпира в 3 точки на автомобилната рам
ка. Над тази част е цилиндрокия блок, след туй ци
линдровата. глава отгоре, а върху нея е разпредели
телната ос, обикновенно покрита с алуминиева пох-
люпка. 

Какви са премуществата на едните пред другите. 
Теоретическите преимущества са повече на страната 
на висящите клапани, но практическите мъчнотии не 
са още преодолени. 

Моторат с висящи клапани, според описанието, 
е развит повече на височина. Клапанните тепсийки 
лежат в самото цилиндрово дъно. С това се нама
лява широчината на блока. Намалява се и широчи
ната на основата на мотора, тъй като оста, която 
управлява клапаните, не лежи вече от стра на наколен-
чатата ос, а горе над цилиндрите, по средата на блока. 
С всичко това се постига и една проста форма на 
цилиндровото тяло и картера, но в замена на това— 
едно усложнение във вътрешността на цилиндровата 
глава. Достатъчно е човек да си представи, че вътре 

• са шийките на всичките клапани, всички изпускателни 
й смукателни канали, заобиколени от кухини за ох-
лаждающата вода и даже каналчета, по които тече 
маслото за намазване многобройните легла на клапан
ната ос. Да се излее подобна форма плътна и здра
ва не е лесна работа. 

Тя се лее от специален мек чугун. С отделяне
то й обаче от цилиндровия блок, се дава възмож
ност последния да се излее от алуминиум. По та
къв ничин се печели значително от теглото; не би би
ло излишно да се спомене, че цилиндра е обвит с 
3—4 м. м. дебел чугунен или стоманен пръстен. 

По отношение мощността, новия тип има не
съмнени преимущества: 

Намалява се вредната площ и пространство. 
Пространството, в което става експлозията, добива 
цилиндрична форма, получава се много по концентри
ран и силен удар. Требва да се спомене, че голямо 
значение има тук и местото на свещта, като начална 
и централна точка на експлозията. 

По отношение на монтаж и поправка разпредели
телната ос е много леснодостъпна от горе. Цилин
дровата глава се също много лесно отмахва, и да се 
контролират самите седалища на клапаните, както и 
да се преглеждат цилиндрите и буталата, не е нуж
но много време. 

Но въпреки всички тези безсъмнени преиму
щества, надбегванията показаха, че трябва още да 
се работи за да могат да съперничат на своите съ
братя със стоящи клапани. Във всички групи те 
останаха назад както по скорост, така и по издър-
жливост. 

Мъчнотиите са големи, но не и непреодолими. 
Клапаните са изложени на много силни „топлини 
експлозии", по-опасни от динамичните, следствие по
ложението им в самото цилиндрово дъно, и следст
вие изискваната по-голяма мощност от този род мо
тори. 

Седалището на клапана се зле охлаждава и цен
трирането на клапаните е недостатъчно, следствие 
ограничената височина. Последствие от всичко това 
е по-лесното строшаване на клапаните. 

Мъчнотия създава и намазването на лежащата 
високо, горе, ос. Обикновено маслото се изблъсква 
по достатъчно широки тръбички и се вкарва в ле

глата, от там се изтича; като се събира в корито-
образния картер под оста, през други тръбички до
лу в резервоара. 

При „Мерцедес" това намазване е много стара
телно прокарано. Чрез специални дупчици се намазват 
както ексентриците, които тикат клапаните, така и 
шийките им. Разбира се, трябва да се внимава с това 
да не се създаде възможност за лесно зацапване на 
клапаните. 

Вертикалната ос е също не съвсем евтино сред
ство за предаване движението. Нека забележим, че 
и шофйора трябва да внимава при честото изваж
дане ка цилиндровата глава да не повреди пасуваните 
плоскости, което на туй място е особно желателно. 

В заключение може да се прибави, че този вид 
мотори бързо ще заемат място в леките и бързи 
автомобили, но вероятно стоящите клапани ще оста
нат още дълго време при по бавните и товарни ав
томобили. 

Бутало. Да минем към един много важен еле
мент на мотора — буталото. 

Тази малка на глед част от мотора изпълнява 
една от най-важните работи и е поставена при най-
лоши условия. До като цилиндра се най-грижливо ох-
ладява, буталото се движи в едно затворено прост
ранство от стоплен въздух. Опитите с дошлото от 
Америка бутало със стоманено дъно, което може да 
се направи по тънко, също не дадоха задоволител
ни резултати. Алуминеви бутала, и такива от други 
леки метални сплави, почнаха да се строят още преди 
войната, едва сега, обаче, германското правителство 
и индустрия се заеха да изучат този въпрос. Про
изведе се конкурс в автомобилната лабаратория на 
Берлинското висше техническо училище за да се уста
нови най-доброто по форма и материал бутало. Тук 
ще изложа сведенията, които даде г-н Професор Бе-
кер, ръководителя на конкурса, пред членовете на 
Немския Автомобилен Клуб. 

Изследванията са направени на много широка 
основа: за да изучат както моторно-техническите, та
ка и економическите преимущества. Изпитани са 32 
серии бутала от 16 различни алуминиеви и магнези
еви сплави. Опити са произведени с един 45 К. С 
Даймлеров мотор за бърз камион, нова конструкция 
с висящи клапани, и като противовес— седин 10/30К. 
С. със стоящи клапани, за пътнически автомобил. 

Често се мисли, че алуминиевото бутало има 
своите преимущества главно в лекотата си, следствие 
на което се получава по равномерен ход. Това в същ
ност е съвсем второстепенна работа. Опитите показ
ват, че чугуненото бутало по равномерен ход стои 
на 5 място отъ 16-тях вида, значи в това отношение 
има значително предимство пред средния тип леко бу
тало. Това се обяснява тъй: тук решающе значение 
имат експлозионните и сгъстителни импулси, а не ма
совите сили. При леките метални бутала те са зна
чително по-силни. И'за това на драго сърдце се жертву
ва нещо от спокойния ход, за да се получи по-голяма 
мощност и економия. 

Този вид бутала имат именно такива топлинни 
свойства, които позволяват отстраняване на много 
съществени недостатъци. 

Споменахме вече, че дъното на буталото се 
много зле охлаждава: такова може да стане само по
средствено, през буталото, цилиндра и мотовилката, 
както е показано на фиг. 10. В желанието да дадем 
едно основно разбиране на този на пръв поглед ком
плициран процес, ще си позволим да направим едно 
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сравнение. Останалата след работния ход по плос
костта на буталото, също както и по цилиндровите 
стени, топлина трябва да изтече. Тя може да ни при
чини само вреда, като нажежава плоскостта на бута-

Фиг. 10. 
лото. над което трябва след туй да се компримира 
пресна смес, и да предизвика ранно запалване. Едно е 
ясно: тази топлина трябва да изтече и то тъй, че ни
що да не остане от нея нито на повърхността, нито 
в буталото. Ыека си представим топлината, като един 
воден резервоар, чиято температура отговаря на ви
сочината на нивото. Имаме един втори резервоар — 
охладителното пространство със свое ниво. Жела
нието ни е да съединим първия резервоар с втория, 
тъй, че първия, който постоянно получава нови ко
личества да изравни своето ниво с втория. Трябва 
значи, да направим канала по възможност по-широк, 
по-къс, с просто сечение. Същия принцип трябва да 
се спазва и в сечението на буталото, което е канала 
на топлиния ток—по-голямо сечение и с проста фор
ма. Много от буталата са снабдени с ребра, като 
се изтъква, че чрез това можела топлината по-лесно 
да изтича. Все едно е, напр. майстора, който правил 
водния канал, като се страхувал, че ще е много ма
лък, за да му увеличи големината, пробил в пода 

/ 

Фиг. 11. 
един тесен и дълбок улей. Това той не би трябвало 
да направи, а ако искаше да уголеми канала трябваше 
да увеличи щирочината му. Този принцип трябва да 
се спазва и за буталото. От реброто, този топлинен 

улей, не може да се очакват преимущества. Във фиг. 
10 то е там (а) по необходимост, понеже буталото е 
пресувано, освен това достатъчно дебело, тъй, че 
оказва известна полза. 

В съединитрлния канал, трябва да изключим 
всяко съпротивление. Има ли такова, двете нива не 
могат се изравни в него, остава известно количество 
вода (фиг. 12), респективно топлина, която ще сгрее 
буталото т. е. нам е нужен материал, който да прите
жава абсолютна топлопроводност. 

Леките метали алуминий и магнезий имат в го
ляма степен тези качества, те са леки и топлопро
водни. 

Чрез това се създава едно експлозионно про
странство с равномерна топлина (фиг. 11) на всякъ-
де; това позволява да се увеличи сгъстяването, при 
опитите на 5 — 7 пъти, и с това едно увеличение на 
мощността с 21 % и една економия от бензин с 20%. 
Освен това, намаляват се топлинните загуби в охла
дителната вода с 35%. Следствие добрата топлопро
водност, нема нужда тъй много да се охладяват ци
линдровите стени: в този случай топлинния ток в бу-

Фиг. 12. 
талото изисква много по-малка разлика в темпера
турните нива. С това охладителната система добива 
по-малка големина. Економията от масло е средно 50%. 

Фиг. 11. Ни дава картина за различните темпе
ратурни нива в буталата (сравни с 1, 2, 3) фиг 12). 

Фиг. 13 ни дава едно сравнение на погълнатата 
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Фиг. 13. 
топлина от буталото; при леките метали тя е около 
70% от тази при чугуна. 

Дохождаме до слабото място на леките бутала. 
По отношение на плавния ход и изхабяването, до 
сега е постигнато доста много, но стои все още под 
чугуна. Колкото е по-твърда сплавта, толкова по-до
бра е в това отношение; при това сплавите могат да се 
разделят на две характерни групи: според това да
ли преодоляющето количество е алуминий или маг
незий. При последната група се иска много по-малка 
твърдост от колкото при първата, което е в полза 
на магнезиевите сплави, фиг. 14. 

Най-издържливи и с добър ход са: алуминиева 
сплав с 12 до 15 % мед излята в кокила с железен 
керн и пресувана в матрица, както и магнезиевата 
сплав с 13 — 15% мед. Тези две сплави са дали във 
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всяко отношение най-добри резултати. По отноше
ние формата на джното, сферовдлжбната форма е за 
предпочитане. Дебелината на джното е от 7 до 10 
м. м. за диаметр на буталото 8 до 12 см. Добре ето 

№<лл. н. е з ч, а Ь cv 

а.л/гилг-г^гч.-гч-в Вся, СИ-./иса.В 

Фиг. 14. 
да бжде полирано, тогава не заджржа сажди, които 
са лош топлопроводник. 

Мотовилка. По отношение на мотовилката, из
казани са нови идеи за построяване такава с промен
лива джлжина, с цел да бждат отсранявани всички 
изгорели газове. Навсякъде си остава обаче, все ста
рия вид, обикновенно с двоен профил. 

Коленчатата ос. Вопреки увеличаването броя 
на цилиндрите, к о л е н ч а т а т а ос остава с 3 лег
ла. При „Selve" имаме само две легла, с цел да се 
спечели от джлжината, и по-главното, да се упрости 
картера по форма; тук се спестява и монтажна ра
бота, именно при пасуването на леглата. Но в замена 
на това, следствие увеличаване рамената на огжва-
телните моменти, оста трябва да има по-големи 
размери. 

Намазване. Намазването е централно. Движение
то на маслото се произвежда от зжбчата или екцент-
рова помпа. 

Бензинов резервоар. Бензиновия резервоар се 
намира обикновенно отзад на автомобила. При ня
кои видове камиони, като Bergmann, Herkuless, бен
зина изтича под естествено падение, т. е. сжда е над 
мотора. В повечето случаи, обаче, това става или 
чрез смукване или под произведено от вжздушна 
помпа налягане. 

Смукването се произвежда от специален вакум-
апарат; той се намира на апаратната джска пред 
шофйора, високо над карбуратора. 3 

Вакума в него се произвежда от цилиндрите: 
той е сжединен с смукателната тржба и при смук-

В настояще време матриците се твжрде мно
го употребят в машинната индустрия за бжрзо 
производство на рязани или щамповани артикули. 
Какжвто и да е рода на използуваната машина, 
матрицата представя сжщественната нейна сжстав-
на част и вжрху приготвянето на последните се 
полагат най-голямо внимание и опитност. 

Формите на матриците се обусловят от вида 
на предмета, който желаем да получим и от про
цеса на фабрикуването. Естественно е, че те са 
най-разнообразни. 

Отговаряйки на запитването на нашия абонат, 
ние не ще се спираме вжрху тях, както и вжрху 
начина на изпжлнението им, а ще опишем сжвре-
менните способи за закаляването им, от което за-

ване на цилиндрите той смуква бензин. Щом се на-
пжлни, бензиновата тржбица се затваря от един авто
матически клапан, за да се избегне по-нататжшното 
изтичане на бензина, който би отивал направо в сму
кателната тржба. От вакумапарата бензина тече, след
ствие разликата вжв височините, в карбуратора. Така 
е построен Palast flutowakuum и N. К. F. вакум-
апарати. 

Апарата „Fakir" представя една мембранна пом
па. При смукване и тя смуква, а при компримиране в 
мотора изтиква бензина в карбуратора. Mercedes, 
Protos и др. са снабдени с вжздушни помпи, които 
произвеждат налягане в бензиновия резервоар. По
неже течността се намира под постоянно налягане, 
то поплавока при карбуратора става излишен. 

Карбуратор. Пжрвенство на пазаря все още 
джржат сжединените фабрики Палас-Зенит. Изменения
та, които са направени тук са повечето с оглед на 
лесната разглобка и смена на цицките. При некой 
типове покрай дроселозата клапа, регулира се и вжз-
духа. Някои само автомобилни фабрики строят спе
циални свои карбуратори, като Mannesmann-Mulag 
Mercedes, Maybach. На последните два типа ще се по-
вжрнем по-после. 

Електрически апарати. Електрическата инста
лация в автомобила добива все по-големи размери. 
От този вид енергия се ползваме не само при палене 
на сместа, но за подкарване на мотора и за освет
ление. 

Осветителната машина се сжстои от едно ди
намо и един акумулатор-изравнител, който прави ос
ветлението независимо от движението на мотора. 

Електромотора-подкарвач получава ток от осве
тителния апарат. Той подкарва мотора чрез едно малко 
зжбесто колело (фиг. 6) чиито зжби само при рабо
та на електромотора влизат в такива изрезани на 
маховото колело. С изключване на тока, то( дохожда 
пак в пжрвоначалното си положение, както е на фи
гурата. Това движение става чрез магнитна сила, и 
има за цел да изключи безцелното постоянно вжр-
тене на моторната ос. Такжв е общия вид на Бош-
апаратите. В повечето случай са три отделни части: 
магнето, осветителна машина и подкарвач. При дру
ги типове са комбинирани в две. При един малжк 
тип Бош, а сжщо и при „Триа", трите отделни части 
са заменени с единствен апарат. Ще опишем послед
ната конструкция. 

виси количеството на производството и стойност
та му, 

При разнообразната, както по-горе споменах
ме, форма на матриците, невжзможно е да се да
де един общ и сигурен начин за закаляването им| 

Главното условие, което осигурява успеха на 
тая операция, сжстои в бавното и правилно нагря
ване на матрицата. 

Бжрзото и неравномерно нагряване може да 
причини пукнатини и деформации в стоманата или 
пжк да ослаби нейните качества. 

Точната температура за закаляване на стома
ната се колебае силно за разните сортове и може 
да бжде определена с помощта на магнит, разпо
ложен както е показано на фиг. 15. 

Закаляване на матриците и поансоните. 
От Инж. Г. Буков — Варна. 
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От време на време нагряваната матрица се 
поставя под роговете на магнита и когато се до-

стигне температура, при която 
0 ~^Р магнита не привлича повече 

I, A O J матрицата, последната се по-
/гЛ) тапя в съда за закаляване. 
\ II Д Това определяне на темпе-

Л а ратурата за закаляване е осно-
u ' вано на свойството на стома-

ната да губи магнитните си 
Фиг. ID. свойства, щом се нагрее над 

ясно-червен жар, т. е. над температурата за зака
ляване. Но нагрята до температурата за закаля
ване, т. е. до червения жар, стоманата запазва 
магнитните си свойства, или при изстудяване ги 
възобновява, ако степента на нагряването е пре
минала тая граница. 

За нагряването на стоманата трябва да се има 
пред вид следното обстоятелство : необходимо е 
точно да се определи продължителността на дър-
жането на предмета в пещта, за да не стане не
магнитен ; но тъй като тая продължителност е раз
лична в зависимост от размерите на предмета и 
качествата на метала, необходима е голяма сжоб-
разителност и набито око. 

Трябва да се отбележи, че при използуването 
на тоя способ, необходимо е да се уверим, че маг
нита не се намира под влиянето на клещите или 
други съседни предмети. 

Температурата на закаляването на Стоманата 
се изменя в зависимост от количеството на сждър-
жашия се в нея въглерод. Тая температура е чув
ствително по висока за бжрзо режущата стомана, 
отколкото за обикновенната инструментална сто
мана. 

Банята за закаляване се помещава в доволно 
голям сжд. За закаляване на матриците е за пред
почитане да се употребява солена баня, нагрята 
равномерно до 50-60". 

Следния сжстав на банята дава добри резул-
тали и е за препоржчване: в чиста джждовна во
да се разтваря толкова сол, че един картоф да 
може да плава на повжрхностга. На 35-40 литра 
разтвор се прибавя около '/2 литр концентрирана 
сярна киселина. 

Когато матрицата е нагрята до исканата тем
пература за закаляване, потапя се вертикално в 
банята, като се бавно движи напред и назад, за 
да се застави водата да минава през пробитите в 
матрицата гдупки и по такжв начин да се осигу
ри закаляването на всички части. 

Движението на матрицата напред и назад има 
още за цел да подджржа постоянен контакт на 
двете главни закалявани повжрхности с водата: 
без тая мерка, една от повърхностите би се зака
лила по-силно от другата и матрицата би се де
формирала. 

Общите правила и практиката трябва да ръ
ководят работника при тая деликатна работа. 

Ако се закалява матрица имаща силно изост
рени жгли или сложна форма, не трябва да се 
потапя веднага и бжрзо в банята, защото острите 
ъгли и тънките части ще се закалят по-скоро от
колкото корпуса на матрицата и ще произлезат 
пукнатини или отчупвания на жглите. 

За да се избегнат тия неудобства, работника 
тряба да движи бавно матрицата на въздуха, за 
да намали малко температурата нз ъглите, след 
това да я потопи в сравнително топла баня, да я 

движи бавно в последнята и, най-после, да я ос
тави да се охлади в масло с същата температура. 

Друг способ за закаляване се заключава в 
следнето: матрицата се потапя в банята и когато 
се охлади до температура да може да се пипа с 
ръка се вади бжрзо и поставя на силен огжн. Ко
гато останалата вжрху матрицата вода, в вид на 
капки, започне да се пжрже, тя се потапя наново 
в банята и джржи до жжлтото охлаждане. 

Тия последователни операции имат цел да 
изравнят вътрешните напрежения на метала и да 
спомогнат за избегване на пукнатини. Неприятно
стите, които могат да се случат при закаляването, 
могат да се дължат на елените главни причини : 
неравномерно разпределено нагряване или твжрде 
студена баня. 

За точните или с сложна форма матрици се 
употребява двоен резервуар за закаляване, фиг. 16, 
в който банята за закаляване се състои от ленено 
масло. 

Фиг- 16; 
Маслената баня се налива в първия съд R, 

кой го сам е потопен в други охлаждаващ съд В, 
пълен с вода. Охлаждащата вода постъпва от С 
и излиза през D. 

Маслото от сжда ft се поддържа в постоянна 
температура при помощта на циркулационната пом-
пичка Р, която зема топлото масло от повърхността 
в Е и го изхвърля в F върху закаляваната матри
ца. Това масло се охлажда в змеевика S, потопен 
в съд с студена вода В, така, че то има постоян
на температура. 

Откаляване па матриците. Най-простия 
начин за откаляване на матриците се заключава в 
следнето: матриците се затоплят върху железни 
плочи, дебели 15 до 30 м. м. Тряба предварително 
да се полира горнята част на матрицата. 

Железната плоча се поставя вжрху ковачно 
огнище с кокс и се загрява до тъмночервен цвет. 

Матрицата се поставя отгоре с долната си 
повърхност и цвета на откаляването се появява на 
горната полирана повжрхност. От време на време 
матрицата се преместя, за да не се локализирва 
топлината и за да бъде нагряването равномерно. 

Цветът, до който тряба да бъде матрицата 
нагрята, зависи от нейното назначение. Обикно-
венно, за най-често срещащата се работа тоя цвет 
е сламенно жълт. 

Основата и повърхността на матрицата могат 
след това да се почистят с наждак или на шли-
фовалната машина и ако дупката на матрицата е 
леко деформирана тя може да се центрова с чер 
камък и масло или на малки шлифовални машини. 

Закаляване на поантните. Поансоните, пред
назначени за обработване тънък и слабопроти-
вящ се материал, могат да бъдат незакалени; оба
че, за тяхната изджржливост и за точното изпжл-



нение на работата е за предпочитане, те да бждат 
грижливо закалени. 

Поансоните се нагряват бавно и постепенно. 
Температурата на закаляването зависи от формата, 
размера и естеството на работата, която ще из
вжршва поансона. Ако имаме джлжг и тжнжк по-
ансон, необходимо е, да бжде закален по цялата 
джлжина за да се избегне огжването му. Ако по
ансона е такжв, че неговата форма му осигурява 
достатжчна якост, не е необходимо да се закалява 
по цялата джлжина. 

Следния способ е твжрде прост и е за пре-
поржчване, като най-практичен: 

Нагрятия до червен цвет поансон се потапя 
на около 20 м. м. от края в оловена баня и когато 
получи желания цвет, поставя се вжв вода за да 
се охлади. 

Ако операцията е извжршена изкусно, ще се 
получи неповреден и сжвжршенно прав поансон. 

Най-добре е, поансоните да се нагряват в му-
фелна пещ, поставяйки ги в тржба, която да ги 
защищава от пламжка, и която се вжрти от време 
на време за да се осигури еднакво нагряване. 

Откаляване на поансоните. Откаляването 
се обикновено извжршва при джлгите и тжнки по-
ансони при спаменожелт цвет, и то на режущия 
край, но тая доволно разпространена практика не 
е за препоржржчване. 

За предпочитане е откаляването да се извжр
шва по^цялата джлжина на поансона. Тогава всич
ки молекули на метала ще се намират под еднакво 
напрежение, поансона ще бжде навсякжде еднакво 
твжрд и не изпитва никаква склонност кжм огжване. 

Операцията за откаляване се извжршва по 
сжщия начин, както и при матриците. 

Конусност и слабина между поансона и 
матрицата. Отвжрстията на матриците тряба да 
бждат сжвсем точно изработени, полирани с шмир-
гел и, освен това, да имат постепенно уширяване 
за да облекчат падането на отрезките. Конусност-
та, която се дава на уширението, е обикновенно 1°, 
когато уширението вжрви по цялата джлжина на 
отвжрстието. В някои случаи отвжрстията на мат
риците се оставят прави на известна джлжина, от 

СПИРАЛНИ СВЖРДЕЛИ ОТ БЖРЗОРЕЖУ-
ЩА СТОМАНА. Тия свжрдели често причиняват 
неприятности поради неумелото им употребление. Те 
са особенно често когато се касае за свжрдели изра
ботени от специална диамантна стомана, ето защо 
необходими са правила, точното спазване на които 
намалява до минимум риска на тяхното появяване. 

Главно тия неприятности са последствие или от 
неправилно източване на свжрдела, или от несжответни 
скорости на рязане (вжртения в м.) и авансиране, 
или най-после последствие от самата пробивна машина. 

Правилата, дадени по-долу, обясняват както не-
правилностите, които се срещат при употреблението 
на свжрделите, така сжщо и важните пунктове, на 
които тряба да се обржща главно внимание за да 
имаме успешни резултати. Ний ги даваме с надежда, 

4—б м. м., и след това започва уширението; в та
кже случай конусността се прави. 2°. Пжрвия вид 
матрици се употребят за обработване ?;на твжрде 
меки метали, като латун, цинк и др. 

Слабината между поансона и матрицата за
виси от дебелината на обработваните листове и е 
дадена в следната таблица. 

Т а б л и ц а I. 
Дебели

на на 
листа в 

м. м. 

0-25 
0'50 
0-75 
1-00 
1-25 
1-50 
1-75 
2-00 
2-25 
2-50 
з-оо 
3-50 
4-00 
4-50 
5-00 
5-50 
6-00 
7-00 
8-00 

Слабини в м. м. между плон-
сона и матрицата 

Латун, ме
ка стомана 

0-0125 
0-0250 
0-0375 
0-0500 
0-0625 
0-0750 
0-0875 
0-100 
0-112 
0-125 
0-150 
0175 
0-200 
0-225 
0-250 
0-275 
0-300 
0-335 
0-400 

Полутвжр-
да стомана 

00155 
00310 
0-0470 
0-0625 
00780 
00940 
о-ио 
0-125 
0-140 
0-155 
0-190 
0-220 
0-250 
0-280 
о-зю 
0-350 
0-375 
0-440 
0-500 

Твжрда 
стомана 

0-018 
0-036 
0-054 
0-072 
0-090 
0-107 
0-125 
0-143 
0-160 
0-185 
0-210 
0-250 
0-285 
0-320 
0-360 
0-400 
0-430 
0-500 
0-570 

Като правило, ако означим с 
J — нужната слабина, 
Е — дебелината на листа 

ще имаме: 
, е 

J = 20 за латунени и от мека стомана листове; 
, е J = у~ — за полутвжрда стомана; 

J — ут — за твжрда стомана.] 

че ще помогнем много на тия, които се интересуват 
или работят с такива инструменти. 

Ефикасност. За да осигурим максималната 
ефикасност (полза) на свжрделите от бжрзорежуща 
диамантна стомана необходимо е щото вжртеното 
(оста) на бор-машинат да бжде добре центрирано 
и да се вжрти свободно без никаква слабина. 

Много свжрдели се чупят заради това че оста 
на машината има слабина, вследствие което пропада 
от тежината си и притиска свжрдела наместо да му 
дава едно постоянно равномерно напредване. 

Патрон. Конуса на патрона и тоя на стебло
то на свжрдела тряба да образуват едно здрава 
плжтно сжединение за да се осигури вжртение на 
свжрдела чрез триене. 

f Из практиката за практиката. 
С ж в е т и и р е ц е п т и . 
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Намазване. Намазването тряба да бжде изо
билно и да се употребява на всякакжв материал, с 
исключение на чугуна, масло. 

Ако се желае употреблението на масло при про
биване на желта мед за препоржчване е употре
блението на петролеум в изобилно количество. 

Скорост на рязане и дебелина на стърго
тината. Вжрху тия два вжпроса мненията вариират 
много. Никакво правило не може да се даде, което 
би могло да покрие вкички случаи и затова на таб
лицата, дадена в края, тряба да се гледа като на 
приблизително руководство. 

Тя е наредена с цел да даде най-голяма ефи
касност при всичко че свжрделите от бжрзорежуща 
диамантна стомана са способни да работят при по-
големи скорости и по-дебела стжрготина. 

Скорости на рязането и дебелина на стър-
готините в отношение твърдостта на мате
риала. Материали от разни твжрдости тряба да се 
пробиват с разни скорости на рязане и разни дебе
лини на стжрготините (авансиране). Много се пре-
поржчва преглеждането вжрховете на свжрделите след 
няколко минути работене. 

Ако се показват следи от изтриване на режущия 
пункт „А" фиг. 17, това показва че стжрготината е 

Фиг. 17. 
много дебела; ако обаче изтриването става вжрху 
рамената „ВВ" фиг. 17 тогава скоростта е много го
ляма и тряба да се намали. 

Източване на свжрделите. За да се получи 
максималната ефикасност (полза) и пжлно запазване 

•S* 

Фиг. 18. 
живота на свжрделите, абсолютно необхомимо е що
то те да са правилно източени, за която цел източ
ването тряба да се проверява с един жглов-калибр. 

Машини за източване. Източването тряба 

да става вжрху специални машини винаги когато то
ва е вжзможно. 

В пазаря има много добри машини за тая цел. 
само тряба да се внимава щото шмиргелното колело 
по твжрдост и зжрненост да сжответствува на бжр-
зорежущата диамантна стомана, за да се избегне 
лжсването и пренагряването на свжрделите. 

Върха на свърдела. Двата режущи ржба на 
свжрдела тряба да имат точно една и сжща джл-
жина и наклонение спрямо оста. Най-добрия размер 
на тоя жгжл, за обикновенна работа е 59° (фиг. 18). 

Линията, която минава през центжра на свжр
дела между режущите ржбове, тряба да заключава 
с тия последните един жгжл от 135° (Виж фиг. 19 
жгжл А). 

Фиг. 19. 
Нзтънчаване на върха. При всичко че не е 

необходимо свжрделите да се изтжнчават на вжрха, 
при все това е желателно това да се прави тжй ка
то значително намалява тенденцията за надлжжно 
пропукване на свжрдела и осигурява много неговата 
джлготрайност. 

Свжрдели изтжнчени на вжрха си могат да из-
джржат по-грубо авансиране т. е. може да им се да
ва по-дебели стжрготини и при това те не поглжщат 
толкова енергия, колкото е нужно за неизтжнчените 
свжрдели. 

Изтжнчаването тряба да се направи еднакво от 
двете страни и то така щото 2-та пункта А и А да 
са' напжлно симетрични спрямо централната ос. 

Фиг. 17 и 20 показват един свжрдел неизтжн-
чен и един такжв изтжнчен както се препоржчва. 

Фиг. 20. 
Правилно източване. Правилното източване 

на свжрдела има извжнредно голямо значение за не
говата джлготрайност, производителност н точност 
на работата. 

Тряба да се внимава вжрха на свжрдела да 
ежвпада точно с неговата ос и жглите между режу
щите ржбове и оста да са еднакви. В пжрвия слу-
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чай дупката ще излезе по-голяма, понеже когато почне 
да реже свредела ще се вжрти около своя центр а 
понеже джлжината на единия ржб е по-голям, разме
ра на дупката ще стане пропорционално по-голям. 
Освен това се появява огжващо усилие в свжрдела 
следствие на еднаквото напрежение на двата режущи 
ржба, като последствие от което свжрдела може да 
се счупи. 

Вжв втория случай, свжрдела не ще работи 
точно в оста на бор-машината, а ще бжде притиснат 
в страна вследствие голямото сжпротивление от ре-
жущия ржб, който има по-голям жгжл. Дупката сж-
що ще бжде по-голяма, а режущия ржб по-скоро 
ще се затжпява. 

Чу пене на свжрделите. Вжв всички случаи 
на счупване, причината тряба да се тжрси с цел да 
се поправи. Оста на бор-машината тряба да се из
следва дали е добре центрована и има ли слабина; 
дали патрона приляга добре и дали свжрдела е до
бре изострен. 

Ако тия три неща са в изправно сжстояние и 
ако подходяща скорост на рязане и дебелина на 
стжрготината се даде, тогава чупенето на свжрдела 
е невжзможно. 

За бронз скоростта, дадена в следващата таб
лица за мека стомана, може да се удвои, а аван
сирането за едно завжртане остава сжщото. 

Скорости и авансиране 
на свжрдели от б ж р з о р е ж у щ а (диамантна) стомана. 

Диаметр на 
свжрдела 

цоло-
м.м 

Мека стомана 

вжртз-! Авансиране 
НИЯ В | м . м . I м. м . 

минута]за вжртенв |_за_минута 

У г у н 

вжрте- А в а н с и р а н е 
НИЯ Bj м . м. | ~ щ . м 

миут_а_1_зав_жртене. за_м и ута 

1/4; б;1 
5/16 8! 
3/8 101 
7/16 12' 
1/2 13; 

9/16 15 j 
5/8 161 

и/16 18! 

3/4 19: 
13/16 211 
7/8 23! 

'5/16 24' 
1 25 

lVe
;29 

Т/ . 32 
•13/8 35 
I1/-. 38 

1146 
916 
764 
655 
573 
509 
458 
417 
382 
352 
328 
305 
287 
255 
229 
208 
191 

0.178 
0.210 
0.234 
0.262 
0.290 
0.302 
0.321 
0.335 
0.347 
0.361 
0.368 
0.376 
0.389 
0.424 
0.442 
0.457 
0,465 

203.20 
190,50 
177.80 
171.45 
165.10 
152.40 
146.05 
139.70 
133.35 
127.00 
120.65 
114.30 
111.13 
107.95 
101.60 
95.25 
88.90 

917 
733 
611 
524 
458 
407 
366 
334 
306 
282 
262 
244 
230 
204 
183 
166 
153 

0.221 
0.259 
0.292 
0.328 
0.361 
0.373 
0.391 
0.419 
0.434 
0.452 
0.459 
0.467 
0.482 
0.528 
0.554 
0.574 
0.582 

203.20 
190.50 
177.80 
171.45 
165.10 
152.40 
146.05 
139.70 
133.35 
127.00 
120.65 
114.30 
111.13 
107,95 
101.60 
95.25 
88.90 

За твжрд материал горните скорости и аван
сиране трябва да се намалят, 

—»€5ь£5»г^гГ«?<«55?елг=»»-

:' Новини из техникою и индустрията. 
ВЪЗСТАНОВЯВАНЕ РЕЖУЩАТА СПОСОБ

НОСТ НА ПИЛИТЕ. Душампе патентовал следния 
способ за горнята цел. Най-напред се изчиства тело-
то с металически четки и се измива в содов разтвор 
или друг някакжв отнемащ маслото ; поставя се след 
това в слаб разтвор на сярна и солна киселини за 
да се отстрани образувалия се окис. 

Приготвя се галванически елемент с разтвор от 
сярна киселина и в него, на мястото на цинка се по
ставя пилата. 

При затварянето на веригата се образува слаб 
ток, който разлага банята ; мехурчета от газ се от
делят и прилепват кжм изхабените вжрхове на зж-
бите на пилата предпазвайки ги по такжв начин от 
разяждающето действие на банята, която пжк уджл-
бочава канавките. Когато разяждането е достатжчно, 
пилата се изважда, изплаква, потапя се в алкалически 
разтвор за неутрализиране на следите от киселината. 

Локомотиви с парни турбини.' Построените 
от Швейцарската Локомотивна и Машинна Фвбрика 
Винтертур и от Ешер, Вис и С-ие Цюрих, локомо
тиви с парни турбини* според „Engineering", от 19 
август 1919 г. до сега са изминали 471667 т. клм. и 
са се указали напжляо годни. 

Двата локомотива, носят вжрху рамката на ко
тела, напрек, пред пещта парната турбина. Послед
ната чрез двойно назжбено предаване движи една 
промежуточна ос, която е поставена между двете 
предни колела на локомотива и чрез мотовилки дви
жи движущите колела. 

Между носителите на рамката под котела, в 
пространството, което, следствие на отпадането на 

* Книжка 3-та 1921 г. - - • , . -

разпределението, се е освободило, е разположен кон
дензатора. За целта вжрху тендера е поставен же
лезен резервуар, чийто горна част ежджржа изве
стно число разпределителни тржби. Движима от спе
циална малка турбина циркулационна помпа зема о-
хлаждащата вода от резервуара вжрху тендера, пре
карва я през кондезатора и след това през обратния 
хладилник. При излизането от малките отвжретия на 
разпределителните тржби водата се охлаждава от 
вятжра, образуван при движението на локомотива. 
От това наистина произлиза загуба на вода, но тя 
е два пжти по-малка отколкото разхода на водата 
при обикновения локомотив. Според досегашните о-
пити установката на кондензатора, обратния хла
дилник и парната турбина е оправдала напжлно о-
чакваните резултати. 

Пустотата в кондензатора се е подджржала 
добре, така че е могло да се оежществи значителна 
економия по сравнение с локомотивите с прегрята 
пара. Запаса на вода е намален, а освен това осъ
ществено е преимуществото да се питае котела с 
свободната от масло кондензирана вода, която се 
зема от кондензатора при температура 50° и се под
грява в тржбен подгревател до 120° С. 

Намаления разход на пресна питателна вода 
обусловя намаляването в образуването на котелен 

. камжк. 

ПДРЙДМШИНД--45 КОН. СИЛИ 
Английска система, малко употребявана,' 
добре запазена, еже ежответния котел. 

Продава: Фабрика Бр. М. & Ал. Д. Маринкиови 
1—3 Сливен. 
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ШУМЕНСКО АНЦИОН* С П ЕС ТО В НО ДРУЖЕСТВО 

Централа ШУМЕН 
Основано на 1-й октомврий 1890 година. 

Клон Е С К И - Д Ж З М А Я 

Дружеството има свое собствено здание в центжра на града. 
Извжршва всекакви търговски и банкерски операции: шкон-
тира полици я записи. Д а в а к в а н с и и к р е д и т и срешу 
ценни книжа, стоки и сурови материали. Купува и продава 
всекакви ценни книжа за своя и чужда сметка. Открива 
текущи сметки. Представлява като агент разни местни и 
чужди банки и -дружества. Приема срочни и безсрочни 

влогове за една и повече години. 
И З Д А В Я СПЕСТОВНИ .КНИЖКИ за неограничени суми. 
на ЪжрвотОобЖлгарско застрахов. д-во „Бжлгария". 

Зда::',,ЩДЮ" — IpeU. Телефон № 32. 

i м 

W 

t 

Ф р ш о - Б ж щ ш Банка за Междунар. Тжрговня 
Безименно Акционерно Дружество 

К А П И Т А Л Н А П Д Л НО В Н Е С Е Н 20,000,000 Л Е В А 
Централа СОФИЯ. Клонове, ВДРЙД, ПЛОВДИВ, РУСЕ, ХАСКОВО и ДУПНИЦД. 

Участвуват французките финансови групи: Credit Fran pais Caisse Commercial 
et Industrielle de Paris, Credit Foncier du Bresil et de I'Amerique du Sud—Paris. 

извжршва всекакви банкови операции, като: 

РРИЕМА ВЛОГОВЕ — срочни и безсрочни, по най-либерални условия, по текущи сметки-
спестовни книжки или срочни свидетелства . ."\ _ 

РРАВИ.АВАНСИ срещу стоки, търговски портфейл, ценни книжа или на открито срещу 
лични гаранции. - , 

аКЪНТИРА ПОРТФЕЙЛ , •;'• - . . ' . ,'•: • КУПУВА и ПРОДАВА 
гЩКДИВАЛТТИ .: ЦЕННИ КНИЖА 

ТТЛЗВЖРШВА всекакви ПРЕВОДИ за вжтрешноста и странство при НАЙ-ИЗНОСНИ 
Щ- УСЛОВИЯ ;'•-';•.; , " V " 
КУПУВА И ПРОДАВА • ИНКАСИРА всекакви вземания в влтрешноста 
Щ ЧУЖДИ ВАЛУТИ -•- ив странство. 

Телеграфически адрес: .ИНТЕРБАНК", е •; Телефони: № 495 и 127. 
. / '• 'I Banque Fran$ais'.*- Bulgare pour Commerce International 

Centrale Sofia, - Filiate: Varna, W № m \ Rustsc&nk, Dipiizb 

ш 
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:ЭШ€:. шшшмшш 
Излива чугунени парчета до 5000 кгр. й остжргва на струг ремжчни и ;зжбнй 

•колела до 37з;;метра диаметлфк . •; • 
Поправя всекакви машини и прави: комплекти -мелници, гатери изцело же : 
лезни, кукурузороначки, грънчарски месачки за земя, прёсй ; за. масла,;;тух-
ларски и др. железни и полужелёзнй- *водни;колела, помпи, вентилатори, 
всекакви машинни части по модел или чертежи, столове с чугунени крака, 
дворни и градински огради от чугун и железо; всекакви прибори за градски 

• •" г--•:':••;"4/•-'"''. •'.-"-' •• " и домашни 'канализации.:. i •: ... • : - '»! 
Изработва и има всекога готови в складовете си: плочки за печки (чукове 

•"••••' ВЖ § 3 § 3 всекакви видове и величини. Щ^ § 3 Ш§ : ' 
; - ' Г У \ . , ' ^ . ^ " ' - - ' ; ^ ' ' 1 1 У - Р - И - И - З А Л К 0 Л А - : - В С Й Ч К И ; ' В ' ' И : Д - 0 В ^ 

Тегпа-грамове чугунени и месингови, които продаваме 
"Y/. .•'..•'.,_• маркирани. . 

Хавани разни видове. V 
+~+- Сачми (дробинки) за лов, всички номера. -•»•-•. 

" , САМУНИ (ГАЙКИ) ЗА КОЛА и ФАЙТОНИ : 
С ТРУ Г О В Е t Е Ж К А К О Н С Т РУ КЦИ Я 

d) 

ШКвЧЕСКО-ИНДУЕТРИЯЛИО БШР9 

. лии• дкжг..lb 7,;...[.. 
v -Предлага от склад:; Д •-,: 

Разна електрически и технически 
материали. ~ 

Разни трансмисионни кайши и 
каиши за шев, ^ : 

Мелничарски чукове, кофички за 
елеватори, машинно и цилиндро
во «ваело, електрически лампи й 
др. технически и индустриални 

материали. 

АКЦИОНЕРНО ДРУЖЕСТВО 

31 фит 1 ЕГЦЛШИ ЩЕШ 

в гр. Русе.' 

ПРОИЗВЕЖДА: разни форми ^ 
држжкй за врати, месингови 
тегла (грамове); хавани, шил-/ 
ди за чекмеджета,- водопро
водни и др. кранове, части за 
файтони, алуминиеви лжжици/' 
огнеупорни каси, панти ангро-
пати, кантари, децимали и 
други изделия от месинг, алу
миний и железо. -*—*- -•- ч-
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' : АКЦИОНЕРНО ДРУЖЕСТВО ^- СОФИЯ . 
'•: ;-\.v •'"''.-"-.;''..'Л:.Иидустриапен квартал. 1; 

П р ИЩ D рОЗраб ОТ В D Н е на различни проекти н'чадото изпдлнвние 
мелнични, тухларски и джрводелски машини 

Извжршва ремонти на всички видове 
индустриални инсталации и машини 

Приема ^изпжлненкето' на разни машини по ка
талог и ДОСТАВНА на всички видове двигатели: 

: парни> вжтрешно «торене и водни турбини. 
Maschinenfabrik und Eisengiesserei „OREL" Д Q..— Sofia. 

ппаЬааапапаапоапв0па0пооапааоаааапапоаоа 
a . . . • - . : • • • • . • : , . . - . . -. - . . % . . , ; . , - • . • D 

П . • • . : . n 

D 
D I f-во вжлгарскоi Застрохователно Д-во _ 

| Основано през 1891 г. в гр. Русе g 
Капитал, резерви и др повече от зл. л. 40,000000 В 

в Я П Г Д В И Я " ная-сторото н нпй-солид- g „влмингпл НПТП П]Ш0 Бмлгарско g 
застрахователно дружество в Царството което g 
се ползува с всесветска " 

ЗАСТРАХОВА и ПРЕСТРАХбВА 
известност, g 

g против ПОЖАР и НЕЩАСТНИ СЛУЧАИ § 
§ ВСЕКАКВИ ТРАНСПОРТИ ( включително риска за кражба D 

В човешкия ЖИВОТ, зестри, капитали- пенсии и ° 
§ др. so мнтт швшврия и « и кмбшщ _ 
п между които и с участие в печалбите при g 
§ ежегодно растяще намаление на год..вноски -

D 
п 

„ Условия н М ц ш премии nal-шш 
• Глави дярекцня в гр. Русе. П р щ ш с ш в С а Агенции в всички градове и сел. центрове в Царството 
В Честни и деятелни лица се приемат и'назна-
§ чават за инспектор-аквизитори в Царството. • 
В за шщттгщ1ИШшт ва д-вота в & № § 
Всшппппаапппоппппппппаоапааапппаооаппапа 

1Ш[ШЕг!!г1Ш]Ег1Ш1Ш1Ш1Ш!{г1Ш1Ш1[ШШ!ЕШШ}Ег1ЕШШ1 Ш 0 ш ш т ш ш ш 
ш ш 
ш 

ш ш ш ш ш ш т ш ш 

[ffilfllffl 
гее - София 

Капитал 10,000,000 лева. 

Резерви 1,500,000 „. ' 

Ш ш ш т ш ш ш ш ш ш ш ш в и ш ш 
ш 

щ 
fnf ш т ш 

Изв/кршва всекакжв вид 
банкови операции. 

Приема влогове ' 
по споразумение 

Телегр.: ДУНАВБАНК. 
Русе, телефон № 36. 
София, . № 715. 
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€ Ж Ш ^ ^ О О Е 8 Е г а Ю ! 

i u p Iwtni „Герлово" -!. 
Седалище Вжрбица - Централа Шугаен. 

.'.•„•' Основано на 10-й Март 1920 година. 
Целта на д р у ж е с т в о т о е : % 

Експлоатиране джржавни, общински и частни гори, 
Произвеждане на разни джрвени мебели,•',. •" > 

Бжчварски материяли ; ^ 
, Коларски материяли. ; ^ 

Изработване на габриолети й каруци. 
Столарски и училищни пособия. 

Всекакжв строителен материале г ^ <: 

Дружеството има свои ̂ централни складове в 
. Ш у м е н и Гара^Крумово — Преслав. 

Телеграфически адрес: ГЕРЛОВО с. * ВЖРБИЦД, ПРЕСЛАВСКО. 

Industrie 1 б. „ Щ ( Ш 0 " Schumla. 

"" У БОЯДЖИЙСКИ Ш А Д ; 1 
Правиш Дружества Д ш е ш д " • 

„Коси М. 

СОФИЯ, 
Булевард „Дондуков" Js» 5. 

получи за-сезона големи количества 
от следните стоки: 

Шшш Ш и ш щ Файрш. 
Разни лакове, безири, тут
кал, бронзове всекакви видове 
и цветове, минерални бои за 
:У ; безири и вар*и пр. ; 

.Цени при поискване. 

Продажба на едро и дребно: 

пшткшшвпяшт 

безименно Акционерно Д-во 
ш Балкон" 

Габрово-

ш 

I f 

Производство и .;•-••' 
•тжрговия с вжлне 

••'.;.;.' ни и камгарновй 
прежди. 

Телеграфически адрес: 
„ Ф а б р и к а Балкан" 

Телефон № 109. ^ .: 

FjRBRIK „ B R L K f l N " % 
flktiengesellscfiqf t mr ffontfel and 

Industrie der Wolie - CnUrouo 

I 

I 



Акц. Д-во зо фабрикуване на метши и мешолеярни изделия 

,Ш ЖМГ - Варна. 
Телеграф, адрес: „ВУЛКАН" Телефон № 110. 

И Н С Т Я П И Р Я Ы n O n P A R Q й е л н " ц и и ВСЯК{»кви индустриални я г и i v w \~-ir- i r . J . i p i I U I l r i iLJ/ i земледелчески машини,. 

ИЯЛИВА и ЙЯРАЯОТгЗЯ плочи за печки ( тУч о в е )> П У Р И И за к о л ач-
* *-^JJ « . ** - " »• r i г 1_л ' . . « y v 1 1Л i тегла грамове маркирани от контролното 
бюро, чугунени крака, огради:. чугунени, железни и плетени от тел, копирни преси, 
- - , . . у , металически кумини, принадлежности за канализации и пр. 
Ф Д К Р Ы [ - ^ \ ^ К Д най-добрите по форми и качество лопати, лизгари, вили с 3 

• . у П и г г 1 Г \ л О Л --зжби. вржшници (сачове), волски подкови, закопчалки за джр-
вени кревати, лжжици, бодлива тел, кутии тенекени за бои, консерви, аптекарски? за 

„'•;'''•". :.?1''/:',- '; >..'•• вакса й пр. • / ' " .•> : . / 

noschinenfabrih unci Eisengiesserei „PnlKnn" fl. G. — Varna 

ДАЗАРТ 03ЕВЩАЙНI C-ie 
Склад ул. „Цар Борис" Ла 5 .— Сите Варна Хг 5. 

•'•.'•г'"- " '-. Телефон № 258. ' - . , : ,.•"; 

Доставяме всёкакжв вид най-усжвжр-.'. 
шенствувайй земледелчески и индуст
риални машини и технич.• артикули., 

МОТОРИ 3R НРФТ, ГНЗ, БЕНЗИН и ПР. 
Газоженй и Дизел-Мотори. 

Парни машини и 'котли. Комплектни 
електрически ..инсталации.. 

Турбини и водни колела, дараци и 
тепавици. • 

; Мелнични инсталации валсови и 
V '•'"-. небетчийски^ ~ 
Инсталации за бирени, спиртни и 

содо-лимонадови фабрики. 
Минерални-масла,,каиши, копринени 

сита и пр. и пр. У 
Парни и водни централни- отопления. 

— — f • М - в й н -щ* я лийралан уший. :
 ::===:_ 

''•''.'.; Тел. адрес , РОЗЕНЩПЙН".. ' . 

ISI1S1 

, Ш т ш ш ш пи ш ш т т ш ш ш ш т 
ш 
ш ш ш ш ш 

ОБЯВЛЕНИЕ 
Фабрина на Акц. Д-во „ТРУД" 
• Произвежда следните доброкачествени п и е ш : 

1. Улейни керемиди, марсилски тип, 
15 парчета в 1 м.2 испец. „половинки"; 

2. Улейни седлови керемиди, нарече
ни .капаци" за покриване гребените на 
стрехите; 

- 3. Машинни (пресувани) тухли, фор
мат 260X125X70 и 230ХП0Х65 м. м.; 

4. М а ш и н и кухи" тули, формат 
230Х1Д0Х65 м. м.; 

5. О г н е у п о р н и тухли, формат, 
120X70 м м.; 
Поржчките стават в гр. Русе, кантората 

на Д-во .Труд" в зданието на 
Застр. Д-во „Бжлгария*. 

Ддрес за телегр.: „Труд", Русе. 
' ' , (Кантората 269. 

Телефони:? . 
*,.. , {Фабриката 270. 

ОТ ДРУЖЕСТВОТО. 

4i 

эР 

file:///~-ir-


•.•1921 г. . Бжлгарски, Техник' Год. Ц. 

« * - М И Ш Ш ДРУЖЕСТВО—СОФИЯ. -*-

Каоита, то йен 
•*<sX%)($&P£X$r 

Телеграфически адрес „ТЕНСТЙЛ". ^Телефон № 2303. 

ебБСТВЕНИК 
НА 

1 Д Щ Н Д ФАБРИКА 

> : Варна 
Производство на всички ви
дове памучни платна, белё-

••',- ни и небёлени. i-

Запазена марка „Гжлжб" 

Фабричен телефон № 332. 

Т м и н а бояджнскп ^фабрика 

Л" 
Варна 

Производство на оксфорти, 
-цветной аладжий. разни 

•••••.•'::';;;; видове материи. ';-.:•/•• 

Запазена марка „Орел'' 

Фабричен телефон № 170 
%т 

I n n I m m в София — Варна 
Tejctilfabriken „Progres'' und „Orel" Capital 5,000,000 fr.-Sofia-Varna. 



Ш1921 г. Български Техник"-. Год. и; 

ffUISUBfl в неограничено количество всекакжв вид мас-
_ лодайни семена (рапица, слънчоглед, 

пен, ко нон, мак, су cam, ш др, _ 
Офертите треба да бждат придружени с тостриг^: 

фабрикува н продаеа: 
1) Разни растителни масла за храна и индустриални 'цё'лйЛ-

слънчогледово, сусамово, маково, рапично и др. ' 

2) Разни химически произведения: кремове, бои за обуща, ко
ломази, мазак,. тетраполови сапуни, консистентни масла за оржжия, 
текстилни масла (вжпнено, турско червено, Sapo calinis), масла за 
кожи (дегра, моепонъ), разни лакове, печатарски мастила, водно 

стъкло, лизол, пизофор, пжрвокачествен безир и др. 

Ш Ш П Ш „SLAKTSCHOOLED"—иагпп. 
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ГЕОРГ Т. РАШЕЕВ - ГАВРОВО 
( Б Ж Л Г А Р И Я ) . •";.:.? -;;• 

1-ва Българска Концесионирана Фабрика 
за ленени, конопени и в смес платове и привилегирована предачница 

'• '•/•-? .v;;;;•_', "\;-""; Vу':::'- за ленени прежди. ;v : , ; : i 

П Р О И 3 В Е Ж Д А : ^0^\у; 

Разни ленени, конопени и в смес платове с различни 1ь\ 
•;''*•:' . I . ' ширини и десени. ;-..'.• .-.•---'"^-С: ••',-... 

Разни номера ленени прежди натурални, бели и цветни. 

. , Емпригнирани непромокаеми'ппатовё.:::с.::~::^:_-л-;г::r-r^': t 

Войскови потреби: офицерски палатки, болнични палатки; войнишки 
платнища, раници; сухарни торби, водопойни кофи, 

.-• .'.••;'.••;••" конски торби и др.-.-. -;-v. -}й^. ;;-•>'-; ;>::\-^-.' 

Брезенти: покривки за кола, коне, вагони и др:*; 

При порткчка с дадени размери - се изработват всекакжв вид мушами по-
; ; кривки за стоки, машини' и пр. Специални платове за кинематографи 

и театрални завеси, както и черва за пожарни помпи и др. ;""л ' 

G.T. 
Gabrovo — Bulgarien. 
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В Гр. вдриаЛ; 
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\ 

W "' • -'., Единствен представител на фирмата 

;'. г - разни з е м л е д е л ч е с к й машини и сечива. * , " . - ' , ' • 
Ч Гарнитури- влфшачки комплект csur. сжчмёни лагери/и чиличени' рамки с ала 

>:- < . ,рат за раздробяване.на сламата. Разни мелници, мотори, дараци, . 
ч ;>";,'.•жетварки^французки мелнични камини; мисиротрошачки, , ' " ; * ; 
~й ,"..\Г ' '•<• сламорезачки, триорйчот най-реножираните фабрики. • ' >, ' V * 
'•У'У' •" ;.' •-;.".•';;*Г% НЯЙ-СОЛИДНИТЕ,ПЛУГбВЕ -„ГЛИГАН":; \ . ' ; \ 
::/ ' .;>, ; : - ' 'Прочутите моторни плугове' „ЩОК"г- с За 9 лемежа.: • 

• Склад на пазарния площад д о „Юнашяия Салон" 

у >̂ .У Доставка ;бжрза,при^ износни цени и V / ; •; 
-v-/v^:.^": *"ч '• / либерални условия, кг?;-*' > 

•т У , -1 

— — . V— I ,, " " 

. ,-,-огс.;-;.!,; •; *>• . ' •••^ ^ s = -'__.il.'_; " - „ J: ' i _ , , T ' : < > ^ 

1. 

l i t 

ВАРНА. 
i ' - » * 

*• Музикален отдел.-; V^-V./ ' ' ^-:\-
•.'Дружеството се'занимава, с 'екс-

% плоатаиия ,и доставка на филми, но* 
ти" и;музй\:ални инструменти; наема-
и" 'устройва 'концерти,, драматически 
представления и пр. и отдава театж-
ра си' в Варна' на-използува не: - .;:-

ТРЛНСПОРТИ fior 

• ;:до О Р.Е'..'- :--У-'"•.:*•".•'.:'•". 

'и-.:;;:ЖЁЛЁЗНИЦИ ,,:-
\::\-,уг?'й Д У Н А В Д ; 

ОТ ГЕРМАНИЯ 3Q Ш П Ш . 
- ~>. 

, l V-J , . - ,'*••:i - -

Тжрговски отдел 
I'^'V Тжргува с всички "видове сжест-

ни продукти и фуражи: Доставя* стро
ителни' материали: 'ииглй,-, керемиди, 
..тухли, вар и др.-' '; 't -'-.-• /У"(^-М' 
... ;.' v у.- • > ---4../ - ,<"- ••••' ":. 
T^gj) Ф§} фзэ} &Щ Ш ^ Р ^ &^>i 

• Предприемане на транс- * 
порти за Бжлгария о т " 
всички части на земята. 

jr ч/ .^cri in ;^. &- :-:.-v 
-"'У~* V - Mohrenstrasse 42—44. ~.~ --
;- TeJegraramadresse:^ BRLkftMEKPRESS.: 

4 --"i,^ " - ."Л—"" , ' - „ . n - m P I I f i l l j M M S ^ I W f W M M W ^ ^ ' ' * ^ 

http://'__.il.'


»'umi^^M ̂ ш?ш^те»^^' K ^ ^ ^ ' l ' 

штшттт-м 
:;:': v Я с ШАНДЕГЯО.ДРЩСТИГ,: ;;:.',••; 

*"-"••. " / " . - • ' » . . ' ОСНОВАНО В 1907. ГОДИНА. • - *• ./Л*. ;'_. 

> ГЛАВНИ KOMAHflHfGPiî BAfiKA; Д.: А; БУРОВ- ff.frfflK 
•4 ТЕЛЕФОН № 198.' Г , v •'*'// - л А 1Д t- ЗА' ТЕЛЕГРАМИ:: МЮЛХАУИГ 

Г ?S ' Едйнетвейна'та' fi етраната"5йай"Тодйма "̂епедйадна- фабрика за:<; 

• ВОДНИ! ТУРБИНИ, ,;с:"истеми: ".ФРЯНЦИС" и ;,ПЕЛТОН" 
'ВСИЧКИ МЕЛНИЧНИ:МДШИНИ! 
ТРАНСМИСИОННИ УСТАНОВКИ 

. • ' * ̂  *'.\,/* принадлежности. *'Най-модерна конструкция..'.,,,"^; '• Г.* 

БСЯКДКВИ-чугунцни ;И;БРОНЗОВИ 
'"•,/\'„<.; ОТЛИВКИ-, по модел и скица:.; ̂  ?-Яг ' 

*-v. ' «. 

съ - всички 

1.. ДЕПОЗИТ:и ГЕНЕРАЛНО: ПРЕДСТАВИТЕЛ-
^ СТВО ;на най-крупни чуждестранни фйрми за:,' 

ЗазоженникМоторй^9изел^тЬтори,\Ло(еаг 
^ моёилй, Siaputi машини и турЯйнй и бее* 

йайви индустриални машинш 

Р': 

t ^ i 

!* 7^ 

vv^lSHfil * # * ^ 

Ж 

^ 

^ 

аа проуШанеСи йзпЛлнёние;на разни 
"'-"?. индустриални hpoeuihu. }; 

5 . - « с ; - •• 


