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Тифень, помисли вече, че е дошелъ часътъ за до-
бритъ развлечения. 

Огъ дьното на своята дупка, той вика: 
— Часовой! 
— Какво искашъ. 
— Извикай подофицера.., и кажи, че искамъ 

да говоря на стражевия началникъ! 
Наистина това е Фаргъ, стражевиятъ офицеръ. 

По старъ навикъ той се разхожда по моста стъ лъ-
во къмъ дъсно и отъ дъсно къмъ лъво. Тифень, 
обграденъ отъ двама часови, се приближава и по-
здравлява твърде правилно. 

— Моля разрешете да говоря съ командиря на 
кораба, г-нъ лейтенантъ!.. 

— Съ командиря? Защо? 
— По една работа... една работа лична, ин

тимна... тъй върно... г-нъ лейтенантъ! 
— За една „интимна работа"? Дяволъ! Кой ти 

измисли тая работа, Тифень? 
— Тифень... ако държите^ много на това и нас

тоявате, можете да се явите при командиря... но то
ва ще Ви доведе неприятности... знаете ли това? 
Да видимъ... ако ми кажете предварително тая ин
тимна работа,на менъ... може би ще бжде по-добре!... 

— Невъзможно, г-нъ лейтенантъ, това е на
истина лична, интимна работа... това не засъга ни
кого другиго, освенъ командиря. 

-- Добре... елате съ мене! 
И Фаргъ тръгва напредъ. 
— Г-нъ капитанъ... ето!... ето Ви наказания... 

сьвсеиъ не зная яа какво иска да Ви говори, но 
азъ Ви го водя... Вий го познавате... 

— О, да... по-вече отъ единъ пжть... Доведете 
го! Объщавамъ, че не ще го изямъ! 

№ 464—Тифень — е вече влъзълъ въ работния 
кабинетъ на командиря, а часовите еж отвънъ. 

— Е, казвайте, Тифень... искали сте да ми го
ворите... по единъ съвсемъ личенъ и интименъ въ-
просъ... ето ни сами... хайде! 

— Тъй върно г-нъ капитанъ... тогава... това е 
затова... за да Ви кажа... че човъческата природа... 
тя има своите изисквания...! 

Очуденъ, командирътъ повдига вежди... и то 
твърде високо. Тифень, увлъченъ отъ ефекта на фра
зата си, следва своята речь, грижливо съставена и 
научена наизустъ: 

— Тя има своитъ нужди... както казвамъ... да 
тя, природата!... Ето, г-нъ капитанъ... ето вече три-
десеть, тридесеть и единъ день както съмъ въ за
твора... и както... сжщо така... азъ не съмъ съв
семъ загубенъ... тогава... г-нъ капитанъ ще Ви по
моля... това да заповъдате... на двама трима... по
дофицери... да ме заведатъ до... 

И той изхвърля суровата дума — студено и 
тържествено. 

Мълчание — доста дълго. 
Въпръки необикновенностьта на случая, коман

диря не загуби нищо отъ своето спокойствие. И той 
наблюдава внимателно моряка... провалата. Прова-
лата... — 464 — Тифень — поглъща напълно радость-
та си... гордата си радость... Да, да! Напълно... той 
е слисалъ, командиря си и още какъ... че ще из
лезе скжпо, скжпо ще излъзе... 

Командиря на кораба, спокоенъ като бронзъ, 
отговаря: 

— Съжелявамъ! Но ще направя справка въ 
устава... а службата на подофицеритъ е ясно раз
граничена. Прочее, невъзможно е да имъ се запо-
въда това което Вий желаете: те сжщо биха имали 

правото да се оплзчатъ, а азъ, въ такъвъ случай, 
ще се изложа предъ адмирала!... Съжелявамъ!... Не
възможно... Върнете се въ затвора! 

И № 464, Тифень, съ клюмнала глава се връ
ща пакъ обратно въ затвора. Я... добре... нъма що 
да се каже... богато си отплати № 464— Тифень, 
тая стара лисица!... 

На мостика, командирътъ разправя на Фаргъ 
смътното приключение. 

— Е добре? съгласни ли сте съ менъ? Не го 
изядохъ както виждате! 

— Я... г-нъ капитанъ... позволете, ми твърде 
почтително да Ви поздравя... Вий бъхте превъз-
ходенъ... 

— Хмм... малко приежтетвие на духа, ето всичко 
онова, което бе нужно... Само едно... запитвамъ се 
само за едно нещо: за какъвъ дяволъ толкова мно
го мжки, толкова дипломация, за да се спасява вече 
толкова пжти и дори противъ самия него, Вашия 
провалникъ? 

Кой знае, г-нъ капитанъ? единъ спасенъ чо
въкъ е винаги единъ човъкъ! прочее единъ човъкъ 
по-вече. Кой би смълъ да каже отъ колко хора бих
ме имали нужда единъ день? 

Минаха още три седмици. Дойде деньтъ на 
тримесечната стрепба. Ескадрата, дивизия по диви
зия, дефилира предъ мишените, които се очерта
ваха на небосклона въ далечни сиви силуети... 

— Наказаните съ затворъ... всички на задния 
мостъ при първия знакъ! 

На мостчето, Фаргъ отговаря на командиря съ 
единъ неопредъленъ жестъ на ирония: 

— И Тифень? г-нъ капитанъ! Надъвамъсе, че 
днесъ, по изключение, той не ще откаже да се 
подчини... 

— Какво ще му възложите при стрелбата. 
— Подавачъ. — За друго не е годенъ... и още? 
Разговорътъ бъ прекженатъ отъ ужасния ревъ 

на орждията. Фаргъ съ далекогледъ предъ очи за
почва своигъ нареждания: 

— 8,600 8,200! Поздравителенъ изстрелъ. Вни
мание! Огънь! 

№ 464 — Тифень, именно той сжщиятъ, току 
що е изпратенъ подъ мостчето, при едно орждие 
отъ 164 мм., 7. подавачъ отъ лъво. На десеть крачки 
задъ задната часть на орждието, четиридесеть шрап-
нела и четиридесеть фугаса чакатъ наредени: това 
е резервниятъ паркъ. Подавачитъ, сжщо наредени 
на верига, подаватъ снарядитъ отъ запаса къмъ 
стрелеца при орждието. 

При командата на лейтенанта, мърачътъ на
тисна спусъка. Първиятъ изстрелъ изгърмява. 
Прислужниците, при най-голъма бързина, разтва-
рятъ отново затвора на орждието, изтръгватъ гил
зата и хвърлятъ въ димящия каналъ новъ снарядъ 
и новъ зарядъ, донесени отъ първата двойка на по
давачитъ. 

— Готово! Огънь! 
Втори изстрелъ... следъ това трети... после 

четвърти... 
— Хаааа!... 
Единъ звукъ... който не прилича на гърмежа 

на орждията. Една грамадна червена свъткавица, 
която изблветява отзадъ вместо да се яви отпредъ... 
И четирима души, които падатъ, разкжсани. Ба-
рутьтъ,... зловвщиятъ баруть... продължава да вър
ши своето. Четвъртиятъ изстрелъ е даденъ, преди 
да се затвори затворътъ на орждието... 

Хвърленъ отъ разтърсването и веднага изпра-
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вилъ се още въ сжщия мигъ, Фаргъ се спуска отъ 
върха на мостчето надолу и вика: 

— Снарядите, за Бога! Хвърлете снарядите! 
Хвърлете снарядите въ морето. 

Те се обливатъ отъ огънь... те се нагряватъ 
- огъньтъ отъ разтвореното орждие въ десеть се
кунди само е достигналъ до снарядите. Други де
сеть секунди и огъньтъ ще достигне и фугасите. 
Или съ други думи те ще избухнатъ. Само десеть 
секунди... и броненосецътъ ще избухне — ще бжде 
хвърленъ въ въздуха, както никога „Йена" а „Ли
бе ртеи. 

Но на заповедьта на офицера, единъ пони-
зенъ гласъ отговаря презъ средата на дима и пла
мъците: 

— Слушамъ, г-нъ капитанъ. 
Това е гласътъ на Тифень... Да... гласътъ на 

№ 464, Тифень, който, за пръвъ пжть въ живота 
си, безъ да му повтарятъ заповедьта... безъ да мър
мори, да протестира и да се противопоставя... съ 

една дума... се подчинява напълно. 
Фаргъ го вижда пръвъ да притичва до купчи

ната фугаси. Съ единъ замахъ той хваща четири 
снаряда отъ къмъ страната на огъня, отъ къмъ 
страната на четири дълги огнени колони. Задъ не
го, другите подавачи и прислужници и м-врачътъ— 
всички се хвърлятъ на помощь. 

Когато офицерътъ пристига при оръдието, 
последниятъ снарядъ е въ водата... 

— Тифень! 
— Заповядайте, г-нъ лейтенантъ. 
Той се приближава. Застава войнишки. Лейте-

нантътъ приема поздрава. Китката на ръката на 
№ 464 е отсечена... кръвь тече тамъ... Избухътъ на 
оръдието е откъсналъ петт-вхъ пръста. И съ раз
дробената китка, окървавенъ № 464 — Тифень — 
провалата — за да изпълни запов-Ьдьта сграбчилъ 
неподпаленигв още снаряди. •. • ••'- ' о 

Превелъ отъ оригинала: Добринъ .Василевъ 

ПОТЪВЯНЕТО НЯ „КЕНТЪ". 

Въ историята на морските злополуки потъва
нето на „Кентъ" се смета за едно отъ най-забеле
жителните и особенни, главно затова, защото смъ-
лостьта, решителностьта и дейностьта на офице
рите, а така сжщо и примерната дисциплина на 
обслугата на кораба, предотвратиха то да стане 
едно отъ най-страшните. 

„Кентъ", хубавъ голЪмъ транспортенъ корабъ, 
оть Източно-Иидийската компания, требваше да 
отиде въ Бенгалия и на 19. февруарий 1825 год. 
напустна Портсмутското пристанище. 

На кораба се намираха 90 офицери и 344 
войници отъ 31 п. полкъ, освенъ ГБХЪ още: 43 
жени, съпруги на офицерите и войниците, съ 70 
цеца и 90 частни пътници. Обслугата на кораба 
се състоеше отъ 148 моряци* заедно съ ТБХНИГБ 
офицери. Тъй че кораба бе препълненъ. 

Командиръ на кораба бе способниятъ капи
танъ Коббъ, а началникъ на войските бе майоръ 
Макгрегоръ. 

Парахода носеше съ себе си огроменъ товаръ 
муниции, снаряди, бомби, сандъци съ патрони и 
много бурета съ барутъ. 

„Кентъ" излезе отъ Канала въ Атлантичес
кия океанъ и презъ първите десеть дни пътува
нето мина спокойно и безъ премеждия. На 1.мартъ, 
обаче, се появи силна буря отъ юго-западъ, която 
така разигра кораба, че въпреки отличната наред
ба нЪкои отъ буретата и сандъците се затъркаляха. 

Бъше късно вечерьта и тъмнина обгръщаше 
парахода. Бурята ревеше, гръмотевицата тряска
ше и ослепителните светкавици, които се разди
раха безспирно по катранено черното небе, осве
тяваха съ мистиченъ блЪсъкъ ревящата водна 
пустиня. 

Къмъ десеть часа втория кърмчия биде изпра-
тенъ заедно съ няколко моряка въ помещението 
за ракията, за да закрепи по-здраво бъчвите. Той 
слузна съ една защитена лампа въ ръка въ по
мещението и щомъ влъзна вътре, веднага видя, 
че една бъчва се е търколила и пукнала, а раки
ята течеше по пода. За нещастие, обаче, тъкмо въ 
тоя моментъ единъ ужасенъ тласъкъ разтърси ко
раба и кърмчията падна цълъ на пода. Лампата 

се счупи и горящия фитилъ подпали спирта. "Пла
мъка бързо се разпространи въ помещението, и 
почна да ближе и другите бъчви съ ракия. 

Веднага доложиха на капитана за станалата 
злополука. Той самъ отиде на местото и лично ръ
ководеше опитите за угасяване на избухналия по-
жаръ. Опитаха се да потушатъ огъня съ мокри 
платнища и когато това се указа безполезно, пус
наха вода въ помещението. Но и това беше на-
праздно. Пламъците се разпространяваха бързо и 
гъстъ черъ пушекъ почна да се промъква презъ 
отворите на горния подъ. 

Майоръ Макгрегоръ събра офицерите и имъ 
за поведа да се поприжатъ да не настъпятъ без
редици между войниците, защото спасение може
ше да има само ако хората на кораба не загу-
бятъ хладнокръвие. 

Следъ това той отиде въ големата каюта, въ 
която седеха офицерските жени, смъртно упла
шени отъ непрестанните светкавици и гръмоте
вици на вилнеещата около кораба буря, неподо-
зирайки още, че ги заплашва много по-голема 
опасность. При това всички беха болни отъ мор
ска болесть. 

Майора съ свито сърдце и съ голема мъка 
имъ съобщи страшната весть. Той ги подкани да 
се приготвятъ, защото вероятно ще стане нужда 
да напустнатъ съ лодките кораба, за да спасятъ 
живота си. 

Дамите извикаха отъ ужасъ като чуха това. 
И наистина безумна изглеждаше мисъльта да се 
плува по Атлантическия океанъ въ такава буря съ 
малки лодки, на неколко стотици английски мили 
далечъ отъ най-близката земя. 

При това лодките въ никакъвъ случай не мо
жеха да побератъ всичките хора, които се нами
раха на „Кентъ". Акакъ можеше при такива обсто
ятелства да се вземе достатъчно количество про
визии и вода за пиене? Майора требваше да при
знае, че не знае самъ какъ ще се разправи капи
танъ Коббъ съ всичко това. Когато се качи пакъ 
горе на моста, той усети силна миризма на катранъ. 
Когато попита капитана за причината, послед
ния, му каза, че се е подпалило помещението на 
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вжжата. Споредъ не^о кораба бвше загубенъ й 
всички требваше да еж готови да .Загййатъ: 

Това обаче той каза съвсемъ тихо> за да не отне
ме окончателно смълостьта у моряцйтъ й войниците. 

Той даде запбвъдь да отворятъ странйчнйт-в 
врати и прозорчета и накара да пробйятъ дупки 
въ стенитъ на кораба, което нъЩо При бушува
щата буря се извърши съ голъма Опасности за 
живота на работящитв. 

Нвкои моряци, коитЬ работеха отзжтре, за-
гИнаХа задушени отъ ужасния пушекъ; 

Силната буря вкара огромно количество вода 
въ Кораба* тъй че той за половина часъ пбтъна 
съ нвколко стжпкй. ТрЪбваше сега съ върховни 
усилия да се запушатъ прозорцитв й дупките, за 
дй йе потъни „Кентъ" окончателни. 

Но даже и съ това рисковано средство не-
можа да се потуши пожара, успъха само малко да 
го ограничатъ и за сега да го отклонятъ отъ по
мещението, въ което се намираха буретата съ ба
рута, бомбите и патроните. 

За сега хората на „Кентъ" можеха да изби-
ратъ между два вида смърть. Ако искаха да изга-
сятъ окончателно огъня, то тр-вбваше да потопятъ 
цълия параходъ, съ други думи сигурна и бърза 
смърть. За това предпочетоха опасностьта отъ огъ
ня, който още не беше успълъ да стигне до му-
ниционното помъщение, за да хвърли цълия па
раходъ въ въздуха. 

Обслугата, ВОЙНИЦИТЕ, ПЖТНИЦИТБ, жените и 
децата, всички заедно по-вече отъ 600 души, об
разуваха една сбита тълпа върху горния подъ, за
щото въ каютитв и долу неможеше вече да се ди
ша отъ ужасния димъ. 

Като бледни призраци седъха беднитъ офи
церски и войнишки жени заедно съ децата си на 
най-защитеното мъсто върху пода, плачеха и се 
молеха, а въ това време ярки огнени свъткавици 
осветяваха ужасната нощь, а оглушителните тря
съци се носеха по разяреното море. 

Една малка група отъ най-емвлитв моряци и 
войници бь се настанила върху барутното поме
щение, за да загинатъ бързо и сигурно, когато 
настжпи експлозията. Свърхъ всичко това, огромни 
вълни заливаха непрестанно нещастния корабъ. 
Компаса биде откжснатъ и завлвченъ отъ водата, 
а напрвчницитъ и по-малките пръти се отнесоха 
отъ бурята. Обаче, горящия и обвитъ въ черенъ 
димъ корабъ все още се подчиняваше на кърми
лото, макаръ че се клатушкаше и въртъше като 
безпомощна развалина. 

Така се измина единъ мжчителенъ часъ. Ни
кой не се над-вваше вече на спасение, още по
вече че нвкой доложи какво по-вечето лошо за
пушени дупки въ параходната стена еж се отпу
шили и водата нахлува презъ твхъ. И наистина 
„Кентъ", който и безъ това газеше вече съ шесть 
стжпки по-дълбоко отъ максималното, бърже по
тъна съ още една стжпка. 

Единъ морякъ се б%ше покачилъ на предния 
стожеръ и наблюдаваше водната пустиня, когато 
я освътляваха светкавиците. Изведнъжъ той раз
маха шапката си и извика: „Виждамъ вътроходъ!" 

При това добро известие, моряците отъ „Кентъ" 
извикаха едно гръмогласно „Ура"! 

Всека минута се даваше по единъ орждеенъ 
истрелъ, за да. се обърне вниманието на чуждия 
корабъ, който съ полуопънати платна смъло по* 
реше ВОДИТЕ на разлютения океанъ, 

Нъколко минути минаха въ трепетно очаква
не. Яко непознатиятъ корабъ всръдъ бесния ревъ 
на бурята не Чуеше тревожните сигнални изстрели 
й продължеше Нжтя ей — тогава нещастниците 
върху ьКентъ" бМа беЗвъзвратнб загубени; заще-
то време за спасение Ййъ оставаше йногб малк'8; 

Обаче на ЧужДйя корабъ чуха тр&вожния сиг-" 
налъ. Той веднага пройънй курса ей й тръгйй 
къмъ ,(Кентъ"; кактб йожаха да забележатъ прй' 
блъсъка на светкавиците. 

Това беше малкия бързоходенъ бригъ „Кам
брия" отъ 200 тона, командуванъ отъ капитанъ 
Кукъ' й. плуваш/в за Веракруцъ. На него се нами
раха 25 рУдбкопаЧи 6тЪ Ко^нМйлъ; които б-вха ан
гажирани отъ- еднб англо-мекейканекб дружествЙ 
й пжтуваха сега, за йъхтдназначенйетб си. 

Капитанъ Кукъ бъше 6тлйченъ_морякъ; й бър
зо доведе своятъ малъкъ, бързъ, бригъ на п6д8 ; 

вина миля отъ оеждения на загиване корабъ и 
въпреки бурното море и върлуващата буря, успя 
чрезъ изкусно лавиране да го задържи на това 
м^сто. Той не можеше да рискува да се прибли
жи още по-вече, защото, ако на „Кентъ" станеше 
експлозия и неговия корабъ щ^ше да загине. Ос-
венъ това, можеше лесно да стане сблъскване на 
двата кораба, а и то щъше да означава гибель 
за „Камбрия". 

Въ вс^ки случай той бъше застаналъ близо, 
за да може непрекженато да наблюдава обвития 
въ димъ горящъ корабъ. А сжщо и хората отъ 
„Кентъ" можеха да-виждатъ „Камбрия", защото и 
на двата кораба бъха запалени ВСИЧКИТЕ фенери. 

Сега можеше да започне вече спасителната 
работа. Обаче, всеки разбираше, че ще бжде из
вънредно трудно въ тъмната нощь и бушуващето 
море да се пренесатъ толкова много хора съ лодки 
на „Камбрия", защото беше почти невъзможно да 
се спуснатъ лодки; бъснитъ вълни МОжеха всъкй 
моментъ да ги блъснатъ въ корабната стена и Да 
ги разрушатъ. А при това имаше И голъма върО^ 
ятность огъня да достигне до барутния склаДъ И 
да вдигне „Кентъ" въ въздуха преди Спасителната 
работа да бжде привършена. 

А можеше ли въобще да се смъстятъ по-ве
че отъ 600 души на малкия бригъ, който подска
чаше като орехова черупка върху вълнитв? Това 
бъше съвсемъ невъзможно и въпръки всичко треб
ваше да се направи опитъ за спасяване. 

Капитанъ Коббъ и майоръ Макгрегоръ се 
обърнаха съ няколко енергични думи къмъ моря
цйтъ и ВОЙНИЦИТЕ, като обясниха че спасяването 
може да бжде успешно само при пъленъ редъ и 
спокойствие и абсолютно подчинение на заповъ-
дитъ на началниците. Първо щъха да бждатъ пре
несени женитБ и децата на „Камбрия", следъ то
ва войниците и пжтницитъ, а после офицерите. 
Капитана и майора искаха да останатъ последни 
на горящия корабъ, за да може твхната непоко
лебима смълость да служи за примъръ на другитъ. 

Всръдъ големи мжчнотии бъха спуснати лод
ките и въ тъхъ заеха мъсто най-добритв моряци. 

Тогвва се почна пренасянето. На стража стоя
ха офицерите съ извадени сабли. 

Съ невероятна мжка успъха да пренесатъ 
плачещитв жени и деца въ лодките. Много отъ 
тъхъ се страхуваха по-вече отъ огромните, ревящи 
вълни, отколкото отъ огъня и искаха да останатъ 
на „Кентъ". Разбира се, че не обръщаха внимание на 
молбитЬ имъ и на сила ги завличаха въ лрдкитв, 
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Следъ това отвързаха вжжата и трите малки 
лодки се загубиха изъ високите вълни. 

Вълни и пена заливаха лодкит^; все пакъ те 
благополучно стигнаха до брига и тамъ ги приеха. 
При пренасянето помогнаха много и рудокопачигв 
отъ Корнвалъ. Тия яки N мускулести хора се дър
жаха съ една ржка за вжжетата и веригите, а съ 
Другата пренасяха жените и децата, тъй, че лод
ките можеха скоро да се върнатъ при „Кентъ". 

СмълигЪ и опитни моряци требваше много 
пжти да повторятъ опасното плуване между двата 
кораба, докато успЪятъ да се прехвърлятъ стоти
ците хора на брига. Всички бъха спасени съ из
ключение на трима. Единъ морякъ скочи прибър
зано и падна презъ големия отворъ право въ пла
мъците, които го погълнаха като че ли бт^ше пад-
налъ въ кратера на нъкой вулканъ. Другъ падна 
при свалянето въ лодката, счупи си гръбнака и 
умре на место. Третиятъ се хлъзна и главата му бе 
смазана между корабната стена и лодката. Когато 
последните моряци и офицери заедно съ капитанъ 
Коббъ и майоръ Макгрегоръ напуснаха горящия 
корабъ, пламъцитЬ проникваха вече на горния подъ. 

Беше четири часа сутриньта. Кораба гореше 
вече ц^ли шесть часа. 

Лодките съ последните спасени стигнаха до 
„Камбрия" и офицерите напустнаха горящия ко
рабъ, защото вс^ки моментъ можеше да настжпи 
катастрофата съ „Кентъ". 

И наистина, пламъците се увеличиха и зло
щастния корабъ приличаше на една огромна ог
нена клада, която хвърляше надалечъ светло от
ражение. 

Най-сетне, къмъ четири и половина часа сут
риньта, се разнесе срашенъ пукотъ. Огъня беше 
стигналъ до барутния складъ и „Кентъ" полетя въ 

въздуха изхвърляйки надалечъ горящи развалини. 
Небивала грандиозна и страхотна картина. 

Значи „Камбрия" б^ше пристигнала тъкмо на 
време, за да спаси 600 души отъ сигурна смърть! 
При тия мжчни и опасни условия, спасяването на 
толкова хора беше възможно само благодарение 
на добрата дисциплина на войниците и моряците, 
която не ги напусна и предъ лицето на смъртьта. 

Голяма признателность се дължи на капи
танъ Коббъ и майоръ Макгрегоръ, които съумяха 
да поддържатъ тая дисциплина до край. 

Малкия бригъ, обаче, сега б%ше толкова на-
товаренъ съ хора, че едва можеха да се движатъ 
по него. Жените и децата бЪха прибрани въ каю-
тата и помещението, сжщо и по-старите и слаби 
хора. На горния подъ стояха моряците и войни-
циттз, единъ до другъ и спъха прави, защото ня
маше мъсто за съдане или лъгане. 

Но живота беше спасенъ, това бе важното, 
за това всички неудобства се понасяха безропотно. 

Бурята продължаваше още да бушува. 
Най-близкото пристанище на Бискайския брътъ 

беше на около двеста английски мили, но поне
же вятъра б-кше юго-западенъ, по-скоро щъше да 
се стигне до нЪкое английско пристанище. 

Капитанъ Кукъ постави по възможность по
вече платна и „Камбрия" полетя като птица, под
гонена отъ ревящия в-втъръ къмъ английския брЪгъ 
и следъ нъколко деня влъзна въ пристанището на 
Фалмутъ. 

По-късно, съ другъ транспортенъ корабъ, 
войските стигнаха въ Бенгалия. 

Капитанъ Кукъ бе заслужено богато възна-
граденъ отъ правителството и всички вестници се 
отзоваха хвалебно за него преди да потегли на
ново За Веракруцъ. Превела отъ нъмски: И. Мот.Е 

Д-ръ ГЛВ. Паспалевъ. 

МЛ-БКОПИТЯЮЩИ ВЪ ЧЕРНО МОРЕ. 
(Продължение отъ бр. 5). 

2. Тюленъ, морска мечка. по руското крайбрежие при Севастополъ и Тархан-
Докато делфинъ може да се види сравнител- кутъ, презъ втората половина на миналия вЪкъ еж 

но твърде лесно, не може да се каже сжщото за наблюдавани само единични изолирани семейства, а 
вториятъ видъ мл-Ькопитающе, което населява Чер- сега тюленътъ по руското крайбр-Ьжие не е поз-
но море — за тюленътъ или морската мечка *). Та- натъ даже въ мъхтата, кждето по-рано граничниятъ 
ка е преди всичко, защото тюлените еж вече твър- приморски постъ, поради честото излизане на тю-
де рЪдки въ Черно море — защото тъ населяватъ лени, е носилъ името „Тюленовъ постъ". 
пусти и скалисти крайбрежни места, кждето човЪкъ Тюленътъ, както и делфинътъ с е е преселилъ 
рЪдко се вестява. Освенъ това тия животни еж въ Черно отъ Средиземно море. Но, докато делфи-
твърде много страхливи и приежтетвието на човъка нитъ еж обитатели на безбрежната водна ширъ, 
ги прави да бъгатъ и се криятъ въ водата. тюленитъ населяватъ крайбръжнитъ богати съ ска-

п - „ „ „«„=„„.,4- „^ и»п. ли и пещери места; тЪ се придържатъ къмъ брега По РУСКИ данни въ миналото тюленигв въ Чер- ^ ^ • к « г г ууу.ъп мчп п „_„_„,, «^-.„.я защото все още еж свързани съ сушата. Това личи но моое еж били твърде чести, но поради оезжа- . „ ^ г з 
ни м и р т <-«*. и и л п 1вауц , г ^ И о т ъ устрОИСТВОТО на тЪлОТО ИМЪ. П о р а д и ГОлЪ-
лостното имъ унищожение отъ единствениятъ имъ з г , г 

личнши имь уптцитс « „,,„-0„-.,0 т=,17я м а т а прилика между тъпото на делфина и това на 
неприятель — човека, сега еж на изчезване. I ака е. з. е. з! <= 
неприм1сль чившо, «= „, „ „ „я,,„.,„0оЦ,.. рибата, човъкъ лесно би взелъ делфинътъ за риба; 
въ коая на 18 вЪкъ тт* еж били твърде обикновени г " ^ г • 
вь край ма ю. вькь юч./^ г« н о П р И в и д ъ т ъ н а тюлена — ВСБКИ още при първия 

погледъ разбира, че това е едно мл-Ькопитающе 
ф е с о р ъ ^ о Г - Г в ^ ^ *™°™о. То е, защото приспособлението на тия море населението нарича тюлена — Морска мечка. мл-Ькопитающи животни къмъ живота въ водата не 
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е отишло така далече, както е при делфинитв. При
чината за това се крие може би въ по-късното пре
минаване на тюлени гъ отъ сухоземенъ къмъ во-
денъ животъ. 

Главата на тюлена не е източена напредъ, как
то при рибитъ, а е голвма, тжпа и заоблена, съ 
две ясно обособени ноздри и големи, хубави и из
разителни черни очи, — очи, които напомнятъ гла
вата на голъмо, но умно, добро и отъ особена по
рода куче. Тя е ясно отдвлена отъ шията, която е 
кжса, дебела и незабелязано преминава въ тъпото. 
Самото тъпо е пригодено къмъ плаване, като има 
вретенообразна форма, лишено е отъ придатъци, 
които могатъ да му пръчатъ при движението въ во
дата (ушната мида) и е покрито съ твърде кжси, 
но гжсти и меки косми. Тукъ, противно на случая 
при делфина, сжществуватъ и двата чифта край
ници, само че заднитъ еж изместени твърде къмъ 
края на тъпото и насочени назадъ. А опашката е 
кжса, слабо подвижна и почти не взема участие при 
плаването. Липсва сжщо характерната за делфина 
гръбна кожна гънка въ видъ на перка.- Плаването 
е поверено само на крайницитъ, чийто пръсти еж 
разширени, срасли и превърнати въ широки плав
ници. Съ тъхъ животното много ержчно гребе во
дата и плава както напредъ, така и назадъ. г\ гмур-
кането, обръщането въ 
в о д а т а , премътането, ' """«ч\, 
плаването по гръбъ — - «*—•-• 
наблюдавани при нъкои 
случаи, издава колко тю-
ленътъ е ловъкъ, бързъ 
и свободенъ при движе
нието си въ водата. Подъ 
кожата на тюленътъ сж
що се отлага дебелъ 
слой тлъстини, който 
помага на плаването ка
то прави тъпото по-леко. 
И тюленътъ може &а се 
задържа подъ водата 
(ноздритъ му се затва-
рятъ здраво съ капачета), но, понеже като всъко 
млъкопитающе диша съ бълъ дробъ, не може да 
остане дълго безъ да излъзе на повърхностьта за 
да поеме пръсенъ въздухъ. Но, докато делфинътъ 
може да остане подъ водата до единъ часъ — тю
ленътъ не може да издържи даже 10 минути. Това 
още единъ пжть иде да покаже, че приспособле
нието на тюленитъ къмъ воденъ животъ стои мно
го по-назадъ, отколкото при делфинитъ. Затова 
пъкъ докато делфинътъ никога не излиза на суша 
— тюленътъ обича твърде често да изпълзява на 
бр^га и тамъ лениво да се излежава, чисти и пре
пича на слънце. Движението на сушата тюленътъ 
извършва пакъ съ крайницитъ си, но тукъ далечъ 
не така леко, както въ водата, а напротивъ — тро
маво и мудно. 

Тюленитъ- живъятъ на семейства; уединени са
мотници не еж наблюдавани. Но семейството тукъ 
е съставено отъ единъ само мжжки и нъколко жен
ски съ малкитъ имъ—представлява, значи, единъ видъ 
„харемъ". „Харемътъ* често брои група отъ 30 до 
40 женски, които мжжкиятъ пази съ ревность не 
по-малка отъ азиятската. Брачното време тюленитъ 
прекарватъ на бръта. Десеть месеци по-късно жен-
СКИГБ раждатъ по едно, ръдко по две малки, които 
отглеждатъ съ голяма любовь. Малкитъ растатъ 
бързо и се хранятъ съ майчино млъко не по-вече 

Тюлени (Мо 

отъ два месеца. Докато еж въ утробата на майка 
си тъпото имъ е покрито съ дълги косми, които 
още преди раждането опадватъ и се замъстватъ съ 
тънки и кжеи. Това, както и устройството на чере
па и зжбитв показва, че тюленитъ еж били никога 
сухоземни грабливи (месоядни) бозайници, които еж 
минали къмъ воденъ животъ. Но и при живота въ 
водата тюленитъ еж останали грабливи: тукъ тъ се 
хранятъ съ живи морски риби, миди и ракообразни, 
които унищожаватъ въ порядъчни количества. 

Тюленитъ' живъятъ 30 до 40 години. Още къмъ 
първата си година малкитъ достигатъ до половина 
отъ голъмината на майката, а къмъ петата или шес
тата си година еж вече напълно възрастни. Оста
ряването започва следъ 25 та год. Малкит-в еж неж
ни и весели, обичатъ много да се галятъ около май
ка си, но и тя имъ отговаря по майчински, като чес
то ги милва, играе съ тъхъ и ги пригръща и при
тиска до гърдигв си. При опасность майката рис
кува животътъ си за да спаси своята рожба. Уло-
венитв отъ човъка малки много лесно се опитомя-
ватъ и привързватъ къмъ стопанина си; тъ започ-
ватъ да му се радватъ и да го следватъ като ввр-
но куче. — Тюлените водятъ по-вечето нощенъ жи
вотъ: денемъ тъ се излежаватъ на сушата, спятъ и 
и почиватъ, а нощемъ търсятъ храната си. 

Като изключимъ об
стоятелството, че унищо
жаватъ доста голвмо ко
личество риба, тюленитъ 
не еж вредни животни. 
Тъ не правятъ пакости, 
освенъ въ р^цки случаи, 
когато преследвайки ри
бата неволно навлизатъ 
въ поставенитъ отъ ри-
боловцитъ мрежи и ги 
изпок^сватъ. Въ Черно 
море т"Б нъматъ други 
неприятели освенъ бо
лестите и човвка. Осо-
бенно безпомощни еж 

,„^>4&,У$%*~У. 

реки мечки^. 
когато бждатъ изненадани на сушата, кждето дви
жението имъ е много бавно. При силна уплаха и 
липса на възможность да избътагъ въ водата тъ 
въздишатъ и треперятъ покъртително и съ сълзи. 
Огнестрелното оржжие, съ което могатъ да бждатъ 
стреляни отъ далече, е причината да бждатъ уни
щожавани масово и доведени до пълно изчезване. 

Въ Черно море по-рано е имало два вида тю
лени: РНоса уНиИпа и МопасЬиз агшуепгпз. РЬоса 
уКиПпа е вече напълно унищожена, а МопасЬиз 
а1Ьшеп1пз е запазенъ ощетукъ-тамъ по непристжп-
нитъ крайбрежни м^ста. По нашия брътъ тюлено
ви семейства отъ вада МопасЬиз а]глуептпз еж за
пазени въ скалистигв пещери при носъ Калиакра, 
при носъ Емине, при Созополъ, при Маслинения 
носъ (Зехтинъ-бурунъ). Понеже ся ргъдкость и на-
селяватъ мгьста, кждето почти не пргьчатъ на ри-
боловствуването, ловътъ имъ е забраненъ. 

3. Кигь. 
По руски данни, въ Черно море е улавянъ на 

два пжти, случайно дошелъ отъ Средиземно море, 
китъ отъ рода Ва[аепоргега гоз1га1а. За пръвъ пжть 
такъвъ китъ е уловенъ при Батумъ презъ 1880 го
дина, а следъ това — въ 1926 година — нъкжде къмъ 
кавказкото крайбръжие. Останките на втория ек-
земпляръ еж били запазени въ музея на градъ 
Тифлисъ. д.ръ Г. В. Паспалевъ. 
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РЕЗУЛТАТА ОТЪ СЪСТЕЗАНИЯТА НА ВОДА МЕЖДУ АНГЛИЧАНИ И БЪЛГАРИ. 
Въ срЪда на 21.IX. т. г., при отлично време и 

посещение, въ басейна „Диана" въ София, се про
изведоха състезания по воденъ спортъ между гости
те английски моряци отъ ескадрата на адмиралъ 
Тотенхамъ и Софийската спортна область. 

Споредъ вестникъ „Зора" резултатитъ1 отъ гия 
състезания еж следните: 

I. Плаване ка 100 м.: 1. Грегоръ (Англия) за 
1 м. 22 сек.; 2. А. Савовъ (София) и 3. Картенсъ 
(София). 

II. Плаване на 100 м. по гръбъ (безъ учас 
тие на англичаните): 1. П. Мачевъ за 1 м. 31 '6 сек.; 
2. Филиповъ; 3. Мариновъ. 

III. Плаване на 200 м. свободенъ стилъ: 
1. Ст. Меншикъ (София) за 3 м. 22"2 сек.; 2. П. 
Мачевъ (София); 3. Таулингъ (Англия). 

IV. Плаване на 400 м.: 1. Сл. Петровъ (Со
фия) за 6 м. 56'5 сек.; 2. Бохаджа (Англия) и 
3. Саведжъ (Англия). 

V. Щафета 4 по 100 м.: 1. Англия (Мотронъ, 
Брядфилдъ, Гоори и Макгрегоръ) за 5 м. 57 сек.; 
2. София за б м. 6*1 сек. 

VI. Водна топка: Англия — София б: 2. 

VII. Скачене. Произведени еж състезания безъ 
класиране при участие отъ страна на гостите само 
на Грегоръ. 

Следъ състезанията на състезателите билъ 
сервиранъ банкетъ, а на участницитъ били разда
дени медали. с. Ч. 

Водниятъ спор1Ъ въ Германия— На Боденското езеро при 
Фридрихсхафенъ. 

ИЗЪ ЖИВОТА И ДЕИНОСТЬТЛ НА БЪЛГАРСКИЯ НЛРОДЕНЪ МОРСКИ СГОВОРЪ. 

идея, тъй — По случай 19. августъ — праздника на ор
ганизацията — между Негово Величество Царя и 
председателя на организацията се размениха след
ните телеграми: 

„Петъръ Стояновъ, председатель на Българ
ския Народенъ Морски Сговоръ — Варна. 

Вамъ и на цъ\пата организация на Морския Сго
воръ, Царицата и азъ благодаримъ най-сърдечно за 
любезните приветствия като Ви честитимъ патрон
ния праздникъ съ пожелания за все ПО-ГОЛ-БМОТО 
преуспяване на хубавата морска идея. 

Царьтъ". 
„До Негово Величество Царя — Двореца Ев-

ксиноградъ. 
На Ваше Величество, Върховния покровитель 

на Българския Народенъ Морски Сговоръ, и на Ней
но Величество Царицата поднасямъ сърдечни поз
драви отъ страна на ц-влата организация по случай 
патронния и праздникъ съ пожелания за щастливо 

царуване и за преуспъване на морската 
близка и на Ваши Величества. 

Председатель Петъръ Стояновъ". 

— На 18. августъ Г. У. Т. беше посетено отъ 
гл. секретарь на Ромжнската морска лига, коман-
доръ Евгени П. Ботецъ, известенъ подъ псевдони
ма Леап Ваг4. Той е използвалъ пребиваването си 
въ Кюстенджа и Балчикъ за да посети Варна и да 
влезе въ по-тесни връзки и съ Б. Н. М. С. Г-нъ Бо
тецъ има любезностьта да подари на Б. Н. М. С. 
по единъ екземпляръ отъ последните си издания 
„О согагле готапеазса и „РесЗштип <зе ара" и 
лично донесе последния брой отъ списанието на ро
мжнската лига, което се получава въ замъна на на
шето такова. На 19.VIII. т. г. придруженъ отъ гл. 
секретарь той посети корабостроителницата въ Вар
на, кждето се строи една любителска ветроходна 
яхта за Ромжния, и Морския музей. Той се заинте
ресува за постройката на ветроходни лодки съ по-
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Колонията на Пловдивския клонъ отъ Б. Н.М. С. на лътовище въ гр 

движенъ гръбнакъ, отъ каквито се нуждаятъ ро-
мжнскитъ черноморски градове и водния имъ спортъ. 
Гл. Секретарь на организацията ни размени мисли 
съ него за по-тъсно сътрудничество между дветъ 
организации и за взаимно съдействие въ усилията 
имъ да се изучи Черно море и да се опознаятъ бръ-
говетъ му. 

Г-нъ Ботецъ изказа готовность да съдействува въ 
всвко отношение на сближението на организациите. 
Той получи по единъ екземпляръ отъ изданията на 
Б. Н. М. С. — общодостжпни беседи и съ отлични 
впечатления отъ Варна и околностьта й, замина об
ратно за Балчикъ. 

Отъ 18.1Х. т. г. дружеството „Сервичи Мари-
тимъ Руменъ" започна да се отбива въ Варна на 
пжть отъ Кюстенджа за Цариградъ — Солунъ. Това 
даде поводъ за размъна на мисли какъ да се напра-
вятъ улеснения на пжтуващитъ- съ сжщитъ- параходи 
отъ и за Балчикъ и Каварна, — кждето нъма пристани
ща —, при лошо време, да се допущатъ да сли-
затъ въ Варна и отъ тамъ по сухо да заминаватъ 
за градоветъ си. Този въпросъ е отъ голъмо зна
чение за гр. Варна и Гл. секретарь му е обещалъ 
пълното съдействие на организацията. Г-нъ Ботецъ 
отъ своя страна е обещалъ да направи необходимо
то за уреждане на въпроса за екскурзиитъ между 
градовегв по Дунава и Черно море. 

— На 23. августъ се яви предъ управителя на 
Българската земледълска банка, г. Д-ръ Сакаровъ, 
делегация отъ Г. У. Т. въ съставъ: П. Стояновъ, 
проф. Я. Дрнаудовъ, Я. Стойчевъ и Гл. Секретарь. 

Д е л е г а ц и я т а разви 
предъ г. Д-ръ Сакаровъ 
въпроса по новзоснования 
фондъ „Учебенъ корабъ 
Отецъ Паисий и по обе
динението на старитъ сж-
ществуващи фондове съ 
сродни цели и го помоли 
да улесни организацията 
въ гЪзи й усилия. Г-нъ 
Сакаровъ, живо заинтере-
сованъ отъ в ъ п р о с а 
обеща пълното си съдей
ствие. 

Делегацията сжщо така 
изказа благодарностьта си 

Оригинална фигура „Морска медуза", направена отъ де
цата на Пловдивския клонъ отъ Б. Н. М. С. летуващи 

въ Созополъ презъ 1932 година. 

Созополъ презъ 1932 г. съ ржководния си персоналъ. 
Фото Д-ръ Черневъ — Пловдивъ. 

на г. Д-ръ Сакарова за интереса, който Българ
ската Земледълска банка проявява за създаване на 
българско търговско корабоплаване по р. Дунавъ и 
се осведоми отъ него върху състоянието на въпро
са, като настоя той да не бжде оставенъ да заглжх-
не, но да се продължи до окончателното му осжщес-
твяване. 

— На 30. юлий т. година клона отъ с. Бъ-
ла (Варненско) е устроилъ увеселение въ с. Гьо-
зекенъ. Увеселението е било изнесено съ голъмъ 
успъхъ и внесло разнообразие въ курортния жи-
вотъ на лътовницитъ, а за касата на клона около 
1600 лева чистъ приходъ. 

— На 7. августъ т. г. Созополския ни клонъ 
устрои градинско увеселение съ участие на лъто-
вищата въ града. Увеселението е изнесено съ го
лъмъ успЪхъ. На поканата на Созополския клонъ 
еж се отзовали съседнитъ клонове. Бургазския, 
Анхиалския и Василковския ни клонове еж устроили 
екскурзии до Созополъ. З ъ екскурзията на бургаз
ския клонъ еж участвували по-вече отъ 200 екскур-
зиянти. Спортния легионъ на Бургасъ е приежтетву-
валъ съ лодките си и е било устроено състезание 
между легионеритъ и риболовната кооперация „Бъл
гария", и друго между моряцитъ граничари и Рибар
ското училище. 

— На 15. августъ т. г. пристигнаха отъ Русе 
14 души екскурзиянти на Софийския ни клонъ. Пж-
туваха презъ Видинъ по Дунава до Русе. Видинския 
ни и Русенския ни клонове еж приели най-радушно 

екскурзиянтитБ, като еж 
имъ дали възможность да 
посетятъ забележителнос
тите. Екскурзиянтитъ еж 
посетили и Калафатъ. Въ 
Варна прекараха 6 дни, 
като посетиха Морския и 
Археологическия м у з е и , 
Аквариума, Флота, Кора
бостроителницата и С в. 
Константинъ. На 21. сж-
щия месецъ екскурзиян-
тигЬ заминаха за София. 

В. И. 
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ИЗЪ ЧУЖДИТЪ 
Янглия. Споредъ съобщенията на английската 

преса въ началото на тази прол-Ьть английското 
адмиралтейство е разгледало представените проекти 
за противоторпедни удебелявания, които предпаз-
ватъ напълно корабите отъ неприятелски торпеди. 
Произведените опити показали, че тази защита е 
действителна даже и при няколко попаднали въ ко
раба торпеди. Тя приема върху себе си пълното 
действие отъ взрива на торпедото, отдалечавайки 
го отъ най-важните части на кораба, безъ да става 
нужда да се намали скоростьта на последния. Един
ствените уязвими места въ снабдения съ такава защи
та корабъ еж: кърмата му съ кърмилото и винтовете. 
Споредъ една германска преценка това съобщение 
е много преувеличено. Значителната стойность на 
новите противоторпедни удебелявания не ще позво
ли да бждатъ снабдени съ тъхъ сега сжществува-
щите кораби. 

— Съгласно официалното съобщение на ан
глийското адмиралтейство, на 28. февруарий 1933 г. 
ще бжде назначенъ за първи морски лордъ и на-
чалникъ на морския генераленъ щабъ адмиралъ 
Четфилдъ на местото на сегашния такъвъ адмиралъ 
Филдъ. Ядмиралъ Четфилдъ тази пролъть коман
дуваше най-голъмото съединение отъ кораби — 
Средиземноморския английски флотъ. Той се явя
ва като представитель на школата на адмиралъ 
Битти. 

Франция. На 21. май т. г. е спуснатъ на во
да кръстосвана „ЯЛдепе" —седмиятъ и последниятъ 
отъ кръстосвачиттз Вашингтонски типъ, които се 
строятъ за Франция. Главните елементи на този 
кръстосвачъ еж следните: Водоизмъстване 10,160 
тона, дължина 185 метра, широчина 19'25 и газене 
5"38 м. (при пълно газене 6*15 м.); мощность на ме
ханизмите 84,000 конски сили, скорость 32 вжзела 
въ часъ; въоржжение — осемь 20'3 см. орждия, два-
надесеть 10 см. противоаеропланни и шестнадесеть 
3'7 см. противоаеропланни орждия, шесть 55 см. 
торпедни тржби (два тритржбни апарата) и два ка-
тапулта за излитане на хвърчила. При постройката 
на корпуса на кораба е използвано широко елек
трическото заваряване, като получената по този на-
чинъ економия въ теглото на кораба е използвана 
за да се постави по дебелъ поясъ броня въ срав
нение съ предидущите кръстосвани отъ този типъ. 
Общата стойность на кръстосвана „А1депе" възли
за на 238,000,000 фр. франка (отъ техъ 46,000,000 
франка еж използвани за артилерията и 2,000,000 
франка — за торпедното въоржжение). Отъ тия дан
ни се вижда, че стойностьта на 1 тонъ възлиза на 
23,000 фр. франка илй около 100,000 български лв. 

— Лекиятъ кръстосвачъ „Рптаидиет." подъ 
флага на вице-адмиралъ Бертело, изпратенъ на служ^ 
ба въ далечния изтокъ, е пристигналъ въ Шанхай 
въ средата на м. юний. По-сжщото време страж-
ния корабъ „Оитопг. сШппНе" отивайки сжщо на 
служба въ Далечния изтокъ, е миналъ Суецския 
каналъ. 

ВОЕННИ ФЛОТИ. 
— На 7. юлий т. г. на близо около Шербургъ 

на северъ отъ носъ Леви потъна подводникътъ 
„Рготетпее". Намиращите се въ момента на ката
строфата на палубата на подводника 7 человека 
(командиря, нвколко офицера и моряци) били спа
сени. Останалите 66 души отъ обслугата на под
водника загинали. Опитите чрезъ акустически при
бори да се влезе въ връзка съ останалите въ под
водника хора останали безрезултатни. Подводникътъ 
е потъналъ на дълбочина 75метра. "Рготетпее" е 
единъ отъ най-новите французеки подводници. Той 
е спуснатъ на вода презъ м. октомврий 1930 год. 
и въ началото на настоящата година е правилъ 
пробните си изпитания. Неговите елементи еж след
ните: водоизместване въ надводно състояние 1379 
тона, а въ подводно — 2060 тона; въоржжение — 
едно 10 см. и едно 3-7 см. противоаеропланни орж
дия и единадесеть 55 см. торпедни тржби. 

— Презъ време на последното пжтуване на 
французската Средиземноморска ескадра въ източ
ната часть на Средиземното море подводникътъ 
„Магзошп" се сблъскалъ съ единъ гръцки пара-
ходъ въ момента на излизането си отъ водата. Под
водникътъ получилъ сериозни повреди, но все пакъ 
можалъ самостоятелно да се прибере въ Патрасъ. 
Параходътъ сжщо получилъ значителни повреди. 
Сравнително благополучния изходъ на сблъскването 
се обяснява отъ французската преса и съ големата 
здравина на корпуса на подводника, който билъ 
разчетенъ да издържи потапяне до 130 метра дъл
бочина. 

Германия. Общиятъ бюджетъ на Германия за 
1932 г. възлиза на 674-5 милиона златни марки. Са
мо морскиятъ бюджетъ за сжщата 1932 г. възлиза 
на 183*5 милиона марки (въ 1931 г. той е билъ 125 
милиона марки). Отъ тази сума (183,500,000 марки) 
еж отделени за ново корабостроение 49 милиона 
марки. Съ тия пари ще се довърши постройката на 
линейния корабъ „Дойчландъ", ще се продължи 
постройката на линейния корабъ „Ерзацъ Лотрин-
генъ" и ще се тури начало на постройката на тре-
тиятъ линеенъ корабъ — „Ерзацъ Брауншвайгъ". За 
първиятъ се отделятъ 23,800,000 марки, за вториятъ 
— 22,200,000 марки, а за третиятъ, — 5,000,000 мар» 
ки. По отношение последния корабъ въ бюджета 
има забележка, съ която се дава право на прави
телството въ зависимость отъ изхода на Женевска
та конференция по разоржжаването да измени да
тата за започване на постройката или удобрениятъ 
вече проектъ, 

Полша. Построените неотдавна въ Франция 
2 ескадрени торпедоносеца и 3 подводника се явя-
ватъ като начало и часть отъ корабостроителната 
програма на Полша, разработена отъ французската 
морска комисия, но неизпълнена още поради теж
кото финансово положение на Полша. Презъ по
следните години полските военно-морски кржгове 
предлагаха различни варианти за тази програма, 
като числото на предвижданите за строежъ под-
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водници се е колебаело отъ 12 до 18 (включвайки 
и построенитъ вече 3). Сега полската военно-морска 
преса наново започва да бие тревога за опасностьта 
отъ германско нападение и иска настоятелно въ 
най скоро време да се започне строежа на 12 под-
водника и да се предвиди въ новия бюджетъ на 
държавата сума за постройката на нова серия под
водници. Една статия въ тоя духъ завършва съ 
думите: 

. „Това тръбва да стане съ цената даже и на 
най-големи жертви въ другите ведомства. Ние не 
можемъ да чакаме нито минутка по-вече". 
(Изъ „Морски Сборникъ" № 6—8, Ленинградъ 1932 год.; 

С. Н . И.). 

МОРСКИ СОЦИЯЛНИ НОВИНИ. 
Искания на японските моряци. На едно 

събрание въ Коба на 7. май 1932 година, синди
ката на японските моряци е приелъ програмата на 
ТЕХНИТЕ искания съ следните точки. 

1. Признаване по начало 8 ч. работенъ день по 
корабите. 2. Узаконяване на правила за състава на 
обслугата, задължаващи да има илъкарь на кораба. 
3. Гласуване на законъ за синдикатите, призна-
ващъ правото на работниците да се организиратъ, 
да сключватъ колективни съглашения и да стачку-
ватъ. 4. Въвеждане осигуровки противъ безрабо
тица. 5. Подобрение помъщенията и условията за 
живъене на кораба. 6. Подобрение на мъркитв, 
които се взематъ, за да се осигури съществуване
то на моряцитъ (спални за моряци, безплатенъ 
превозъ отъ кораба до бръга и пр.). 7. Устано
вяване периодическо увеличение на заплатитъ спо-
редъ продължителностьта на службата. 8. Попълва
не на закона относно правото на моряците да гласу-
ватъ за парламентарни избори, когато отсжтству-
ватъ. 9. Установяване система на годишни премии и 
възнаграждения за дълга служба, при уволнение, при 
извънредна работа, която система да се прилага за 
всички морски лица. 10. Прилагане закона за морска
та търговия по отношение на всички лица отъ дър
жавните кораби. 11. Подобрение условията за ра
бота на корабницитъ, старшигв огняри и на машин
ните корабници. 12. Подобрение храната на моря
ците отъ кораба. 13. Забрана да се наематъ чуж
денци на японски кораби. 14 Увеличение машин
ната обслуга на моторнитъ кораби и въвеждане 
на режимъ за работа съ периодични почивки. 
15. Възстановяване на първоначалните таблици за 
заплатитъ, съдържащи се въ протокола за мини
малните заплати. 

Събранието е избрало комитетъ, който да за
почне преговори съ морския съветъ, правителство
то, съюза на стъкмителитъ и частнитъ стъкмители 
за да се реализира тази програма. 

Хигиена на моряците въ Велико-Брита-
ния. Федерацията на стькмителиитБ(5гпрр1пд Рес1е-
гатлоп) б^ше избрапа комитетъ за изучаване нуж-
дитв на моряцитъ отъ товарните кораби отъ гледна 
точка на хигиената. Рапорта на този комитетъ.е 
публикуванъ. Въ него се настоява да има по-добра 
вентилация, по-добро осветление и по-голъма ку
батура въ помещенията за спане. Многото пов
дигнати въпроси подчертаватъ интереса, който се 
проявява къмъ живота на моряцитъ. Въпроса за 
храната сжщо се засъта. 

Изъ „МогтаИопз 5ос1а1ез" В. И. 

ПЛЛНЪ ЗЯ МОДЕРНИЗИРЯНЕ НЯ ЯПОНСКИ-
ЯТЪ ТЪРГОВСКИ ФЛОТЪ. 

Споредъ Тгапз-РасШс отъ 21. юли т. г. япон
ското министерство на съобщенията е изработило 
единъ планъ за качественото подобрение на тър
говския тонажъ, плаващъ подъ Имперско знаме. 
Предвижда се правителството да достави, въ про
дължение на три години, сумата отъ йени 10,000,000, 
посръдствомъ което да се поощрява развалянето на 
стари кораби и строежа на нови, задоволяващи на
стоящите изисквания на морската търговия. Идеята 
се обосновава и съ това, че обичаятъ на ЯПОНСКИТЕ 
стъкмители да купуватъ тонажъ отъ втора ржка вло
шава още по-вече качественото състояние на флота. 

Отъ указаната по-горе сума ще се отпуска 
премия по 40 йени на тонъ (бруто) новопостроенъ 
корабъ за да се постигне разрушаването на 500,000 
т. бр. кораби по-стари отъ 35 години и се по-
строятъ нови 250,000 т. бр. Единствената пръчка 
за правителството е, че изпълнението на този 
планъ ще увеличи безработицата сръдъ моряцитъ. 
Тонажа, чието разрушаване се проектира, наема 
понастоящемъ 4,000 души, отъ които въ новия то
нажъ не ще може да бждатъ ангажирани по-вече 
отъ две хиляди. Така или инъкъ, основателно е да 
се предвижда, че, Дружеството на моряцитъ и 
Съюза на японските моряци ще се противопоста-
вятъ на този планъ. 

На 13. юли т. г. проектътъ е билъ предста-
венъ на Морско-стопанския Съветъ при министер
ството, който е най-висшия съвещателенъ инсти-
тутъ за търговското корабоплаване. Членовете на 
съвета еж се занимали съ предложението, но еж 
отложили да взематъ окончателно становище за 
по-късна дата. 

Отъ своя страна двама видни корабоприте-
жатели еж изработили единъ другь планъ за ос
вобождаване отъ стария тонажъ. Председателя на 
сдружението на ЯПОНСКИТЕ стъкмители, г. Шинжиро 
Куракава и Баронъ Риутаро Фукао отъ Озака 
Шозенъ Каиша (една отъ най-мощнитъ японски 
компании) еж предложили на министерството след
ното: да се развалятъ 500,000 т. кораби по-стари 
отъ 25 год. и да се построятъ 250,000 т. нови, ка
то правителството субсидира съ 20 йени всеки раз-
валенъ т. и съ 30 йени всеки новопостроенъ тонъ. 

Естествено планътъ на корабопритежателитъ 
е чувствително по-неизносенъ за държавата отъ 
плана на правителствените експерти. Споредъ пра-
вителствениятъ проектъ едно предприятие, което 
развали 20,000 тона и построи 1О,ООО т. ще полу
чи субсидия 400,000 йени, а споредъ другия планъ 
въ сжщия случай предприятието би получило 400,000 
йени само за развалянето и 300,000 йени за НОВИ
ТЕ строежи т. е. държавата би платила не 400,000, 
а 700,000 йени. Д-рт> Д. В. Г. 

ХУВЪРОВОТО ПРЕДЛОЖЕНИЕ ЗЯ 
РЯЗОРЖЖЕНИЕ. 

Напоследъкъ президентъть на Североамерик. 
Съед. Щати, Хувъръ, направи предъ великите си
ли и останалитъ народи едно предложение за раз-
оржжение. Разоржжението обхваща ефективитк на 
сухоземните армии, бомбардировачната авиация, 
тежката артилерия, танковетъ и флота. 

По-долу предаваме настоящите ефективи на 
флота въ главните велики сили и положението 
имъ, ако Хувъровия планъ за разоржжение бжде 
приетъ отъ тъхъ. 
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ВЕЛИКО-БРИТЯНИЯ 
Настоящъ тонажъ на флота 
14 броненосци 420,650 т. 
4 бойни кръст. 135,000 т. 

47 кръстосвачи 118,400 т. 
7 хвърчилоносачи 115,400 т. 

126 торпилоьри 130,660 т. 
55 подводници 50,900 т. 

Намаленъ тонажъ 
10 броненосци 280,434 т. 
3 бойни кръст. 

36 кръстосвачи. 
5 хвърчилоносачи 

94 торпильори 
39 подводници 

101.250 т. 
88,800 т. 
86,550 т. 
97,935 т. 
33,934 т. 

СЪЕДИНЕНИ ЩПТИ 
18 броненосци 525,850 т. 
39 кръстосвачи ') 349,095 т. 
4 хвърчилоносачи 92,500 т. 

289 контр. торп. 2) 333,568 т. 
93 подводници 80,253 т. 

12 броненосци 350,566 т 
18 кръстосвачи 224,322 т. 
3 хвърчилоносачи 69,375 т. 

217 контр. торпил. 250,176 т. 
62 подводници 537,502 т. 

ФРЙНЦИЯ 
9 броненосци 185,092 т. 

15 кръстосвачи 105,864 т. 
1 хвърчилоносачъ 22,146 т. 

55 контр. торпил. 59,307 т. 
66 подводници 53,746 т. 

6 броненосци 
11 кръстосвачи 
1 хвърчилоносачъ 

41 контр. торпил. 
44 подводници 

63,950 т. 
80,404 т. 
19,608 т. 
44,481 т. 
35,000 т 

(вм%сто 35,830 т 

ИТЛЛИЯ 
4 броненосци 87,917 т. 
1 хвърчилоносачъ 4,960 т. 

25 кръстосвачи 163,623 т. 
40 контр. торпил. 43,076 т. 
75 подводници 53,501 т. 

3 броненосци 58,612 т. 
1 хвърчилоносачъ 3,720 т. 

19 кръстосвачи 125,718 т. 
30 контр. торпил. 32,307 т. 
50 подводници 35,663 т. 

4 броненосци 
4 кръстосвачи 3) 
1 хвърчилоносачъ 

24 контр. торпил. 
13 подводници 

С. С. С. Р. 
93,480 т. 3 броненосци 62,320 т. 
28,780 т. 3 кръстосвачи 21,585 т. 

1 хвърчилоносачъ 4) 
26,446 т. 18 контр. торпил. 19,833 т. 
7,350 т. • 8 подводници 4,900 т. 

Отношението на горнит-в велики сили спрямо 
плана на Хувъръ е следното: 

Съединени Щати — „Съединенигв Щати еж 
съгласни да направятъ матариялни жертви въ едно 
отъ тия главни оржжия (сухоз. армия, бомб. ави-
яция, танкове, тежка артилерия и флота), въ рам-

') Лондонскиятъ договоръ разрешава само 18 пър
вокласни кръстосвачи вмътто 33 (въ служба), което нама
лява тонажа съ 50,000 тона. 

2) Включително 37 контр. торпильори отбелязани въ 
списъка за разоржжаване. 

3) Единъ кръстосвачъ, на който тонажа не е извес-
тенъ, не фигурира въ списъка. 

*) Тонажъ неизвестенъ. 

китъ на една обща световна програма". 
Жибсонъ — американски делегатъ, който е изло-

жилъ въ Женева предложението на Хувъръ. 
Велико-Британия — Съръ Джонъ Симонъ се 

резервира по отношение на морскитЪ клаузи. 
Франция—„По-голъми намаления въ наме

ренията и желанията ни ще останатъ винаги свър
зани (въ това, което се касае до насъ) съ органи
зацията на една система за международна сигур-
ность". Полъ Бонкуръ. 

Италия — „Днесъ Италия не се колебае (да 
го приеме). Необходими еж настойчивость и ре-
шителность, ако се желае изправянето на света". 

Гранди. 
С. С. С. Р. — Поведението й изглежда на бла

гоприятно. Въ всеки случай не е направена ни
каква официална декларация. 

Съобщава: М. Д-въ. 

19°/о отъ свътовния т о н а ж ъ е ж отстранени. 
Споредъ съобщенията на Ллойдъ Регистъръ 

презъ изтеклия месецъ юний еж били остранени 
въ долуизброенит-в мореплавателни страни след
ните корабни тонажи: 

1 
2 
3 
4 
5 
6 
7 
8 
9 

10 
11 
12 

Страна 

Великобритания 
Съединени щати 
Германия 
Норвегия 
Франция 
Холандия 
Италия 
Япония 
Швеция 
Дания 
Испания 
Други страни 

Всичко: 

Количество на 
тонажа 

(Бр.Р.Т.) 

20303000 
13544000 

4255000 
4066000 
3566000 
3188000 
3336000 
4276000 
1705000 
1145000 
1227000 
9590000 
70131000 

Отстранени 
(Бр. Р. Т.) 

2750000 
3211000 
1320000 

870000 
1006000 
595000 
586000 
352000 
191000 
2340С0 
138000 

1784000 
13037000 

о/о 

14 
24 
31 
21 
28 
19 
18 
8 

11 
20 
11 

ок.19 
19 

Отъ гореспоменатите държави въ най-лошо 
състояние временно се намира Германия, а най-
добре остава Япония съ своите 8% отстраненъ то
нажъ. Съобщава: Н. Бакаловъ. 

(Приключенъ 
Нленъ-макъ — „Въ Ропотамо — Царска р-Ька" (Сп. Рибар

ски прегледъ, година II, брой 10, София 1932 година 
стр. 154-156). 

Н. М. Н. — „Хамбургъ и неговото пристанище" (Сп. Мор
ски Сговоръ, год. IX, брой 7, Варна IX. 1932 година, 
стр. 9—12). 

Борбата противъ пожаръ въ модерните кораби — (Сп. 
Нива, год. IV, брой 47, София 16.1Х.1932 г., стр. 4). 

Батаклиевъ, Ив. — „Нашиягь черноморски бръгъ"—Гео
графски прегледъ —Общодостжпни беседи №4, Изда
ние на Българския Народенъ Морски Сговоръ, 26 стр., 
цена 5 лв.). 

Бахаровъ, В. — „По тихия бълъ Дунавъ" — Една екскур
зия съ парахода „Хелиосъ" отъ Русе до Видинъ — 
(в. Търговско-промишленъ гласъ, год. XI, бройове 
1897, 1898 и др., София, августъ 1932 г., стр. 4). 

Бланшъ, Л. — „Странствуването на рибитъ и тЬхното мар

киране"; (Сп. Рибарски прегледъ, год. II, брой 10, Со
фия 1932 г., стр. 161—162). 

Бакаловъ, Н. — „Староримско корабоплавателно изкус
тво" (Сп. Морски Сговоръ, година IX, брой 7, Варна 
1Х.1932 год., стр. 13). 

Вернъ, Жулъ '— „Пилотътъ по Дунава" — Разказъ—Пре-
велъ К. Пенчевъ — (в. Търговско промишленъ гласъ, 
година XI, бройове 1914, 1915, 1916 и други, София, 
IX. 1932 г., стр. 4). 

Влиянието на сезона и времето за вждичарствою — (Сп. 
Рибарски прегледъ, година II, брой 10, София, 1932 
год., стр. 163). 

Г. П. — „Малкиятъ спаситель" (Сп. Морски Сговоръ, год. 
IX, брой 7, Варна, 1Х.1932 г., стр. 1). 

Г. С. — „Свътовното мореплаване" (Сп. Морски Сговоръ, 
год. IX, брой 7, Варна 1ХЛ932 г., стр. 5—7). 

Дудевъ, Д . — „Британскиятъ търговски флотъ" (Сп. Мор
ски Сговоръ, г. IX, брой 7, Варна 1Х.1932 г. стр. 7—8). 
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Жел-взкова — Паспалева. Я. — „Светене на моретата" 
(Списание Морски Сговоръ, год. IX, брой 7, Варна 
1Х.1932 г., стр. 14). 

Зеллъ, Д-ръ Манфредъ — „Велика Ромъния като Дунав
ска и Черноморска сила" — Съкратенъ преводъ отъ 
„Маппе КипсЬспаи"; превелъ Г. С. — (Прегледъ на 
чуждестранния воененъ печатъ, № 9, София, м. юний 
1932 г., стр. 91—101; Издание на Военно-издателския 
фондъ). 

Ивановъ, Сава Н. — „Посещение на Варненското приста
нище отъ чужди военни кораби" (Сп. Морски Сго
воръ, год. IX, брой 7, Варна IX. 1932 г., стр. 2—5). 

Ивановъ, Сава Н.— „Посещението на английската ескадра" 
— Кои английски военни кораби ще посетятъ Вар
ненското пристанище — (в. „Зора", год. XIV, брой 
3931, София, 16.1Х.1932 г., стр. 6). 

Койчевъ, Инж. М. — Блатния риболовъ около Бургасъ" 
(Известия на Бургазската Търговско-Инцустриална Ка
мара, год. XVI, брой 18, Бургазъ 30.УН.1932 година, 
стр. 1 и 2). 

Кубе, М. О. — „Съ полуночи случаи" — Разкази — Па-
рижъ 1932 г. (Издание на автора М. О. СоиЬе, Вигеаи 
„51ор", Оаге 51. Ьазаге, Рапз 18, цена 5 фр. франка). 

Краевъ, Ст. — „Пренасяне на жива риба" (Сп. Рибарски 
прегледъ, год. II, брой 10, София 1932 г., стр. 159—160). 

Какъ плаватъ тюленит-Ь — (Сп. Нива, год. IV, брой 47, 
София 16.1Х.1932 г., стр. 5 и 6). 

Ьа У1зНе с!е Гезсас!ге пауа! КаНеп (Ьа Ви1дапе, Х-ете аппее, 
№ 2670, ЗоПа 8ЛШ.1932, р. 1). 

Ьа Яойе соттегсйака т а п и т е Ьи1даге (Ьа Ви1дапе, Х-ете 
аппее, № 2700, 5ог1а 13.УШ.1932, р. 4). 

Лукинъ, кап. II р. Н. П. — „У кавказскихъ береговъ" (в. 
„Последтя Новости", № 4017, Парижъ 22.111.1932 г.). 

Мопаз!:егеУ, N еЬ Теге8*спепко, 5 . — „Н!з4о1ге йе 1а та -
ппе гиззе". Рапз 1932. (Книгоиздателство Рауо1, цена 
30 французски франка). 

Нед-Блковъ, Д-ръ Лл. — „Българска Ривиера" — Опитъ 
за климатично — здраволЪчебно проучване — Варна 
1932 г. (Общодостжпни беседи № 5, Издание на Бъл
гарския Народенъ Морски Сговоръ, 40 страници, це
на 5 лева). 

Нечаевъ, Н. — „Пренебрегнати риби" (Сп. Рибарски прег
ледъ, год. II, брой 10, София 1932 г., стр. 157—159). 

Павловъ, П. — „Историческото развитие на военното и 
търговско корабоплаване и значението имъ за наро
дите".' Варна, 1932 г. (Издание на Българския Наро
денъ Морски Сговоръ, —Общодостжпни беседи № 3, 
24 стр., цена 5 лзва). 

Паспалевъ, Д-ръ Г. В. — „Едно културно тържество — 
Откриването на Морската зоологическа станция въ 
Варна — (Сп. Морски Сговоръ, год. IX, брой 7, Вар
на IX. 1932 г., стр. 21—24). 

Руменовъ, Д-ръ Вл. — „Морските курорти" — Морскиятъ 
климатъ и здравето — (в. Зора, год. XIV, брой 3924, 
София, 4.У1Н.1932 г., стр. 2). 

Сокачевъ, Ив. — „Предъ НОВИТЕ задачи на съюза" (Сп. 
Рибарски прегледъ, год. II, брой 10, София 1932 год., 
стр. 150-151). 

5. В. — „Ье ОапиЬееНа Ви1дапе" (Ьа Ви1дапе, Х-ете аппее, 
№ 2707, 5оПа 22,УП1.1932, р. 4). 

Страшимирова, В. — „Морското момиче" — Разказъ — 
(Сп. Морски Сговоръ, год. IX, брой 7, Варна IX. 1932 
год., стр. 17 и 18). 

Станюковичъ, К. М. — „Ураганъ въ Индийския океанъ" 
— Превела Р. Панчева — (Сп. Морски Сговоръ, год. 
IX, брой 7, Варна 1Х.1932 г., стр. 19—21). 

Търновски, Петъръ Ив. — „Културни творчески прояви 
въ Варна" (в. Търговско-промишленъ гласъ, година 
XI, брой 1890, София 9ЛЛ11.1932 г., стр. 2). 

Тгопеу, 51оуап — „Уагпа — Ье11е з1а1юп Ьа1пеа1ге" (Ьа Ви1-
дапе, Х-ете аппее, № 2092, 5оНа 4.У111.1932, р. 1). 

Третяковъ, Ф. Н. — „Русшй флотъ въ войн-в 1914—1919 г. 
(Сп. „Море славянамъ", № 7—8, Прага 1932 г.). 

Трети рибарски конгресъ въ гр. Созополъ — (Сп. Ри
барски прегледъ, год. II, брой 10, София 1932 год., 
стр. 151—153). 

Форнвалъ, Ж.— „Кораби примки"— Превелъ М. Дойновъ 
— (Сп. Морски Сговоръ, година IX, брой 7, Варна 
1Х.1932 г., стр. 15 и 16). 

Шрамченко, С. Н. — „Украинскш Морской Генераленъ 
Штабъ" (Сп. „Таборъ" № 16, Варшава 1932 г). 

* 
Историческо развитие на военното и търговско 

корабоплаване и значението имъ за народите отъ П. 
Павловъ — Секретарь на Гл. Упр. ТБЛО на Б. Н. М. С. — 
Варна 1932 г. (Общодостжпни беседи № 3, Издание на Бъл

гарския Народенъ Морски Сговоръ, 24 страници, цена 5 л.). 
Съ цель да даде' възможность на желающитъ бесед-

чици да намЪрятъ готовъ материалъ по различните въп
роси на морското дтало, Главното Управително Тъло на 
Българския Народенъ Морски Сговоръ замисли още пре
ди две години въпроса за създаване редица издания подъ 
название — „Общодостжпни беседи". До сега бъха излезли 
два номера отъ тъзи беседи. Разглежданиятъ № 3 отъ тъ-
зи беседи съдържа накратко историята на военното и 
търговско корабостроение и съвременното състояние на 
корабоплаването. 

Въ края на беседата е даденъ единъ списъкъ на диа
позитивите (54 на брой), които се отнасятъ къмъ тази бе
седа и които Гл. Упр. ТБЛО на Б. Н. М. С. е приготвило и 
държи на разположение на беседчицитв за прожектиране. 

Тази и другите „Общедостжпни беседи", издадени отъ 
Г. У. Т. на Б. Н. М. С. еж едно много добро средство за 
пропагандиране на морската идея и би требвало да бж-
датъ широко използвани отъ нашите клонове. Нищожна
та имъ цена е поставена съ огледъ да получатъ едно ши
роко разпространение, С. Ч. 

* * * 
Нашиятъ черноморски брътъ — Географски прег

ледъ — отъ Иванъ Батаклиевъ, редовенъ доцентъ по гео
графия въ Университета. Варна 1932 г. (Общодостжпни бе
седи № 4, Издание на Българския Народенъ Морски Сго
воръ, 26 стр., цена 5 лв.). 

Следващата по редъ „Общедостжпна беседа" №4 има 
следното съдържание: 1. Предговоръ; 2. Положение и раз
мери на нашия черноморски брътъ; 3. Геологически стро-
ежъ; 4. Орохидрография; 5. Климатъ; 6. Растителность; На
селение, селища и народно стопанство на нашия черно
морски бръгъ; 7. Заключение и 8. Използвана литература. 

Заключението на автора завършва съ думите: 
„За разрешението на гЪзи въпроси не малко ще до

принесе използване богатствата на нашето море. Затова 
се бори Българския Народенъ Морски Сговоръ. Граждани, 
дайте по-широко и по-енергично подкрепата си на Б. Н. 
М. С. като знаете, че вършите делото на нацията си, соб
ственото си дъло!" С. Ч. 

Българска ривиера — Опитъ за климатично-здра-
волъчебно проучване — отъ Д-ръ Ял. НедЪлковъ, управи-
тель - лЪкарь на Държавния детски морски санаториумъ, 
гр. Варна. Варна 1932 г. (Общодостжпни беседи № 5, Из
дание на Българския Народенъ Морски Сговоръ, 40 стра
ници, цена 5 лв.) 

Въ № 5 отъ „Общедостжпни беседи" авторътъ, Д-ръ 
Ял. НедЪлковъ, който нъколко пжти е обиколилъ нашето 
черноморско крайбрежие и добре го познава, ни дава 
единъ бътълъ кинематографически прегледъ на сжщото съ 
цель да набележи въ общи линии неговите свойства и 
очертания и да посочи какво е направено до сега и какво 
предстои да се направи за правилното използване на не
говите морелечебни блага. 

Той завършва беседата си съ следните думи: 
,„Сама ако се развие и уреди морелечебното дело, 

нашето Черноморие ще може да съперничи съ европей
ските климатични станции и ще създадемъ отъ чаровния 
роденъ брегъ една истинска Българска ривиера. Черномор
ското крайбрежие е залогъ за политическа мощь, стопан
ски и културенъ напредъкъ за страната ни, най-важния 
факторъ за здравното развитие и закрепване на подраства
щите поколения". С. Ч. 

Н1зт.01ге «1е 1а таппе гиззе раг N. Мопаз1егеу е! 5. 
Тегезкпепко. Рапз 1932 (Книгоиздателство Рауог, цена 30 
фр. франка). 

Французското книгоиздателство Пайо е отпечатало и 
е пустнало въ продажба книгата: „История на руския флотъ", 
съставена на руски езикъ отъ руските морски офицери отъ 
бившия руски царски флотъ Капитанъ II рангъ Н. Мона-
стиревъ и С. К. Терещчнко и преведена на французски 
езикъ отъ .1. Регсеаи. 

Въ тази книга, въ съкратенъ видъ, но съ живо и умно 
изложение, е дадена една пълна картина на историята на 
руския флотъ и развитието на морската идея, започвайки 
отъ времената на варягите та чакъ до последните дни на 
флота презъ време на революцията. До сега еж излезли 
много малко книги, които така целостно обхващатъ исто
рията на руския флотъ, както е обхваната тя въ случая. 
Тази книга представлява интересъ не само за моряците но 
и за всички, които се интересуватъ отъ морската история 
на народите. С. Ч. 



ВЪ СКЛЯДЯ НЯ ГЛЯВНОТО УПРЯВИТЕЛНО ТЪЛО НЯ БЪЛГЯРСКИЯ 
НЯРОДЕНЪ МОРСКИ СГОВОРЪ СЕ НЯМИРЯТЪ СЛЕДНИТЪ 

ПЕЧЯТНИ ИЗДЯНИЯ: 

Морска библиотека № 1, цена. . . 3 лв. 
Морска библиотека № 2, цена . . 4 лв. 
Морска библиотека № 3, цена . . 5 лв. 
Морска библиотека № 4, цена . . 6 лв. 
Морска библиотека № 5, изчерпана. 

Морска библиотека № 6, изчерпана. 
Морска библиотека № 7, изчерпана. 
Морска библиотека № 8, цена . . 11 лв. 
Морска библиотека № 9, цена . . 11 лв. 
Морска библиотека № 10, цена . . 15 лв. 
Морска библиотека № 11, цена . . 10 лв. 
Морска библиотека № 12, цена . . 5 лв. 
Морска библиотека № 13, цена . . 10 лв. 
Морска библиотека № 14, цена . . 5 лв. 
Сп. „Морски Сговоръ", год. 1, изчерпано. 
Сп. „Морски Сговоръ", год. II, изчерпано. 
Сп. „Морски Сговоръ", год. III, цена 120 лв. 
Сп. „Морски Сговоръ", год. IV, цена 120 лв. 
Сп. „Морски Сговоръ", год. V, цена 120 лв. 
Сп. „Морски Сговоръ", год. VI, 

броеве 7, 8, 9, и 10 цена . . 60 лв. 
Сп. „Морски Сговоръ", год. VII, цена 120 лв. 
Сп. „Морски Сговоръ", год. VIII, цена 120 лв. 
Сп. „Морски Сговоръ", год. IX, цена 120 лв. 
Гребане и вътроходство — изчерпано 

Правилникъ за морскигв и 
р-Ьчни спортни легиони — изчерпано 

Правилници за водния спортъ, цена . 5 лв. 

Черно море (общодостъпни студии) — 
часть I—отъ Сава Н. Ивановъ, цена . 30 лв. 

Черно море (общодостъпни студии) — 
часть II—отъ Сава Н. Ивановъ, цена . 30 лв. 

Практически указания за пред
сказване на времето отъ Сава 
Н. Ивановъ — изчерпано. 

Метеорология отъ Сава Н. Ивановъ, 
цена 2Ь лв. 

Океанография отъ Сава Н. Ивановъ, 
цена . . . 

Изъ дневника на единъ морски 
! юнкеръ отъ С. Черноморски, цена . 
! Плаване отъ А. Друмевъ, цена . . 

! Нуждата отъ Б. Н. Морски Сго-
| воръ, неговигв цели, сръдства 
I и дейность, отъ П. Павловь — 

цена . . . . 

30 лв. 

20 лв. 
15 лв. 

5 л , . 
Морето и слънцето—лечебно зна

чение и използване—отъ Д-ръ Ал. 
Нед-Ълковъ, цена . . . . . . . . 5 ;ж. 

Историческо развитие на военно
то и търговско корабоплаване 
и значението имъ за народигЬ 
отъ П. Павловъ, цена 5 лв. 

Нашиятъ Черноморски брътъ (Гео
графски прегледъ) отъ Ив. Батак-
лиевъ, цена 

Българска ревиера (Опитъ за кли
матично— здравол"Ьчебно проучва
не, отъ Д-ръ Ал. Недълковъ, ц = на 

Излазъ на България на БЪло мо-
I ре (Реферати и протоколи, дър-
| жани въ Академическата конфе-
| ренция, уредена отъ Б. Н. М. С. 
• презъ 1929 г. в ь София), цена . . 

5 лв. 

5 лв. 

25 ли. 

Всички порж.чки се изпълняватъ само следъ предварително внесена сума и 
се отправятъ на адресъ : Български Народенъ Морски Сговоръ — 

книжовно-просвътенъ отдълъ — Варна. 



САМ. ПАТАКЪ: 
яки. д-во 

С О Ф И Я Бул. Дондуковъ 
Клонъ: РУСЕ 

Ф А Б Р И К А 
за книжни издалия 

СКЛАДОВЕ 
за хартии и училищни и 

канцеларски материяли на едро 

М А Ш И Н И 
и принадлжности за 
графическа индустрия. 

КНИЖНО-МУКЯВЕНЯ ФАБРИКЯ 
ГЯРЯ БЪЛОВО. 

4 - 1 

Б Р А Т Я 
П. БАЕВИ 

е голяма 
стол ична фирма 

ВЪЛНЕНИ 
ПЛАТОВЕ 

ул. „Пиротска", 16 

с ъ с в о я г о л в м а е л е г а н т н а 

ДРЕХАРНИЦА - „СТИБА" 
на ул. „15 Ноемврий" 1 

1—1 

Първа Българска Кониесионирана Фабрика 
за Ютени Издалия 

„КИРИЛЪ" 
Мкиионерно Дружество — Варна. 

ПРОИЗВЕЖДА: 
Всички видове зебла и торби, тютюневъ амбалажъ и чулове. 
Ютени карпети (пжтеки) и килимчета. 
Вълнени килими и килимчета типъ персийски. 
Ленени и памучни платове и канаваии. 

Т Е Л Е Ф О Н И : 
Фабриката 331. Магазина 282. 

10—8 



В А Р Н Я 
; ЦАРИЦАТА НА ЧЕРНО МОРЕ,-НАИ-КРАСИВИЯТЪ КУРОРТЪ ВЪ ЮГО-КСТОЧНА ЕПГС ' 

: ! Н а й - м о д е р н и б а н с к и с ъ о р ж ж е н и я за студени и топли морски бани. Модерно казино -• •.••;>.:.-,:<ил 
грацина с * е щ у бачитф, оъ п т р ч о к л з с е н ъ ресторантъ и дансингъ на открито. 

кГ-~, „* ,"-»?-™-'~ • - * - „ < , » - Красиви околности. Рл^чодки и екску ;•.-.. • ^удо 
{ • - / ' "'\ * и по море до близкигЪ окол.чос, с както ;; г : ! ;рл;;,ь. 
I *« * ,*" ь " \ 
Г**"''У< *1ГУ %^Г <.' Всички видове спортъ-разкпичениг. •>• :,и;г--
1 ,Ъ *?", " ^ *^*Ч' *. ' матографи,. тенисъ клубъ, морс:.-<>.-. тъг-.••-.стг. . 
рТ*4"-"*** ' ^ чч, ^ ', ГолЪмн музикални тържестнь 

'^Зр**«'** *""" м. августъ съ участие на нпй-н.1,чп' : бъчг.-
>"!?-; Л Презъ сезона гостузатъ народи '•'•. Д^ЙЧВТЧ 

и народната опера. : 

^ «^К ! Условия на живота най-и^чо: ; 
у- 1*-И-Б ^ * Първостепенни хотели с. I. 60 до ;И\ л•: , , с . о . }' 

^ - « ^ ^ . . У ^ _ Частни квартири, отъ 10Г0 — 4300 ;:с<-..1 <• • -:.; сь [ 
, ' 1_1',№ {! С ' ~ . . две легла за месена. I 
[ * -- ^ ^ ч Об-Ьдь и л и в е ч е р я въ п ъ ; ' -гласни р_>с:е 
"~ ^Н УУСЛЩ'" *'"' - - ' • 4 0 - 6 0 лв. К" ,С?~ лтП ,Ч7««̂ «?В 

Ч И {•^"-Й-В "*С *** _~ *• ^ ъ второстепенни ресторанти ^се получ:-* - з::рднз 
* .. [г-гЛ- х^'|-ЗС& 'II** ""' ' и изобилна храна на по-низка ц.. на. 

Табълъ д 'отъ отъ 100—120 лв. 

"•,Т4-^^«- ""' * Л-Ьтовна такса и карта за ц&лия се-.о•::. 2') лева. !• 
. . - ' • • • > ' 

: Т а к с а за б а н и т%: 
^ . . , . - • . . 

! . , 
> , „ ' _ I I кл<1са кабина 10 ; 
I I. Студени оани { м ^ , 
| [ " „ .. -' -
< _ _ . I I класа кабина 3." :• 
; А. ш и л и бани , и ^о . 

Басейнъ 

Г 
О п . !5. юни!! ,• с ;:>. ссл: 

I 

й . . • ' ' ' • ' • тепнрпи л Ьтоьми^ - \Т, с-с по;.-
рч " •..-• - ' ! :?к.;1Г], с ь 25', ' , н;!М.;';(;н!.е по 
| * _ к I оьлгарскчтг , д:,р:к;-!;1ни же-

Г' I ( 

ь ^ ч. -г* ^ ' -»^+ ' [ градина разполага с ь пълепъ 
списъкъ на квгр'.'ири, дава 

\Ь , ) 

' « 
-
-

; ' 
' . 

-
1 ' 

> 
>• м 
1 « 

' / 

» 
- ^ + 

' . 1 

' 
* 1 * 
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* 
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1» 

-

! 
! 
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! 
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! 

' 1 
- ! 

1 

Ьюрото залЬто,.и!ци пр.; 
оби;ината въ рЬнчорската 

^ ' ( Есички сведения и настаняьа 
^4*1 * ^ / $ ^ I ' >• -ч " - ' ' - ! •ьЬговницитЪ на к а а р т р и 

/ I *у ', \ , « 1 о е з ъ вг>зн;:грг.);сде;1не. 

.5(Х*5Г'"Ч . — • л • 

безъ аг>зн;:грг.>;сде;ше. 

ОТНАСЯЙТЕ СЕ ЗА 
ВСИЧКО ДО БЮРОТО 

I / - А ^ л - « г Г ^ Х ^ " Ш ^ ^ З̂ **1, • :- ЗА л-ьтовниии. 

)и—з 



Българи пжтувайте по море! 

Българско Търговско Параходно Дружество—Варна. 
р^В^Т^ 1 "^'<У?»фЧ«а Използувайте дружествените параходи за да получите въз-
Е ? * V* * I-*' 1: :^Ч можностьта да; се полюбувате на морето! 

Съ параходите на ВинарскотоТърювско (краходно Дру-
«?5? жество можете да направите пжтуваиии, ксито да Вн 

оставятъ мили неизличими спомени. Вие ще опознаете 
крайбрежието и ше вкусите отъ прелестите на близкия 
изтскъ, чаровет% на когото привлича.ъ хиляди и хиля- , 
ди туристи отъ ЙСИЧКИ краища на свита. 

Дружеството подържа три редовни линии: 
а. Крайбрежна : Варна—Бела—Месемзрия— Лнхиало— Созелолъ-

газъ—Кюприя — Василикс— Охюпелъ и обратно,—два пткти сед
мично. — 0 ) ъ 15. Юний до 15 Септемврий, директни съобщения 
Бургасъ—Варна и обратно, специрлно за курорта. 

Пирейска: Варна—Бургасъ- Цариградъ— Пирея — Хиссъ—Метеливъ 
и обратно!—два пжти въ месеца. 

Ялександрийска : Варна — Бургасъ — Цариград ь—Родосъ— Палес
тина— Александрия — Портъ-Сайдъ—Острсвъ Кипръ—Пирея и об
ратно: два пжти въ месеца. 

При групови пътувания Дружеството прави, намаления на тарифите си 
:0 до 50°/о (но не и вгрху храната). 
Оссбенъ интерсчъ ирсдазрд! на пжтуеането до Александрия, което се извър-
съ лухсс:-! ьте и бързсходии пераходи „Бургасъ" и „Царъ-Фердинандъ". 

ОБИКНОВЕННИ ЦЕНИ БЕЗЪ ХРЯНА: 

-Бур-

За Ялександрийскня рейсъ: 
ТВ. 
лв. 
лв. 

гХОО 
6СС0 
40С0 

Отиване 
и връщане 

За Пирейсиия рейсъ: 
I класа . . лв. 50С0 

И нласв . . ли. 4600 
III клвса . . дв. 2С00 

За крайбрежния рейсъ : 

Вгт^а— Еурп съ ] 
и обратно I 

680 
540 
360 

! клеса 
II КЛЙСЕ 

III клеса 

лв. 400 
лв. 200 
лв. 200 

Храна по'лв. 150 на день за 1 и II класа, за българското крайбрежие. 
Забележка. Свърхъ горнитЪ такси ЗЕ ПЖТНИШКИТЬ билети се сгбирвтъ допълнително кейо-

во пргво въ Варго и Бургасъ по лв. 15, е ьъ мвлкитЬ крайбр-вн ни пристанище по л. 5 на лице. 
Най-подрсбни сЕедения, отвесно всичко, ноето интересува пятувашитъ, се пелучеватъ от* 

агенциитъ на Дружеството ьъ Егрна и Бургасъ и нрайбрЬжитЪ. в гдщо и отъ Дирекцията. 
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