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и 1932 г. еж 
следващи ан-

Кризата въ световната търговия се отрази най-
силно върху транспорта, главно морския. Излиш-
ниятъпредлаганъ тонажъ, поради безработицата, до
кара до спадане на фрахта на вевкжде. 

Сръдниятъ годишенъ индексъ на фрахта спо-
редъ „СпатЪег ог Ш р р т д " показва непрекъснато 
спадане отъ дванадесеть години насамъ. Яко_се 
вземе за база ср-вдниятъ годишенъ фрахтъ за 1Уи 
г,—100 процента, той се е движелъ: 

за 1921 год. 
1926 
1929 
1930 
1931 
1932 г. (за 9 месеца) 

При това процентитъ за 1931 
точни само за странитъ съ монети, 
глийската лира. За страни съ з л а т е н ъ ^ т а ^ ° н , ъ ИС" 
ТИНСКИТБ фрахтове еж не по-вече отъ 55—60 /0 отъ 
тЪзи презъ 1913 г. 

Благодарение на това обстоятелство много ко
раби спръха пжтуванията си. а новитъ строежи еж 
съвсемъ назначителни. Презъ месецъ септемвии м. г. 
е имало 15 милиона тона кора*,и неизползвани. 

Това принуди държавигв да взематъ специални 
мърки за запазване на корабоплаването си. 

Положението на параходните дружества въ 
Германия се влоши следъ мораториума на Хуверъ, 
защото спръха изплащаните въ натура ооезщетения 
на Америка. Правителството се принуди съ помощьта 
на банките да внесе 70 милиона марки на голъиитъ 
дружества и да субсидира съ 4 милион- марки ко
рабостроенето. , „ . , . 

Дружества като Сипагс! и РешпзиГагог ОпеШа! 
въ Янглия намаляватъ дивидента си или съвсемъ 
го премахватъ, за да могатъ съ икономията да пре-
Дължатъ работата си. Частниятъ тонажъ обаче е 
въ затруднение. •. . о„_ г^ 

Експлоатацията на корабитъ на ЗЬфршд Воагс! 
въ Съединените Щати, завършва съ все по-голЪми 

дефицити. Една нова група стъкмители еж наели 
корабите за цена, която е вънъ отъ всъко съотно
шение къмъ стойностьта имъ. Правителството се е 
съгласило да получи 10 милиона долари по-малко, 
отколкото презъ 1929 г. за сжщитъ кораби. 

Въ Италия правителството даде съдействието 
си за сливане на големите дружества, та съ съкра
щения да компенсиратъ загубите си. То обезпечи 
нуждната банкова подръжка на новото дружесто и 
му даде и пощенски субвенции. Въпреки тЬзи уси
лия новото дружество не може да покаже печалба, 
Дребнитъ сткмители еж въ голъмо затруднение. Зг 
да подкрепи не субсидираните дружества правител
ството е възприело системата на премиите, и кре
дита за ГБХЪ презъ 1932 г. е стигналъ 72 милиона 
лирети. 

Политиката въ подкрепа на националното ко
рабоплаване е вече правило безъ изключение. Въ 
Германия, Англия, Италия, Испания, Съединенитъ 
Щати и Япония правителствата еж въ помощь на 
параходните си дружества, било чрезъ субсидии 

' или банкови подръжки, било чрезъ системата на 
" премиитъ. Всека страна се стреми да поддържа най-
полезните за развитието й или за престижа си 
линии. 

Тази политика на правителствата, да поощряватъ 
националното си корабоплаване чрезъ протекцио-
низъмъ, утегчи още по-вече кризата въ фрахта. Като 
се прибавятъ и увеличенитъ пристанищни такси въ 
пристанищата, ужъ съ цель да се рентиратъ напра-
венитъ въ тъхъ подобрения следъ войните и нама-
ленитъ желъзопжтни тарифи, създадени съ цель 
да превлъкатъ известни стоки, които по-рано еж 
се пренасяли по море — картината за състоянието 
на корабоплаването, особно на не субсидираното, 
е ясна. 

Франция, която миналата есень е имала 1 ми-
лионъ тона безработни кораби, обежжда новъ законъ 
за подпомагане частното корабоплаване. Споредъ 
този законъ, внесенъ въ парламента на 1. януарий 
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1933 г., държавата участвува въ изплащане запла-
титъ на обслугитъ отъ частното (несубсидираното) 
корабоплаване съ */з за стъкменитъ кораби и съ ]/з 
увеличена съ 25%—за разоржжени кораби къмъ 1. 
юлий 1932 г., но стъкмени следъ влизане въ сила 
на закона. • 

Тази помощь се дава при следните условия: 
а) Корабитъ да еж съ изключително френска 

обслуга (изключватъ се и колониалните моряци, 
макаръ и френски поданици). 

б) Стъкмителитъ получаватъ максимална по
мощь само за тонажа, който е започналъ плаването 
си следъ влизане на закона въ сила, т. е. за тона
жа си въ по-вече въ сравнение съ този до 1. юлий 
1932 год. 

в) Заплатите да еж съгласно колективните 
договори между организациитъ на работници и ра
ботодатели. 

г) Корабите да не еж субсидирани отъ дър
жавата, колониитъ или други учреждения. 

д) Корабите да не принадлежатъ на стъкми-
тель, който наема за експлатация, на право или 
косвено, кораби подъ чуждо знаме. 

е) Кораба да е построенъ въ Франций.или да 
е миналъ подъ френско знаме до 1. юлий 1932 г. 

Тази помощь' за товарнитъ параходи стига 
почти до 60% отъ заплатите, защото се предвиж

да 1/з увеличена съ 75°/0. Предполага се закона да 
бжде въ сила 3 години 1933—1937, следъ което на
ново ще се опредЪли дали да се продължи и въ 
какъвъ видъ. 

Мотивировката на закона говори най-добре за 
целите, които той преследва: 

„Необходимо е да се отговори на нуждите на 
единъ народъ, който требва да се бори срещу 
чуждата конкуренция, за да запази мъстото [си на 
международните пазари и да спаси възстановения 
инвентарь съ цената на грамадни финансови жерт
ви отъ войната насамъ". 

Отъ 1906 год. насамъ Франция подпомага не, 
субсидирания тонажъ чрезъ премии. Тази система 
засъга обаче само корабите, които еж въ експлоа
тация. Новиятъ законъ цели да създаде условия за 
работа на безработнитъ моряци и да оживи при
станищата. Чрезъ вкарване въ работа на плаващия 
инвертарь пристанищата ще увеличатъ приходитЬ-
си, а сжщевременно ще намали разхода, който дър
жавата прави за подпомагане на безработните мо-, 
ряци. 

Мъркитъ, които взематъ другитЪ страни, не 
могатъ да не се отразятъ върху нашето макаръ и 
малко, но родно и силно утъснено мореплаване. 

Мисли ли нъкой за него? В. И. 
• . . . „ • * * 

Сава Н. Ивановъ. 
ВОЕННОТО ЗНЯЧЕНИЕ НЯ ТЪРГОВСКИЯ ФЛОТЪ 

икономическото значение на единъ търговски 
флотъ за дадена страна е големо. Колкото търгов
ския флотъ е по-многоброенъ, по-мощенъ и по-мо-
деренъ, толкова съответната държава се радва на 
по-добро стопанско положение. Стига само да хвфър-
лимъ единъ погледъ върху статистическитъ данни 
за търговските флоти на разнитъ държави*за да 
се убедимъ, че действително Цкономическото пър
венство на държавите е 
неминуемо свързано съ 
съответното първенство 

• н а сжщитъ държави и по 
чЛношение на търговския 

• имъ флотъ. Но освенъ 
това, търговскиятъ флотъ 
"на една държава има още 
военно и политическо зна
чение. 

Търговскитъ кораби 
на една държава, осо-
бенно по-модерните и 
бързоходнитБ, въ време на 
война, съответно въорж-
жени, могатъ да служатъ 
като спомагателни военни 
кораби. При арблаговре-
менно обмисляне, подхо-
дящъ планъ и органи
зация, тъ биха могли да 
изиграятъ една голема ро- Н а й - г и Ш Ь най-новия италиански 
ля въ военно отношение. Презъ време наТсв^тов-"^^"" " ^ 
ната война, Германия, която имаше единъ отличенъ 
воененъ флотъ, не пропустна случая да се възпол
зува отъ услугите на спомагателните военни кора
би. Имената на спомагателните военни кораби-
„Принцъ Фридрихъ Ейтелъ", „Мьове*. „Волфъ" и 
други, които се помнятъ и до день днешенъ, бъха 
страшилище за морската търговия на съглашението 

Тъ съ месеци кръстосваха океанитъ и потопиха 
много търговски кораби. И другитъ държави на 
свой редъ не закъсняха да се възползуватъ отъ 
услугите на търговските си кораби за нуждитъ на 
войната. 

^'Търговскиятъ флотъ на една държава въ вре
ме на война &едно незамънимо транспортно сръд-
ство, което всецело е въ услуга на главното ко

мандване и по специално 
] —на военния флотъ,\Вод-

ниятъ превозъ въ време 
на война, когато желъзо-
пжтнитъ линии еж пръко-
мърно заети съ усилено 
движение, е отъ много го
лемо значение\Я въ стра
ни или мъста, кждето же-
лъзопжтнигЬ съобщения 
еж слабо развити или съв-
семъ липсватъ. водниятъ 
превозъ е отъ особенно 
значениеХТези, които жи-
в-вятъ по бръговетъ на 
Черно ^оре и Дунава пом
нятъ много добре какъ 
презъ време на Балканска
та и Свътовната войни на-
ШИГБ и чужди търговски 
кораби взеха живо участие 
въ пренасяне иа войскИ| 

храни. ф к Р ^ бойни материали 
Но не е само това. Търговскиятъ^на една дър

жава отъ една страна е подготвително училище за 
бждещитъ военни моряци, и отъ друга—едно прак
тическо училище за подържане морскитъ познания 
и опитность на запаснигн такива. 

Най-после сжществуването на търговски флотъ 
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въ известна държава е свързано съ необходимость-
та да има въ наличие корабостроителници, докове, 
работилници и пр., обслужвани отъ съответни ръ
ководители, инж(йчери, майстори-гпеииалисти и др., 
които въ военно време еж една ценна и голЪма 
необходимость за военния флотъ. Големината ма 
на търговския флотъ и свързаните съ него индус
триални предприятия до известна степень еж мЪри-
ло за военно-техническа_мощь на държавата. ^ц| 

у^^^^Военнсп-о^зТ^^а^еТп^е на тъ^гБвс"кйя~фяотЕг-еУго-

о») шата;""! 1а"ке>»тто-Ч!"'Оабранеио4^*ит1тат '̂Я"1»од-;ь|ща ,̂ 
V* военетГь""ч^л15Тйг^ъ1здасн^^ 

V ^рт^Ши^Чтт^ам^рлв^^ 
. Ний сме-^шшен1Т*от^~*нзав&?©»*1джотбраняваме на-

/т> 

шиятъ бр-Ьгъ отъ къмъ морето съ помощьта на 
воененъ флотъ. Това обстоятелство нихналага да 
обърнемъ по-сериозно внимание на вочиия търгов
ски флотъ. който\освеьгъ че ни е^необходимъ отъ 
економическо глещише, но едновременно съ то
ва той е единственЛотуо средство сега за морската от
брана на нашиятъ рръгъ, 

Ньойскиятъ дЧ&оврръ ни налага да засилимъ 
и подобримъ търговтаиятъ си флотъ за да попъл-
нимъ липсата отъ^аоЬаненнятъ ни воененъ флотъ. 

Интересътъ/ча държавата ни изисква да се 
подкрепятъ и уюотомопгатъ всички частни и обще-
ственни желатшяД! начинания за създавнне, увели
чение или подобрение на търговския ни флотъ. 

Сава Н. Ивановъ. 

Лейтенангъ Г. Яренсъ 
отъ бившия руски царски флотъ. 

ОТБРАНАТА НА ДУНАВСКИТЕ УСТИЯ.*) 
Когато презъ есеньта 1916 година нашите 

(руските) и ромънски войски ^започнаха да очист-
ватъ Добруджа подъ натиска на превъзходните си
ли на противника, то естествената и най-удобна по
зиция за отбрана, кждето беше решено да се за-
държимъ—беше Дунава. 

За отбраната на Дунавските устия беше съз
дадена длъжностьта „Началникъ на отбраната на 
Дунавскитъ устия". Последниятъ, заедно съ своя 
щабъ квартируваше въ Сулина. 

Сулинското пристанище, разположено при са-

Пинскитъ блата, които катери много успъшно биха 
оперирали въ лабиринта отъ безчисленитъ протоци 
между блатата и езерата и по плитководния Геор-
гиевски ржкавъ на Дунава. 

При все това противника прояви известна ак-
тивность за завладяването на Сулина и даже вед-
нажъ на привързаните въ пристанището бойни ко
раби беше подадена бойна тревога, тъй като не
приятелските разезди бъха се приближили почти 
до самия градъ. 

Следъ организирането на нашия приморски 
мото устие на сулинския ржкавъ на Дунава, пре- сухопжтенъ фронтъ, подкрепенъ отъ голъмо коли-
върнатъ благодарение на трудовете на Междуна- чество въоржжени катери, баржни снабдени съ 
родната Дунавска Комисия въ дълбокъ корабопла- морска артилерия и малки торпедоносци, чиито дей-
вателенъ каналъ, стана естественна база на нашия ствия беха много затруднени отъ теснотата на Су-
приморски фронтъ, разположенъ по най-южния Геор- линския каналъ, неприятелятъ направи само некол-
гиевски ржкавъ—отъ морето почти до Тулча. ко незначителни опити да форсира реката, но бе-

Подхождайки къмъ Дунава, заставенъ да от- ше лесно отблъснатъ, следъ което той започна да 
влече холема часть отъ своите сили на другите 
участъци отъ фронта, противника премина въ ак
тивна отбрана и неговата естественна задача беше: 

1. Да попречи на морския подвозъ на нашите 

се укрепява на сввоя брегъ. Оставилъ всекакъвъ 
опитъ за завладяването на Сулина, противникътъ 
започна да го бомбардира често отъ въздуха. 

Въздушните нападения на германските бомбе-
войски и бойните припаси, тъй като благодарение ни хвърчила*) върху Сулина станаха систематичес 
природните условия те биха могли да бждатъ пре- ки и даже при хубаво време се повтаряха по не-
насяни къмъ приморския фронтъ само по този пжть; колко пжти въ день, но въпреки удивителната на-

2. Да разруши нашата фронтова база, кждето стойчивость на германците, които хвърляха бомби-
беше съсредоточено управлението и снабдяването те си отъ малка височина безъ да се страхуватъ 
на фронта и кждето се намираха нашите малки отъ ураганния огънь на нашите кораби, зенитни 
бойни кораби, транспортите съ войски и бойни за- батареи и сухопжтните орждия, не имъ се удаде 
паси, въздухоплавателна станция и пр. да ни нанесътъ сжщественна вреда, ,тъй като по-

За оежществяване на първата си задача не- паданията на бомбите имъ не беха по главната 
приятельтъ предприе морски демонстрации, мино- цель, а въ града—или даже въ Дунава и само 
хвърляне и въздушни атаки надъ подходите къмъ веднажъ една бомба попадна въ единъ миночистачъ. 
Сулина, но виждайки безуспешностьта на тия ек Виждайки всичката безуспешность на своите уси-
Действия, той беше длъженъ да съсредоточи вни- лия, противникътъ, използувайки водното течение, 
манието си за оежществяването на втората задача, 
която можеше да бжде постигната по три вида пж-
тища: сухоземни, въздушни и водни. 

Сулина, заградена презъ летото отъ почти не
проходими блата и локви, беше природно защите
на; което много помогна за отбраната й до идва
нето отъ Одеса на нашите Морски полкове, които 

предприе другъ способъ за поражение на нашите 
кораби, а именно:—пущаше по течението съедине
ни въ двойки мини. Тези мини, плаващи на извест
на дълбочина и на разстояние една отъ друга, 
требваше да „обхванатъ" носа на кораба и следъ 
като ударятъ въ стените му, да се взриватъ. 

Тъзи мини се появиха въ нашите води и ма-' 
въ последствие образуваха непрекженатъ фронтъ, каръ че ни единъ отъ нашите кораби не пострада 
а сжщо и до съсръдоточението на нашите малки отъ техното действие, все пакъ тЬ беха една го-
въоржжени бързоходни катери и прехвърлянето на лема опастность за нашите кораби, даже и за тия, 
отряда отъ плиткогазящите бронирани катери отъ които се намираха въ Сулина, тъй като веРоят-

ностьта за проникването имъ къмъ Сулина беше 
*) Тази статия е отпечатана на руски езикъ въ̂  рус

кото задгранично военно-морско списание „Часовой", год. 
IV, № 87, Парижъ 1.1Х.1932 г., стр. 10 и 11. 

*) Често пжти екипирани и съ наши български мор
ски авиатори.—Бел. на преводача. 
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голъма благодарение на това, че Сулинскиятъ рж- вършена благополучно. Въ момента, когато влъка. 
п^ш™^™1?сеъ™ единъ дълбокъ ка- ча постави мрежата въ нуждното положение, по 
™ " съПравни^брегове. Вследствие на това наше- командата .ОтеЬчи". вжжетата, които подържаха 
налъ съ равни " Г ш о с ' и " „ + п и а плйонт, ча котвитъ бЪха сръзани и последнитъ паднаха на 
д ^ Г е Т Г а ^ ^ д ъ Г т ^ Г.оРадиР неблагоприятното дъно коте , , 
Ггеоргиевския ржкавъ, съ противоминни мрежи, малко се изместиха по посока на 
които бъха посгавени надъ този районъ, т. е. поч- пакъ мрежата изпълни предназначението си. Следъ 
ти при Тулча. нейното поставяне неприятелски мини не се псяви-

Тази операция бъше изпълнена подъ коман- ха въ нашитъ води. - , 
дата на лейтенантъ Я.*), съ доброволци отъ ескад- Нащитъ катери, ползувайки се отъ протоцитЬ 
рения торпедоносецъ „Капитанъ-лейтенантъ Бара- и езерата намиращи се въ ржцетЬ на неприятеля, 
новъ". Противоминната мрежа, снабдена съ съот- достигаха често пжти въ тила на противника, из-
ветнитъ плавци, тръбваше да се задържи на мъсто карваха малки десанти и всяваха паника и пон-Ъ-
отъ 5 мъртви котви, като пресече цълото течение кога вземаха пленници. На германцитъ никакъ не 
на Дунава и се закрепи съ единия си край на на- и м ъ харесваха ГБЗИ СМЪЛИ операции и затова за
шия бръгъ. Котвитъ бъха разпредълени по цълата почнаха да поставятъ въ всичкитъ дос1жпни за ка-
дължина на мрежата и се подържаха временно теритв протоци заграждания отъ мини, на едно отъ увиснали отъ специални вжжета. 

• Въ такъвъ видъ мрежата бъше завлечена къмъ 
назначеното мъсто презъ тъмната нощь на 31.XII. 
1916 г. и въпръки че операцията бъше открита отъ 
неприятелските прожектори, все пакъ тя беше за-

*) Вероятно автора на статията лейтенантъ Г. Яренсъ. 
—Бел. на преводача. 

които се взрива и загина единъ отъ нашитъ бро
нирани катери, пжтувайки съ десантъ. 

Енергичната дейность на нашит-Ъ катери и 
торпедоносци продължи непосредствен! :о до раз-
клащането на нашия фронтъ, т. е. до есеньта 1917 
година. • ПревелъГ.С. Н. И. 

А. М. Н. Общъ видъ на Института за корабни и 
ИНСТИТУТЪ ЗА КОРАБНИ И 

Още въ 1900 година е основанъ въ Хамбургъ. 
Института за корабни и тропически болести, който 
и день днешенъ има голъмо свътовно значение, 
поради специалното си предназначение. Презъ вре
мето на своето дълго съществувание въ него еж по
лучили образованието си хиляди лекари и учени, 
главно отъ тропическите и подтропическите стра
ни. Независиио отъ това десятки хиляди болни 
отъ всички краища на сввта еж идвали въ инсти
тута да се лъкувагь. 

Германия има голъма заслуга за успъха и 
напредъка на тропическата медицина. Така напри-
мърь, една германска химическа фабрика е изна
мерила лекарства противъ опасната африканска 
опасна болесть (Германинъ), противъ маларията 

тропически болести въ Хамбургъ. 

ТРОПИЧЕСКИ БОЛЕСТИ. 
(Пласмахинъ) и пр., които лъкарства еж били при
ложени наи-напредъ въ Хамбургския институтьза 
корабни и тропически болести. Въ сжщия инсти-
тутъ е билъ откритъ лъкъ противъ опасната ДИ' 
зентерия (Амоби). Изобщо института може да ле
кува почти всички опасни корабни и тропически 
болести. Но той не се задоволява само съ това, 
а е разширилъ своята дейность като е организи-
ралъ и е станалъ ржководитель на борбата за из
кореняване зародишит-в на болеститъ, като напри* 
мЪръ комарите и други подобни насекоми. Често 
пжти института получава покани отъ Америка, 
Африка^и Юго-източна Европа да дава ценното 
си съдействие въ това отношение. 

я . М. Н< 
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Лекционната зала въ Института за корабни и тропически болести въ Хамбургь. 
Лнтонъ Е. Цишкя. 

НА ЛОВЪ ЗЯ ДЪЛБОКОМОРСКИ КАБЕЛЪ. 
(Търси се едина край въ Атлантика). 

Презъ отворенитъ вратички на малките клетки ледена планина наблизо до Нюфаундландъ да пре-
излитаха ято приучени гължби високо къмъ небес- стъргва дъното и помита кабела съ дълбокомор-
ната синева и изчезваха въ далечината за да отне- ската тиня. Ако въпреки всичко и това не е при-
сатъ важнит% и бързи съобщения на предназначе- чината, то сигурно н^кое землетресение не оставя 
ного имъ мъсто. Тъй б^ше никога. 

Днесъ бързи влакове, пощенски параходи и 
аероплани обслужватъ редовни и сигурни съобще
ния. Освенъ това човъкъ впрегна електрическата 
енергия, Посрьдствомъ електрическите вълни гения 
на днешния земенъ обитатель успъ съ необикно-
венна бързина да се сношава съсъ съжителигв си 
на отстояния съ хиляди километри. 

кабела на мира. Радиотелеграфистите на друже
ството потърсиха парахода ,^огш \У. Маскау". Той 
пристигна вь Халифаксъ. За щастие или за неща
стие и азъ попаднахъ между избранницитъ, които 
отплуваха съ „Маск&у". И ето заредиха се день 
следъ день. Осемнадесеть мрачни и бурни дни. Бу
ри, мьгли и ужасно студени ввтрове безспирно се 
ширеха надъ океана. После слънцето весело озари 

Върху мрачното дъно на океана се спустнаха хладниттз води, дойде единъ хубавъ, засмЪнъ день. 
телеграфни и телефонни кабели, като по този на- Но.тая радость отлетя съ идването на нощьта. От-
чинъ се установи бърза съобщителна служба меж- ново деветь лоши, мжчителни дни. Безкрайната 
ду континентитъ. На дълбочина около 4,700 м., да- площь на океана ревеше и страхотно бучеше. Де-
лечъ отъ ВСБКИ погледъ, лежи кабела, дебелъ тол- веть дни, бури и ледъ. Въпреки това капитанъ 
кова щото съ две.ржце чсв-Ькъ лесно го обхваща. Ливингстонъ измъкна краищата на кабела и бла-
Но тукъ всртздъ тъмата на морската глжбина ни- гополучно ги свърза. Но какъ стана всичко това? 
кой човъкъ не може да опита дебелината му. а тая д в в д е с е т ь и две кабелни линии свързватъ Ев-
честь си позволяватъ само различните дълбокомор- р о п д с ъ П м е р и к а > Ч о в ^ к ъ ЗНае точно ГБХНОТО ПО-
ки чудновати обитатели. ложение, защото поставачигЬ на кабели иматъ най-

Тежки и мжчителни еж поправките на повре- ПОдробни и точни морски карги. Но изведнажъ се 
Дени и прекженати кабели. Азъ приежтетвувахъ на СКЖрва нъкжде кабела и неговитъ краища/разбира 
една такава операция и ще се помжча тукъ по-до- се< н е о с т а в а т ъ непокжтнати. Течения и различни 

раздвижвания по дъното не даватъ спокойствие на 
кабела. Той требва действително да се търси. Съ 
галванометъръ и единъ хубавъ малъкъ приличенъ 
на яхта корабъ се започва упоритата работа. Кора-. 

лу да я опиша. * * * 
Моето приключение съ парахода „>Ьг1П \У. 

Маскау" започна отъ Ню-Иорската станция на тър
говския кабелъ. Приятеля ми 0'Впеи стоеше на ба има специални хранилища съ десетки мили дъ-
приемната маса." Изведнажъ линията бтз прекжената. лъгъ кабелъ и при това слабо натоварване се кла-
•Пондонъ не отговаряше. А сега? Но това не б1зше ти като нъкоя камила изъ пустинята. При хубаво 
н^що необикновенно, защото или силни бури бу- време и спокойно море всичко е забавно, но кабе-
Щуватъ изъ водната ширъ, или нъкой корабъ край ла се кжса презъ време на свирепи бури. Тъкмо ко-
Ирландия като че ли е пресмътналъ да хвърли кот- гаго разгневения океанъ кипи, тогава идва нещас-
ва точно върху меднитъ снопчета, а възможно е и тието. А поставачигв на кабели работятъ реднага 
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следъ установяване на повредата. Двадесеть и че-
тери часа въ денонощието требва линията да бжде 
въ изправность за да се извличатъ печалби и всеки 
неоползотворенъ часъ принася хиляди, хиляди ле
ва загуби... 

И тъй .^опп \У. Маскау" напредва бавно на-
татъкъ. Лошо време, мъгли и бури. Радиотелегра
фистите еж на постовете си. Те еж неуморими. На
чалника на електрическия ОТД-БЛЪ е въ опитната си 
станция. Тя наподобява лаборатория на н^кой го-
лЪмъ ученъ. Навигаторите пресмъчатъ и пакъ от
ново пресмътатъ, защото ние требва, колкото се 
може безпогрешно, да насочимъ кораба къмъ точно 
определена точка н-вкжде всрЪдъ океана. Ние се 
движимъ ср^щу една точка пресметната точно на 
899 мили далечъ отъ Ню-Иоркъ. Тамъ билъ пре-
кженатъ кабела. Но какъ ставатъ всички тия из
числения? Учихме некога, че електрическото съпро
тивление въ единъ проводникъ е пропорционално 
на дължината на този проводникъ. Значи и на ка
бела. Я величината на електрическото съпротивле
ние, що всека миля кабелъ съдържа, е точно опре
делена още при поставянето му. После следва ле
ко изчисляване и така ние се доближаваме до цельта. 

Намираме го най-сетне. Тогава се започва неу
морна работа по измерване на дълбочината. 

За измерване на океанските дълбочини си слу
жихме почти изключително съ звуковите дълбоко-
м-ври. Съ помощьта на ехото, което достига до по-
върхностьта на водата следъ като отправения къмъ 
неизвестния мракъ звукъ е достигналъ морското 
дъно, съ изчисления на употребеното време, ние 
добивахме отлични резултати. И тогава „,1опп М. 
Маскау" правеше голЪмъ полукржгъ като застава
ше едва ли не отвесно надъ кабела на около 5 ми
ли отъ предполагаемата точка. Следъ изследване 
характера на непроницаемото за нашите очи дъно 
чрезъ специални апарати, избирахме и съответната 
котва. Тая котва именно щъше да измъкне кабела. 
Всички тия котви биватъ съвсемъ различни. Има 
плоски, клещообразни, съ езикоподобни разшире
ния, тежки и леки. Всички, обаче, автоматически се 
вкопчватъ въ кабела. Грижливо скжтаните медни 
жички биватъ здраво зграбчени като съсъ стома
нени клещи и тогава горе на кораба тържествуватъ. 

Две хиляди и двеста килограма водно наляга
не издържа върху вейки квадратенъ цолъ нещас
тния кабелъ... Буря, разпънено море. Но Ливинг-
сгонъ не се двоуми и повлича котвата. Скоростьта 
е не по-голъма отъ една миля въ часъ. Ето че ние 
имахме щастие. Само на щастието, обаче, поставя-
читЬ на кабели не се осланятъ. Отъ местото отъ 
кждето тръгнахме поставяме голяма плаваща бъчва 
съ около 2 м. диаметъръ, въоржжена още съ ми
гаща светлина. Често се случва кораба да кръстос
ва по цели три седмици и по-вече. Ливингстонъ, — 
капитана — е на горния подъ и не изпуща отъ очи 
големия дискъ, който отбелязва съпротивлението 
на влачащата се котва. На командния мостъ е не
говия помощникъ. Той направлява кораба посрЪд-
.ствомъ машинния телеграфъ, защото кърмилото, при 
такава незначителна бързина не струва нищо. Ние 
се справяме само съ параходния винтъ. Вече единъ 
часъ търсимъ напраздно, два, три, четри часа все 
безрезултатно. 

Ливингстонъ е неотлжчно надъ стоманеното 
вжже на котвата, защото тоя чов-Ькъ има необик-
новенна способность да чувствува когато котвата 
достигне кабела. Той целия е само едно съср-Ьдо-

Год. X. Брой 4. 

точено внимание. Специалните апарати не реаги-
ратъ тъй добре както този изпитанъ морякъ. Не-
съкрушаемъ стои Ливингстонъ върху вжжето и пен
ливите вълни на океана не го смущаватъ, не го 
тревожатъ. Той очаква, и изведнажъ се чува викъ... 
„Заловихме кабела"... Изведнажъ требва да спре-
ме, защото нашия кабелъ е 40 годишенъ и не е из
ключена възможностьта при внезапно налягане да 
се прекжене. Тогава вместо едно скжеване може да 
имаме и десеть... Внимателно изпитваме натиска. 
Всичко е въ редъ. Цъ\пи осемь часа изминаватъ до
като изъ тъмно зелените води се показва очаква
ния кабелъ. Като огромна приказна змия, осипана 
съ водорасли и разновидни животни, бавно се про
точва телеграфния кабелъ. Хванатъ е не края на 
кабела, обаче, старшия инженеръ, посредствомъ все
възможни проводници отъ плаващата бъчва до насъ, 
преемвта и безспирно работи. Изчисляватъ точно 
пжтя, който предприемаме сега. Полека „Мгскау" 
заплава по дължината на кабела. Голъми плаващи 
бъчви задържатъ края, а намъ предстои сжщата 
операция, да търсимъ другия край. Но кжде е той...? 
На 75 мили отдалеченъ отъ сегашното ни местопо
ложение... Наново опасения и търсене. Неизбежна 
борба съ океана. Една миля кабелъ струва отъ 2000 
до 5,000 долара. 

Осемь дни преминаватъ въ дирене на тоя дя
волски край. Нищо не намерихме. Редко въ столо
вата се чуватъ звуците на грамофона. Разговорите 
ставатъ все по-кратки и некакъ си тягостни. 

Една седмица работа на кораба струва 5,000 
долара, но много по-вече се получаватъ за подаде
ни телеграми. 

Нови плавания... Нови търсения... Всредъ без
края на океана плаваме на ловъ за некакъвъ ми-
кроскопиченъ тънъкъ конецъ... Може би срутвания 
на почвата еж засипали малката нишка или измЪ-

. нения на морското дъно.... Ливингстонъ дава нареж
дане извадения край да се свърже съ новъ кабелъ. 
Дванадесеть мили кабелъ оставяме да се отправи 
къмъ глжбините на океана. Но тукъ не се спира, 
още двадесеть, тридесеть и четри . . . Единъ мж-
чителенъ день, мракъ и непрогледна мъгла ни об-
граждатъ. Зловещите писъци на тржбата замирятъ 
единъ следъ другъ изъ сивата неизвестность. Об-
слугата въ по-големата си часть е съвършенно от
паднала. Отъ дълго време вече азъ не мисля за 
нищо друго освенъ за края на кабела... Тогава Все-
могжщия изпрати единъ слънчевъ хубавъ день. 
Единстаенния въ истинската смисъль на думата ху
бавъ день. Само презъ ведрината на тоя день жес
токия ветъръ не грабеше думите отъ устата ни. 
Той се беше укротилъ и Ливингстонъ намери вто
рия край. 

Първия хидрографъ бе отъ 34 години на служ
ба въ кораба, машинния майсторъ на винчовите за 
кабела — отъ 40 год., но всичко това нищо не зна
чи да бждатъ и те весели, когато кабела е наме-
ренъ и<то следъ толкова трудни усилия. Нескрита 
радостна вълна залива целия корабъ и всичката об-
слуга весело прекарва щастливия день. Тъй е въ 
живота, следъ мжКа идва радость. Радиотелегра
фиста засменъ влиза въ столовата и долага, че бре
говите станции се обаждатъ. Всичко е тъй, както 
требва да бжде. 

Капитанъ Ливингстонъ втиква лулата си и ши
рока доволна усмивка се явява върху устните му-
Спокоенъ е и последния човекъ отъ обслугата. 

„Лопп \У. Маскау" се връща въ родината си. 
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Яко само отъ половината пжть не го повър-
натъ и пратятъ кой знае кжде наново да вади и 
свързва скжсанигв кабели? Горивенъ материалъ 
имаме достатъчно за три месеци... 

„Много работа има при насъ", засмъно казва 
капитанъ Ливингстонъ... „кабела, това е нервната 
система на свъта... Навсъкжде има скжсани, болни 
нерви..." 

Борсови сведения и най^важни световни съоб
щения предава отново медната жица по дъното на • 
океана. Обаче, човъка, който стои задъ малкото 

прозорче и приема телеграмите, мисли само за це
ната на всека дума. И той едва ли знае за въчната 
борба съ стихията на дивите пенливи вълни, що 
шепата хора поправящи кабела тръбва неспирно 
да отстояватъ. Нему сигурно не е известно, че де
сятки пжти презъ годината една тънка нишка се 
вади отъ потайнитъ бездни на Ятлантика... 

Действително мжчна и тягостна е суровата дей-
ность на поставачитъ на кабели, но ценна и съ ог
ромно значение е тъхната работа. 
Изъ „0\е КогаНе" Превелъ: Н. Бакаловъ. 

ПРЕДИ ТРИ въкл. ВАРНЕНСКА > 
(Какъ е ставало преминаването на Нтлантическия океанъ презъ първигЬ 

дни на пжтническата служба.) 

Т 

Вътърътъ е елемента, който най-добре ще ни 
покаже разликата въ преминаването на Янтлан-
тика въ минало и въ настояще време. 

Днесъ, мощния параходъ, пжтува по най-
кжсиятъ и най-безопасенъ пжть, независимо отъ 
ветровите зони: напредъка на техниката победи 
много отдавна неблагоприятните ветрове, които 
сега биха могли да бждатъ незачитани, като една 
малка величина. 

Но, до 19. въкъ, отиването до Ямерика е 
било не „пжтувай, когато желаешъ", а „пжтувай, 
когато вътърътъ обслужва най-добре". 

Въ северната часть на океана, преобладаватъ 
северните и северо-западни вЪтрове. 

Това значи едно бавно и изморително пжту-
ване къмъ Ямерика и едно бързо връщане за 
Англия, Обаче.по надолу, около бреговете на Пор
тугалия, духатъ твърде често северни вътрове, 
които могатъ да каратъ единъ платноходъ далечъ 
на югъ, до като попадне въ района на североиз
точните попжтни вътрове, които господствуватъ 
по целия пжть отъ северо-западна Яфрика до За
падно Индийските острови и близко до Флорида 
(Ямерика). Така е било и още е възможно и сега 
да намерите попжтенъ вътъръ отъ Плимутъ до 
Виргиния и назадъ до Плимутъ по посочения начинъ 

рабитъ или не еж били умръли отъ дизентерия и 
скорбутъ, еж слизали на бръта да се освежатъ, 
къпятъ въ минаралнитъ извори, биятъ птички и 
зайци За храна и помагатъ на екипажа при лове
нето на риба и снабдяване кораба съ сладка вода. 

Достатъчно освежени те еж излизали на ново 
въ море и следъ други две седмици на горещина, 
бури и много назадничева навигация, еж достига
ли най-сетне до носъ Хенри при входа на за
лива „Спезареаке". 

Отъ 1607 г. между Янглия и Ямерика започва 
една периодическа, но точно определена пжтни-
ческа служба. Интересътъ къмъ Виргиния, бързо 
нарастналъ и затова станало нужда отъ единъ 
по-голъмъброй кораби, които да пренасятъ тълпите 
колонисти. Разстението на тютюна тамъ и изно-
сътъ му за Европа далъ възможность на тия ко
раби да намиратъ пълни товари, вмъсто завръща-
ЩИТ-Б се по-рано праздни; понъкога тъ еж мина
вали и презъ Ню-Фаундлендъ за товари отъ риба. 

Презокеанскиятъ пжтникъ днесъ, съ своята 
частна серия отъ луксозни апартаменти, чудесно 
меню, дансингъ и баня, дължи да изкаже малко 
почитъ къмъ пжтника, който е минавалъ сжщия 
океанъ преди три века. Тогава, обикновенно, той 
е стжпвалъ за първия пжтъ върху палубата на 
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Още презъ Елизабетино време, риоаритъ отъ м а л К И Я к о р а б ъ . За него тамъ всеко нещо е било 

западните брегове на Янглия еж знаели, че оти- ц л / ж п о и н е п о з Н а т о . Той е бЪгалъ отъ пжтя на оти
ването до Ню-Фаундлендъ по единъ правъ пжть 
е било възможно, само ако еж напуснали Плимутъ 
презъ ранна пролъть. 

Тези кораби отъ 16. и 17. столетия, еж били 
бавни, тежки и съ много лоши морски качества. 
Така, че е било наистина една мжчна работа, да 
се опитате да достигнете до 5-1 ; Ь п т ' 5 (Ню-Фаун-
длендъ) презъ по-късно време отъ годината. 

Първото постоянно заселване, което отпосле 
стана познато подъ името Съединените Щати на 
Ямерика, е било направено въ 1607 год., когато 
една експедиция отъ три кораба напуснала р. Темза 
тъкмо преди коледа 1606 г. пристигнала благо
получно при бр^га на Виргиния въ края на чети
римесечно пжтуване. Тъхниятъ пжть билъ нормал
ния такъвъ за отиване до Ямерика за дълго време. 

Напуснали Янглийския каналъ първитЪ коло
нисти еж се отправяли за Канарскитъ озтрови отъ 
кждето еж се запасявали съ сладка вода. Отъ 
тамъ те еж се спущали по северо-източнитъ вЪт-
рове до като еж откриели западно-индииския 
островъ Доминика, следъ което обръщали на се-
в еРъ, за да се закотвятъ, за малко време, при 
острова Невисъ. 

Тука, тия отъ пжтницитъ, които еж прежи
вявали горещината на тропиците, миризмата на ко-

чуждо и непознато. 
моряците, когато тъ еж работели на руданитт, или 
маневрирали съ платната, защото не е разбиралъ 
тъхнитъ команди. Тамъ е нъмало единъ вежливъ 
камариеръ, който да го посрещне и се грижи за 
неговите удобства, а е требвало самъ да си прис-
лужва, тъй както е могълъ. 

„Кухнята", която се е състояла отъ огнище, 
съ единъ големъ меденъ казанъ и много проста 
фурна, е била долу въ предната часть на кораба. 
Но миризмата отъ усойниците, горещината отъ 
кухнята, особенно когато кораба е бивалъ въ тро
пиците, дъхътъ на развалената риба, лошиятъ 
вкусь на бирата, миризмата на водата за пиене, 
държана дълго въ варелитъ и покрития съ зеленъ 
мъхъ хлъбъ—всичко това правело щото пжтува-
нето презъ Ятлантическия океанъ да не бжде 
забравено никога. 

Пжтникътъ е отивалъ на кораба съ следния 
личенъ багажъ: — монтаутска шапка, три чифта 
ирландски чорапи, четири чифта обуща, единъ 
непромукаемъ, другъ обикновенъ платненъ и трети 
зименъ костюми. Той е нъмалъ отделна кабина 
съ легло, а най-доброто мъсто за цельта е било 
на най-долната палуба, кждето е ставало силно 
течение, но е било сухо, 
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Тамъ, върху палубата, той си е приготвялъ 
легло отъ нъколко парчета отъ платнища и 
върху ГБХЪ е постилалъ единъ килимъ. 

За храна еж имали: — шумка, сирене, солена 
риба, фрукти, овесенъ булгуръ, чисто масло, бис
квити, печено месо консервирано въ оцетъ, овнеш-
ки крака съ масло поставени въ гърнета, свинско 
месо, оризъ, малко бира и вино. Тогава, разбира 
се, е нямало нещо такова като чай, кафе или 
какао. 

Само командирътъ на кораба е разполагалъ 
съ частна кабина, въ която е имало едно легло. 
Близко до нея е била „Голъмата кабина", която 
отговаряла на днескашния модеренъ салонъ, на 
кораба и въ която се пазела корабната каса. 

Обслугата се е помещавала къмъ кърмата, 
непосръдственно следъ голъмата кабина, тъй че 
да можело да се чува при повикване отъ командира. 

На всека група отъ петь човека, митницата 
е позволявала по 1*3 кгр. бира, за день. Обикно
вено е имало три блажни дни презъ седмицата, 
но когато пжтуването е продължавало, ТБ еж били 
намалявани на два. 

Единъ голЪмъ брой отъ корабите, пжтуващи 
между Англия и Северна Америка съ първигв ко-
лонисти отъ 17. столетие, еж били съ много лоши 
морски качества и въобще зле построени. Всичко 
това е тероризирало готовите за заминаване пжт-

ници, а пъкъ и често еж се завръщали съ авари-
ранъ тютюнъ или други товари. 

Въ хамбара, който се е простиралъ отъ еди
ния до другия край на кораба и включвалъ прос
транството между килевата и средната палуби, еж 
били нареждани варелигв съ бира VI вода, товара 
и земледелски инструменти (търнакопи, брадви, 
точила, триони и др.), които еж били занасянивъ 
Нова Англия, Виргиния и другаде. 

Къмъ всичко това тръбва да прибавимъ и 
железни казани, големи тигани за пържене, чении, 
дървени лъжици и т. н. 

Затворени, въ лошо време долу и малко парче 
палуба горе за разходка при приятнитъ северо
източни вътрове, -тази група отъ морски пжтешес-
твеници, въ такава ограничена непосрЪдственость, 
за .нъколко месеца еж получавали съвършенно 
отвръщение единъ къмъ другъ. Караниците еж 
били чести, сбиванията не еж били рЪдки, интри
гите и хитростите еж били много развити. 

Ето защо по онова време единъ корабъ за 
да достигне благополучно ^ате51о1Уп К1уег" или 
нЪкой другъ заливъ на Нова Англия е било ис
тинско тържество. 

Преди триста години! А днесъ? Огромниятъ 
Атлантикъ е победенъ. Съ напредъка на чове
чеството, неудобствата при морските пжтувания 
еж премахнати. 

Превелъ отъ Лнглийски: Н. Панаиотовъ. 

Сергей Терещенко. 
С Ж Д Б Л, 

— Въ Берлинъ еж полудъли, си рече инже-
неръ-механика Шредеръ. Преди да си обявилъ вой
на требва да умЪешъ да я водишъ. И четири го
дишно дете ще разбере, че не може да се изпрати 
да воюва на разстояние надъ 600 мили подводникъ, 
току що излъзалъ отъ корабостроителницата и съ 
незавършени още изпитания. Правилата еж много 
ясни: „Никой корабъ не може да бжде вписанъ въ 
списъците на флота, ако не отговори предъ спе
циална комисия на всички изпитания на скорость, 

. издържливость на машинитъ, разходъ на гориво 
и т. н.*. 

Действително, германскиятъ подводникъ "У26" 
бъше въ пълно противоречие съ всички т-Ьзи изис
квания. Но командира му, капитанъ-лейтенантъ Ба-
ронъ фонъ Беркхаймъ, не обръщаше внимание на 
това. Нуждно му бЪше да воюва веднага, макаръ 
и съ неизправенъ подводникъ. Това му б4ше един
ствената грижа. Но той, инженеръ-механика Шре
деръ, отговорния за машините, искаше да подчер
тае както се следва, че нъма нищо общо съ всички 
ГБЗИ приключения. Вече сто пжти каза на коман
дира, че дизелите и динамата еж още съвсемъ но
ви за да се разчита на гЬхъ. И ето пжти коман
дира му отговаряше: „Надеждата ми е въ Васъ, 
добрий ми Шредеръ. Само няколко тежки дни и 
всичко ще тръгне благополучно". 

Наистина, за сега всичко вървеше добре, но 
съ този дяволски командиръ никога не можеше да 
се знае, какво ще стане. Шредеръ се изкачи на па
лубата да подиша чистъ въздухъ и отъ разс-Ьяность 
бършеше потното си чело съ замърсено отъ маши
ните парцалче. Мина презъ ума му мисъль за ванна. 
Ето вече нед-Ьля отъ като н-Ьма възможность да 
поспи, та каква ванна! 

На 5. октомврий 1914 год, „У 26" изл%зе отъ 

корабостроителницата на Крупъ. На 7. вечерьта той 
замина за Данцигското пристанище и се завърза 
на редъ съ събратята си „У 23" и „У 25". Веднага 
отъ кръстосвана на началника на Балтийските си
ли, „Аугсбургъ", се отдъ\пи една парна лодка и 
тръгна къмъ новодошлия подводникъ. Въ него б%-
ше началникъ щаба на адмиралъ Берингъ, капи
танъ-лейтенантъ Герке. За какво си говориха два
мата съ капитанъ-лейтенантъ Беркхаймъ, затворени 
въ кабината, Шредеръ, разбира се, не можа да 
узнае. Но той чу последнитъ- имъ думи, преди зами
наването на Началникъ щаба. 

— Торпедните Ви апарати въ редъ ли еж? . 
— Напълно. 
— Хората Ви? 
— Всички еж доброволци. 
— Машинитъ? ' 
— Работятъ като хронометри. 
Като хронометри! Ето какво чу Шредеръ, кои

то за 24 часа вече шести пжть разглобява десния 
дизелмоторъ. Действително се е смахналъ отъ вой
ната нещастния командиръ. Тъ продължиха: 

— Отлично. Кога предполагате, че ще Ви бжде 
възможно да заминете за първата си операция? 

— Следъ два дни. 
Шредеръ едва не се нам-вси въ разговора. 

Два дни! А разглобения четвърти цилиндъръ отъ 
дъхния моторъ? А динамото, което требваше изп*-
ло да се прегледа, а.... Нямаше вече съмнение, ко
мандира съвсемъ е полудЪлъ. 

— Не по-рано? спокойно каза началника на 
щаба. 

— Кога тр-Ьбва да сме готови, попита коман
дира, обхванатъ най-после отъ малко безспокойство. 

— Утре въ 5 часа сутриньта. 
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Мълчанието продължи няколко секунди. Ко
гато механика дойде на себе си, чу: 

— Сьвършенно необходимо ли е това? 
—• Лдмирала много настоява. 
— Ще бжда готовъ, каза твърдо капитанъ-

лейтенантъ Беркхаймъ. 
Лодката съ началникъ щаба бързо тръгна 

къмъ „Яугсбургъ". 
* * 

Изминаха се три дни. Вмъсто да се намира въ 
големата зала на хотелъ „Данцигеръ Хофъ" при 
чашка киршъ или бира, Шредеръ се намираше при 
входа на Финския заливъ. ТрЪбва да се признае, 
че макаръ и въ неуредено споредъ закона положе
ние и при неизпълнени условия за приемането, за 
сега на „У 26" всичко бЪше благополучно. Дъсни-
ятъ дизелъ рабогвше като часовникъ. Динамата 
работеха безъ най-малка грешка. Ядмиралъ Бе
рингъ искаше съ лекигЬ си сили да предизвика 
руските наблюдателни кораби да излъзатъ въ мо
рето,, за да ги атакуватъ подводниците. Леките си
ли се състояха отъ кръстосваните „Яугсбургъ", 
„Любекъ" и „Ямазоне". Всъки отъ тъхъ водъше 
на вл-Ькалопо единъ подводникъ: „У 23", „У 25", и 
„У 26". Шредеръ удобри напълно благоразумната 
мисъль на адмиралъ Берингъ да пустне въ атака 
само двата първи подводника, вече напълно приспо
собени за бойни операции. „У 26" требваше да 
остане въ резервъ. Но когато наближиха минното 
заграждане при входа на Финския заливъ, извед-
нажъ „У 25" донесе, че има сериозни повреди. Шре
деръ бЬше ув-Ьренъ, че не остава нищо друго ос-
венъ да се завърнатъ. Но адмиралъ Берингъ бъше 
на друго мнение. На „Яугсбургъ" се развъ сигнала. 

— Подводницит-Ь да заематъ указанитъ имъ 
места за атака. „У 26" да замести „У 25". И ко
гато „У 25" с« отдалечаваше бавно на западъ, ка
то тежко боленъ на влъ-кало на единъ торпедоно-
сецъ, „У 26" зае мъстото на обезсиления си боенъ 
другарь въ средата на Финския заливъ, тамъ, кж-
дето обикновенно се държеха рускитъ кръстосвачи. 
Това мъсто съвсемъ не беше весело. Германските 
кръстосвачи вече не се виждаха. „У 23" бФше оше 
по навжтре въ залива, а „У 26" самъ, като часо
вой, се движеше назадъ и напредъ между носъ 
Ганге и островъ Оденсхолмъ. Първото име едва 
възкресяваше въ паметьта на Шредеръ победата, 
която нъкога млздиятъ флотъ на Петъръ Великии 
е удържалъ надъ шведигв. Второто беше свързано 
съ по-съвършенни и неприятни спомени. Всеки пжть 
когато „У 26" наближаваше острова и се готв-Ьше 
да обърне назадъ, Шредеръ виждаше ясно отделя
щия се надъ хоризонта разбитъ и полупотъналъ 
трупъ на кръстосвача „Магдебургъ", заседналъ на 
песъкъ и доразбитъ отъ руската ескадра. Сжшо 
както обЪсенитЪ висятъ на бъсйлкигБ. си, за да 
плашатъ останалигв. 

Вечерьта на 10. октомврий, до като Шредеръ 
проклинаше лекомислието на началството, а разби-
тиятъ „Магдебургъ" се очертаваше грозенъ като 
мрачна китайска сЪнка на фона на чернитЪ низки 
облаци съ медно-червени крайша, внезапно явили-
ятъ се в-Ьтъръ се опита да хвърли облзцитъ вър
ху свътлото и прозрачно още небе. Подводникътъ 
който до сега не се поклащаше на спокойната по-
върхность на есенното море, въздъхна дълбоко. Ве-
търътъ най-после намъри най-приятния си тонъ и 

'запъ въ мрежата на безжичния телеграфъ своята 
безконечна тжжна песень и клатенето започна. 

— Е, Шредеръ, се обърна къмъ инженеръ ме
ханика качилиятъ се на горната палуба старши офи-
церъ, ето най-после основание за Вашигв оплаква
ния. Свърши се хубавото време. 

— Язъ всекога казвахъ, че нашата авантюра 
ще свърши печално. Въ най-добрия случай ще се 
завърнемъ безъ да видимъ противникъ. Русит% нъ-
ма да излъзатъ въ море. 

— Ще излъзатъ, приятелю. Тъ вече показаха 
какви еж. Вие знаете, че командващия флота, ад
миралъ Есень, само съ „Рюрикъ" се държа некол-
ко дни на редъ предъ самия Килъ. Т1з поставятъ 
мини по цълото ни крайбрежие. Кръстосвачитъ и 
торпедоносците имъ еж постоянно въ морето... 

— Въ вс^ки случай и да излъзатъ не ние ще 
ги спремъ. Нито „Яугсбургъ", нито двата подвод
ника, нито пъкъ ц-Ьлата нещастна ескадра кръс
тосвачи на адмиралъ Берингъ. Колко еж хитри, дей
ствително, въ адмиралтейството въ Берлинъ. Цъ-
лиятъ ни флотъ, затворенъ въ Вилхелмсхафенъ ка
то породистигЪ кучета, гледа къмъ англичанитъ, а 
не смее да ги охапи. Я въ това време тукъ изпра-
щатъ подводникъ, който не е издържалъ изпита
нията. Яко азъ бехъ адмиралъ Тирпицъ, бихъ от-
правилъ въ Финския заливъ всичките ни ескадри и 
до като русите не подозиратъ нищо, ще имъ на
неса съкрушително поражение и ще заема Петро-
градъ. Войната щъше да се свърши съ единъ ударъ. 

— Вие требва да постжпите въ морската ака
демия, приятелю. Тамъ ще Ви научатъ, че не бива 
да се ц-Ьпятъ силите, когато имашъ работа съ най-
могжщия флотъ на свъта. Ние можемъ само да пла-
шимъ руситЪ съ решителни операции чрезъ слаби 
сили, за да имъ попр-Ьчимъ да нападнатъ Източна 
Прусия и да защитимъ пристанищата си и съобщи
телните, си линии. Съ една дума, да водимъ малка 
война 

— Добра малка война — и Шредеръ протегна 
ржка къмъ разбития силуетъ на „Магдебургъ". До 
като ние така губимъ времето си, русите ще за-
вършатъ морската си програма отъ 8 дреднаута, 4 
кръстосвача, 36 торпедоносеца и 18 подводника. То
гава въ Килъ или въ Даниигъ ще ни покажатъ 
какво е война. И бждете уверени, че това не ще 
бжде малка война. 

Презъ това време морето се разигра и вълни
те, които започнаха да достигетъ палубата, заста
виха двамата офицери да се прибератъ долу. 

— Въ всички гЪзи училища ги учатъ не на 
активность, а на несъзнателность — промърмори подъ 
носа си инженеръ-механика. 

БАГНЕЯ**;Л I •;,'.;• " \ -•:•" "т гтг ; : 
Появилиятъ се внезапно вътъръ, надвечерь ' —-

на 10. октомври 1914 г., набръчка спокойната гладка 
вода въ малкото тихо заливче Лапвикъ, като че ли 
съ четка, заудря въ неподвижно висящите знаме
на на стоящите въ дъното на заливчето кръстосва
чи, полет-Ь нататъкъ къмъ високия бръгъ, замре 
въ' боровата гора и падна като омаломощенъ пред-
вестникъ на приближаващата се зима. 

— Времето върви къмъ промена, си помисли 
капитанъ I р. Магнусъ, командиръ на броненосния 
кръстосвачъ „Палада", разхождащъ се самичекъ, 
както всекога когато еж въ пристанището. 

Следъ първото попухване на вътъра, послед
ваха други, дойде по-силенъ поривъ, небето на за
падъ се озари съ огнено-червени лжчи, отъ юго-
западъ започнаха да бързатъ като че ще щурмуватъ 
светлия небосклонъ, все по-гжети черни облаци съ 
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тъмно червеникави краища. Първото лъто отъ вой
ната се свърши. То беше изобщо благоприятно за 
„Палада". Независимо отъ постоянната наблюда
телна служба, излизането въ морето и срещата съ , 
такъвъ силенъ противникъ като германския броне-
носенъ кръстосвачъ „Блюхеръ", никакви загуби и 
повреди немаше. Капитанъ I р. Магнусъ още дъл
го се разхожда назадъ и напредъ потъналъ въ 
мислит-Ь си, докато съвсемъ се стъмни. Той си спом
ни Японската война и загиването на целия руски 
флотъ въ Портъ-Артуръ и Цусима. Следъ това бър
зото му възраждане подъ усилията на Адмиралъ 
Есенъ, Григоровичъ и цела плеада млади офицери, 
негови другари и приятели. Войната започна много 
рано, когато новитъ кораби не бтвха готови, пора-' 
ди което требваше да се изпълняватъ отговорните 
задачи по запазване на столицата и фланга на це
лия руски фронтъ съ стари кораби, които мжчно 
можеха да се борятъ съ германските дреднаути, 
бързоходни кръстосвачи и подводници. Капитанъ 
I р. Магнусъ особно се безспокоеше отъ появява
нето въ Финския заливъ на германските подводници. 
И тази зарань имаше обща тревога. Намиращиятъ 
се на пжть броненосенъ кръстосвачъ „Адмиралъ 
Макаровъ" подаде радио, че е билъ атакуванъ отъ. 
подводникъ безуспешно. Изпратените торпедоносци 
не откриха нищо. Може би това е било масова ха
люцинация, както въ Цусимския бой, когато нъкол-
ко кораба донесоха, че еж видели несъществуващи 
подводници. Та нали има 600 мили огъ германски
те бази, нали Финския заливъ е защитенъ съ об
ширни минни полета! Все пакъ капитанъ 1 р. Маг
нусъ не б^ше спокоенъ. Отъ противници като нем
ците всичко може да се очаква. Командира реши, 
че утре, когато „Палада" тръгне, той ще заповеда 
да се удвои числото на сигналистигв и на страж-
НИЦИГБ. Нека наблюдаватъ усилено. 

Беше 10 часа вечерьта. Ординареца дойде да 
доложи, че чая е готовъ. Преди да се върне въ ка
бината си, капитанъ |р. Магнусъ хвърли неспокоенъ 
погледъ къмъ беззвездното небе. 

Въ 4 часа сутриньта брооеноснитъ- кръстосва
чи „Палада" и „Баянъ", излязоха въ морето за да 
смЪнятъ „Громобой" и „Ядмиралъ Макаровъ" въ 
наблюдателна служба. Следъ тЪхъ идваше реда на 
„Русия" и „Аврора", 

* .. * * 
И на 11. октомврий въ 9 часа сутриньта, не

очаквано, еждбата на капитанъ I р. Магнусъ сеука-
за свързана чрезъ тънка и 
дълга бЪла нишка, про
тегната по повърхностьта 
на водата отъ пустнатото 
торпедо, съ еждбата на 
инженеръ-механика отъ 
германския флотъ Шре-
деръ. Отъ „Баянъ", който 
вървеше на 600 метра задъ 
„Палада" видеха тази тън
ка и права нишка насоче-

ф на къмъ средата на „Па
лада". Изведнажъ двете 
й средни тржби, дотога
ва успоредни, се наведо
ха' една къмъ друга, а 
предниятъ стожеръ поле-
тЪ къмъ облаците като 

*«%-г^Я5^Г^} I Ш&1 
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стрела, пустната отъ гигантски лжкъ. Следъ това 
отъ „Баянъ" нищо не се виждаше освенъ гжетъ 
жълтъ димъ, като огромна гжба отдолу, съ черна 
сънка бавно издигаща се надъ морето.. Светнаха 
презъ облака няколко ослепителни виолетови свет
кавици и ужасния феерверкъ се прекрати. На место
то на „Палада" планина отъ димъ закриваше не
бето предъ „Баянъ". 

Едва тогава надъ неспокойните сиви вълни на 
Балтийско море прогърмъ подобенъ на гръмотеви
ца взрйвъ. И най-могжщиятъ монархъ на свътв не 
може да мечтае за такъвъ салютъ при погребе
нието си. Той възвести смъртъта на 600^ човька -
командата на загиналия при носене на бойната служ
ба броненосенъ кръстосвачъ „Палада". Когато пр* 
стигнаха първите торпедоносци на местото на взри
ва, на повърхностьта нъмаше ни едно живо сжще-
ство. Плаваха само дребни части отъ разкжсанйя 
на парчета кръстосвачъ. Следъ дълго търсене беше 
намерена изплавалата безъ повреди корабна икона 
на Нержкотворния Спаситель, а следъ НБКОЛКО вре
ме морето изхвърли на бръга тъпото на единъ отъ 
офицерите. 

' ' • * 

...Точно следъ една година подводникътъ „У 26" 
се върна отново въ Финския заливъ, за да се по
старае да потопи новъ руски корабъ. Освенъ „Па
лада" той беше потопилъ и минния, заградитель 
„Енисей". Инженеръ-маханикътъ Шредеръ, съ мръс
ното си парцалче въ ржка, стои на палубата до ма
шинния входникъ. Старшиятъ офицеръ сега е новъ 
— младъ офицеръ, за пръвъ пжтъ отиващъ къмъ 
устата на лъва. 

Шредеръ е веселъ. Той се шегува съ съпла-
вателя си. 

— Всвкога съмъ казвалъ, че въ Берлинъ въ 
Ддмиралтейството еж молодци. Отлично знаятъ 
какво правятъ. Нема другъ способъ за война съ 
русите, освенъ да се изпращатъ подводници да ги 
измъкватъ отъ леговището имъ. Пригответе си, при
ятелю, парадната форма за завръщането ни. Пакъ 
ще ни очаква поздравителна телеграма отъ Негово 
Величество, а Нейно Височество Кронпринцесата те 
пристигне, както тогава, лично да ни награди съ 
железния кръстъ. Лека нощь, Господинъ лейте-
нантъ . . . 

Никой по-вече не чу нищо нито за добродуш* 
ния _ Шредеръ, нито за 
мечтателния младъ лейте-
нантъ, нито пъкъ зареши--
тепния командиръ баронъ 
фонъ Беркхаймъ. Отъ про
верката на нт5кои данни 
и писма може да се до-
пустне, че подводника „У 
26" е билъ ударенъ въ под
водно състояние отъ РУС* 
кия наблюдателенъ торпе-
доносецъ „Виносливий" и 
е потжналъ безъ да види 
вече светлината. 

Новиятъ германски линеенъ.корабъ „Дойчландъ" 
(10,000 тона водоизм-Ьства^е). 

(Превелъ отъ изпратения 
специално, за нашето списание 

рригиндлъ: В. И.)-
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Н Д. Мйшевъ. , 
_ КРЪЩЕНЕ ПРИ ПРЕМИНАВЯНЕ НЯ ТРОПИКЯ 

(Изъ морския ми дневникъ) . 
Съ кораба „Дюге Труенъ"*) (фиг. 1.) напус

нахме Санта Крузъ, столицата на островъ Тене-
рифъ, най-голтзмиятъ отъ Канарските острови, 
забележитбленъ по исполинския пирамидаленъ 
връхъ Тейдъ, високъ 3,710 метра надъ морското 
равнище и видимъ на по-вече отъ 80 мили раз
стояние (около 150 километра). Отивахме на ост
ровъ Мартиника отъ Антилския архипелагъ. 

Отъ Африка въ Америка, дванадесеть дена 
непрекжснато въ плаване! Първиятъ ни продъл-
жителенъ преходъ! 

Ето достатъчни причини за да се буди. фан
тазията ни на нови моряци, жадни за най-фантас
тични приключения, за нечувани преживелици. А 
неизвестното, новото, еж винаги тъй привлекателни 
за младите глави. , 

Дните, обаче, се занизиха въ пълно едно
образие безъ да се сбждватъ очакванията ни на 
нови Колумбовци. Уви! ВСЕКИ преходъ, билъ той 
и отъ ц-Ьли дванадесеть дена, съ нищо не билъ 
по-интересенъ отъ другите преходи. И сега опи-
тътъ разби нашитъ- излюзии! А тъй безпощадната 
къмъ младежкигв възторзи действителность още 
веднъжъ ни доказа горчивата суета на мечтите. 

лика школа е за човъкъ да е непрекъснато четири 
часа въ безропотно подчинение на чужда воля, 
заменила собствената такава, тогава когато цялото 
сжщество неудържимо се стреми само къмъ само
стоятелни и отговорни действия. Като че пасивното 
съзнателно подчинение, най-необходимо за офи
церите, най-трудно се придобива. 

Програмата на 
занятията предвиж
даше едновременно 
съ подготовката ни 
като военни, да бж-
демъ обучавани за 
корабоплаватели. За 

• цельта редовно се 
произвеждаха специ
ални занятия. Два 
три пжти седмично 
спущахме на вода 
гол-вмъ щитъ, об-
стрелвахме го съ ча
сове отъ различни 
разстояния и при раз
лични курсове, вър
тейки се около него. "-
НеуатБХме ли да го" 
потопиме, което чес
то ни се случваше, 
дежурниятъ измеж
ду насъ повеждеше 
кораба къмъ щита 
за да го прибере. 
За лодъчно учение 
подъгребла илиподъ 
ветрила, най-малко 
три пжти седмично 
океана (фиг. 2). А 
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Фиг. I— Французския кръстосвачъ „Дюге Труенъ" (5,000 
В°!апсЗМ*стване) н а к о т в а в ъ Дакаръ. Съ него презъ 1905 
—1906 г. морскигЬ юнкери отъ старшия випускъ извършиха 

едногодишно учебно плаване. 
Този голЪмъ преходъ, възбуждащъ такъвъ 

трепетъ и толкова възторзи въ душитъ ни, измина 
безрадостно, като предупреждение, че въ живота 
многожеланното ново носи горчиви разочарования. 
Това не е ли защото съ придобивания опитъ от-
летява частица отъ безгрижието на младостьта? 

Неотм-внната редовность на стражевата служ
ба, продължителното уединение на което бъхме 
"ринудени, отговорностьта на извършваната ра
бота! ни издигаха въ собствените ни очи. Неусетно 
ни се придаваха по този начинъ необходимигв 
практически познания, а най-вече се допълваше 
военното ни образование, заставяйки ни да се вжи
вяваме съ пасивната войнишка зависимость — от
личителната особеность на военната служба. Ве-

„ ) *ранцузски воененъ корабъ—кръстосвачъ, служащъ 
Р=зъ 1905 г. за обучение на морските юнкери. Той е из-

део^ЛЪ °тДавна отъ строя. Сега Франция построи новъ мо-
Рвнъ кръстосвачъ съ сжщото име, 

Фиг. 2—Вдигане лодка на фран
цузския. кръстосвачъ „Дюге-
Труенъ" въ време на походъ 

презъ 1905 г. 
спущахме лодките ьсрътгь 
всеки плмь, когато със

тоянието на небето позволяваше, компенсирахме 
и регулирахме компасите. Решавахме сжщо астро
номически и корабоплавателни задачи. За това 
сутринь, на об"вдъ и следъ обЪдъ определяхме 
височината на слънцето (фиг. 3.), а нощемъ се 
мжчехме да заловимъ въ обсега на нощните си 
далегогледни тржби непостоянните звезди, които 
безмилостно кокетно си играеха на криеница съ 
насъ вср-Ьдъ облацит-в. 

Фиг. 3—Определяне височината на слънцето на француз
ския кръстосвачъ „Дюге Труенъ" презъ 1905 г. 


