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П. А. Шишковъ 

Съ моторна лодка изъ южно-Европейскит/fe морета. 
Нашите млади съотечественици и възпитаници 

на морските ни специални школи, Никола Василевъ 
и Георги Наковъ — първиятъ, като корабоначалникъ, 
а втриятъ, като механикь сж замислили интересенъ' 
и грандиозенъ подвигъ: да обиколятъ брътоветЪ на 
Средиземното море съ собствената си спортна лодка. 

се посветятъ, които ще го обикнатъ. ще станатъ 
плътъ и кръвь на морската стихия. Докато ний не 
изхвърлимъ изъ .своята физиология морската бо-
лесть. докато не премахнемъ и 1Ъ яашит-fe мозъци 
наслоениятъ отъ столетия страхъ ?а .дървото безъ 
коренъ" —морето за винаги ще ни остене граница, 

Никола Василевъ 

Излизайки отъ Варна, те ще се насочатъ къмъ 
Царигргдъ, а оттемъ — за Дарданелитв . . . 

Проектътъ имъ е грандиозенъ, но не не изпъл-
нимъ. На пръвъ погледъ, каточели, това е невероят
но. При нашите специфични морски условия, не
развитите, недорасли, притъпени — мнозина, може 
би ще отминатъ съ недоверчива усмивка този про-
ектъ. Благодарение на тези наши въжовни недове
рия къмъ морето, благодарение на глупавата ни на
родна мждрость, че корабътъ билъ „дърво безъ 
коренъ" — ний сме си останали далече отъ морето, 
а тамъ, може би, този проектъ ще се посрещне съ 
пренебрежение. 

Като народъ, ний сме подценили морето, из
хвърлили сме го изъ нашиятъ обектъ на народно 
благосъстояние, и днесъ за днесъ, ний сме така да
лече отъ морето, както бехме преди четиредесеть 
години. 

Насъ ни тр̂бватъ истински моряци, хора, кои
то съ жарь да се предатъ на морето, които ще му 

Георги Наковъ 

а не отвсренъ п,-кть, какъвю е той за мсрскиттз 
народи. 

И оттамъ — ако искаме да станемъ морски 
народъ ний требва да поошряваме всеко начинание 
на нашите съотечественици, които съ жарь биха се 
допрели до морето. 

Такава една жарь за допиръ съ морето въ 
доста големъ мащабъ, при минимумъ условия и уси
лия — е проектътъ на двамата наши съотечестве
ници. Н. Василевъ е родомъ отъ Оре.хово, а Г. На
ковъ отъ с. Негованъ, Радомирско. Откжснали се 
отъ своите родни места отдавна, получили своето 
техническо образувание въ школите при нашата 
флота —• заживели край морето и въ морето съ 
жарь и цель да бждатъ моряци, обикнали морето, 
като своя майка — днесъ те ни изненадватъ съ та
къвъ проектъ, който е истинска изненада за насъ, 
българите . . . 

За насъ това е изненада, а за хората на оне-



зи народи, които иматъ морско минало — това сж 
само епизоди отъ морския имъ животъ. 

Ник. Ва;илевъ, познатъ между моряците ни 
подъ презимето Капитанъ-Шопа, шампионъ по Ма
ратонски бътъ въ С. Б С. Ф. 1925 г. — участни̂;ь 
въ Черно-връхскигъ надбягвания презъ 1923 г. въ 
които взе палмата на втори по ред ь бътачъ, бивщъ 
секретарь на Вари. клонъ на Съюза на Моряците 
и бившъ такъвъ на Морското Спортно Д-зо „Ко
рабъ" Варна, е билъ капитанъ на могоровЪтрохо-
дит-fe: „Калиакра", „ Ауто-моторъ", „Царь Бо
рисъ 111", ремаркьоръ „Галата" и доскорошенъ по
мощникъ капитанъ на гръцкия параходъ „Есперосъ" 
— носи въ себе си освенъ знание и умение, но 
още и физически и морални сили, за да се бори 
съ бури и незгоди, отгдЯто и да идватъ тъ. 

Георги Накоаъ. председатель на Морското 
Д-во „Чайка" Сесъ-Севмесъ — Варна, е въздържа-
тель, крие въ >.ебе си заложбите на вещъ музи-
кантъ — дирижиралъ е хоръ и духоза музика —скро-
менъ по природа, е надаренъ съ железната воля 
на истински морякъ. 

Двамата — Василевъ и Наковъ — имайки мо
рални сили, господари на младостьта и физическа
та си сила, обичайки морето, както планинците оби-
чатъ планината си — сж още господари и на сво
ето презозно сръдство — лодката, която е ттахна 
собстаеность. Лодката имъ е чисто спортна, тури
стическа, за да не кажа яхтенска: такава, каквито 
се употртабяватъ за пжтуване за удовотсгвие. Дъл
га 9 метра, широка 2'50 и дълбока 1 метърь, тя е 
приспособена на двоенъ двигатель. Единиятъ дви-
гатель е нафтовъ моторъ отъ 5 конски сили, а вто-
риятъ — арабско въоржжение на мачтата съ плат
на, които ще пестятъ горивото на мотора, когато 
има вЪтъръ. 

Екипажътъ на лодката ще се състои само отъ 
двамата, за които има две легла въ малката над
стройка, която леко се издига надъ закритата палуба. 

Излезли изъ Дарданелите, те сметатъ да се 
насочатъ огъ островъ на островъ — по посока на 
Матапанъ. Огтамъ, презъ Ионическото море те ще 
навлезатъ въ Адриатика. Ще обиколатъ далматин
ските брегове, насочвайки се къмъ Венеция и ще 
се спуснатъ по италианските брегове, слизайки 
къмъ Бриндизи. Оттамъ — презъ Месина ще ми-
натъ въ Тиранскою море. 

Тръгвайки покрай европейските брегове, те 
сж въ намерение да се завърнатъ покрай африкан
ските брегове, за да направятъ една обиколка на 
целото Средиземно море, туширайки въ завръща
нето си: Оранъ, Алжиръ, Тунисъ, Сфаксъ, Алек
сандрия, Яфа, Бейрутъ и Мало-Азийския брегъ. А 
на връщане излизайки отъ Босфора ще се насо
чатъ къмъ Синопъ, Трапезундъ, Батумъ, Севасго-
полъ, Одеса, Сулина, Кюстенджа, Варна. 

Грандиозна замисълъ! Грандиозна, но не не
изпълнима. 

Смелите морски плавания съ малки кораби не 
сж първица. 

Преди около тридесеть и петь години, единъ 
гръцки капитанъ, собственикъ на двадесеть и петь 
тона ветроходна фелука е билъ натоварилъ сирене 
отъ едно гръцко пристанище и заминалъ за Амери
ка. . . Следъ месецъ всредъ морето и небето, единъ 
день той осъмналъ предъ Ню-йоркъ, гдето е билъ 
награденъ съ златенъ медалъ отъ некакво си мо-

реплавателно дружество за смелостьта му, че е 
пресекълъ Атлантика съ малка черупка. . . Преди 
десетина години, другъ смелчакъ, французинъ съ 
жена си, която била китайка, и съ Д' цата си въ 
собствената си малка джонга, е напустналъ източ
ния азиятски брегъ около Кантонъ— за да при
стигне следъ месеци около Сань-Франциско. . . 
Преои петь шесть години, германскиягъ спортистъ 
Карлъ Шотъ, съ форменно истинска черупка отъ 
отъ 4.50Х0'90 метра, която е тежала само дваде
сеть и два килограма, самъ въ лодката си е извър-
шилъ едно пжтуване по вода отъ Ненбургъ на Ду-
нава до Египетъ, единъ преходъ отъ десеть хиляди 
километри. 

По нататъкъ: морякътъ Иошуа Слокумъ отъ 
Канада, самъ самичъкъ е преплавалъ океана съ соб 
ственната си лодка, която не е била много по-голе-
ма отъ тази на нашите съотечественици. Лодката на 
Слочума е била стара, рибарска лодка, дълга 12 метра, 
която била изоставена на брега, почти вече браку
вана . . . И ето — *вилъ се Спокумь, прегледалъ 
лодката, поправилъ я самъ, забилъ й мачта, турилъ 
й платна и се впусналъ въ очолосвет. ко плаване ... 
И за да бжца по убедителенъ, азъ ще изнеса по-
конкретно пътуването на Слокумъ. Тръгналъ презъ 
априлъ въ 1895 г. отъ Бостонъ той стигналъ най-
напредъ въ Азорските острови. Оттамъ се насочилъ 
за Гибралтара и благополучно пресекълъ Атлан
тика. Тукъ, въ Гибралтара, дълго се двоумелъ — 
дали да влезе или не въ Средиземно-море .. . И 
единъ день той дигналъ платната си и се насочилъ 
на юго-западъ. Пресекълъ екватора и зашарилъ изъ 
южния-Атлантикъ. Пристигналъ въ Магелановия про-
ливъ, той дълго престоялъ тамъ . . . Следъ това, 
презъ южната часть на Великия океанъ, той се на
сочилъ зе Австралия. Билъ въ Сидней и Мелбурнъ. 
Обикалялъ следъ това много коралови острови и 
рифове и стигналъ до острова Търсдей. Пресичайки 
Индийския океанъ, той се насочилъ къмъ Кокосо-
вите-острови ... А оттамъ презъ — Мавриций, На-
талъ, той спрелъ въ Капщадъ за по-дълго време. 
Следъ почивката продължилъ къмъ островъ Св. 
Елеча, пресекълъ пакъ екватора, миналъ парале
лите на малкигв Антили и . . . следъ три години, 
благополучно той пакъ се завърналъ въ отечест
вото си, следъ като обиколилъ цело земно кълбо, 
самь, съ едно платно на мачтата си . . . 

Такъвъ самотенъ мореходецъ е билъ и другъ 
единъ американецъ. а именно — Хари Пиджонъ, 
който, точно като Слокума — е извършилъ друго 
около-светско пжтуване съ десетьметровата си лод
ка „Исландеръ". 

Така и младиятъ германецъ, капитанъ Ромеръ, 
помощникъ-капитанъ отъ параходите на Хамбургъ-
Америка-Линия — напоследъкъ удиви светътъ съ 
своята смелость, знание и умение въ впущането си 
по море самъ съ форменна черупка... Ромеръ, сед-
налъвъ една лодчица, малко по-голема отъ онази на 
Шота, излезълъ отъ Лисабонъ на 17-й априлъ 1928 
г. на 28-ий сжщия месецъ стигналъ въ Канарските 
острови и на 30-ий августъ пристигналъ на 
острова Св. Тома, пресичайки Атлантика за девет-
десеть дена, следъ като прекаралъ две силни бури, 
пекове и дъждове . . . 

Некогашните редки обиколки по моретата се 
преповтарятъ много често отъ моряци-любители по 
всичките направления. Смелчаците по море беха 



н"Бкога ръдкость, но сега сж много: всичките 
народи си ги иматъ въ едйнъ или други видъ. Се
верните народи иматъ такива смълчаци, който въп
реки много неуспехи на предшедственицитть си, на
ново образуватъ и екипиратъ експедиции, било къмъ 
Северното, било къмъ южното ледовито море, за 
да достигнатъ полюсите. Тамъ частна инициатива 
и държава подпомагатъ смтзлчациттз и ги окура-
жаватъ. защото смелчаците на едно племе или на
родъ сж залогь за бждещето на страната. Благо
дарение на нъжогашнипз морски смтзлчаци, днесъ 
крайморските държави сж велики сили, а народите 
имъ носители на култура . . . 

Така и ний днесъ, българите, имаме единъ 
миниатюръ на една експедиция или даже на една 
спортна обиколка на двама наши съотечественици, 
които съ нашия флагъ искатъ да обиколятъ онези 
страни много отъ които още не сж видели нашето 
знаме... Те предлагатъ себе си, своята енергия и опит-
ность, своята ссбственость, своятъ животъ даже... 
Ний требва да имъ дотъкмимъ само онова, коего, по 
една или друга причина, не могатъ да го иматъ. ft 
то е; да имъ дадемъ препоржчителни писма до раз

ните чуждестранни спортни дружества, яхтъ-клу-
бове; да ги снабдимъ съ карти, съ необходимите 
морски инструменти; да ги препоржчаме на нашите 
консулства; да имъ съберемъ известна сума за нафтъ 
и най-накрая да имъ пожеласмъ съ Божията по-
мощь — благополучно да завършатъ обиколката си. 

Крайно време е вече да изличимъ отъ наши
те мозъци, че „корабътъ билъ дърво безъ коренъ"! 
Нашите бащи и деди така сж вервал̂, затова сж 
бегали огь морето. Глупаво и пакостно е вече да 
верваме въ тази народна нелепссть ... 

Сегашната ии не-мсрска България, частна или 
официална, ако иска да стане морска държава — 
а къмъ това самото Провидение я тика. давайки й 
море и плавателна рЪка — требва да започне съ 
широка ржка да поощрява всичките енергии на си
новете си, които я влекатъ къмъ морето, за да й 
покажатъ грамадното благосъстояние, което се 
крие тамъ. . . 

Н. Василевъ и Г. Накозъ сж решили, щомъ се 
снабдятъ съ достатъчни материялни средства - да 
потеглятъ отъ Варна въ изпълнение на своята оби
колка, за която те сега усилено се готвятъ. 

Развитие на мореплаванието ). 
Първите обитатели на бреговете на Ефратъ, 

финикийците, сж биле първи, които сж открили 
ерата на мореплаванието. Те съ своите кораби сж 
предприемали дълги пжтувания и обходили почти 
всички известни до тогава земи. Техната богата 
земя, която е граничела съ морето и стигала до Ли-
ванъ не закъснела да се покрие съ хубави, богати 
и цветущи градове, каквито биле Зора или Тиръ, 
Арвадъ или Арадосъ и градътъ на рибарите — 
Сидонъ. На двадесетъ мили отъ финикийския брегъ 
се намиралъ островъ Кипъръ, който съ своята 
хубость примамвалъ финикийците, които стигнали 
веднъжъ до него, отъ тамъ, държайки се отъ брегъ 
йа брегъ, стигнали до най-отдалечения западенъ 
брегъ на Средиземно море, кждето при изхода отъ 
него за океана, се издигали страшните Херкуле
сови стълбове съ още по-страшния надписъ на 
техъ: N o n plus ultra. 

Като достойни съперници на финикийците се 
явяватъ гръцките мореплаватели, чиято търговска 
флота, презъ времето на Александъръ Македонски 
е достигнала извънредно голема мощь. За гърци
те, Плиний говори, че те сж биле първите, които 
отишле до Египетъ по море, още въ 1511 година 
Пр. Р. Хр. 

Но като истински господари на моретата въ 
древностьта се сметатъ картагеняните, които раз
полагали съ най-силната флота на своето време : 
търговска и военна, чието господство е траело до 
пуническите войни, следъ които това господство 
преминава въ ржцете на римляните. 

Обаче, като най-добри моряци въ средните 
векове се явяватъ нормандците и следъ техъ — 
генуезците. * '' 

Както едните, така и другите се отличавали 
съ своята смелость и предприемчивость и макаръ 
да сж немали още на расположение бусолата, те 

*) Изъ неиздадената книга „История на мореплава
нието" отъ к-нъ В. Каракостовъ. 

навлизали далече навжтре въ океана, като напра
вили множество открития отъ големо значение за 
географията. 

Отъ германските народи, най-добри моряци 
биле фризите, следъ които идватъ градовете на 
Ханзейския съюзъ, чийто флотъ, ако и да е билъ 
чисто търговски, лесно билъ приспособяванъ за от
брана на крайбрежието. 

Големъ делъ за развитието на мореплаването 
иматъ и кръстоносните походи, понеже за тия по
ходи сж били необходими големи и удобни ко
раби, които да могатъ да побиратъ и превозватъ 
по-големъ брой хора, пригодени за по-дълги пж
тувания. 

Презъ XVI векъ, големо значение придоби-
ватъ флотите на Холандия и Испания до извест
ните сполучливи победи надъ техъ отъ страна на 
Англия и приеманието акта на Кромвеля, отъ когато 
първенството надъ моретата остава нейно, което 
първенство продължава и до днесъ. 

Франция влиза въ числото на морските дър
жави едва презъ времето на Лудовика XIV. Това 
става следъ заеманието на Остъ - Индийските бре
гове, което помогнало много за бързото развитие 
на техната морска търговия. 

Германците взематъ участие въ мореплава
нието едва презъ XIX в., но затова пъкъ, разви
тието на германския флотъ става много бързо и 
нейния Флотъ започва да съперничи съ този на 
Англия. 

Въ Русия мореплаванието започва отъ време
то на Петра Великий, но то е вървело много бавно 
въ своето развитие и не е имало онова значение, 
каквото сж имали другите. 

Истинския тласъкъ на развитие, мореплава
нието получава следъ изнамерванието на параход
ния винтъ, следъ което вече, презъ 1858 г. вли-
затъ въ употребление и първите правила при пъ
туванията, сигналната служба, бреговите осветле-



Стр. 4 „Морска Мис-ьль" Бр. 1 

ния, семафори и др. Прокопаватъ се канали, уреж-
датъ се радиостанции и радиофарове, метеорологи

чески станции и институти, които днеска усилено 
работятъ за сигурностьта на пжтуванията по море. 

Ст. Янчулевъ 

ПоукигЬ отъ Балканиядата за българските плувци. 
Между другите спортове, на които се състо

яха състезания презъ време на Балканиядата въ Со
фия, бе и този въ плуването. Въ него взеха учас
тие плувци отъ Гърция и България. Състезанията 
на плуваче, уреждани въ този редъ и този мащабъ 
сж първи, които се уредиха въ България, отъ ко
гато сжществуватъ морските спортни организации 
у : насъ. 

За съжаление, у насъ нъмаше чисто морска спор
тна федерация, която да се занимава специално съ 
спортътъ — плуване. Секцията за спорта плуване 
на Бълг. Нар. Морски Сговоръ се указва недоста
тъчна отъ получените резултати на нейните състе
зания презъ време на Балканиядата. И у насъ вод
ния спортъ нема да получи масово разпростране
ние, докато то се намира винаги подъ егидата на 
когото и да било, а не се остави да се развива са
мостоятелно. Свободата на спортуването е най-не
обходимото отъ всичко за да може да преуспее 
единъ спортъ. Само тогава могатъ да се получатъ 
най-големи резултати и да се създадатъ най-добри 
спортисти. Въ това отношение Българскиятъ Олим
пийски комитетъ направи най-голяма грешка, че 
допустна на състезанията само плувците на Бълг. 
Нар. Морски Сговоръ, игнорирайки другите мор
ски спортни дружества. Впрочемъ, въ .това от
ношение Бълг. Олимп, комитетъ извърши грамадни 
грешки, които се отразиха върху името на Балка
ниядата. 

По тази именно причина, резултатите отъ 
състезанията въ плуване, получени отъ състезате
лите презъ време на Балканиядата, беха плачевни. 
Въ всички състезания ний бехме бити, съ изклю
чение, на плонжовете и на 1500 м. кждето гръц
ките плувци се отказаха, поради студената вода, 
която — тукъ му е местото да добавимъ — не бе 
благоприятна за състезания, споредъ международ
ните правила. 

Защо дойде това поражение на бългасските 
плувци презъ време на Балканиядата? 

Преди всичко, за големо съжаление, българ
ските плувци не знаяха да плуватъ. Това, колкото 
и парадоксално да се вижда, е неоспоримъ фактъ. 
До като гърците плуваха всички по най-новата сис
тема, наречена Краулъ, нашите плувци, тези, кои
то взеха участие въ състезанията, плуваха така, 
както сж плувапи нашите деди и прадеди отпреди 
300—400 години. И какво представляваха нашите 
плувци презъ време на състезанията? Напримеръ— 
на 100 метра плуване свободенъ стилъ, гърците ни 
биха съ около 10 секунди. M това е много. (Впро
чемъ, свободенъ стилъ въ чужбина се подразбира 
— не кой както знае да плува, а плуване —• Краулъ) 
Нашите плувци плуваха „гимиджийски", отъ което 
плуване беха класирани 3 и 4, тъй като отъ гър

ците участвуваха-само двама състезатели, а ако 
беха учасгвували отъ техъ повече — ний едва ли 
бихме били класирани. На 230 метра се повтори 
сжщата трагедия и когато се получиха крайните 
резултати отъ състезанията, на първия день ний 
бехме бити по жестокъ начинъ. Можете да си пред
ставите какчо беше положението на главното жури 
г. инж. Даракчиевъ, отъ Бъл. Нар. Морски Сго
воръ, когато бе запитанъ отъ насъ — на що се 
дължи това тежко поражение? 

Сжщиятъ съ болка на сърдце ни съобщи, че 
той отдавна е застжпвалъ становището, че въ Б. 
H. M. С. требва да се въведе плуването Краулъ и 
че вместо да се устройватъ курсове за общо пла
ване — такива требва да се устроятъ за краулъ, 
което единствено се практикува въ Европа по със
тезанията. 

Действително, ний спечелихме общите състе
зания, но добре, че беха плонжовете, въ които 
гърците не взеха участие и иий обрахме точките. 
Но представете си, че и гърците беха взели учас
тие въ техъ — качво бихме направили? Ето защо 
— ний, общо взето отъ състезанията въ плаване 
презъ време на Балканиядата не сме доволни. 

Какво вь сжщность е плуването — Краулъ? 
То прилича много на гимиджийското. Ржцете сж
що се вадятъ отгоре, краката, като ножица, се 
движатъ нагоре надолу. Въртенето на ржцете е 
кржгообразно; тЬ сж малко свити и неправятъ го
леми замахи въ въздухътъ. Главата е потопена въ 
водата и поемането на въздуха става съ извъртане 
на главата следъ четири загребвания, обикновенно. 
Разликата между гимиджийското плуване и това 
на краула е, че при второто има движението на
предъ на телото е непрекжснато, когато при пър
вото има моментъ на забавяне, което произлиза 
отъ големия замахъ на ржцете. Второ: краката 
непрестанно тласкатъ телото напредъ, а не го за-
бавятъ, както при обикновеното плуване. 

Ецинъ старъ плувецъ, който е плувалъ само 
пемнджийско плуване, е почти невъзможно да свик
не съ новото плуване — краулъ. Но новите — на-
чинающи плувци много лесно свикватъ съ него. 
Това е плуването — краулъ. 

Ето защо ний бехме бити въ плуването на 
Балканиядата. Сега имаме време да създадемъ 
плувци на краулъ. Само ако има кой да плува та
ка, е възможно да се излиза на международни съ
стезания. Въ противенъ случай — по-хубаво е да 
гледаме и да се учимъ. 

Нашиятъ съветъ е: научи се да плувашъ съ 
стилъ! Не знаешъ ли — не влизай въ състезание
то! Защото не е достатъчно да живеешъ край во
да и да плувашъ, както е плувалъ прадедо ти, а 
да вървишъ съ новото и да използувашъ всичко, 
което би те направило първокласенъ плувецъ. 



П. А. Шишковъ 

СпоменитЪ на стариятъ адмиралъ. 
1. Моряшка 

Случаятъ ги срещна двамата на една масичка 
въ едно софийско кафене: единиятъ — Трафимъ 
Давидовъ — старъ, сецемдесеть и петь годишенъ, 
руски емигрантъ, бившъ морякъ, контръ-адмиралъ 
оть балтийския флотъ, а сега — готовъ и на най-
тежката и унизителна работа, за да изкара парче 
хлъбъ; другиятъ — Цвътко Тошковъ тъй сжщо 
бившъ морякъ, щурмань на далечно плаване, двой
но по-мпадъ отъ адмиралътъ. И даамата сждбата 
ги беше откжснала отъ морето и ги бтз запратила 
тукъ, навжтре въ континента, гдето случайно единъ 
срещу дрргъ си пиеха кафето . . . Заприказваха. .. 
Щомъ Давидъ разбра, че събеседникътъ му е мо
рякъ, свръхъ това и щурманъ, очите му свтьтнаха, 
загоръха и, съ прямотата на славянската душа, той 
дружески тупна Тошковъ по рамото: 

— Значи ний сме били съотечественици? 
Тошковъ вдигна въпросителенъ погледъ. 
—- Ний. моряците, имаме общо отечество — 

морето! — заключи бившиятъ контръ-адмиралъ. — 
Та помислете: закърмени отъ една и сжща стихия, 
израсли вср̂цъ нейните незгоди, познаващи една 
и сжща терминология, служащи си съ едни и сж-
щи типични изрази, вечно въ люлката на нашата 
обща майка — морето, ний придобиваме качества, 
различни отъ онези, които иматъ бреговите хора, 
и оттамъ — ний сме . . . 

Тошковъ мръдна утвърдително глава: 
— Съвършено верно! 
И Давидовъ заговори по-нататъкъ съ свет-

налъ погледъ . . . 
Пренесоха се двамата изъ рейдовете, морета

та, океаните, въ бурите имъ, въ безветрията имъ, 
въ красотите имъ, въ безчислените си плавания . . . 
Завушевность залжха отъ двамата. Оживени отъ 
морскиятъ попжхъ върху имъ, морето дойде на 
единъ досегъ до оните имъ. А Давидовъ бе не-
изчерпаемъ въ възхищенията си, къиъ „отечество
то", отъ което беха откжснати. Той просто пееше 
химнъ на морето: ветрове, вълни, светящи гребе
ни, лазурно небе, бездънно море, отражения горе 
и долу, полярни морета, тропически изпарения,чер
ни и жълти хора, разни страни и чудноватости .. . 

, — Ехъ, брате, красивъ е нашиятъ, моряшкия 
животъ! Нема по-красивъ, по-импулсирующъ, по-
вдъхновенъ, по-разнообразенъ, по жизнерадостенъ 
и по-леко течащь животъ отъ нашия! Нема — па 
макаръ и, въпреки всичките незгоди, които позна
ваме въ него! . . . Градове, брегове, държави, мо
рета бегатъ предъ очите ни, като въ кинемато-
графъ, въ който ний сме вечнате посетители и 
зрители. Днесъ — тука новость, утре — тамъ но-
вость! И не усещашъ какъ лети времето . . . . Pi 
канъ ще го усетишъ, когато всичко около тебе е 
красота и жива динамика, когато всичко, което те 
забикаля е вече твое. родно, мило,познато? Ветъръ 
ли завее — той е таой постояненъ и желанъ по-
знайникъ. Вълна ли те удари и залее — ти й се 
усмихвашъ. Грейне ли слънце, укроти ли се морето 
ти се обтегашъ, като котъ въ шезлонга... Стигнешъ 
ли въ пристанище — всичките му удоволствия сж 
твои. Подаръци ли купувашъ, писма ли пишешъ, му
зеи ли, или театри ли посещавашъ — всичкото отъ 

психика. 
край до край е развлечение . . . Парите хвърчатъ 
изъ ржцете ти, но хлебътъ ти е гарантиранъ въ 
кораба. И, преди да се изчерпи интересътъ къмъ 
бреговите прелести, командирътъ дава нарежда
нето си на старшиятъ-офицеръ за следующето при
станище. Къмъ друга новость е обърнато вече вни
манието и въображението . . . Дигашъ котвата, из-
лизашъ въ открито море, застопорвашъ машината 
и, подъ всичките платна, попжтенъ бризъ те гони 
по белокждравите гърди на Атлантика . . . Пакъ 
ветъръ, слънце, вълни или мжгла, като твои по
знайници, се редуватъ и те милватъ ту съ кам-
шикъ по лицето, ту съ кадифяна ржкавица, ту съ 
душъ презъ главата, ту съ инжекция чакъ до ко
стите . . . И следъ неделя или две — Лисабонъ 
— красотата на Атлантика — се рисува предъ ко
раба ... А ти си младъ мичманъ. Младъ мичманъ, 
съ най-широко въображение, въ което се редятъ 
чуздоземни графини, принцеси... Испански кули!.. 
Идва пилота въ кораба, хвърля двете ви котви ... 
По обедъ тълпа отъ най-разнообразни търговци и 
продавачки, съ своите най-разнообразни стоки и 
дребулии, обръщатъ кораба на целъ панаиръ . . . 
Запознанства, покупки и осведомления за онова, 
което крие брегътъ . . . Свободната вахта се гот
ви да повиди сушата . . . Утре е редътъ на дру
гата вахта . . . Две недели престояване и каютъ-
компанията, както и бакътъ, горятъ вече отъ же
лание да знаятъ кое ще бжде следующето приста
нище . . . Всички гадаятъ, защото тукъ ще се по
лучи съобщението отъ адмиралтейството ... Единъ 
чието желание е да плувнатъ на изтокъ, се хва-
щатъ на басъ, че — непременно — ще минатъ 
презъ Гибралтара, други, които сж се влюбили въ 
дългите плавания, държатъ, че — непременно — 
ще продължатъ на югъ по Атлантика . . . Набли
жава деньтъ на отплаването, съобщението е при
стигнало отъ адмиралтейството, старшиятъ-офицеръ 
знае съдържанието му и съ усмивка влиза въ ка-
ютъ-компанията . . . Всичи очи сж обърнати къмъ 
него . . . Той си отваря устата: Рио-де-Жанейро е 
следующето пристанище! . . . Шампанско, малага, 
марсала — пукатъ изподъ ржцете на младите мич
мани, пратени за пръвъ пжть въ кржгосв втско пла
ване . . . Кржгосвътно плаване! — Това въ моето 
време бе достояние само на малцина ... А тогазъ 
те продължавава до три, до четире, даже и до петь 
години: найразнообразенъ денонощенъ кинемато-
графъ цели петь години! . . И не усетихъ кога про
тече времето ми отъ гардемаринъ до контръ-адми
ралъ. Не усетихъ, ей Богу! Леко, като на праздникъ, 
всичко протече! . . Живеешъ по моряшки, ядешъ 
и пиешъ по моряшки, мислишъ и се изразявашъ 
съ моряшки понятия . . , веченъ кавалеръ на мо
ряшката дума и моряшкото другарство — ти зажи-
вевашъ въ новъ светъ; светъ, отделенъ отъ онзи 
на брегътъ ... А брегътъ, животътъ на брегътъ 
остава, като нещо далечно; нещо, като допълне
ние къмъ морето, отгдето требва да се взиматъ 
само стока, вжглища, храна и писма, и гдето треб
ва да има за насъ главно барове, гдето да можемъ 
да имаме едно разнообразие следъ дългите ни бур
ни преходи по морето . . . Моряшка психика ! . . . 



Психика, различна отъ онази на брътовия човвкъ, 
психика, която си има свои понятия за въ своите 
изрази и прояви. И оттамъ — еднакви възгледи, 
вкусове, говоръ, даже и характеръ, които ни от-
д"влятъ въ огдЪленъ родъ хора, въ отдЪленъ св"Бтъ, 
съ своето отечество — -морето. Отечество, което 
може да се похвали, че не е имало нито единъ 
ренегатъ . . . 

— Съвършено 8-врно! Който еднъжъ е залю-
билъ морето, той никога не може да го разлюби! 
— отсъже Тошковъ. 

— Ще ми позволите ли да Ви издекламирамъ 
единъ шедьовръ на истинско моряшко' писмо, кое
то нъжога си бъхъ получилъ въ Хонгъ-Конгъ отъ 
единъ мой задушевенъ другарь, съ когото се раз-
дълихме, като гардемарини, и после не се срещ
нахме лице съ лице никога? 

— А Вие ще ми позволите да пийнемъ още 
по едно кафе? — и' Тошковъ тракна на масата, 
като дигна двата си пръста къмъ кафеджията: — 
две кафета! 

— Този мой другарь се ожени и излезе въ 
оставка. И, следъ като му се народиха роякъ де
ца, той пакъ не можа да се отърве отъ моряшка
та психика. Не можа: защото закърмения съ море
то може да забрави солената вода, само когато 
склопи очи! . . Днесъ морето ни среща и задържа 
на тази масичка. И предричамъ: дълго време мо-
ре-то ще ни съ-би-ра насъ двамата. Ще ни съби
ра, защото знамъ неговата сила. Сила, точно като 
онази, на отечеството! И оттамъ — ние сме съоте-
чественници на общото ни отечество— морето, не
зависимо отъ това дали си плавалъ въ Северното-
Ледовито-море или пъкъ въ тропическото Червенс-
море. . , Но слушай писмото на единъ нашъ съо-
течественикъ, у когото морскиятъ отпечатъкъ и 
носталгията къмъ морето се четатъ въ всъжа дума: 

„Училищний ми другарю, 

Съ встжпването ми въ офицерскиятъ чинъ, 
подъ ВСИЧКИГБ разперени платна, службата ми 
тръгна, благоприятствувана отъ всичкитъ попжтни 
вЪтрове. . . Никога не се поставихъ въ дрейфъ 
предъ ничия протекция и безупречно плавахъ въ 
животътъ по румбътъ на дългътъ и моряшкото 
кавалерство, пеленгувайки всъжога уставите, зако-
нътъ и андр+̂евското знаме. . . Тъй карахъ съ пъ-
ленъ ходъ подъ фокъ и гротъ-брамселит"Б съ по 
четиренадесеть вжзела ходъ до щабъ-офицерски-
ятъ чинъ. . . Но тукъ изведнъжъ службата ми 
падна нъжакъ си въ безветрие и започнахъ да ла-
вировамъ изъ близките пристанища, гдето за мое 
щастие или нещастие, срещнахъ въ единъ семЪ-
енъ кржгъ една прелестна, съ строенъ рангоутъ 
и съ чудно красивъ носъ. Безкрайно ми се пон-
рави тази яхтичка и заискахъ да абордирамъ къмъ 
нея, за да я отвлека къмъ моятъ меридианъ. Сърд
цето ми заби „тревога" и не разбрахъ где изчезна 
моятъ моряшки куражъ? Дали той не се скри въ 
трюмътъ или пъкъ потъна въ морето? . . Взехъ 

кжсъ бейдевиндъ, легнахь на контра галсъ и от-
правихъ къмъ яхтичката залпь отъ предложения 
на МОИГБ — ржка и сърдце. . . Да! . . И можешъ 
ли да'си представишь моята радость? Яхтичката 
повдигна сигналътъ на съгласието. . . 

Достигналъ своото благополучие, което дава 
сушата, азъ се разоржжихъ отъ флотския си мун-
диръ, решихъ да намйря заливъ и хвърлихъ дветъ 
си котви съ всичката имъ верига въ Петербургъ, 
задь Василевския островъ. . . 

Отдавна, отдавна не съмъ седвлъ на моста, 
но още не съмъ го забравилъ и нито мисля да го 
забравя. 

Отъ спокойния животъ на сушата моятъ кор-
пузъ почна все повече и повече да увеличава ми-
омля и бортовет"Б си, а тъй сжщо и моята яхтичка 
се обьрна вече на цЪлъ адмиралски ферегатъ, съ 
много лодки около себе си. 

ЛЬтно време двамата ний лавируваме изъ ло
ното на природата, безх да смъемь да изгубимъ 
морето отъ хоризонта си. И, лавирувайки кран мо
рето, теглимъ на влекало нашитъ: десеторка, ше-
сторка и двойка, всъжа съ по отделна сирена. 

Съ удоволствие си спомнямъ за миналото ми 
грумване вь живота и безъ страхъ гледамъ бжда-
щето, което нъжой день ще заиска да ме отправи 
оттатъкъ земната ватерь-линия. Тамъ — задъ ва-
теръ-линията — на вечно зимуване! 

Твой Скворцевъ". 

Настана дълга пауза. . . Контръ-адмирала гле
даше съ сияюще лице, а следъ тева запита: 

— Разбрахте ли? 
— И запетайките даже разбрхъ! 
— А, както виждате, азъ помня наустъ това 

писмо, точно, както казахте — съ запетайкитъ — 
защото за мене то представляв доказателство, че 
оня, който малко-много се е сродиль съ морето, 
за винаги остава неговъ робъ. . . неговъ синъ. . . 
неговъ гражданинъ. . . неговъ подданикъ. . . как
то искате, тъй го назовете! 

Тошковъ тракна върху масичката, плати ка
фетата и отсъче: 

— Да, братко, сждбата ни е осждила да бж-
демъ сираци на морето! Дано пакъ то ни приюти 
нъжакъ си! 

Станаха на крвка и двамата. . . 
— Ехъ, братко, — откжсна се тжжна нотка 

изъ гърдите на контра-адмирала, — какъ желая 
старческото ми сърдце пакъ да литне на море! 
Пакъ бихъ приелъ младенческиятъ си видъ върху 
мостътъ! Пакъ . . щомъ взема да откривамъ фаръ 
следъ фаръ по носа на кораба си и да отхвър-
лямъ мили следъ мили задъ кърмата си. . . 

Тръгнаха къмъ вратата. Излъзоха на улицата. 
— Довечера где бихъ Ви нам̂рилъ пакъ? — 

запита Тошковъ. 

— Пакъ тукъ! Точно въ седемь! 

Двамата силно си стиснаха десницитъ и от
минаха въ противоположни посоки. 

София 24 XII 1928 г. 



Н а в и г а ц и я . 
I-ва ЛЕКЦИЯ 

§ 1. — Науката за навигация ни учи какъ да 
прекараме корабите отъ една точка на земното 
кълбо до друга по най-кжсото разстояние, като 
избъгваме всичките опасни мъста за кораба ни, 
като: плитковини, рифове, скали противни течения 
противни вътрове, и пр. — Навигация или море
плаване — значи — преминаване на моретата. На
вигацията се раздъля на три отдала : 

а — лоция 
б — навигация 
в — морска астрономия. 
Лоцията, като показва разните морски тече

ния и вътрове покрай брътоветъ съ т-вхнитъ на
правления и като показва личните предмети по бре
говете: фаровете, кули, църкви, бръгови отличи
телни черти, разните фарватери покрай морските 
брегове или въ реките, съ техните дълбочини и 
особености — учи мореплавателя : лоцманътъ, пи-
лотътъ да управлява кораба изключително само по 
тези данни, безъ да води изчисления или пъкъ да 
си служи съ некакви инструменти. 

Но.щомъ кораба излезе въ открито море и 
изгуби бреговете, въ помощь на мореплавателя — 
иде втория отделъ — навигацията, която води 
изчисленията по плоската тригонометрия и си служи 
съ инструменти. 

Лоцията и навигацията сж достатъчни за 
плаването на кжси преходи; но за дългите преходи 
— те сж вече доста недействителни. Доста недей
ствителни — първо — защото при навигацията 
се пжтува локсодромически, и второ — въ океа
ните и въ големите морета често пжти не ни сж 
известни точно магнитните отклонения, а негде даже 
те никакъ не сж и определяни; а свръхъ това, 
магнитното отклонение непрекжснато варира. Къмъ 
това сжществуватъ и морски течения, за които се 
нъма пълна точность. И поради тази променли-
вость или неизвестность на магнитното отклонение 
и на теченията мореплвавательтъ се обръща къмъ 
третия отделъ — морската астрономия, която 
борави съ небесните светила и съ сферическата 
трягонометрия. 

§ 2. — За да плаваме сигурно съ кораба си 
нуждно е да можемъ лесно да решаваме двата 
следни въпроси: 

1. — Да можемъ — да определяме въ всеки 
единъ моментъ местото на кораба си на земното 
кълбо. 

2. — Да знаемъ пжтя, който требва да следва
ме, за да пристигнемъ въ определената ни точка. 

Местото на една точка на земята се опреде
ля, отъ географическата й ширина и дължина. 
За да се реши първия въпросъ, преди всичко тре
бва да имаме: или каталогъ на всички главни 
точни на земното кълбо съ широчината и 
дължината имъ или пъкъ една графическа 
представа на всичките тези споредъ относите
лното имъ место. 
Но тъй като единъ каталогъ съ главните точки 
на земното кълбо ще бжде недостатъченъ и неу-
добенъ, налага ни се поне да имаме поне една сфе
ра, която да представлява земята, на която ще 
бждатъ нанесени всичките точки споредъ широчи
ната и дължината имъ. По-нататъкъ ще видимъ, 

че и едно такова земно кълоо е сжщо така недо
статъчно и е непрактично. 

И, въ заключение, двата въпроси се свежд&тъ 
къмъ тези: 
1, — Да се определи въ всеки моментъ широчина
та и дължината на местото гдето се намира кораба 

2. -- Да се знае пжтя, по който требва да 
пжтува кораба, за да пристигне въ друго место, 
чийто широчина и дължина сж известни. 

Това е цельта ня навигацията или на науката 
за мореплаването. 

Първата задача на навигацията се решева по 
два начина : 

1. — Или като работимъ съ средствата на на
шата земя. 

2. Или като си служимъ съ позициите на све
тилата въ небесния сводъ. 

Първия начинъ се нарича — навигационенъ. 
Втория начинъ — се нарича обсервацио-

ненъ или астрономически. 
Въ тоза си курсъ ще се занимаемъ само съ 

навигационния начинъ на плаване 

(2-а ЛЕКЦИЯ) 

§ 3. Доказано е, че земята не е съвършенно 
кржгла, а е малко сплюсната до полюсите. Зем
ната ось РР' е по-малка отъ тази която съединява 
двете противоположни точки на екватора (Е Q съ 

1 
~300~ часть отъ нея; но понеже това малко влияе 

въ практиката ни, то ще приемаме, че земята е 
кълбообразна. Земята е тело изолирано въ про
странството. Радиусътъ й е 6,366,386 метра. Най-
високата отъ планините (8840 м.) е само около една 
720-а часть отъ радиуса й. И земята въпреки раз
ните неправилности, които се намиратъ на повърх 
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\ 

Q 

ностьта й, не й пречатъ да бжде валчеста. Земята 
се върти около мисленно прокараната осъ РР' 
(черт. 1). 

За по-лесното определение на разни точки по 
земята сж измислени разни кржгове, големи и 
малки : екваторъ меридиани и паралели. Двата 
краища на земната ось (РР') се наричатъ полюси. 
Кржгътъ, прекаранъ перпендикулярно къмъ плос-
костьта на земната ось на равно разстояние отъ 
двата полюса, се нарича екваторъ (Е Q). Големите 
кржгове, които пресичатъ екватора и се свършватъ 
въ полюсите, се наричатъ меридиани (ft ft'). Мал
ките успоредни кржгове на екватора се наричатъ 
паралели (D D'). Меридиани и паралели можемъ 



да прекараме безчисленно множество, а екватора е 
само единъ, който разделя земното кълбо на се
верно и южно. Единъ отъ меридианите, считанъ 
зи първи — разделя земното на източно и за
падно. 

§ 4. Презъ екватора сж прокарани 360 гра 
дуси, презъ които минаватъ меридиана. Всъки гра 
дусъ е равенъ на 60 минути, а ми> утата — на 60 
секунди, Джгата отъ меридиана (Е Р j е разделена 
на 90", презъ които минаватъ паралели. Сжщото 
положение е и за южното полушарие (Е Р ) (черт. 2). 

Дължина на едно место наричаме джгата 
по екватора или по паралела, считана огь единь 
меридианъ, взетъ за пръвъ — къмъ истокъ или 
западъ отъ 0" до 180'' до меридиана на мес
тото. Янгличанит% взематъ запрьвь мерицианъ — 
меридиа«ътъ който минава презъ Гринвическата 
обсерватория, френцитъ- — този презъ Парижъ, ру
сите — този презъ Пулково, испанците — мери-
дианътъ презъ островъ Феро. У насъ, въ търгов
ския флотъ, употребяваме Гривнич̂ския меридианъ, 
затова и ний съ него ще си служим ь. 

Широчина на едно место наричаме дж
гата отъ меридиана, четена отъ екватора до 

паралела на местото, къмъ северъ или югъ 
до 90'. 

Напр. дължината на точка А е 10" източна 
дължина, като считаме меридиана Р D Р' за пръвъ, 
или джгата D F по екватора или 3 А по паралела. 

Широчината на точка А е '20° северна широ
чина, или джгата F А по меридиана. 

Разлика на дължината наричаме джгата 
отъ екватора или отъ паралела, считана отъ 
меридиана на-коя .да е точка до меридиана на друга 
точка В.. . 

Разликата на дължината между А и В е дж
гата F К отъ екватора или джгата отъ паралелите 
(А С) или (В N). 

Разлика на широчината наричаме длгата 
по меридиана отъ паралела на коя да е точка А 
до паралела на друга точка В. . . 

Разликата на широчината между А и В е дж
гата отъ меридиана (A N) иви (С В) (черт. 3). 

Компелира : П. А. Шишковъ. 

Съ лодки по река Камчия. 



РЕДАКЦИОННИ 
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при секретаря на Федерацията г. Н. Белберовъ, който винаги може да се намери въ кан
целарията на същата отъ 6 до 8 ч. вечерьта. 

За редовни сътрудници на списанието, редакционниятъ комитетъ е поканилъ на-
шитъ съграждани г. Петъръ А. Шишковъ; единствениятъ въ България морски писатель, 
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Жалейка 
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полковникъ г. Богданъ Ивановъ, Генка Богданъ Иванова. 

Покойната бъ- примърна съпруга и високо интелегентна жена. 
Редакцията ни изказва искреннитъ съболезнования на опечаления съпругъ и 

децата й. 
Миръ на праха й ! • 
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Пивница „ Р О Д И Н А 
НА 

Бай Васила 
ул. „Котель" № 6. 

Натурални напитки. Пресни мезета на ска 
и много уютна обстановка. 

Д Р Е Х И Т Ь 
ще ви се чистятъ химически, боядисвать парно, гладятъ парно и безъ повреди въ 

Ателие „П р о г р е с ъ" 
ул. б „Септемврий" № б и ул. „Царь Борисъ" № 9 

н а Я н и Г. В а с и л е в ъ 

Бърза телеграма! Дъмпиигъ 
О б я в я в а о б у щ а р и и ц а 

•• ; ; К О Л У М Б И Я " •• 
на Генчо Генчевъ 

ул. ,,б Септемврий". 8 (срещу църквата ,,Св. Никола", която съ максимумъ усилия е ус-
пъ\па да калкулира крайно НИСКИТЕ цени на своето производство: 

1. Дамски черни платнени обуща 145 лв. 
2. „ семпли лачени dOO лв, 

'6. „ луксонни гармирани 340 лв. 
4. Черни отъ хромь ученически 265 ли. 
5. Мжжки нолонинки черни шити 300 лв. 

„ ., кафяви '620 лв. 
7. цъми 360 лв. 
8 .. лачени огъ първ^качественъ лакъ 390 лв. 

Приематъ се и поржчки, които въ 24 часа се изпълняватъ. • ^ ^ ^ ^ 



Пивница „ Р О Д И Н А " 
Hft 

Бай В а с и л а 
Натурални напитки. Пресни мезета на скара 

и много уютна обстановка. 
•в 

Д Р Е X И Т Ь 
ще ви се чистятъ химически, боядисватъ парно, гладятъ парно и безъ повреди въ 

Ателие „П р o r р е с ъ" 
ул. 6 „Септемврий" № б и ул. „Царь Борисъ" № 9 

н а Я н и Г. В а с и л е в ъ 

Бърза телеграма! Дъмпингъ! 
О б я в я в а о б у щ а р н и ц а 

; ; К О Л У М Б И Я " 
на Генчо Генчевъ 

ул. ,,б Септемврий" 8 (срещу църквата ,,Св. Никола", която съ максимумъ усилия е ус
пала да калкулира крайно НИСКИТЕ цени на своето производство : 

1. Дамски черни платнени обуща 145 лв. 
2. j , семпли лачени 300 лв. 
3. „ луксозни гармирани 340 лв. 
4 . Черии отъ хромъ ученически &Ш5 лв. 
5. Мжжки половинки черни шити 300 лв. 
6. „ ., кафяви 320 лв. 
7. цъми 360 лв. 
8 „ лачени отъ първ^жачественъ лакъ 390 лв. 

Приематъ се и псржчки, които въ 24 часа се изпълняватъ. 


