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НАРОДНО ОБЕДЯНЕНИЕ 
О т ъ 25 — 27 ав густъ т. г., 

въ Варна се състоя народния 
селско-стопански съборъ на 
Шумненската область, 

П о - в е ч 2 о г ъ тридесеть хиля
ди добри български селяни и 
селянки отъ o p - f e r o B e y b на бЬ-
лия Д у н а в ъ и недрата на ве
личавия Источенъ Бал'^анъ 
до китното крзйбр-Ьжие на Чер-
но-море, дойдоха на родния 
бр"Ьгъ, за ла манифестиратъ 
своята сплотенность, единоду
шие, национално самочувствие 
и постиженията на характер
ното българско народно сто
панско производство. 

Датата 25 ав густъ . деньтъ 
на откриване събора и дефи 
лиране на съборянит-fe прелъ 
В Ъ Р Х О В Н И Я в о ж д ъ Н. В. Царя 
ще остане паметна въ исто
рията на обновена България. 

В ъ тоя день се затвърдиха 
още по-вече зцравиг% и ис
кренни врънки между село
то и грэда, разк;^сани непав-
н а о т ъ партизански домогвания. 

Варна въ д н и т ^ на събора 
отпразнува най - гол^миятъ си 
празникъ, като посрещна съ 
затрогваща радость и открити 
обятия с к ж п и и мили гости , кои 
то съ C B O H T t корави мишци 
изъ родните бр-Ьгове, поля и 
планини, тихо и упорито тво -
рятъ материални блага за Роди
ната. 

_ Нз 25 а в г у с т ъ ^ л ъ продълж.е-
ние на два часа, предъ с т ж п к и -
T-fe на върховния р у к о в о д и т е л ь 
на народното обединение— 

младия царь на всички българи 
— Н. В Борисъ i l l , съ неприну
дени , възстсржени овации , 
мина ед!*о отъ най-грандиозни-
Tfe> II най-импозантни шествия , 
видено за пръсъ п у т ь до се-
ги 1;ъ скжпата родна земя. 

Десятки хиляди синове и 
дъщери на българското село, 
облечени въ ж и в о п и с н и и пъ 
строцветни народни HOi-Hn, об-
кичени съ цв^^тя и венци, но-
сящи предъ себе си ньй хуба
в и т е плодове на своя трудъ, 
издигащи високо гордо разв"Ь-
вящото се народно знаме и 
лозунги зт национално обеди
нение, горди, радостни, енту
сиазирани, съ високъ и бодъръ 
духъ, подъ з в у ц и т е на воен
ната, музика и на многоброй-
нит-fc музикални инструменти, 
гачдИ. кдв-=1ли, г ъ д у л к и , хар
моники , ц и г у л к и и пр.. съ не-

скончаемо гръмогласно „ у р а " 
и викове „Да жив-Ье Царьтъ! " , 
наредени въ стройни, стегна
ти редове и съ бодра с т л п к а 
изразиха своята сплотеность и 
неизменна преданость к ъ м ъ 
короната. 

Това б'Ь манифестация на 
народното обединение подъ 
п п ю щ и н и е ю на народния три-
цв'ётъ — знамето на в с и ч к и 
въ тая склепа бащина— на се
ляни и граждани , на б"Ьдни и 
богати, на млади и стари. 

Това величаво шествие, ко
ето накара да изб / iикнатъ не
волни сълзи на умиление о т ъ 
хилядното гражданство, д о ш 
ло да присжтствуванзтриумфа 
на народната сплотеность, от
кри нова и светла страница 
въ историята на о б н о в е н а 
България , подчерта съ доста
тъчна яснота, че селото, съ
хранява чиста душа, здравъ 
духъ. искренно и съкровенно 
желание за народно обедине
ние и сплотеность около Д ъ р 
ж а в н и я Глава. 

Селско стопанския с ъ б о р ъ 
събра на родния черноморски 
бр"Ьгъ, родолюбивите -труже
н и ц и на черната у^аръ и злат
н и т е ниви . 

Кога ще се състои общомор-
ския съборъ на възродена мор
ска България?. Ко га многоброй
н и т е български кораби, подъ 
плющението на народния три-
ц в е т ъ щ е заоратъ обширната 
морско-зеленанива,зв да прибе-
)ат1 



а Н Г Л И Й С К И Т Ъ МОРСКИ М Я Н Е В Р И О Т Ъ 7 до 15 М Я Р Т Ъ 1935 год. 
Ц е л ь . 

Произведените въ Нтлантически 
океань пргзъ месецъ мартъ н. г. 
английски морски маневри имали 
за зааачв да установятъ и изпитатъ 
всички чЬрки за запазване амгийска-
та презморска търговия въ една 
бждеща война на море, а сжщо и 
за изпитване годностьта на въздуш
ните сили за действие вь открито 

море и възможностыа имъ за под
помагане и осигуряване презмсрскин 
вносъ. 

З а д а ч и 
Червената страна—Англия , съ 

южниять си край достига San Ма-
gue l на Язорскит-Ь острови, гдето е 
главната база и упоренъ пункгъ на 
червениятъ флотъ. 

Напълно зависима отъ морския 
Разпределение на силит-fe. 

Ч Е Р В Е Н А С Т Р Н Н Я 
(атлантичегкия флоть) 

адмир. Лордъ К о р к ь 

СИНЯ СТРДНВ 
(средиземноморския флоть) 
адмнр. съръ В. Ф и ш е р ! . 

Линейни кораби 3 съ скорость 16 мили 3 съ скорость 14 мили 

Линейни кръстос
вани 

2 съ скорость 23 мили 
( „ r i a o d " , „ 7 3 1 1 3 ^ " ) 

1 съ скорость 20 мили 
( „ Q u e e n El izabeth") 

Тежки кръстосвачи 
4 съ скорость 22 мили 

(2-ра кръстосвачна 
ескадра) 

3 съ скорость 22 мили 
(1-а кръстосвачна ес
кадра) 

Леки кръстосвачи 
1 съ скорость 24 мили 

(^Cai ro" ) 

3 съ скорость 2А мили 
( „ О и г Ь а п " , „ D e l h i " , 

„ C o v e n t r y " ) . 

Истребители 
16 съ скорость 24 мили 
(2-а и 5-а флотилия) 

27 съ CROpocTb 24 мили 

( l -a , 3-a и 4 a флотилия) 

Подводници 
5 стари (2-а подводна 

флотилия) 

3 нови (]-a подводна 
флотилия) 

Сам оле то н осач и 
2 съ скорость 21 мили 

( „ C o u r a g e o u s " и 
„Fu r i ous " ) 

1 съ скорость 15 мили 
( .Eagle") 

Кораби за гечио 
гориво 

2 съ скорость 15 мили 2 съ скорость 15 мили 

Самолети 

95, отъ които 41 разуз
нав., 33 изтреб,, и 21 
бомбохвъргачни и т о р -
педоносни. 

21 , отъ които 12 разуз-
наватели и 9 изтреби

тели. 

внось, тн. сь започване на аоенитТ^ 
действий, трЬбаа да очаква немед-
ленните атаки отъ синята страна, це
лещи да затруднять червената ]Ц ез-
морска търговия. 

Стра1егчческата цель — осигурява
не морския вносъ, командвачдиятъ 
червениятъ флоэъ 1;мЪта да постиг
не чрезъ смели и унишожителни у-
дари на сините морски сили. следъ 
очэлзмощааане на които да п'ри-
стжпи къмъ организиране на кон
войните транспорти. 

Синята страна представлява кон
тинентална дьржааа заемаща про
странство отъ Лисабонъ до Маза-
ганъ въ Мароко, съ дт лжина 550 
морски мили. и главенъ упоренъ 
пуикть Лагось на испанския брегъ. 

Стратегическата цель на синята 
страна била'да затрудни и унищо
ж и морената търговия на червената 
страна въ нейните главни н оживе
ни центрове Мадейра.и Канарските 
острови, Двете островни групи се 
считали за неутрални. 

Синиятъ флотъ разполагалъ съ 
повече леки сили, а червениятъ — 
съ по-големъ брой самолети. 

Началото на м а н е в р и г Ь . 
Червениятъ флотъ получилъ на

реждане, че може да излезе отъ 
San Mague l въ открито море едва 
при вбявяване войната на 8 мартъ 
8 ч. 30 м. 

Синята cipana, свободна отъ по
добно ограничение е могда да на-
пустне упорниятъ пунктъ Лагосъ 
сутринтьта на 7 мартъ, 24 часа пре
ди започване военните действия и 
да настжпи въ югозападна посока 
кьмъ важните търговски вжзли на 
червената страна 

Участие на т ъ р г о в с к и т е к о р а б и 
За пръвъ пжть следъ 1906 год, 

вь маневрите трЬбвало да взематъ 
участие всички британски търговски 
кораби, които отъ 7 до 15 маргъ се 
намирали въ движение презъ манев
рената зона. Техното число се пред-
полагапо да достигне 400 кораба, 
межау който 45 пжтиически. 

Корабите не се стеснявали въ сво
ето движение, обаче, били задълже
ни да отговарятъ на всички сигнали 
отправени отъ военните кораби. Са
мо единични пжтнически корьби би
ли предадени къмъ съответните во
юващи страни, съ назначение да 
доставят^ сведения за противника. 
Всички останали, срещнати западно 
отъ 12 мерпианъ се считали за чер
вени, а срещнатите неточно отъ 11 
мердиаиъ — за сини т ъ р г о в с к и 
кораби. . 

Всекой воененъ корабъ, при сре
щата на търговски, е требвало да 
пдтува въ негова близость, въ про
дължение на половинъ чзсъ, ксето 
време се считало като необходимо 
за проверка книжата и товара на 
кораба, прибиране обслугата и пж-
тниците и потопяването му. Следъ 
изтичането на това време, търгов' 
ския 'ъ корабъ е бил-ь длъженъ дз 
съобщава на всеки срещнатъ въ пос
ледствие воененъ, че е билъ вече 
„потопенъ" или взетъ като „призъ" . 

И з х о д н и п о л о ж е н и я 
Синята страна имала следното раз

положение на силите: Северно крило 
при Лагосъ: 3 линейни кораба, 1 
самолетоносачь, една флотилия из
требители и 4 подводника; Центъръ 
при Мадейра: 2 леки кръстосаачч. 
„ D e l h i " и „ О и г Ь а п " ; южно крилр 
при Канарските острови: 1 линеенъ 
кръстосвачъ „ О и е е п Et izabeth" н 3 
тежки кръстосвачи — ( ^ L o n d o n " , 
„Devonsh i r e " , „Ch roph i re " ) , 1 декъ 



крьстосьачъ ( „ C o v e n t r y " ) и две 
флотилии изтребители. 

НяпредиалИ1"Ь оть центъра и ю ж 
н о ю крило морски сили получили 
заповедь да отбягва 1ъ срещата съ 
превьзхождащь противникь, ка г о 
иметь главенъ обектъ на действие, 
унищожаване на търговските кора
би на червената страна. 

Чераемиутъ флотъ билъ разд^-
ленъ СЯ1ЩО на три групи: северна 
група, състояща се отъ линейния 
кръстосвачъ „ r i a o d " и 2 тежки 
крьстосврчи; централна i рупа, южно 
отъ Мадейра.' главното бойно ядро 
сь командующиятъ червениятъ флотъ 
на кръстосвана „Ме150П", 3 линейни 
кораба и самолетоносача „ F u r i o u s " ; 
юж '4а група при Канарски i t остро
ви, сьстояща се отъ линейния кръ
стосвачъ ^Valiant**, 2 тежки кръс
тосвана и самолетоносачи „Соига -
geous " . Двете флотилии изтребите
ли били разпределени въ трите 
групи, а подводниАите, згедно съ 
изпълняващь ролята на „матка" 
търговски корабъ B L u c i a " заели 
очаквателно положение на гловн/я 
търговски пжть на синята стране, и 
получили задачата да атакуватъ си
лите на синия фпотъ, завръщащи 
се въ базата Лагосъ. 

Развоя на н а н г в р и т Ъ . 
До като на 8 мартъ, деньтъ на 

обявяване войната, силите на чер
вениятъ флотъ съ пълна скорость 
се насочили къмь югоистокъ за да 
заематъ заповецаните места, синята 
страна, необеспокояаана отъ никого, 
въ продължение на 2А часа е успе
ла да потопи 15 червени търговски 
кораба сь общо водоизмёстване 
104,000 бр. р. тона. 

На 9 мартъ зараныа трите групи 
кораби на червената страна заели 
местата си и започнали охранениею 
на собствения търговски пжть, като 
презъ дена влезли въ съприкосно
вения сь противнике. Вь сутринь-
ната дрезгавина, на 50 мили южно 
отъ Мааейра, синиятъ кръстосвачъ 
. L o n d o n " , флогиповодача „ C o d r i n 
gtOTln и 1 истребитель били изне
надани и потопени отъ главного 
бойно ядро на червен1 'ятъ флотъ. 

Самолетите отъ самолетоносача 
на южната група ^Coarageous" ата
кували югозападно O T I . Канарските 
острови южното крило на синята 
страна. Огъ атаката билъ повре-
денъ крьстосвача ^Coven t ry " ско-
ростьта на когото била намалена на 
18 мили. Западно отъ Лисабонъ, 
северната група на червената страна 
влезла въ съприкосновение съ глав
ното бойно ядро на синиятъ флотъ. 
До вечерьта на 9 мартъ всички под-
деления на синята страна съ изклю
чение на линейния кръстосвачъ 
„ Q u e e n E l i zabe th " биЛи открити. 
Последния корабъ още сутринта 
биль забелязалъ отъ единъ само-
летъ на ^Cou rageous " , 100 мили 

„следствие редица малки недсрезу-
мения", донесенияю отъ самопета 
не могло да дос игмС целтьта си. 
На 9 маргъ червената страна изгу
била 9 търговски ксребя съ общо 
водоизместване 80,000 бр. р, тона. 

На 10 мартъ зараньта червениятъ 
линеенъ кръстссвечъ „ H o o d " нео
чаквано наскочил ь на главною бой
но ядро на синята страна, обаче ус-
пелъ да се отдалечи сь малки по
ражения. Близо до Мадейра черве
ниятъ корабь за течно гориво„ Bel -
g o l " билъ срещнат ь извловенъотъ 
сините кръстосвачи ^De lh i " и „Du r -
Ьап". Кораба като призъ билъ от-
каранъ въ Тенерифа. При залавяне
то на „Be Igo l " , червени самолети отъ 
„ F u r i o u s " атакували кръстосвана 
„ D e l h i " , скоростьта на който, след
ствие поражение спаднала на 18 
мили. Презъ тоя день, червената стра
на изгубила 5 търговски кораби съ 
общо водоизместване 38,000 бр, р. т. 

На 11 мартъ зараньта 11 изтре-
битела на синята страна подъ води-
телството на кръстосвача ^Coven t r y " 
сж атакували червениятъ самолето-
носачъ ^Courageous" , които, въпре
ки изстреляните по него торпеда и 
получените сипни повреждения, за-
пазилъ способностыа да обслужва 
на самолетите. 

Пре'?ъ тпя день червената страна 
изгубила 7 търговски кораби съ об
що водоизместване 38.000 бр. р. то
на. Синята страна изгубила 2 теж
ки кръстосвача и 7 изтребитела, а 
имала повредени 2 леки кръстосвача. 

На 12 марть командувашиятъ си
нята страна зaпoвtдaлъ силите отъ 
центъра и южното крило да се съ-
бертгтъ северно отъ Мадейра, и се 
присъединятъ къмъ главното бойно 
ядро В1. Лагосъ, 

Главните сили на червената стра
на, с ж н 1 и н т ъ денъ вечерьта се насо
чили на югъ, съ намерение, да от-
режатъ n?FTB на сините морски си
ли прибиращи се къмъ базата Лагосъ, 

Движенията на червения'ъ флотъ 
презъ нощьта ма 12 срещу 13 мартъ 
б и л и зорко следени отъ сините под
водници, които своевременно дона
сяли за местонахождението на про
тивника. 

Тоя демъ червената страна изгубила 
само ецинъ търговски корабъ отъ 
5.000 бр. р. тона. 

На 13 иартъ синята страна е 
успела да потопи f! търговски ко
раба с ь общо водоизместване 48,000 
бр. р Т О Н Р . 

На 14 иартъ двата противника 
отстояли единъ оть другъ на раз
стояние 40 мили. 

Благодарение надеждното разуз
наване извършвано отъ подводници
те , местонахождението на главното 
бойно ядро на червениятъ флотъ 
било всекога добре известно на ко
мандующиятъ синята страна. По-
следниятъ заповедалъ на единствен-

юсвачъ " D u r b a n " да продължи дви
жението си по сжщата посека, 
като чрезь оживени радислредава-
нич заблуди и създаде въ червеното 
командване убеждението, че съсре-
дотачените сили на синята стране 
1тродьлжава1ъ марша си къмъ Лагосъ 
Останалите кораби, следъ дълго об
хождане на северъ, избегнали сре
щата съ червениятъ флотъ, и без-
препятственно, на 14 срещу 15 мартъ 
влезли отъ северъ въ базата Лалосъ. 

На 14 мартъ синята страна пото
пила нови 25,000 бр. р. тонз търгов
ски кораби. 

Общите загуби на сиьята страна 
въпреки добитите добри резултати 
по отношение потапянето на черве
ни търговски кораби, се състояли въ 
загубата на 2 тежки кръстосвача и 
20 изгребнтела. Освенъ това, почти 
всички кораби имали тежки повреди, 
получени следствие атаките на чер
вените морски и въздушни сили. 

П о у к и отъ маневрит-Ь 
Общите загуби на червения тър

говски флотъ възлизатъ на 51 ко-
р а б в съ общо водоизместване 338. 
600 б р . р. тона. 

За запазване и охрана презмор-
C K a r a i a си търговия, червената стра
на е трЬбвало да псстави въ дейс
твие всички свои сили, и въпреки 
постигнатите резултати по отноше
ние спомяване леките сили на синята 
С ф а н а . последната е могла дори и 
въ последния день отъ маневрите 
да потопи 25000 бр. р, тона кораби. 

Това показва, че за окончателното 
и надеждно охранение на презмор-
с к к те търговски п ж т и т а въ една 
бждеща война, ще б»де необходимо 
наличието на силенъ линеенъ флотъ, 
който да се намира въ постоянно 
действие вь открито море, и че. до
ри и при тоя случай е невъзиожно 
абсолютното запазване търговските 
кораби отъ действието на неприя
телските леки сипи, подводници и 
спомагателни кръстосвачи. 

При благоприятното състояние не 
атмосферата презъ време f-a мане
врите, самолетите, по отношение 
разузнаването и улесяране охраната 
на търговските ПЖ1ИЩП сж показа
ли добри резултати. Нощно време 
обаче, самолетите с» били съвър-
шенно неизползваеми. Като недоста-
тъкъ на въздушните сили, дори и 
при добро състояние на времето, се 
явява лесната уязвимость на самоле
тоносачите, съ унищожението на 
които, естественно, се унищожава н 
пропада и въздушното оржжие. 

Като най-надеждно средство зе 
разузнаване, независяшо нито отъ 
нощьта, нито отъ неблагоприятното 
състояние на времето, резултатите 
отъ маневрите подчертаха че е 
подвоцникътъ, които притежава го-
лема скритность на движение, има 
малъкъ силуетъ и е напълно приго-
денъ за резултатно действие и уни-



М О Р С К Я Т Я И З Л О Ж Б М П Р И I V М О С Т Р Е Н Ъ П А Н А И Р Ъ В Ъ В Я Р Н Я 
„ Б ъ л г а р и " ! обичайте море

то, пазете в а ш и т е 6 p t r o B t ! 6 t 
завета на Царя, Отецъ. 

Тоя снетъ заветъ, пропитъ съ 
най-гол"Ьмъ и аълбокъ замк-
съль за стойиостьта иа морето 
И родните брегове въ жиаота 
и развитието на нашата Родина, 
тр"Ьбва да рл^ководи вс-Ькиго отъ 
насъ въ H e r o B i t T d обществена и 
стопанска. дейность, и требва да 
ни внуши, че морето и poflHHTfe 
6p ' feros% сд; играли и ще играятъ 
ролята на могЪ1!;и фактори вь 
н а ш и я попити Ч Э С К И и o6ui,e-
ственъ жиаотъ. 

За да MOHie обаче нацията дп 
се опре здраво на морего и не
говите брЪгове, необходимо етя 
да сьздаде върху с ж щ и т ^ мо
гъщи фактори каквито сж на
ционалната индустрия, национал
ното корабоп паване, национал-
ниять риболовь и най-после, упо-
рата на тия национални фан-
тори —бойниятъ воененъ флотъ. 

Варненската тьоговско-индусг-
риална камара е близмо до мо-

ния, Варненскат; търговско-ин
дустриална камара, съ цель да 
даде възможность на производи-
телитЬ въ областьта на родната 
и , 1 д у с т р и я и родното занаятчий
ство да демонстриратъ предъ 
сънародници и чужденци leop-
ческит-fe си постижения устрой
ва о ' ъ 4—до 29 августъ н. г. 
своятъ IV мостреиъ понаиръ въ 
Варна, вь който 6% поканено да 
участвува и отдЪлението за Мор
ена и Р Ьчна Полицейска Служба 
г I . Морско училище, неследникъ 
иа бнвщия и спавенъ български 
ноечеч ь флотъ. 

Самата цель на панаира инпул-
С1-ра управлението на морските 
части да покажатъ на общест-
n c T J своето творчество и разви
тие въ областьта на родната мор-
1.ка техника. 

('Лорсчага изложба включва 10 
добре подредени отдели: кора-
бостроителенъ, машиностроите-
ленъ, елекгротехмичически, мор-
ско-картографически, оржжеенъ 

рето и родния брЬгъ, и въ съз- Спортният!. 01Д*ль сь д)1новетг на i . Велнчесгвт 1 а к е л а ж е н ъ , пракическо-учебенъ, 
нанн^то на нейните просветени шиваленъ, обущарски и слортенъ. 
стопансни деятели, завета на Царя зани съ здравото и могъщо засЬ- В ь корабостроителииятъ отд%лъ, 
Отецъ е билъ и ще бжде всЬкога дане иа б ъ л 1 й р , к о т о тьорчество и освенъ другото, сж гтоказгни на-
Най-главния ржководенъ факторъ българската ржковсдна мисъль 
защото и с;^дбата на B?p:ia и върху морето и неговшК брЬгоае. 
нейния хинтерлзндъ сж T-feciio снър- Водимя отъ горпитЬ сьобр;<же-

г л е д н о o b n r a p c H H f f e к о р а б о с т р о и -
т е , 1 н и м а т е р и а л и , п р о д у и т ъ на пос 
т е п е н н а т а п р е р а б о т к а н а д ъ р в е т а 

Корабостронтелниять отд%л>, Машиностронтелекъ н практическоучебниять oтдtлн 



о т нашитЬ така обилни съ дър

венъ стройтеленъ метериа/,ь гори. 
а с л щ о и вс^кькъвь видь модели 
на корабл II лодкн п ь естествена 
големина и мащвбъ. 

Въ двора на централната пана

ирна палета, — девическата гимна

зия, вь която е устроена морената 
изложба, 1Ж представени 
въ естественъ нидъ кра

сиви и HJHLUHO израбоге

на спортна в"Ьтроход*1а 
яхта съдължина Ш1четра, 
гребна ийЬтроходна лод

ка десеторна, и с;^що та

кава малка лодка двойка, 
а вь алтрешностъпа нц 
палатата—!сполучл41во из

работените модели ду

навсии*! мэторень корабь 
„Б^ломорець " и морскии 
п о л и ц е й с к и ! ( о р а б ъ 
„ Д р ъ з к и " , сжщиять . кой

то п р е 3 ъ ба1пканската 
война съ своето торпедо 
атакува и сломи наймо

гъщиятъ и м о д е р е н 
к р ъ с о с в а ч ь на турския 
флотъ — Хамидие" — гор

достьта и о п о р а т а на 
турската империя по мо

ре. Моделигк ся; изработени в\. 
флотскитt работилници въ Верий 
и Русе. 

Вториятъ отдЬлъ —MSUiiHCCT^ct 

телния е представемъ с ь специал

ни табла на всички видове корабни 
нитове и заваръчни съединенив, ко 
рабенъ пеленгаторъ, табло съ фа

зите на обработка лодьчни клю

чове; стъргателна и пробивна ма

шина, специално корабно зжбчзто 
колело, а въ двора на девическата 

гимназия, поставенъ на (.пециално 
издигната к у л а  г о л % м ъ рвйонеиъ 
Ч5СОВникь съ 4 циферблати, всички 
изриботени ьъ флотската работил

ница—Варна. 
В ь електроехническия 01А 'Ьлъ i.a 

4 специални табла С?Й показа Н И 
всички видове корабни електричес

Електротехничесниять отд^ль. 

ки мрежни инсталации. Всички та

бла С:^ съ св^гящи електрически 
к р у т и к и и показватъ наггедно р£з

личнитЬ възможни м в н и п у л Б Ц И И . 
Нресивъ морски полюлей и cB- t i t -

щит I, електрически i а б л а преда

вать на залата феериченъ видъ, а 
изработеииятъ въ флотската елек

тротехническа работилница редкс

апаратъ излжчве мелодичнитЬ зву

ци на шлагерни и народни мотиви. 
Четаъртиятъ отдЬль, карюгрЕф!. 

ческивтъ, е с ъ ч е т а н и е | й а 
цЬла колекции морски и дунавски 
снимки и карти, изработенк ot:^ •' 
чимоветЬ на Морската и Ду на века 
Полицейска СлужСе. 

Оржжей] иять отд^ль е предсти' 
венъ съ дее табла изобразяващи 
фззитЬ на обработка на морска 

оф1^церска сабя и морски 
офицерски кортикъ. 

Вь щестиятъ, такела

женъ отд^Ьль, чрезъ спе

циални табла сж предста

вени всички видове ма

терии за корабни вжже

та и ветрила изработва

ни въ България, табло 
съ всички видове моряш

ки вжзли,платнена кораб

на висяща люлка ( „ к о й 

ка„ ) , ся ;ща такава изпле

тена отъ в;кже, серия 
сигнални пр^порци , спа

сителна риза, спасите

ленъ к р ж г ь , корабни ис

тривалки, корабни пред

пазителни възглавнички 
и едно разв^Ъто вср^дъ 
салона корабно кърмо

во знаме. 
ПрЁКтическоучебнин отд^лъ е 

предстбвенъ съ три табла отъ фи

( ури, уреди и инструменти, израбо

тени по п р Е К т и ч н а ржчна работа 
презъ време н а теоритичнмя пери

одъ отъ възпита|Еицит 'Ь на Морско

то Училище —техничсск,1 отделъ, I, 
I I , и III курсове. 

T a 6 j a i a показватъ нагледно по

сте пенност ьта и резултата въ ржч

ната paCcia на В Ъ З П И Г Е Н ^ И Ц И Т  Ь . 
Въ сжщия отдЬлъ CW П Г " - — — 

[1 

Ордшейниять и морско—картографически отд'^ли. 



Машинно стронтелеиь отд-Ьль—корабно лечрстно,, 
(зкбчато нолело it стъргагелна машина). 

и1квалнийтъ отд^лъ съ маникенит1;. 

и две табла съ моделитЬ на всич
ки с ж щ е с т в у в а щ и морски и 
рЪчни котви, изработени прецизно 
и Сь вещина сжщо отъ възпитани
ците на Морското Училище. 

Вь шивалния отд^ль , чр1езь 5 
MaHHt<eHH еж представени въ нату
ра униформите на чиноветВ отъ 
Морската и РЪчиа Полицейска 
Служоа. Самите костюми сж ушити 
вь шивашката работилница на еж-
щата служба, 

Вь деветиятъ < тьепъ сж изложе
ни въ натура формените обуща нс-

чинове 1 е па мор< кит е 

Въ спорггжя огдЬлъ Гр~ИЖЯИВи 
сж подреден1г видовете награди, 
които се даватъ 1гд ччноаете оть 
Морската и РЬчна Полицейска 
Служба, следъ приключване иа тра-

диционите ежегодни морски със
тезания. 

Независимо отъ всичкигореизло-
M i e i i n отдели, отделението з а Мор
ска и Речна Полицейска Служба 
изложи и образци отъ печатната 
си морско-литературиа дейнос ь . 

Общо взето. Морската изложбе, 
първа п о рода си въ България, 
представлява особенъ инперес!: за 
публиката, защото ти зя пр v.rt. 
лжть има вьзможность да види иай-
разнообрс)ЗнОто произведено на 
мор . ките части, което е непосред-
сгв^нно саързано съ e m e A H e t . j - a i j i 
тeнyщJ работа по тех шческо го 

"^-^^JiHe и снабдяване на кора-
О и т Ь и бреговип в ^ „ 
с-ищить. 

Морската изложба идва още да 
подскаже на българина милеющъ за 
pj j i iHTMeio и сигурностьтгща C'ioe-

то Отечество, че българския мо-
рякъ, както въ миналото, така и 
диесъ е способень да задоволи 
нуждите Н 1 своята Родина по мо
ре и да брани своите родни бре-
I ове, маквръ и сь иай-скромиите 
средства които има въ ржцете си, 
и че по ПЖ7Я на морската техника 
и морячест во, българинътъ е тво-
риль и ще твори BCfeKora духовни 
и материални постиже! ия за раз
витието, славата и преуспеването 
на нацията. 

„ Б > л г а р и о б и ч а й т е морето, 
пазете в а ш и т е брегове!". 

Нека се вслушаме въ завета на 
Ц^-ря Отецъ и, поуката отъ мина
лото ни бжде ржководство и стре
меж ь irpri в-тдотлта ни дейность 
за напредъка и преуспеването на 
обновена и морска България. 

П а м п у л о в ъ . 

България 3 3 да 

запази жилотп 

си, тр^баа да за

пази морето си 

а за това и трос

ва флотъ. 

Вс"Ьки бълга-

ринъ требва да 

обича морето, 

к а к т о обича . 

земята. 

г hpBHKTli бЬЛГНрС': ПОДВОЯННКЬ Xz IS n i .IQUb. 
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а Ъа 

• • • • о в в в в в в а в в а о а о в п в в п в а в п в а в а о а о а о в а в в в в а в а в в в в а о п а о о в в п о в в о в в в в в п в а о а п в в в в в в о в о о о о о о 

Б Е Л Е Ж К И з а а к т и в н а т я о т Б Р а н а н а 
г В Ъ З Д У Ш Н И а т а к и . 

К О Р а В И Т - Б С Р Е Ш ^ 

У П О Т Р Ъ Б Л Н Д П Р О Т И В О В Ъ З 
Д У Ш Н О Т О О Р Л ч Ж И Е . 

а) Артилерия. 
За ynjip'bdaia из прогивовъздуш-

ното оржжие на корабите сжще-
сгаувагь по насгоящемь две стано
вища. Привържениците H I едного 
поцдьржатъ убеждението, че е нало
жително да се попречи на самоле
ти г fe д) дэссигпагь благоприят на по
зиция за атака, мато за цельта ар
тилерията даие сигурень преграденъ 
огьнь, а привържениците на второ
то намиоать, ч« съ диещнит-t ср-Ъд-
ства е осжществимо унищожаване 
то на агакуващит-fe самолети, като 
по тЬхъ се поддържа нелрекжсната 
стрелба сь поеследване. 

За преопочитане е.вториятъ видъ 
стрелба, защото използва напълно 
свойството на орлжието способно 
да порази една цель, намираща се 
въ коя да е гочка вь простран
ството презъ коя 'о е възможно 
преминаване траекторията на из-
стрелянигЬ отъ оржжието снаряди. 
Действието на п. в. арилерия тр-Ьб-
ва да се стреми къмъ постигането 
на епннъ наистичз попожитепенъ ре-
зултать, какъвто е окончателното 
поразяване на цельта. За постигане
то на тоя резултатъ се построячатъ 
все по-ноаи, по-усъвършенствувани и 
подходящи артилерийски централи, 
съ които съвременната техника се 
стреми да премахне трудностите 
произлизащи о г ь постоянно уаели-
чачэщитй се скорости на корабите 
и самопегигЬ и делечината на стрел
бата. 

Окончателното п о р а з я в а н е на 
цельта се налага още и отъ след
ните съображения: 

а) Незасегнатия огъ преградния 
огънь самолеть. който оше не е 
хвьрлипъ бомбите си, запазва сво
ята нападателна способность макаръ 
и за определено време, презъ което 
атакувания корабъ ще изстреля за 
преградеиъ огънь почти целиятъ си 
артилерийски з^пасъ. 

б) В ь всички случаи преградния 
огънь поглъща грамадно количество 
бойни припаси, 

в) Организацията на стрелбата съ 
преследване не изключва възможно-
стьта, когато осстоятелстватв нэлэ-
гатъ за изпълнйн-ие на преградеиъ 
огънъ. 

г) Преградния огънъ понижава ду-
хътъ на обслугата. 

д) За произвеждане преградния 
огьнъ е наложителна масовата упо
треба на досгатъченъ брой орждия, 
което за малките кораби е неосж-
щесгаимо. 

е) Преградния огьнъ. дори и отъ 
ецинь добре въоржженъ корабъ е 
малко действителен ь, защото преви 
малка завеса, която единъ добъръ 
летец ь лесно може да премине, осо
бенно, спедъ като съ неколко лъж
ливи атаки предизвика кораба да 
изстреля но големата часть отъ бой
ните си припаси. 

Недостатъците па с|релбата съ 
прэслед>ан2 сж: голямата скорость 
на цельта и малките й размери. 

За сигурното сваляне на единъ са
молеть е необходимо: 

1. Създавапето ма орждия съ такава 
начална скорость на снаряд те , ко 
ято да позволи поразяването на са
молета въ сжший иигь въ който е 
истрелянъ снаряда. 

2. Да биемъ напьлно простран
ство го, включващо нсички възмож
ни пунктове, к о н ю самолета мои-е 
д^ заеме въ времето, което ci ар^да 
употребява за да эпишетраекторията. 

3. Да се определи точно местото 
въ К02ТО самолета ще се намери 
слецъ времето, за което снаряда ще 
долети до него. 

Пьраите две изисквания нематъ 
практическо значение, защото до
стигнатата най-голема начална ско
рость на съвременните орждия е 
900 м. въ сек. а за да се обстрел
ва целото вероятно пространство, въ 
което самолета може да се премести, 
сж необходими много орждия. 

На практика, специално за бом-
бардировачните и торпедоносни са
молети, е вьзможно. посредствомъ 
изучЁане движението и м ъ презъ 
време на атаката, да се разреши 
третата задача. 

Както споменахме по-рано, за ла 
произведе атака, бомбардь^ровачни-
ятъ самолетъ е необходимо да зае
ме скорость, височина и курсъ, най-
малко 3000 метра о т ъ иельта. и да 
дьржи неизменно тия елементи до 
хвърляне бомбите въ цельта. 

Като зиаемъ това и отъ- друга 
страна, че бомбардировачния самр-_ 
летъ не може па прави анробации, 
а требва йа пвдцържа -вя-чз^сцще
пе, по-гояемо отъ времелетеиието 
на снаряда закона за двйжението-
си, можемъ да базираме стрелбата 

върху закона за постоянство н а . 
даиже-1ието. ' . -

Артилерийски централи 
Данните за ггреградн^тл стре^.ба 

и за стрелбата съ преследване днесъ 
се изчисляаагъ сь удобно построени 
механични и електромеханични апа
рати. И за двата вида стрелба се 
прилага насочваме съ подвеждане на 
индекса и електромеханичното пре
насяне на деления а. 

Данните за стрелбата се давать 
отъ особени сметачни - калкулатори, 
които при стрелбата съ преследване 
днесъ даватъ панните за много пс-
кжсо време. Калкулаторите за стрел
ба съ преследвай/е могатъ да се упо-
тръбяватъ за вси;нки видове корабни 
стрелби, което е много важно за «с-
раби в ю р ж ж е н и -.орждия съ двой
но назначение - п. ^ , и «огпго 
тия за преградната стр%елба служатъ 
само за такава. Калкула.т.П.рите за 
преградна стрелба не могатъ -ла за-
местятъ артнчерийските централи',ча 
морска с ралба, а такива требва да 
се инсталирэтъ отделно. 

Като се има предвидъ всичко 
това, и съ огледъ нз артилерийските 
централи, стрелбата съ преследвани*^ 
цельта е за предпочитане предъ пре
градната такава. 

б. Картечници. 
При разглеждане п. е. оржжие се 

установи, че картечниците сж необ-
очдими за да допълиятъ и заместятъ 
действието иа артилерията п р е з ъ 
критичната фазэ на атака от ь само
летите, и .че качествата, на които 
требва да отговарятъ сж: голе ма бър
зина въ стрепбата, голяма подвиж
ность на траекторията, изв1 нред!а 
бързин--! въ насочването и сигурноаь 
въ действието. 

Воденето иа п. е. стрелба с ь к а р -
т е ч н и ц и 1 е е тесно свързано не са
мо съ качествата H M V , но и сь из
вънредно кжсото време за действие, 
За да се изпълни добре задачата, вк 
малкото разполагаеми секунди,е не
обходимо, веднъжъ почната стрел
бата, вьзъ основа Н Э преценените 
елементи-да бжде безъ колебание 
много-бързо-поправяна. Заради то
ва, всички модерни картечници сж 
снабл-^ни ие слмо съ специални точ 
ни^ч^лкулато^и. които при една прос
тота вь употребяЙгнею л^тшчтдос 
татьчна точность въ изчисляване еле 
ментите на стрелбата, но и съ кур 



шуми описващи пушечна, или ce t -
тящэ следа, която помага на ржко-
водящия стрелбата възъ основа на 
правото наблюдение да прави бързи 
поправки. 

Пушечната или св^тящата следа 
на картечните куршуми служи за 
показатель само на тоя който наб-
лнзцава стрелбата отъ м^сто много 
близко до стрелящата картечница, 
но не и на този който я наблюдава 
отъ далечь. 

Картечната стрелба, следователно, 
не може да бжде управлявана освенъ 
отъ този който рабити съточннятъ 
колкулаторъ, който требва да има 
широко полезрение, за да наблюда
ва стрелбата добре, и ако обстоятел
ствата го изисквзтъ, да бжпе вь със
тояние много бьрзо да изменя стрел 
бата на отдепните картечници 

Не би било възможно н ' 
артилерийски началник'' 
влява стрелбата на 
систематизирани Р" 
да по разнит-ь- j Ё 
отъ една ' • 

влен> <;дна 

кула, даже съ много големи амбра
зури. 

Кулата би предизвикала необхо
дими и сложни механизми за мане
вриране, било зп насочването, било 
за снабдяването съ бойни припаси, 
и колкото по-големо количество 
картечници съберемъ въ една кула, 
толкова по-вече нжчнотии за упо
требата имъ биха произлезли, до 
толкова, че картечниците ще загу-
бятъ голема часть отъ своите цен
ни качества. 

Поради тия разсжждения всички 
сж противъ систематизирането на 
картечниците въ кули. 

З А К Л Ю Ч Е Н И Е . 
=ждането на всички изложе-

-енти ни доведе- до за-
чоито едно по едно на 

та изтъкнахме и които 
ще бжде полезно да ре-

j M e : 

1. Противовъздушната отбрана на 
корабите отъ големъ и среденъ 
тонажъ требва да се повери на: 

а) единични орд^дия, по възмож-

ностъ съ изключително п. в. назнв-
чение; 

б) Леки картечници; 
в) Тежки картечници и евенту

ално на 
г) Автоматични пушки . 
2. Противовъздушната отбрана на 

леките кораби требва да се пове
ри изключително на 

а) лек'и картечници; 
б) тежки картечници; 

и евентуално на 
в) автоматични пушки, 

като се предпочитатъ леките кар
течници. 

3. Формата на стрелбата, която е 
най-изгодна за кораби съ п. в. орж-
дия е стрелбата съ преследване. 

4. Не е удобнс и изгодно систе
матизирането на картечниците въ 
кули. 

5. Стрелбата съ картечниците 
требва да бжде управлявана отъ 
лицето, което рботи съ точния кал-
кулаторъ съ какъвто всека картеч
ница требва да бжде снабдена. 

П. Мкларовъ. 

1Л ^ н ъ . Както се знае, 
сметатъ за месвивае-

d c e тоаа, обаче, получава-
(' i-ia твьрдъ бензинь е свър-

1-нъ фактъ. 
На 10. Vl( . въ химическите лабо

ратории на Ню-Иоркския универ-
сигеть. отделъ Guggenhe im School 
of Aeronau t i cs , е билъ произведенъ 
интересенъ описъ съ твърдъ б е н -
зинъ. Въ едно кжсче такъвъ б е н -
зинъ .сж били изстреляни 4 разрив-
ни патрони отъ близко разстояние, 
безъ да се възпламени бензина, 
Забелезано било само, че н а мес
тата, гдето е миналъ патрона бен
зина се билъ втечнилъ. Запаленъ 
втечнения бензинъ, леко се изгася-
валъ, безъ огъньтъ да обхване ос
таналия твърдъ бензинъ, 

Билъ направенъ и другъ интере
сенъ опитъ. Сложили въ единъ ти-
ганъ кжсче твърдъ бензинъ и на

горещили тиганн на единъ примусъ; 
—бензина нито се запалилъ, нито 
изгубилъ саоята форма, а се оста
ви 1ъ да се реже свободно на кжсове. 
Запаленъ съ клечка кибритъ, той 
леко се изгасявалъ. 

Такъвъ огнеупоренъ бензинъ е 
крайно полезенъ като безопасно 
гориво за самолети, моторни коли, 
безопасно се съхранява и пр. Мощ-
ностьта му въ сравнение съ течния 
бензинъ била по-малка, обаче раз
хода билъ по-икономиченъ, цената 
въ големи количества по-малка, 
тъй .като тукъ липсватъ скжпи и 
сложни инсталации по съхранение 
и изразходване (щерни, тржбопро-
води, помпи и др.). До колко тия 
лобораторни изследвания и заклю
чения ще се приложатъ на практи
ка бждащето ще покаже. 

* 
Зашевъ, 

ИзбЪгнато н е щ а с т и е п р и про-
тивосамолетна стрелба. При ед
на отъ последните стрелби на бой
ните кораби отъ английския флотъ 
по въздушни цели, единъ самопетъ 
излетялъ отъ с а м о л е т о н о с а ч а 
^Courageous" и взелъ на влекало 
мишената - ржкавъ по която се про
извеждала стрелбата. Следъ завър
шване на последната, наблюдателя 
започналъ на прибира влекалото 
посредствомъ единъ механически 
руданъ. За нещастие, свободно раз-
вёаащия се край на вълнения шалъ 
на пилота попадналъ на барабана, 
навилъ се на рудана, стегналъ вра
та на нещастния пилотъ и безъ 
малко щелъ съвсемъ да го удуши. 
Едва тогава наблюдателътъ забе-
лезалъ опасностьта, бързо отре-
залъ съ ножче шала и спасилъ отъ 
явна гибель пилота. Самолета, при 
все това, кацналъ благополучно". 
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Е Д Н Я В Е Л И Ч А В А - П О Б Е Д А . 
Следъ шесть часова т е ж к а бор
ба съ водната стихия е устано-
венъ бьлгарски ракордъ на дъл
го плаване. 

Двацесеть и четвъртия день на 
августъ е свЬтълъ. Лжчит"Ь н*" при
ветливото торско слънце галятъ 
HHTHHTti брегове на Барна. Техни
те златисти блясъци трепкатъ по 
силно обгорела «ожа на дае тfeлa. 
обилно намазани сь „Олио" , чието 
предназначение днесъ е надхвърли
ло crfe"HT-fe на готварницата. 

Изправени предъ загаткага на 
едно тежко изпитание, известните 
плувци Вмадимиръ Юрдакиевъ и 
Даню Стоиновь сж, r o T O t n . Мина-
ватъ нЬколко мига, и когато часов
никовата стрелка сочи 7 часа и 30 
минути—те тръгватъ. Тръгватъ за 
дъпъгъ пжть —да преплуватъ 18 ки
лометрово разстояние, което озна
чава: български рекордъ на лълго 
п пуване! 

СърцатитЬ спортисти ще требва 
да пропьпзятъ по стените па зло-
кобния трижгълникъ, включенъ въ 
ВарнгнСкия заливъ, сь точките; ле-
тоеищния присганъ, фара Евксино-
градъ, фара Галата, Пробетт.тъ се 
разпада на три етапа: 6 + 7 + 5 
к и л о м е т р а , . , . На добъръ часъ! 

* 
* * 

Спортната лодка „Фурия" е на 
своя постъ. Нейното предназначе
ние е да вози представителя на 
Морския сговоръ—завеждащия вод
ния спортъ ВТ Созополъ, да при
дружава „кервана" въ това „марп-
тонско бегане по вода" и на два 
пжти да поднео-, на плувците топ
ло мпеко и горчивъ шоноладъ, 

Запалниятъ ветъръ и слабото въл
нение благоприятстватъ. Минава 
часъ, и плувците сж въ своя „тех
нически ритъмъ". 

Да завършишъ тъй, както си за
почналъ—ето една отъ тайните на 
дългото плуване—тази запов^дь 
звучи въ слуха на днешните герои, 
н те спокойно напредаатъ къмъ 
фара на Еаксиноградското приста
нище. Ни следа отъ умора, Бодри-
ятъ духъ позволява да се . поддър
жа веселъ разговорь—да мине по-
неусетно времето. Нтистина. когато 
часътъ «лони къмъ 9.30 о с а в а сто
тина метра по края на пъ-гвия етапъ, 

Евсмног^адъ. Подпухналите отъ 
водата ржце се залавятъ за .хвър 
лените въжета и се прикрепятъ за 
стените на лодката. Две бутилки 

съ млЬко сж изпразнени, . начител-
но количество шоколадъ е погъл-
нать. Владо е съ чудно запазени 
сили. Уверенъ аъ себе си. той под
хвърля шеговити изрази, заб ьр-
занъ да лоеме вториять етапъ. До-
Н Ю мълчи. Той млели за десния си 
кракъ, който само преди десетина 
дни му беше изневерилъ въ 5 ки
лометровия състезателен i. набегъ. . 

1030 Ч1са. Даню е въ неиъзмож 
ность да продължи и се качва въ 
лод»а1а . 

Ти преплува повече отъ Ь клм. 
— успокояватъ го пжтувашите съ 
„Фурия" — и това е една победа! 

Нищо. нищо не направихъ е з ъ -
недоволепъ отъ себе си изръмжа
ва този покосенъ отъ водната сти
хия здрааъ младежт., заг леданъ въ 
летящия напредь свой с ъ п ж т н и к г . 

— Ето кой ще победи, ето кой ще 
изплаши и самота море, за да 
о<рилиСь огнена вера въ човбшките 
възможност и жедн;!те за морски 
авантюри.,. Настоящъ водент-ЗнИръ. 

Юрдакиевъ е устремент. къмъ 
фг1ра Галата, чието o r n t i о екс тол
кова нощи е поониквело въ мрака 
на родннр брегъ. Сжщинска спа
сителна звезда 3d уморените мо
реплаватели, гйлатенскиятъ фаръ и 
'"ere е сждбоносйнь стожеръ и меч
та за сърдцето на единъ безименъ 
У1г\'^яъ българинъ, об.четъ отъ идеа-
листичното увлечение — да изнесе 
единъ непосиленъ подвигъ за при-
меръ на своите събратя. 

Той не е американецъ, нито пъкъ 
некаква булевардна знаменитость. 
За него радио-в i лните не ще от-
правятъ нито звукъ изъ световните 
простори, при него не ще отиде 
нито единъ вестникарь или пъкъ 
фотографтт — и шумната слава на 
злободневието ще му остане чужда. 

* 
* * 

Часттъ е 1, 20, Преплувани с?к 
18 клм. за ^ часа и 50 минути. Ус-
тановенъ е бьлгарскиятъ рекордъ 
на дъпго плуване, съ който е свър
зано името на варненския плувецъ 
Владимиръ Юрдакиевъ. 

-Той е двадесеть и петь годишенъ. 
Завьршилъ е Висшето търговско 
училише въ гр . Варна и Школата 
за запасни офицери. Отъ ранно дет
ство плуаа усърдно, а отъ шесть 
години е последователь иа япон
ската система Джиу-джицу. Като 
спортистъ работи безшумно, но 
усърдно, съ вера въ себе си. При 

плуването прилага с т р а н и ч е н ъ 
стилъ, възприетъ отъ множество 
английски плувци. 

Съ 18 — километровото iniyeahe 
той о с ж щ е с т Б я в в една свсу ci сртна 
мечта и отбелязва m рео п о рода 
СИ' лостиженк.е вт. о б л а с т ь та на 
плувния спортъ у насъ, вдъхновя-
ванъ отъ символите на родниятри-
цветъ, който въ днешния л е н ь се 
вееше надъ черноморските сини 
води отъ борда на лодката „Фу
рия" — немата свидетелка нс> една 
величава борба съ водната стихия, 

Крумъ Кънчевъ. 

МОРСКИГь СЪСТЕЗАНИЯ 
ВЪ ВАРНА. 

Отъ 12 — 18 авкустъ, при пови-
шенъ интересъ оть-масово стекло
то се гражданство »ъ Варненския 
заливъ и езерото n p f д ъ воделе
тище о „Чайка" ( „Пейнбрджикъ") 
се произведоха традиционните* 1?же-
годчи състезания на морските чести 
отъ Морската и Дунавска Поли
цейска Служба. 

Със|езанията обхващаха разьите 
видове стрелби: пушечна, картечна, 
пистолетна; спасяване падналъ въ 
водата човекъ; CToaapea i е расентъ 
на брега; поставяне на димни заве
си; плуване, скачане, гребане и ве. 
троховетво. 

На 18 августъ къмъ 10 чэса въ 
езерото пристигнаха съ царската 
яхта л 6fexa посрещнати съ възтор
жени овации Н. В. Царя, Царицата, 
князъ Кирилъ, княгините Евдокия И 
Надежда и Вгартемберсния херцсгъ. 
Височайши ife ГОС1И останаха да п р и -
сжтс вуватъ на състезанията презъ 
целия день и при з а м и н е в Е н е т о си 
беха изпратени съ бур^сто н i е-
стихващо „ура" на състезателите и 
гражданството. 

Всеки българинъ требва да оби
ча морето, както сбича земята 



МОРСКИ 
ЗАГИВАНЕТО НА СЪЙЕТСКИЯ ПОД-

ВОДНИКЪ „ В - З " . 
презъ време на учебното плаване 

въ Финския зал 1въ на 25 юлий т, г. е 
погьналъ съветския подводникъ „В-3 

иглата обслуга, състояща се отъ 
55 человека загинала. Подводникътъ 
се дЕижелъ въ подводно състояние 
почти до самата повърхность, кога
то върху него нал^тялъ съ пъленъ 
ходъ единъ бързоходенъ катеръ, 
който съ силния си ударъ наранилъ 
„ В — 3 " така, че последния момен
тално потъналъ. 

Загиналия подводникъ се номан-
дувалъ отъ Алекси Голотиновъ. Въ 
числото на загиналитй сж и 7 въз
питаници отъ Ленинградската Мор
ска Школа . 

Подводникътъ „ В — 3 " принадл*-
къмъ учебния отрядъ 
плаване и е о т о 
ците 3 f " " 
т • 

ИС . i : 
- =i-='' -лина. 

_г>ия Балтии-
ламиратъ въ строя 

..-одника отъ тоя типъ, като 
..иследния отъ т%хъ „Карбонарий"— 
е билъ спуснатъ на вода презъ на
стоящата година. 

Подобни нещастия съ съветските 
подводници се случавали твърде 
често. На 22 Май 1931 год. при зло
полука пакъ въ Финския заливъ е 

потъналъ подводникъ № 9, при ко
ето загинали 35 души. 

На семействата на загиналите мо
ряци отъ,В — 3 " , съветското прави
телство определило помощи отъ по 
10,000 рубли и доживотна пенсия. 

ТАЙНСТВЕНИЯТЪ ЛЖЧЪ. 
Американската телеграфна аген

ция дава некой интересни подроб
ности за опита, направенъ напо-
следъкъ въ една отъ американските 
морски бази, съ тъй наречения 
„Тайнственъ лжчъ" . 

Специално изпратенъ катер ь, но-
щемъ, съ загасени огньове, билъ 
пуснатъ да се движи на 5 мили отъ 
брега, изменявайки непрекжснато 
своето '• ' <ение. Тайнствения лжчъ 

намиралъ невидимата 
'мощьта на единъ авто-
азатель насочвалъ вед-

.•. торния снопъ върху 

лжчъ, въ различни интерва
ли, около двадесеть пжти давалъ 
указания за местото на кораба и 
само единъ пжть прожектора билъ 
насоченъ погрешно. 

Подобни опити били направени 
съ големъ y c n t X T r и съ единъ само
летъ летящъ не голема височина. 
При това. на неколко пжти лжча 
указвалъ местото на самолета въ 
моменти, когато последния съ зага-
сенъ мото ръ, билъ скригьзадъ облац. 

Рапортьорите на неколко големи 

вестници, които присжтствували при 
опитите казватъ, че апарата за тоя 
тайнственъ лжчъ, се намиралъ въ 
една особенна камара, отъ гдето 
не се чувалъ никанъвъ заукъ, нито 
пъкъ излизалъ некакъвъ лжчъ. 

По думите на некой специалисти, 
опитИтё съ катера показватъ, че 
отъ двадесеть пжти, деветнадесетте 
артилерийския снарядъ съ първия 
изстрелъ ще намери своята жертва. 

ПРОТИВЪ МОРСКАТА БОЛЕСТЬ. 
Шведските вестници съобщаватъ, 

че въ Гетебургъ на единъ лекарь 
му се удало да открие едно дейст
вително ефикасно средство противъ 
морската болесть. Това средство се 
състои отъособенъ белезникавъ пре-
паратъ, който се впръсква направо 
въ кръвьта. 

Достатъчно е едно впръскване, за 
да стане човекъ съвършенно нечув-
ствителенъ къмъ морската болесть. 

Опитите, произведени въ клини
ката на Гетебургъ, дали превъзход
ни резултати. А особенно интере-
сенъ е случая съ една датчанка, коя
то не можала да понася и нчй-нжсо-
то морско-пжтешетствие. Следъ ед
но впръскване, тя и з в ъ р ш и л а 
дълго пжтуване по Северното море 
и Атлантическия океанъ, преминала 
вечно бурния Бискайски заливъ 
до Средиземно-море, безъ нито 
единъ пжть да заболее отъ морска 
болесть. Мичманъ отъ флот л 

созополъ - вярнл съ лодка 
Градьтъ отдавна е заспалъ и по-

тжналъ въ тишина и мрйкъ. Само 
тукъ тамъ се вижда блещукането на 
свЬтлини ьь стаите на малкото л е 
товници. 

Осгровътъ,върху който се издига 
големата сграда на Морското учили
ще, сжщо спи. Неговит-Ь обитатели, 
изморени отъ тежкия дневенъ трудъ: 
пренасяне на машинни, физически, 
химически, електрически и др. каби
нети, почивать подъ глухия ревъ на 
мъртвото вълнение разбиващо се въ 
вълнолома. 

Току щ о съмъ легналъ. Чувамъ 
бързи стжпки къмъ моята стая. По
чуква се. Влезлия дежуренъ теле-
графистъ ми подава радиограма из
пратена отъ Варна. Пр^читамъ: 

„Мичманъ X. съ 10 души моряци, 
веднага да потегли за Варна съ 
гребна лодка, като използува ветъ-
ра.-

Великолепна идея, превъзходно у-
чение и тренировка за хората въ над-
вечерието на общите морски състе

зания! Смущава ме само думата „вед
нага." Как ь може да тръгнемъ вед 
нага, когато нощьта преваля и не 
може да се използва ветъра както 
повелява радиограмата, защото е 
абсолютно тихо и нема нито следа 
отъ ветрецъ? 

Ако попитамъ хората ти за жела-
ющи да дойдатъ въ Варна, сигуренъ 
съмъ, че ще скочатъ всички. Зато
ва избирамъ по-здрааите, тъй като 
за да бжде изпълнена заповедьта 
„веднага" и поради липсата нв ве-
търъ, ще требва да използваме греб
лата. 

Разсъниха се и разтичаха хора да 
събуждатъ магазинера, заведующъ 
прехранагн и хлебара. Требва да се 
въоржжи и стъкми лодката съ всич
ко необходимо, защото нищо се не 
знае: — тръгването отъ насъ, а при
стигането отъ „св. Никола," 

В ь три и половина часа следъ по-
лунощъ всичко 6 t готово; Хлебъ за 
два дни, сирене, бъчвичка съ вода, 
сигнално фенерче, котва, компасъ, 

флагчега и всичко необходимо за го-
товностьта на лодката въ открито 
море. Точно въ четири часа лодка
та се отдели отъ пристане, изпрате
на съ 6лai-oncжeлaнhя и нагжтствия 
отъ Началника на училището. Весе
ло загракаха греблата и лодката ле
ко се понесе по гладката водна по
върхность. 

Завихме около острсвъ „Св. Ки-
рилъ" и минавайки презъ канала меж
ду двата острова, излезохме въ от
крито море, като се насочихме къмъ 
иссъ Емине. 

Имаше мъртво вълнение и пълно 
безветрие. Големите мъртви вълни 
като по тактъ люлееха лодката ту 
на лево, ту на десно. Развиделява се. 
Изтокъ, пламналъ въ червенина очак
ва съ трепетъ ргжрг ! ето на новия 
день, а ние —подухването макаръ и 
на най-слабъ ветрецъ. По лицата на 
некой огъ гребците започна да .се, 
забелязва, че стомасите 1'мъ не гчи-
руватъ вече. Виждамъ ги квкъ пре-
глъщатъ и какъ се поглеждвтъ подъ 
око. Всеки се стреми да не бжде 
първиятъ. левия носови не утрая, иа-
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ВЬРЗОХОДЕНЪ 
...йЧЕСКИ КОРАБЪ 
„ПОТСДАМЪ". 

Презъ месецъ юлий н. г. е вл^залъ 
въ действие ново пост роения "^i tMCK и 
пжтнически к о р а б ъ „Потсдамъ", 
лредназначенъ за поддържане съоб
щението съ Неточна Азия. 

Кораба има следните данни: 
дължина . , . . 193 метра 
ширина . 22"50метра, 
общависочина . 13'75 метра 
газене . , 8 8 0 M e i p a 
водоизместване 23;630 метра 
скорость , . 21 мили 

При постройката на кораба е из
бегната употребата на нитове, жгъл-
ници и пр., като железните листо
ве на вьнкашната му обшивка, двой
ното дьно. вьлнореза, щерните за 
гориво и вода, ocHoeHTfe за козлите, 
турбогенераторите, електромотори
те ; стожерите и другите железни 
конструкции еж били еьединени пос-
p f e q c r i t o M b елгкртичеека завйрка, 
упогрЬозна за прьвъ пжть при пос
тройката на големъ търговски ко
рабъ. 

При съединение на л и с т о в е т е 
чрезъ електрическа заварка се полу
чава по-голЬма здравина-и непрони
цаемость на различните отделения, 
двойно дъно и щерни, а вьнкашния 
видъ на кораба е красиаъ и гладъкъ. 

Кораба е пжгнически и има всич
ки упобетва и сьоржженияза прият
но, забавно и неусетно пжтуване: 
луксозни кабини, конфортни и кра
сиво декорирани зали за ядене, па
луби за разходка, места за слънче
ви бани, такива зч къпане и плува
не, детски игрища, гимнастически са

лони, спортни игрища, библиотека, 
читална, бръснарница, сладкарница, 
салони за пушене, танци и развлече
ния, дарове и пр. 

Кораба има най-модерно машинно 
устройство: нови типове Бензонови 
когли съ BicoKo налегане и течно 
гориво, парата отъ които привежда 
аъ движение турбогенератори, произ
веждащи необходимия за електромо
торите електрически токъ. 

Двата винга на кораба, руданите, 
товарните и лодъчни стрели, а така 
сжщо и всички други спомагателни 
машини се движатъ с ь елек i ричеетво 
пocpfeдcтйOмъ електромотори. 

Премахнато е движението на кър-
милната машина, съ ржчното върте-
ние на колело,—като последната ра
боти само съ натисване на електри
ческото копче отъ специалното и мо
дерно кьрмилно устройство. 

„Пэтсдамъ" представпяаа модерно 
и сполучливо съчетание и приложе
ние на новостите и усъаършенству-
ванията на електротехническата и 
корабостроителна техника. 

К, 

Китайски порядки На 15. Юли 
т. г. два китайски крьстосвача — 
,Хай-Ч-и" (построенъ 1898 i-. водо
изместване 4,400 тона, скоростьтъ 24 
мили, въоржженъ 2-20. 3. см., 10-12 
см.,орждия) и „Хай -Шенъ" (постро
енъ 1898 г. водоизместване 2,950 т., 
скорость 19 мили въоржженъ съ 
3-15 см., и 8-10. 5 см. орждия) се раз
бунтували и поели съ курсъ къмъ 
югъ. Веднага по техните следи билъ 
изпратенъ кръстосвача „Нингъ-Хай" 
(построенъ 1931 г,, водоизместване 
2,500 тона скорость 32 мили, въо

ржженъ съ 6-15 см. орждия; 
ги догонилъ предъ Хонгъ-Конг 
открилъ огънъ по техъ. Настигне 
титё бегълци виждайки, че положе
нието е сериозно, съ пъленъ ходъ 
сеукриватъвъ Хонгъ-Конгъ. Не мно
го следъ това, въ подкрепа на 
„Нигъ-Хай" дошли и други китай
ски кръстосвачи за да доведътъ 
бегълците въ Шанхай. Ддмиралъ 
Киангъ-Ши-Юанъ, водача на двата 
избегали кръстосвача, билъ аресту-
ванъ и отведенъ въ Кантони. Въ 
замена на това обслугите отъ два
та кръстосвача ерестували 36 мор
ски кадети, следъ което адмирала 
билъ освободенъ. Едва на 9.VU1. 
с. г. корабите били напълно усми
рени и дорарани въ Шанхай отъ 
специално испратения за това офи-
церъ, получаващъ заповеди лично 
отъ Чанъ-Кай-Шекъ. 

Зашевъ, 

КРАТКИ ДАННИ ЗА СЪВРЕМЕННА
ТА МОРСКА АРТИЛЕРИЯ 

Най-големи.' калибъръ на съвре
менната корабна артилерия е 40*6 
см. Д/45, каквато лритежаватъ некой 
отъ новите типове линейни кораби 
на Мнглия, ДмерикЗ и Япония. 

Едно 40"6 см. орЖ'Дие тежи 107 
тона. 

Снаряда на орждието ^.притежява 
тежесть 1060 килограма, 1«ачална 
скорость 900 метра въ секун/л"^ " 
пробивана разстояние 10,000 м.брь. 
ня съ дебелина 300 милиметра. 

Най-далекобойни сж английските 
40'б см. орждия, чийто далечина на 
иетрела е 40 километра. Ямерикан 
ските иматъ далекобойность 30 клм 

веде се вънъ оть лодката и започ
на да повръща сь подхождащи за 
случая звуци. Лйвиятъ загребни го 
последва, а следъ него още единъ 
отъ ежщата страна. Лодката започ
на да се откланя отъ курса, понеже 
вече трима отъ една и сжша страна 
беха .излезли отъ строя". 

Даижимь се вече четири.часа. Очок 
вания ветъръ все още не иде. Греб
ците, съ засьхнали гърла, живо гре
ба тъ, 

«Дайте канчето да пийна малко во
да!", се провиква единъ отъ техъ. 
Следъ най-щателно претърсване на 
целата лодка, указа се, че сме за-
б-завили да вземемъ канче за вода. 
Бьчвичката е безъ канелка и ако 
всеки се наведе да пие направо отъ 
нея, скоро ще останемъ безъ вода. 
Какво да се прави? Както' винаги и 
сега изобретатепностьта ня българи
на се прояви; извадихме семето на 
една чушка и тя сё указа превъз
ходна чаша и мерка за вода. Уств-
новгж-ъ всеки ,презъ два часа да 
получава по една чушка вода. 

Наближихме носъ Емине. Слънце

то пече безмилостно. Гребците сж 
потжнали въ поть, гребътъ вече не-
пресъснато седемъ часа и сж измо
рени. Ако не беше тая дума въ ра
диограмата „веднага", бихь могълъ 
да излеза на Емине за бдна хубава 
почивка. Но... требваше да бързаме. 
Молимъ се на всички светии и на 
нашия покровитель ,Св. Никола" , 
да духне no^e малкр ветрецъ. 

Хоризонта на югъ започва да тъм
нее. Ясно забелязваме какъ набли
жава онова, което съ такова нетър
пение очаквахме. Съ преминаването 
на нэсъ Емине почувствувахме ле
ката милувка на аетъра, който по
лъхваше. Скоро той се усили и бе 
достатъченъ да се движимъ подъ 
ветрила. 

— „Приготви ге за вдигане сто
жерите!" . -

— „Стожери вдигни! " . 
— „На вегрилните върви!". 

. —> „ветрилата вдигни!". 
—.^''„Превно ветрило налево , зад

но-ка десио, изнеси! 
• •-^"нПосок»: къмъ H p t - b Галата!. 

Всички да легнатъ подъ пейките! 
изкомандвахъ радостно. Лодката 
подкарвана отъ южния ветъръ съ 
скорость 4 мили въ Ч Е С Ъ , като ле 
бедъ се понесе надъ вълните. Умо 
рата се забрави. Настроението се 
повиши. Започнаха се шеги и закач
ки . Стожерите скърцаха, водата 
шумеше. 

Така, носени на крилата на по-
лжтенъ вет>ръ,. въ 19. часа заста
нахме на вързала на пристана въ 
Варна, като изминахме разстсянието 
отъ 56 мили за 15 часа, Радввхъ се, 
че можахъ да изпълня заповедьта 
„веднага". .Въ последствие узнахъ, 
че думата „веднага" била прибаве
на при предаване радиограмата отъ 
некого, само за ефектъ. 

.., П. Вангеловъ 

Наредите иматъ нужда оть мо
рето, както хората отъ въздуха. 
T-fe се плашатъ оть морето, за

щото не го познавать. 



МОРСКИ . - . Л Е Д Ъ 

СтританскигЬ орждия даватъ 2 из-
="рела въ минута, а амсриканскит-fe 

Противосамолетната 37 мм. авто
матическа артилерия на английски
те кораби има тежесть на орж-
дието 250 кгр., тежесть на снаряда 
700 грама и скорострелность 200 
истрела въ минута. 

К. 

ЗА ФОНДА „КРЬСТОСВАЧЪ БЪЛО 
МОРЕ" 

На 19 августъ, по случай патрон-
ниятъ си празникъ, клонътъ 'тъ Б. 
Н. М. Сговоръ въ с. Бела, " ен-
скб е устроилъ традици--
морска танцова вечерь, • 
която, аъзмизащъ н а с ^.-ъ..' 
ва е билъ внесенъ в'' 
тосвачъ Бело Морг 

Жителите на с. i t -
мата си часть с оку-
деници отъ ро а Ма
кедония и Д 'Ръ, че 
сж съ огр? ( И сред
ства за г - адость сж 
дали ек J за осъще
ствява' целъ на фон
да .о Море". 

' -жесть на белен-
.дванъ и отъ М Н О -

видимъ въ скоро 
и строенъ кръсто-

море", гордо да пори 
,и на Черно море и Егея. 

. августь фонда е ималъ 
-сть 145,589 лева. На 27 с. 

.остжпила сумата 660 лева отъ 
.в на Б. И. М. Сговоръ въ с. 

ла. Къмъ 1 септемврий фонда 
ма 146,249 лева. 

— Получи се въ редакцията сумата 
петдесеть лева заедно съ следното 
писмо което поместваме: 

П. Г. 

„Съ настоящето Ви изпращамъ 
тоя скромна лепта за в. „Морски 
Прегледъ" 

Приемете, моля, това CKpoMj-:o 
дарение и знайте, че е отъ българ
ски младежь вь сърдцето на кого
то пламенее огнено вдъхновение 
на пюбовь къмъ родното море". 

Любенъ Сарафовь —Шуменъ. 
Редакцията изказва явна благо

дарность на тоя вдъхновенъ съ о-
бичь къмъ родното море млвдежъ, 
и се надева. че неговия примеръ 
въ духътъ нп така съдържател
но изказаните слова, ще бжде до-
стоенъ за подражаване и отъ дру
ги млади и жизнерадостни синове 
на Родината. 

— Французкиятъ 79,000 тоненъ 
океански корабъ . N o r m a n d i e " , при 
пробните си плавания въ началото 
на май е развилъ скорость 31'7 мили. 

М О Р С К Л П О Л И Ц Е Й С К П С Л У Ж Б А — 
Брой 23. 

П. Г.' 
Морската Полицейска Служба въгр . Варна — наследница на бившия 

Черноморски флотъ, събира фотографически снимки и ржкописни мате
риали, които заедно съ събраните вече такива отъ „фондъ История 
на Черноморската флотилия" да послужатъ въ скоро време за напис
ване на една изчерпателна история на Черноморската флотилия и 
нейната наследница— Морската Полицейска Служба. Историята на Чер
номорската флотилия ще бжде написана къмъ края на тая година, 
следъ което тл ще бжде напечатана заедно сь необходимите портре
ти, снимки, скици и п р . 

Молятъ се всички служили въ Черноморската флотилия или тех
ните близки да изпратятъ въ управлението на Морската Полицейска 
Служба — Варна най-късно до 1 Ноемврий и. г.: 

1. Своите спомени отъ службата имъ въ флотиливта написани по-
възможность на пишуща машина. 

2. Портретите си отъ времето, когато сж служили въ флотилията 
съ необходимите данни, написани на гърба на портрета. 

3. Снимки отъ корабите, живота и бойните действия на флоти
лията презъ войните 1912 — 1913 — 1915 — 1918 г. 

4. Сегашните точни адреси на свои другари, служили въ флоти
лията, които иматъ ценни матетиали или снимки въ връзка съ история
та на флотилията. ^ 

5. Всичко друго, което е въ връзка съ историята на флотилията 
и което би улеснило написването й или би уяснило некой отделни 
факти и епизоди. 

Всички изпратени снимки, портрети и ржкописни материали, 
следъ като се префотографиратъ или следъ като се снематъ преписи, 
въ едномесеченъ срокъ, ще се повърнатъ добре запазени на при
тежателите имъ. 

На всека пратка да бжде написанъ точния адресъ на изпращача-

Отъ Управлението иа 
. Морската Полицейска Служба—Варна. 
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— Известява се на заинтересова
ните, че всички излезли до сега 
броеве на „Морски Прегледъ" сж 
изчерпани. Редакцията съжелява, че 
неможеда удовлетвори молбите имъ. 

— Редакцията благодари на всички 
постоянни иливременнисътрудници. 
които сж изпратили снимки за по
местване. 

Редакцията препоржчва сътрудни
чество и съ Снимки. Ония сътрудни
ци, които иматъ такива, свързани съ 
живота и историята на флота или 
съ морего, се умоляватъ да ги пред
став ятъ. 

Въ отговорь на пОСтжпилитЪ 
запитвания за цената на вестника 
и условията за получаването му, 
известяваме на изявилите желание 
да се абониратъ, че вестника се 
изпраща даромъ, по възможность 
t̂ a всички," които «елаягь де го по-
лучаватъ, безъ вноска за абона-
ментъ; редакцията приема само-да

рения, които за въ бждеще ще се 
публикуватъ въ отдела Поща-

— Известяаатъ се сътрудниците 
да съобщаватъ автора и източника 
на преводните статии. Безъ тия 
данни статиите се считатъ нере
довни и нема да бждатъ поме
ствани въ вестника. 

Статиите да бждатъ написани 
ясно и четливо,и по възможность 
само на еднатастрана на листа. 

— Умоляватъ се абонатите, при 
промена на адресите имъ, да из-
вестяватъ своевременно редакци
ята ни. 

— Въ отговоръ на запитванията, 
съобщаваме, волните пожертвува
ния за вестника да се изпрашатъ 
до началника на отделението за 
Морската и Речна полицейска служ
ба — Варна. 

Морето и Дуна^а сзк неизчер
паеми богатства! 

- Д ъ р ж а в а бе»ъ иорг , нлица 
безъ прозарецъ. 


