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Стр. 2. М О Р С К И П Р Е Г Л Е Д Ъ Брой 37. 

Подводници съ малъкъ тонажъ. 
Торпедно въоржжение на под
водниците. 
Бързоходнит-fe катери въ воен
н и т е флбти. 

Използване торпедните кора
би при блокадата. 

Ф л о т и т е на Япония и Съеди
нените Щ а т и . 

Б е л а т а яхта. 
Действията на руските торпе
доносци презъСветовната вой
на въ Черно море. 
Необходимо ли е психологичес
кото изследване за моряците? 
Торпедното въоръжение на 
подводниците. 
О б щ а характеристика на бре
говата отбрана. 

Потопяването на „Дуброзникъ". 
Възпитанието на морски нави
ци въ чуждостранните флоти. 
Подвигътъ на „ У 2 1 " . 
Посещение на к р ъ с т о с в а н а 
„Лайпцигъ*. 

Щ е отстрани ли самолета ко
раба отъ морето. 
Инфра-червените лъчи въ ус
луга на корабоплаването. 
Радиогониометрия. 
Подготовка на б р е г о в и т е б а 
тареи за стрелба. 
Яртилерията на „Дюнкеркъ". 
Развитие на корабостроителна
та техниха. 
Видове речни бази и техния 
изборъ. 

Засилване италиянската морска 
авиация. 
Италиянското мнение за стой-
ностьта на Средиземноморски
т е италиански и б р и т а н с к и 
ф л о т и . 
Една маневра на бързоход-
нитъ" италиански торпедни ка
тери въ Средиземно море. 
Най-модерния корабъ-болница. 
Състоянието на Световния тър
говски флотъ. 
Сведения за чуждите флоти. 
Моряци. 
Делото на съюза „Морски 
техникъ". 

Силата на морската стихия. 
На моряците отъ „У Б 45". 
В ъ походъ. 

У Д О Б Р Е Н И . 

205, 214, 226, 231, 238, 240, 241, 
244, 248, 250. 252, 253, 254, 255. 

Н Е У Д О Б Р Е Н И . 
200, 235, 257, 258, 259, 260. 

Н А П Р Е Ц Е Н К А . 

220, 230, 233, 236, 239, 343, 245, 
246, 247, 249, 251, 256. 
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КАЛЕНДАРЪ НА 
МОРСКИ ПРЕГЛЕДЪ** 

К р а т к и б е л е ж к и за с т а р и т е б ъ л 
г а р с к и м о р я ц и . Колкото и о с к ъ д 
ни сведения да ни дава историята 
за морските походи и дъла на ста
рите б ъ л г а р и , вса пакъ сжществу-
ватъ данни, какво Черно и Б е л о 
морета и Дунава сж били лознава-
ни и кръстосвани отъ смелия и 
предприемчивъ българинъ. 

Т а к а о щ е презъ 718 год. при ца
руването на царь Тервела, който е 
обичалъ да се мЬси въ делата на 
византийците въ Цариградъ, е би
ло подготвено едно морско пред
приятие за унищожаване византий
ската тьрговия и за завладяване на 
Цариградъ. Българския флотъ със-
т о я щ ъ се отъ множество еднодръв-
ни лодки, потегля о : ъ Солунъ, ми
нава презь Дсзрданелите и достига 
чакъ до Хераклия близо до Цари
градъ. 

Следъ първия походъ нг Крума 
къмъ Цариградъ въ 812 г „ който се 
свършилъ безь вземането на визан
тийската столица, Крумъ решава да 
приготви флотъ, за която цель е 
създаль корабостроителница ьъ Ян-
хиало, но внезапната му смърть 
попречила да изпьлни плана си, а 
следъ него никей не се заловил ь 
да продължи почнатото дело. 

С ж щ о т о става и съ Симеона. 
Първата си война съ Византия 892 г. 
тей води следствие пренасянето ча 
пазаря на българските стоки отъ 
Цариградъ въ Солунъ, който е билъ 
по трудно достжпенъ за крайду
навската и черноморска България, 
която наверно е имала правъ во-
денъ пжть за Цариградъ—всемир
ното тогава тържище. Следъ пър
вия си походъ за Цариградъ (913 г.). 
Симеонъ разбира, че тоя градъ не 
може да се превземе безъ морско 
обгражда не (блокада) и затова, под
готвяйки новия походъ, той се по-
мжчилъ да влезе въ съюзъ съ Фат-
лума, арабски халивъ на северна 
Я ф р и к а . Условията на съюза били 
такива: арабския флотъ да дойде 
предъ Цариградъ и го обгради 
(блокира) отъ къмъ морето, а С и 
меонъ да го обгради съ голема си
ла отъ къмъ сушата и като го взе-
матъ, да делятъ плячката наравно. 
Цариградъ да остане за България, 
а областьта Морея — на Халифа. 
С ъ ю з а билъ приетъ на драго сърд-
це, но по морето станало нещас
тие, морски разбойници хванали 
кораба на пратениците и го отка
рали въ Цариградъ, гдето разби
ра се, гърците развалили работата. 

(Следва) 

В Е С Т Н И К Ъ Т Ъ Е Б Е З П Л А Т Е Н Ъ 

ЕДНА БЛАГОДАРНОСТЬ. 
П р и я т н о н и е д а с ъ о б щ и м ъ , 

ч е и з в е с т н и я в а р н е н с к и ф а б р и -
к а н т ъ и о б щ е с т в е н ъ д е е ц ъ 
Я С Е Н Ъ Н И К О Л О В Ъ , е п о д а р и л ъ 
н а д в у с е д м и ч н и к а „ М о р с к и прег-
л е д ь " с у м а т а 5>000 л е в а . 

И з к а з в а й к и по т о я с л у ч а й с в о я 
т а о с о б е н а и явна б л а г о д а р н о с т ь , 
р е д а к ц и о н н и я к о м и т е т ъ с ъ р а -
д о с т ь к о н с т а н т и р в а , ч е м о р с к а 
т а и д е я в с е к и д н е в н о п е ч е л и но
в и п о с л е д о в а т е л и , и се н а д Б в а , 
ч е т о я б л а г о р о д е н ъ и д о с т о е н ъ 
за п о д р а ж а н и е ж е с т ь н а Я С Е Н Ъ 
Н И К О Л О В Я , щ е б д д е п о с л е д 
ва н ъ и о т ъ д р у г и р а д а т е л и за 
п р е у с п е в а н е н а в о е н н о - м о р с к а т а 
и д е я . 

О т ъ р е д а к ц и о н н и я к о м и 
т е т ъ н а „ М о р с к и п р е г л е д ъ " . 

Редакцията благодари за следни
т е посттлпили дарения; 

1. Ясень Николовъ, ф з б р к к а н т ъ 
отъ гр. В а р н а , с у м а т а . . 5,000 лева. 

2. Петко Д. Тарлевъ отъ гр. К а -
занлъкъ, сумата 20 лева. 

3. Маринъ Бабаджановъ отъ гр. 
Търговище, сумата . . . 15 лева. 

4. Христо Радевъ отъ гр. Т ъ р г о 
вище, сумата . . . . . . 15 лева. 

5. Злати Стефановъ отъ гр. Тър
говище, сумата 15 лева. 

6. Славейко Модевъ отъ гр. Со
фия, сумата 15 лева. 

7. Пенчо Дочевъ отъ гр. София, 
сумата 15 лева. 

8. Иорданъ Д. Петковъ отъ с. Бо-
рилъ Ореховска околия сум. 10 лева. 

9. Генчо Ш и ш к о в ъ отъ гр. Казан-
лъкъ, сумата 10 лева. 

10. Яндонъ Ялмаджиевъ отъ гр. 
Казанлъкъ, сумата . . . . 10 лева. 

11. Василъ X. Василевъ отъ гр. 
Т ъ р г о в и щ е , сумата . . . 10 лева. 

(Следва) 
— В ъ отговоръ на постжнилитЪ за

питвания за цената на вестника и 
условията за получаването му, из
вестяваме на изявилите желание да 
се абониратъ, че вестника се из
праща даромъ, по възможность на 
всички, които желаятъ да го полу-
чаватъ, безъ вноска за абонаментъ; 
редакцията приема само дарения, 
които се отбелязватъ въ отдела Поща. 

— В ъ отговоръ на запитванията, 
съобщаваме, волните пожертвува
ния за вестника да се изпращатъ 
до началника на отделението за 
Морската и речна полицейска служ
ба — Варна. 

— Умоляватъ се абонатите, при 
промена на адресите имъ, да из-
вестяватъ своевременно редакци
ята ни. 
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о с 
Вс-Ька година на 

3 мартъ българския на-
родъ празднува деньтъ 
на освобождението. Тая 
година, обаче, тоя св~Ь-
тълъ день се отпразд-
нува, както въ столи
цата, така и въ провин
цията съ особенно въо
душевление и ненадми
ната тържественость. 

На малцината оста
нали живи ветерани отъ 
освобождението, храб
рите и славни опълчен
ци, гражданството от
даде заслужена почить 
и адмирация, като имъ 
устрои сърдечна и не
принудена овация. 

Въ тоя день, бодро и 
стегнато, подъ такта на 
звучни бойни маршове, 
офицерите, войсковите 
части и учашата се мла-
дежь дефилираха предъ 
достойните поборници 
отъ Шипка. 

Въ тоя паметенъ день, 
младото поколение сми
рено преклони глава 
предъ скжпата паметь 
на достойно загинали
те за свободата на Ро
дината опълченци. 

В ъ о д у ш е в е н а отъ 

В О Б О Ж Д Е Н И Е 
храбрите дела на тру-
женците за свободата 
на българската земя, 
учашата се младежь 
обсипа съ живи и бла
гоуханни цветя остана
лите живи ветерани и 
съ нескончаемо, гръмо
гласно „ура"за велича
вата епопея на Шипка, 
подчерта своята готов-
ность за следване неот
клонно начертания съ 
к р ъ в ь т а на дедите 
пжть къмъ напредъкъ 
и прослава на българ
ското племе. 

На 3 мартъ н. г. бъл
гарското войнство праз
днува освобождението 
отъ временното си по
литическо увлечение и 
завръшането си къмъ 
славните традиции на 
храбрата и победонос
на българска войска. * 

Историческия актъ 
извършенъ отъ достой
ния водачъ на българ
ското войнство, воен
ния министъръ г. гене-
ралъ Луковъ, който раз
тури военния съюзъ, 
отново върна верата 
на народа въ силата и 
свещеното назначение 

на войската к. 
ка носителка на нацио
налните идеали и из
пълнителка на народ
ните въжделения. 

Въ тоя день възтър
жествува войнишката 
доблесть и българския 
офицеръ отново издиг
на високо знамето на 
другарство и сплоте-
ность около Държав
ния Глава и свешинния 
идеалъ на народа за 
настойчива, всеотдайна 
и преданна служба за 
славата и величието на 
скъпата и изтерзана 
наша Татковина. 

Време е българския 
народъ да се освободи 
отъ съ нищо неоправ
даната инертность по 
отношение на сухопът
ната, въздушна и мор
ска отбрана на стра
ната и заработи съ 
всички сили и средства 
за материалното засил
ване българската вой
ска, въздушния и мор
ски флоти, като ги улес
ни въ тежката и отго
ворна задача за запаз
ване границите на цело
купната българска земя. 
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М а с к и р о в к а н а м о р е 
В ъ редицата условия, създаващи 

преимущество въ борбата съ про
тивника, едно отъ първите мъста 
заематъ различните средства за 
пълното или частично лишаване 
врага отъ възможность за наблю
дение и ориентиране отностно дей
ствителното сьстояние и с ъ а а в ъ 
на нашити сили, а така сжщо и 
отвличаме вниманието му въ лъж
ливо напразление. 

Маскировката, така широка при
лагана въ военното и военно мор
ско искуство е позната още въ 
древните времена. В ъ описанията 
за Саламинското сражение се спо
менава за използване маскировка
та отъ персите, които обвили гре
блата на своите кораби съ мека 
вълнена материя, и подъ прикри
тието на нощьта безшумно се при
ближили кьмъ гръцкия флотъ. 

До XX векъ въ приложението 
на маскировката е липсвала каква 
да е разработена система. Всичко 
е било въ зависимость отъ наход-
чивостьта на изпълнителите на да
дена военна хитрость. 

Бързото развитие на техниката 
въ втората половина на XIX сто
летие е повишило значението на 
маскировката, тъй като резкото 
увеличение силата на огъня, поя
вяването на по-съвършенни боеви 
и технически средства, усъвършен-
ствуване тактическите правила и 
методи за управление на войските 
и накрай, разширяващата се въз
можность за наблюдение, сж из
исквали нови форми на борбата и 
създаване условия, които биха да
вали възможность да се получи, 
при всички други равни данни, 
преимущестьо надъ противника. 

Подъ влиянието на тия причини 
въ края на XIX столетие СЖ се по
явили нови начини за защита на 
живата сила и боевите средства 
отъ огъня на противника, състоя
щи се въ по-обмислено приспосо
бяване къмъ местностьта, изпол
зване условията н а осветление 
презъ деня и пр. Маскировката 
макаръ и още твърде бавно раз
виваща се, започва да се прилага 
системно, като срвдство за водене 
на боя. Около това време въ фло
тите се появява боядисването въ 
защитенъ цветъ. 

В ъ началото на XX в е к ъ , едно
временно съ нарастване на огне
вата мощь на оръдията въ значи
телна степень се увеличава и да
лечината на наблюдението, което, 

съ появяване на самолетите и под
водниците е проникнало въ недо-
стъпниятъ по-рано тилъ. 

М о щ н и т е средства за нападение 
и наблюдение, които вьздушните 
сипи и подводниците притежаватъ, 
изискватъ разрешение на въпроса 
за ефикасна борба съ т е х ъ и за
щита отъ т е х н и т е действия. 

Значителна часть отъ задачата 
може да се поеме отъ маскиров
ката. О п и т а въ първите месеци на 
Мировата война непълно е оце-
нилъ значението на маскировката, 
като боево средство, най-главно за 
въздействие възможностьта на про
тивника да наблюдава разположе
нието и състава на силите. 

Борбата съ наблюдението на про
тивника се постига съ: 

1) . Унищожаване различните му 
средства за наблюдение. 

2) . С к р и в а н е , замаскирване (на
пълно или частично) действително
то разположение и състояние на 
н а ш и т е сили. 

3) . Създаване и излагане на про
тивниковото наблюдение лъжливо
то сьсгояние и видъ на бойните ни 
с р е д с т в а . 

Д а се разчита на пълното уни
щожаване противниковите средства 
за наблюдение е почти невъзмож
но, поради обширностьта и многочи-
сленостьта имъ. Следователно, най-
приложими оставатъ двете после-
дующи условия, т. е. скриване дей
ствителното и създаване на лъж
ливото състояние на собственните 
сили. 

Маскировката требва да отгова
ря на редъ тактически изисквания. 
Т а к а , необходимо е щото тя да съ-
ответствува на задачата и обстанов
ката, което се достига с ъ избира
нето на такива начини и средства 
които биха могли, при дадени опре
делени условия, най-много да по-
пречатъ на противниковото наблю
дение, да затруднять неговото ма
невриране или действие на о р ъ ж и 
ята, като съдействатъ същевремен
но за успешното използване на 
своите средства. Това ясно проли
чава въ знаменития морски бой 
при С к а г е р а к ъ . 

Димната завеса, поставена отъ 
германските торпедоносци за от
клонение ф л о т а н а адмиралъ 
Ш е е р ъ отъ боя, напълно отговаря
ла въ дадения случай на задачата 

- и на сложилата се обстановка, тъй 
като тя прикрила повръта и отда
лечението на германския флотъ к а 

то попречила на английското на
блюдение да забележи отхода на 
германската колона отъ полесраже
нието. Яко въ този моментъ есте-
ственните условия биха били по-дру
ги , а именно, ако вместо умеренъ 
би духалъ силенъ в е т ъ р ъ , то тази 
маскировка не би съответствувала 
на обстановката, тъй като димната 
завеса бързо би се разнесла. 

Изискваниего на разнообразие въ 
маскировката изключва шаблонно
то маскиране, за да не се даде въз
можность на противника да узнае 
същностьта и назначението на мас-
кировачното действие и да разгадае 
тактическия замисълъ на маскира
нето. 

На всички е известно сполучли
вото маскиране на немския кръс-
тосвачъ „Емденъ" при неговото на
падение презъ октомври 1915 г. 
на пристанището Пенангъ. Фалши
вата четвърта т р ъ б а и боядисване
то му по цвета на английските 
кръстосвачи, въ този случай заблу
дили француското и руско наблю
дения. Повтарянето отъ „Едменъ" 
този начинъ на маскиране и на 9 
ноември 1915 год. вече не произ
вело никакъвъ ефектъ, тъй като на
блюдателите при радиостанцията 
на Кокосовите острови веднага за
белязали измамата, станала шаблон
на и у с п е л и да предадатъ по ра
диото „ В ъ пристанището влиза по-
дозрителенъ корабъ". 

Изискванията за естествена мас
кировка се залкючаватъ въ използ
ване такива начини и средства, кои
то биха създали реално впечетле-
ние, което да не се различава съ 
обстановката за дадения моментъ. 

„Емденъ" при набега на Кокосо
вия островъ е поставилъ четвърта
та си т р ъ б а малко на криво, отъ 
което и безъ това станалото ша
блонно маскиране било разгадано 
по-бързо. 

Активностьта на маскирането има 
за цель да даде на противника 
лъжлива представа и по тоя начинъ 
да насочи неговото решение въ же
лателното за маскиращия се на
правление. Като примеръ за актив-
ность въ маскировката може да се 
приведе интересния случай, за кой-
та споменава Гибсанъ и Прендер-
гастъ въ своута книга „Германската 
подводна война 1914—1918 г." 

В ъ 1917 г. систематическата ра
бота на германските подводни за-
градители по поставяне и подновя
ване на минните загради въ района 
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югозападно о т ь Ирландия, е при
нудила англичаните да прибегнатъ 
къмъ маскировъчна маневра. О т ъ 
У о т е р ф о р д ъ били изпратени въ 
подззрителния районъ миночиста
чи, на които е било заповядано да 
извьршатъ лъжливо миночистене и 
да взриватъ нЪколко мини. Немци
т е , очевидно, получили информа
ция за миночисгенето въ този ра
йонъ и мислейки, че поставените 
мини сж почистени, изпратили за 
ЛОВО поставяне на мини подводни-
ка »У С 44", който въ време на 
поставяне минната заграда се взри-
валъ на поставените по рано гер
мански мини. Другъ примъръ за 
активна маскировка може да слу-
жатъ действията на корабите 
примки, поставяне на лъжливи мин
ни заграждания и пр. 

В ъ зависимость отъ продължи-
телностьта на задържането раз
личаваме кратковременна или как
то обикновенно я наричатъ, такти
ческа и дълговременна маскировка. 

Първия видъ маскировка се из
вършва, използвайки условията на 
м-Бстностьта, годишното време и 
това презъ денонощието, осветле
нието, поставяне на димни завеси, 
заглушаване звуковете, прекратя
ване радиовръзката и пр. 

Дълговременната маскировка има 

за цель пъпно или частично скри
ване даденъ районъ или обектъ и 
се изпълнява чрезъ съответно боя
дисване, декоративно измънаване 
на формитв, построяване на лъж
ливи обекти и пр. 

В ъ зависимость отъ прилаганите 
начини и средства, маскировката 
се разделя на: 

1) . Естественна маскировка, за 
изпълнението на която не сж не
обходими технически средства и 

2) . Техническа или изкуственка 
маскировка, изискваща за о с ъ щ е 
ствяването си специални технически 
средства. 

Естественната маскировка се съ
стои отъ лъжливи маневрирания, 
разпространение на лъжливи све
дения, а така с ж щ о и въ използва
не времето отъ денонощието, съ
стоянието на времето, условията на 
мъстностьта и осветлението. 

Техническата включва:—защитно
то боядисване, декоративната, зву
ковата и димната маскировки. 

В ъ зависимость отъ принципа за 
отстраняване или измЪняване де-
маскиращитъ признаци, маскиров
ката може да се раздъли на три 
групи: 

1). Маскировка, при която скри
ването (пълно или частично) на де-
маскиращит-fe признаци на даденъ 

обектъ се достига чрезъ създа
ване условия, отстраняващи или на
маляващи възможностьта за наб
людение отъ противника. Н а п р и -
мъръ, димната завеса, закриваща 
какъвъ да е предметъ, отстранява 
възможност ь за зрително и опти
ческо наблюдение; прекратяване на 
радиовръзкитъ отстранява съвсемъ 
демаскиращите признаци за радио
техническо наблюдение. 

2) . Маскировка, при която пълно
то или частично скриване на де
маскиращите се признаци се дос
тига чрезъ изполиване естествен-
ния или създаване искуственъ фонъ, 
намаляващъ тия признаци. 

Втората група маскировка се ос
новава на принципа, при който се 
използва защитния цветъ, създа
ва се звуковъ ф о н ъ , приспособява 
се къмъ местностьта и пр. 

3) - Маскировка предизвикваща 
лъжливо впечатление, вследствие 
създадени искуственни демаскира-
щи признаци. 

З а примеръ може да служатъ 
наподобающите кораби, каквито е 
имало презъ последната война въ 
английския флотъ, постройката на 
лъжливия Парижъ, всички видове 
лъжливи маневрирания и пр. 

П. НедЪлчевъ . 

Третиране на военнитЬ кораби. 
В с е к и корабъ, който съставлява 

часть отъ военния флотъ на една 
самостоятелна държава, има за ко-
мандиръ морски офицеръ и се об
служва отъ военна обслуга съ съот
ветна организация, почиваща на 
военно-морските устави и закони, 
се нарича воененъ. Т о й , кждето и 
да се намира се ползва съ непри-
косновеность и се третира като 
откжсната и плаваща часть отъ те
риторията на своята държава. 

З а единъ воененъ корабъ не е 
необходимо да е съ боева конструк
ция; той може да има обикновенна 
направа, важно е обаче, да се чис
ли по списъците на военния флотъ 
и да има спазени посочените по-
горе условия. Сжщата юрисдикция 
се прилага и за лодките, които ко
раба изпраща къмъ брега. 

Външните белези, съ който се 
отличаватъ военните кораби освенъ 
по общия си видъ, сж вимпела и 
кърмовото знаме. 

Последното може да бжде раз
лично отъ народното, но е едно и 
сжщо за всичките военни кораби 
отъ една държава. 

Вимпела е особена, различна за 
всека държава косица—знаме в ъ 
видъ на дълга лента, която се из
дига и развева на стожерния върхъ. 
Тя означава, че кораба е подъ ко
мандата на морски офицеръ. 

Вимпелъ могатъ да носятъ и тър
говските кораби, ако сж подъ ко

мандата на запасни морски офи
цери, но се задължаватъ да носятъ 
инициалите на дружеството или 
притежатела. 

Между положението и третира-
нието на военните и търговски ко
раби има много допирни точки, 
тъй като и двата вида кораби сж 
носители на властьта, чийто знаме 
носятъ, бидейки и частици отъ те
риторията на държавата къмъ коя
то принадлежатъ. 

Както военните, така и търгов
ските кораби, намиращи се въ от
крито море сж свободни и се пол-
зватъ с ъ екстериториялность за 
всички власти, изключая само ко
гато сж носители на престжпление, 
което има зародиша си въ вжтреш-
ните или териториални води на 
некоя държава и бждатъ преслед
вани въ течение на това нару
шение. Това може да трае до като 
сжщиятъ корабъ влезе въ терито
риалните води на друга държава.— 

Щ о м ъ като единъ корабъ влезе 
въ териториалните или вжтрешни 
води на некоя държава, неговото 
положение и третиране се про
меня. В ъ такъвъ случай, търгов 
скиятъ корабъ става напълно за-
висимъ отъ местната власть, като 
се съобразява неотклонно съ зако
ните и нарежданията. Третиранието 
на военните кораби въ чужди води 
и пристанища се извършва съгласно 
специално изработените и обявени 

отъ всека държава инструкции и 
правилници. 

Всичко изложено до тукъ се от
нася за положението въ мирно 
време. Когато избухне войната н а 
море между две отделни държави 
или групировки, третиранието на 
всички въпроси, свързани съ тър
говските и военни кораби на вою
ващите държави, се коренно изме
ня. Много международно уговорени 
права, съглашения и правила тогава 
биватъ потжпквани, както отъ една
та, така и отъ другата страна. 

Войните н а море, съ своята 
сложность и грандиозность, съ своя, 
често пжти необхватенъ театъръ 
на военните действия, може да ни 
изпречи предъ случаи и обстанов
ки, които ще се решаватъ така, 
както случая наложи и к а к т о 
командующиять схване за най-под
ходящо за неговите интереси. 

В ъ морската война, често пжти 
международно уговорени норми и 
права сж оставали мъртва буква 
предъ изискванията на интересите 
на воюващите, въ защита на които, 
силниятъ н а море противникъ, 
предъ нищо не ще се спре. Това 
сж въпроси, които силно отлича
ватъ морската отъ сухоземната вой
на и които всека държава грани-
чаща съ море, требва предвари
телно да обмисли и има въ пред-
видъ. 

Т. Цнцелковъ. 
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Презъ месецъ октомври м. г. се 
навършиха 130 години отъ Трафал-
гарското сражение, събитие, което 
отъ година на година се празднува 
все по-тържествено и по-блЪстящо 
въ британския флотъ и цЪла Англия. 
Това знаменито морско сражение 
положи началото н а вековното 
английско владичество на море. 

* * 

В ъ течение на 5 века, отъ нача
лото на XII столетие, Англия и 
Франция водели нескончаеми вой
ни, прекжсвани за кратко време. 
О т ъ този моментъ, когато тия две 
държави се впуснали по ПЖТЯ на 
колониялната политика и морската 
търговия станала важенъ факторъ 
за економическия животъ, центъра 
и тежестьта на борбите се иреие-
сълъ на море. Франция и Англия 
притежавали най-силнитъ - въ свъта 
морски флоти. В ъ XVII! втзкъ бор
бата достигнала своето най-гол Ьмо 
напрежение, като Наполеонъ, въ 
абукирското сражение загубилъ ес
кадрата си и билъ принуденъ въ 
1802 г. да сключи съ Англия Ами-
енския миръ. 

„Миръ — за възстановяване на 
флота; миръ - з а боево снабдяване 
базите; миръ —за подготовка глав
ната арена на борбата— моретата".... 
Наполеонъ замислилъ грандиозенъ 
планъ, съ осъществяването па кой
то да нанесе смъртоносенъ ударъ 
въ самото сърдце на Англия; планъ, 
дълго обмислянъ и довЪренъ само 
на преданния свой адмиралъ Латушъ 
Тревилъ, командващъ тулонската 
ескадра. Тревилъ одобрилъ плана. 
Наполеонъ посветилъ и н%кои отъ 
най-довтзренит-в си маршали. 

Военния съветъ дошелъ до за
ключение, че плана е осжществимъ. 
но требва щателна маскировка, т. 
е. сложна политико-стратегическа 
подготовка. Необходимо било да се 
заблуди Англия и нейните привър
женици, като се отвлече внимание
то имъ, въ друга посока и се пред
извика разхвърляне силите, следъ 
което да се нанесе мълниеносенъ 
ударъ. Успеха рисувалъ широки 
переспективи: завземането на Еги-
петъ, Индия, всички британски ко
лонии, пазари, океански пжтища, 
и осигуряване пълното морско вла
дичество на морска Франция*. 

Презъ май 1803 г. въ изпълнение 
предначертаната политико-стратеги
ческа подготовка, била дааена за-
повЪдь за заемане Хановеръ, а ге-
нералъ Сенъ-Сиръ да се предвижи 
въ Южна Италия, заеме Отранто и 

Т Р А Ф А Л Г Я Р Ъ . 
отъ тамъ да заплашва Египетъ. 
Играта започнала. В ъ Франция, 
Холандия и Испания трескаво се 
строели нЪкакви тайнствени сждове, 
а въ северните центрове на импе
рията се съсредоточавали войско
вите части, чиито назначение се 
пазело въ тайна. Всички Т Б З И при
готовления, прегрупировки и уси
лени предвижвания на северь и на 
югъ носели само противоречивъ 
характеръ, дори и англичаните, 
при всичкото си свое умение да 
проникватъ въ замислигЬ на своя 
противникъ, този пжть не могли да 
разбератъ нищо. Крайно разтрево
жено лондонското адмиралтейство 
разпоредило, като предпазителна 
м "Б р к а, блокирваие фрачцуския 
брътъ, при особена бдителность 
на средиземноморската ескадра, 
командвана отъ адмиралъ Нелсонъ 
наблюцаващъ за Тулонъ. 

Наполеонъ разчита^ъ на мълние
носния ударъ отъ неочаквано стова
рената на английския брътъ*130 х. 
француска армия, която предвожда
на и командвана отъ него, ще застави 
Лондонъ да капитулира и ще пре
върне своята втзковна съперница 
Англия в ъ зависима и второстепен
на държава. Предвидени били два 
начина за осъществяване този гран
диозенъ планъ. Единия се заклю-
чавалъ въ използване безветрието 
и противното течение, когато бри
танската ескадра охраняваща кана
ла, не ще бжде въ състояние да 
използва платната си (ветрилата) 
за да попречи прехвърлянето на 
десантната армия натоварена на 
3,000 гребни кораба. Другия се за-
ключавалъ въ проривъ на англий
ската блокада, водене бой и съсре-
доточението на флота въ местото 
на десанта преди събиране раз
хвърляните по различните морета 
неприятелски ескадри. И двата на
чина на действие имали своите от
рицателни страни; Първия зависелъ 
изключително отъ състоянието на 
времето. Сложностьта на втория 
изисквала внезапното съсредоточе-
ние на флота въ Ламаншъ, за което 
било необходимо блокираните въ 
Тулонъ, Кадиксъ, Р о ш ф о р ъ и Брестъ 
француска ескадри да направятъ 
проривъ и следъ групирането си 
да разбиятъ и отхзърлятъ охраня
ващата канала силна ескадра на 
адмиралъ Корнваллисъ, като от-
криятъ и осигурятъ свободенъ пжть 
за десанта. Наполеонъ избралъ имен
но втория способъ. Задачата се 
възложила за изпълнение отъ ту

лонската ескадра на адмиралъ Ла
тушъ Тревилъ. Тя требвало да на
прави проривъ на блокадата, да 
увлече Нелсонъ на лжжливъ пжть, 
и изплъзвайки се о^ъ него да се 
съедини с ъ западно—индийската 
ескадра на адмиралъ Мессеисъ и 
обхождайки Шотландия, да се на
сочи къмъ Булонъ (место за съсре-
доючение на десанта). З а да се по
пречи на Корнваллиса да възпре
пятства на това движение, въ Брестъ 
билъ приготвенъ за натоварване 
20,000 корпусъ, като че ли за де-
сантъ въ Ирландия, а за отвличане 
вниманието на Нелсонъ, въ Отран
то започнали демонстративни при
готовления, за нова експедиция въ 
Египетъ. 

В ъ надвечерието на изпълнение 
операцията, главния й организаторъ 
адмиралъ Латушъ Тревиллъ вне
запно умрелъ. Неговата смьрть 
наложила големи изменения н а 
плана. Изпълнението на главната 
задача се възложила на ескадрата 
отъ Брестъ подъ командата на мла
дия и енергиченъ адмиралъ Х а н -
томь. Разполагащъ съ 20 линейни 
кораба и 20,000 войска, той е треб
вало да разкжса блокадата на аван
гардния отрядъ отъ ескадрата на 
Корнваллиса, да се отдаличи въ 
океана и скривайки се отъ пресле
дването на англичаните да се на
сочи къмъ Ирландия и бързо да 
стовари войската на брега. По но
вия планъ покоряването на Англия 
требвало на започне отъ Ирландия. 
На тулонската ескадра на Вилневъ 
се възлагала демонстративна зада
ча, предварителна диверсия предъ 
Западна-Индия отъ кждето е т р е б 
вало да се върне въ Европа и при
съедини къмъ ескадрата на Мес
сеисъ за действия въ Ламаншъ. По 
разчета на Наполеонъ тази съедине
на ескадра е требвало да ангажира 
не по-малко отъ 30 английски кораба 
и да облекчи задачата на Хантома. 

Къмъ края на мартъ всички при
готовления били привършени; Вил
невъ получилъ заповедь за започ
ване на маршъ-манйовара. Възпол
звайки се отъ отгжтствието на Нел-
сона, намиращъ се въ Сардиния, 
той, на 30 мартъ сполучливо пре-
миналъ блокадата и изплъзвайки 
се отъ разузнавачите нощно време 
и съ попжтенъ ветъръ преминалъ 
Гибралтаръ и на 14 май хвърлилъ 
котва при о-въ Мартиникъ. 

Едва на 16 май Нелсонъ узналъ 
за излизането на тулонската еска
дра въ Атлантическия океанъ. Той 



М О Р С К И П Р Е Г Л Е Д Ъ Брой 37 

веднага се впусналъ въ гонидба но 
не знаелъ кжде да я търси. Отъ 
срещнатия търговски корабъ който 
видйлъ французиттз, следите имъ 
били открити. Разлервайки всички 
платна, съ пълна скорость ескадра
та на Нелсонъ се понесла къмъ за-
падно-индийските острови. 

В ъ т о в а време ескадрата отъ Брестъ 
не сполучила да разкжса блокадата. 
Идващия отъ Рошфоръ куриерски 
фрегатъ донесълъ на Вилнева де-
пеша съ заповедь да чака въ Мар-
теникъ резултата отъ прорива и 
следъ изтичането на 35 дни, ако 
ескадрата на Хаитома не се при
съедини, да отиде въ Б р е а ъ и да 
го деблокира. По куриозно съвпа
дение, наполеоновия куриеръ къмъ 
4 юни, забелязатъ ескадрата на 
Нелсонъ, хвърлила котва на лежа
щия южно отъ Мартиникъ о-въ 
Барбадосъ. Случайно узнавайки за 
появяването на англичаните, Вил-
невъ побързалъ да се отдалечи. 
Следъ неговото заминаване Нел
сонъ предприелъ търсене на фран
цузите въ южно направление и ща
телно обискиралъ архипелага, следъ 
което се върналъ въ Барбадосъ, а 
следъ това се насочилъ къмъ Ги-
бралтаръ. 

Вилневъ пристигналъ въ Ферролъ 
гдето се съединилъ съ тамошната 
съюзна испанска ескадра. Т у к ъ 
ф р а н ц у з к и я главнокомандующъ 
очаквалъ нареждания отъ Наполе-
на за деблокирането на Брестъ. 

На следния день, при излизане на 
море, Вилневъ забелязалъ на хори
зонта три неприятелски фрегата. 
Срещнатиятъ търговски к о р а б ъ 
съобщилъ, че това е разузнавател-
ниятъ авангардъ на английския 
флотъ състоящъ се отъ 35 кораба. 

Вилневъ изменилъ посоката на 
движение и се отправилъ за К а -
диксъ. Тоя отходъ на французката 
ескадра спомогналъ за пълната не
сполука на грандиозния планъ на 
Наполеона и докаралъ до знамени
тото сражение при Трафалгаръ. 

* * * 
Неочакваното пристигане на Вил

невъ въ Кадиксъ вместо въ Брестъ 
разсърдило Наполеона. По тоя по-
водъ морския министъръ Декре из-
пратилъ на главокомандующия след
ното реско писмо: „Негово Вели
чество желае да види на команд
ните постове офицери, способни да 
въодушевяватъ обслугите и разви-
ватъ въ подчинените си благород
на любовь къмъ слава, съревнова
ние, мж>Цество и решителность. В ъ 
флота не могатъ да бждатъ търпи
ми боязливата внимателность, мърт
вия духъ и отбранителната система 
убиваща предприемчивостьта . . . " 

Писмото дълбоко наранило В и л 
нева. 

По-късно, чрезъ специаленъ пра-

теникъ се получила следната запо
ведь: 

„Императора не допуска, че Не
говия флотъ може да бжде дър-
жанъ въ блокада отъ противникъ 
съ по-слаби сили и ви заповедва— 
при появяване н.а врага предъ Ка
диксъ, незабавно да го атакувате". 

Намиращиятъ се подъ командва
нето на Вилневъ съединения френ-
ско-испански флотъ се състоялъ отъ 
38 кораба; флота на Нелсонъ ималъ 
5 по-малко. Но това не спирало ре
шението на английския ф л о т о в е 
децъ при първия случай да даде 
генерално сражение. 

Отлично знаещъ характера на 
Наполеона и неговото самолюбие, 
Нелсонъ не се съмнявалъ, че рано 
или късно Вилневъ ще бжде при-
нуденъ да напусне Кадиксъ и се 
приготвилъ за благовременно. Н а 
10 октомври при носъ Спартелъ, на 
флотоводачния корабъ „Виктория" 
се състоялъ воененъ съветъ. Н а 
еждбата било угодно за Нелсонъ 
той да бжде последенъ. 

Старата гравюра увековечаваща 
този исторически съветъ, изобразя
ва Нелсонъ, седящъ на кресло съ 
високо дървено облегало и съ раз
гънати карти на маса. Между ши
рокия, застъкленъ полупортикъ, 
снопъ слънчеви лжчи осветяватъ 
просторната, лишена отъ всЬкаква 
украса каюта съ събраните въ нея 
близки съподвижници на адмирала. 
Нелсонъ чете своята знаменита дис
позиция за сражението. Нейната ос
новна идея се заключава въ нана
сянето съкрушителенъ ударъ на 
противниковата задна охрана. За 
цельта флота билъ разделенъ на 
три самостоятелни групи съ спе
циални задачи. 

Нанасянето на удара се възлага 
на най-силната група предвождана 
отъ младия адмиралъ Колингвудъ. 
Самъ Нелсонъ, начело съ втората 
група ще атакува центъра и пред
ната охрана; главенъ обектъ за 
атака флотоводачния корабъ на 
Вилневъ с ъ цель, да попречи на 
разпорежданията. На третата групя, 
състояща се отъ 8 най-бързоходни 
кораби се възлагала задачата за 
връзка и подръжка: тя е требвало 
да се хвърли въ атака тамъ, кжде-
то обстановката наложи. По този 
начинъ Нелсонъ взималъ върху се
бе си отговорната запача за осигу
ряване действието на Колингвутъ, 
недопускаидъ присъединението не
приятелския центъръ и предна ох
рана съ отрезаната неприятелска 
задна охрана. Това било смелъ 
планъ, да биешъ противника по 
части и да го лишишъ отъ възмож-
ностьта да използува единъ отъ ос
новните принципи въ морската так
тика — принципа на взаимната по
дръжка. 

Закривайки събранието Нелсонъ 
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произнесълъ следните думи, стана
ли исторически: 

„Яко моя сигналъ бжде лошо 
вижданъ и не разбранъ, никой не 
ще збърка, ако поведе своя корабъ 
плътно къмъ неприятелския" 

Душевното състояние на Вилневъ 
било много лошо. Слуховете за 
близка смена (говорило се, че за
местника му адмиралъ Розели е ве
че на пжть и дори дошелъ въ Мад-
ритъ) оскърбявали и подронвали 
авторитета на французкия главно
командующъ: той не се чувствалъ 
господарь на положението. Вилневъ 
съ досада констатиралъ, че въ Па-
рижъ не си даватъ отчетъ и срав-
няватъ силите на противника само 
по броя на корабите и орждията, 
когато целия съюзенъ флотъ пред
ставлява отъ себе си различенъ по 
сжщество организъмъ. Британския 
флотъ билъ еднороденъ, обединенъ 
въ единъ духъ и една воля, проти-
вопоставящъ се на случайно съеди
нените, различни по духъ, езикъ и 
психология, французки и испански 
кораби съ недостатъчна подготовка 
за съвместни действия. 

Не намиращъ въ нищо морална 
подкрепа, терзанъ отъ съмнения, 
считайки рискованото дело за ги
белна авантюра, въ успеха на която 
той никога не вервалъ, благород
ния и мжжественъ адмиралъ билъ 
готовъ да търси смъртьта, само да 
не слуша носящия се отъ народа 
ропотъ, който налагалъ генерално 
сражение, което ще донесе само 
жертви, поражения и позоръ. Под-
чиняващъ се на настойчивите не
престанни искания на императора 
и неговия министъръ, главнокоман-
дующия съ тежестъ на сърдцето 
взелъ решение да излезе въ Сре
диземно море. Н а флотоводачния 
корабъ „Буцентавъръ" билъ сви-
канъ воененъ съветъ. Но каква раз
лика отъ този състоялъ се препи 
неколко дена на „Виктория"! . . . 
Т у к ъ основната мисъль се заклю
чавала не въ търсене генералното 
сражение, а въ търсене способъ да 
се попречи на врага за разбиване 
излазащия на море съюзенъ флотъ. 
Тази мисъль на Вилневъ се подчер
тавала и отъ заповедьта му: „Всич
ки наши усилия требва да се на-
сочатъ къмъ стремежа да напра-
вимъ проривъ и да си оказваме 
единъ другъ в з а и м н а помощь". 
Преследващъ все тази цель, главно-
командующия заповедалъ на адми
ралъ Главинъ, командващъ испан
ската ескадра отъ 12 кораба, да се 
държи вънъ отъ строя въ надве-
търа така, щото да бжде въ със
тояние бързо да се спустне и ука
же помощь тамъ, гдето i0 ще е 
необходима. 

На 19 октомври 1805 г. съедине
ния френско-испански флотъ, въ 
съставъ 33 линейни кораба и 5 фре-
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гата, подъ флага на адмиралъ Вил-
невъ излъзълъ въ океана и взелъ 
курсъ за отдалечение отъ брега . 
Това движение за лишенъ пжть 
потвърждавало, че основната цель 
на французкия главнокомандуюидъ 
се заключавала не въ сражението, 
а въ проривъ, което се явява като 
сериозна тактическа г р е ш к а , лиша
ваща го отъ иниацитива. 

Получилъ донесение отъ разузна
вачите за курса на неприятела, Нел-
сонъ, при все че ималъ всичко 27 
кораба (6 били изпратени за вода) 
форсиралъ платната и отишълъ на 
пресьчка. На разсъмване на 21 ок
томври флотите взаимно се забеля
зали. Времето било тихо, духалъ 
слабъ северозападенъ вътъръ. Пос-
тавилъ тежката далекогледна тржба 
на рамото на адютанта си, Нелсонъ 
не се откжсналъ отъ нея. На хори
зонта ясно се обрисували петь вра
жески колони, започващи сложно 
престрояване въ една боева вър-
волична колона. 

Разбралъ, че сражението е неиз
бежно, Вилневъ подалъ сигналъ: 
„Поврътъ за всички презъ вълно* 
p-B3a t t (поврътъ по вътъра). Бла
годарение тази маневра, адмиралъ 
Гравинъ останалъ въ тила така, че 
испанската ескадра предназначена 
за връзка и подкрепа, попаднала 
въ тази часть на флота, която Нел
сонъ избралъ за нанасяне съкру
шителния ударъ. На „Виктория" се 
извилъ сигналъ: „Колоната на Ко-
лингвудъ да прореже неприятел
ския строй до 14 кооабъ, считанъ 
отъ опашката и атакува тилните 
му части". Самъ Нелсонъ решилъ 
да прореже центъра и вземе на 
стена кораба на Вилневъ. В ъ две 
успоредни колони съ курсъ перпен-
дикуляренъ на противника, англи
чаните почнали атаката. На чело 

на първата колона вървела „Вик
тория" подъ боевото, обсипано съ 
слава знаме на Нелсона. Н а чело 
на левата — „Роялъ-Соверайнъ" 
подъ командата на Колингвудъ. Нел
сонъ вдигналъ своя кратъкъ и зна-
менитъ сигналъ: „Англия очаква, че 
всеки ще изпълни своя дългъ". 

Четирнадесетия корабъ отъ опаш
ката на съюзния флотъ, който Ко
лингвудъ е требвало да отреже и 
атакува, билъ „Санта-Янна", водач-
ния корабъ на испанския адмиралъ 
Ялава. Положението на атакующи-
т е било рисковано, тъй като т е се 
подхвърляли на съсредоточения уни-
щожителенъ бортови огънь на про
тивника. 

С т р а ш н а угроза надвиснала надъ 
„Роялъ Соверайнъ", който съ на
дути отъ ветъра платна, поради об
шития си съ медни листове кор-
пусъ притежавалъ по-голема ско-
рость и самичакъ се насочилъ къмъ 
врага. Съюзния флотъ се забулилъ 
въ барутенъ димъ. Но „Роялъ Со
верайнъ" макаръ, че получилъ мно
жество попадения, смело продъл-
жавалъ своето победоносно при
ближаване, въ пълно мълчание, подъ 
ожесточения огънь на противника. 
„Срезвайки" кърмата на „Санта 
Я н н а " , той далъ отъ упоръ убий-
ственъ продоленъ залпъ отъ заре
дените съ двойни ядра орждия. 
Бързо слезалъ по ветъра и плътно 
дошелъ къмъ врага, той отново 
далъ смъртоносенъ залпъ. „Санта 
Янна 1* се залюлала и пламнала ка
то кибритена кутия. В ъ течение на 
15 минути „Соверайнъ", обхванатъ 
сжщо отъ пламъци, самъ воделъ 
бой съ четири испански кораба до 
като приближила неговата колона. 

Нелсонъ се насочилъ вече къмъ 
французкия флотоводаченъ корабъ 
„Буцеьтавъръ" на който ясно се 

очертавала на задния команденъ 
м о с т ъ фигурата на Вилневъ съ 
неговия щ а б ъ и ординарци. Нео
чаквано отъ строя излезалъ вели
колепния французки корабъ „ Р е д у 
табълъ" и съ гърдите си прегра-
дилъ пжтя на „Виктория" съ която 
се счепкалъ въ отчаянъ ржкопа-
шенъ бой. Всичко било пуснато въ 
ходъ: приклади, сабли, сЬкири, ки
пяща смола. . . . Стоящъ по с р е 
дата на кораба Нелсонъ ржково-
дилъ боя и не забелязалъ прицел
ващия се въ него отъ стожерната 
площадка на „Редутабълъ" морякъ. 
Давайки нареждане за вдигане смър
тно ранения съ сабленъ ударъ свой 
храбъръ и любимъ адютантъ, лей-
тенантъ Скотъ, Нелсонъ билъ про-
низанъ отъ куршума на француз
кия морякъ и се повалилъ мъртавъ 
на пода. 

Къмъ 3 часа следъ обедъ сраже
нието при Трафалгаръ е било къмъ 
своя край. Силите на съюзника би
ли сломени. Тилните французки ко
раби представлявали безформена 
маса обхваната отъ пламъци и гжстъ 
димъ. Не по-добре било положе-
ниено и на центъра. В ъ резултгтъ 
отъ сражението, 18 съюзни кораби 
били унищожени и часть отъ т е х ъ 
взети въ пленъ; И се спасили с ъ 
бегство въ Кадиксъ; 4 се лутали 
изъ океана и по-късно били зало
вени отъ други английски ескадри. 
Самъ Вилневъ попадналъ въ плечъ. 
Янглия дълго оплаквала смъртьта 
на Нелсона. 

Победата при Трафалгаръ имала 
огромно значение. Тя положила на
чалото на вековното и неразделно 
владичество на Яглия надъ море
тата и превръщането й въ най-ве
ликата и могжща държава въ света. 

• • 

И. Коевъ. 
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КрайбрЪжния корабъ „Евдокиа" въ Варненското 'пристанище. 
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Р(КИ ксти 
СЪСТОЯНИЕТО НА СВВТОВНИЯ 

ТЪРГОВСКИ ФЛОТЪ. 
Начимая отъ 1932 год. общия то-

нажъ на световния търговски флотъ 
ежегодно намалява. 

Съгласно д а н н и т * к които дава 
Ллоидъ Регистъръ, въ края на ми
налата 1935 год. търговския флотъ 
брои 30989 кораба съ общъ тонажъ 
64'89 милиона регистъръ тона и въ 
сравнение съ 1934 год. показва едно 
намаление отъ 0*69 мил. бр. р. тона. 

Миналата година сж били построе
ни нови кораби съ общъ тонажъ Г 3 7 
мил. тона, срещу които сж били 
бракувани 1*74 мил. бр. р. тона ко
раби и разрушени следствие злопо
лука 0'32 мил. бр. р. тона. 

Следващата таблица показва об
щия тонажъ на търговските кораби 
на отделните морски държави. В ъ 
таблицата сж изключени ветроходите. 

Държави 
ж п 

5 В 
X . 
К О. 

•е 
о = ? S © 
as 

' « 1 
а 5 х 

**Ц 
Янгия и Ирландия I7298 271 - 322 
Английски колонии 29.-6 4 7 * 8 
Ямерика: 
Крайбрежни кораби 9665 152 — 130 
Такива за откр. море 24В0 39 — 28 
Япония 4086 6-4 • 13 
Норвегия 3967 6-2 - 13 
Германия 3693 5-8 * 13 
Франция 2989 47 - 271 
Италия 2838 4-5 - 37 
Холандия 2554 4*0 - 58 
Гърция 1711 2-7 * 204 
Швеция 1541 2 4 - 56 
Испания 1164 1"« * 0 
Русия 1111 1'7 • 172 
Дания 1089 1-7 - 2 
Бразилия 48о 0-76 — 8 
Китай 454 071 • 56 
Финландия 418 0-66 * 15 
Белгия 402 0-63 — 11 
Други държави 2787 4'4 — 

Всичко: 63727 100-00 - 63 

По отношение горивото, което тър
говските кораби употребяватъ за 
своето движение разделятъ се на: 

Кораби съ вжглища 50-151 

Кораби съ течно гориво 30'65°/о 
Моторни кораби 17"42°/о 
Ветроходи 1787о 
По настоящемъ има 99 кораба съ 

601,497 бр. р. тона, които се пре-
веждатъ въ движение посредствомъ 
електричество. Презъ 1925 год. тех
ния брой е билъ 36 кораба съ об
що водоизместване 110,304 бр. р. т. 

Презъ миналата година сж били 
построени и започнали службата 

Згбележка: означенитЬ цифри въ пос
ледната графа отъ таблицата съ знака * 
означаватъ увеличение. 

следните кораби съ големъ тонажъ. 
Английски: 

. .Strathmore" 23,428 бр. р. тона. 
„ O r i o n " 23,375 бр. р. тона. 

Французки: 
„ N o r m a n d i e " 82,799 бр. р. тона, 

който при преминаване разстоянието 
Европа—Ямерика развилъ скорость 
29'98 мили въ часъ и спечелилъ 
синята лента за най-бързъ търгов
ски корабъ въ света. 

„ S h e h e r a z a d e " 13,500 тоненъ 
p r e s i d e n t Doumer" 11,898 „ 

Германски: 
„Шарнхорсгъ" 18,200 бр. р. т. 
„Гнайзенау" 18,200 „ „ „ 
„Потстдамъ" 17,518 
„В. Б. Валкеръ" 10,468 „ , „ 
Полския бързоходенъ пжтнически 

корабъ „Пилсудски" съ водоизмест
ване 14,294 тона и датския мото-
ренъ корабъ „Канада"" съ водоиз
местване 11,898 бр. р. тона. 

Найтолемо нарастване на търгов
ския флотъ презъ миналата година 
( + 204) паказва нашата югозападна 
съседка Гърция, която притежава 
флотъ съ общо водоизместване 
1,711,000 бр. р. тона и по отношение 
на търговски флотъ държи девето 
место въ света. К. 

— С п о р е д ъ японската преса, Х а 
вайските острови, намиращи се въ 
централната часть на Великия оке-
анъ били съоржжени и стъкмени 
за важна и упорна база на амери
канските морски и въздушни сили. 

Островите били силно укрепени 
и сж въ състояние да подслонятъ 
една 150 хилядна армия и значи
телни въздушни сили. 

— Г о л е м и я т ъ италиански м о ю р е н ъ 
корабъ „Вулканъ 4 1 , доскоро заетъ 
съ пренасянето на войски въ ис-
точна А ф р и к а е наново ремонтиранъ 
и започналъ редовните си рейси 
между Европа и Америка. 

В ж т р е ш н и т е помещения на ко
раба сж разширени и богато деко
рирани, особено столовата и ка
фенето—веранда за туристическата 
класа. З а с ж щ а т а е построенъ кж-
паленъ басеинъ на открито, по.по-
добие на тоя за първа класа. 

Моторите на кораба сж сменени 
съ съвършенно нови, благодарение 
на което, при пробните си плава
ния въ Адриатическо море „Вул
канъ" достигналъ скоростъ до 23*3 
мили. Моторите сж построени отъ 
Фиатъ в ъ Торино, притежаватъ 
мощность отъ 18,000 конски сили 
и се считатъ като най-добрите мо
торни двигатели поставени до сега 
на корабъ. Слзвчевъ. 

УСИЛВАНЕ НА СЪВЕТСКИТЪ ПОД
ВОДНИ МОРСКИ СИЛИ. 

С ъ дата отъ началото на мина
лия месецъ, морския дописникъ на 
„Dai ly Telegraph" съобщава досто
верно, че Русия е пристжпила къмъ 
постройката на петьдесетата си по 
редъ подводница и удобрила по-
ржчката за други десеть о т ъ с ж щ и я 
типъ. Интересно е да се отбележи, 
че преди четири години съветския 
флотъ притежаваше само петнаде-
сеть подводника старъ типъ. 

В ъ началото на 1937 г. Русия ще 
има 55 модерно построени такива, 
снабдени съ дизелови германски 
мотори, построени съ разрешение 
въ Русия. Главните данни на по-
големата часть отъ тези подводни
ци сж следните: водоизместване 
800 тона, скорость 15 мили, районъ 
на действие 7,000 мили, въоржже-
ние: едно 102 м. м. орждие и тор
педни тржби. 

Главната подводна морска съвет
ска база се намира* въ Кронщатъ, 
близо до Ленинградъ, кждето сж 
съсредоточени повечето подвод
ници. Други отъ т е х ъ сж въ Вла-
дивостокъ, чийто приежтетвие без
покои много Япония, а единици съ 
по-малка важность и такива за бре
гова защита сж на вързала въ Ни-
колаевъ на Черно море. 

Отъ друга страна, се съобщава 
о т ъ с и г у р н о МЕСТО , че въ 
корабостроителниците на Рутиловъ 
въ Ленинградъ, се строяли седемь 
800 тонни подводника и три за бре
гова защита и съ много малъкъ 
тонажъ (50 до 100 т.) Т е з и кораби, 
до колкото се знае, не сж споме
нати въ никоя официална или дру
га листа. Паскалевъ 

НОВИЯТЪ КАНАЛЪ ВЪ ФЛОРИДА. 
Започнато е прокопаването на но

вия каналъ въ Флорида, който ще 
съедини Атлантическия океанъ съ 
Мексиканския заливъ. 

Пьрвата копка е направена лично 
отъ председатела на Щ а т и т е — Руз-
велтъ, който отъ работната си стая 
въ своето имение Хидепаркъ, пос
редствомъ електропроводникъ е въз-
пламенилъ първиятъ зарядъ поста-
венъ въ канала и разпръсналъ пър
виятъ пласть земя. 

Каналътъ, който започва отъ портъ 
Инглисъ и завършва близо до оке
анското пристанище Яксонвилъ ще 
съкрати п ж т я на корабите идя-
щи отъ северъ за пристанищата въ 
залива на Мексико съ 2Vz ДНИ. 

Канала ще бжде широкъ 9 метра 
и ще струва 146,000,000 долара, к. 



Стр. 10. 

ИНФРА-ЧЕРВЕНИГБ ЛЖЧИ ВЪ 
УСЛУГА НА КОРАБОПЛАВАНЕТО 
Отъ преди няколко години се 

употребява новоизнамерениятъ сек-
стантъ, който позволява да се опре
дели височината на слънцето, кога
то кораба пжтува въ открито море 
при мъгла и лошо време, при за
труднена вндимость. До изнамер-
ването му, височината на слънцето 
можеше да се наблюдава и опре
деля само когато се вижда, при 
светълъ хоризонтъ и ясно небе. 
При голема облачность и гжста 
мъгла положението на слънцето не 
можеше да се определи, поради 
недостатъчната проникваемость на 
видимите слънчеви лжчи. 

Направените редица опити уста-
новяватъ, че инфра-червените лжчи 
проникватъ презъ най-плътните об
лаци, мъгла, дъждъ и снегъ, обаче, 
поради невъзможностьта на човеш-
котооко да ги възприеме,техното при 
сжтствие се определя посредствомъ 
фотографически филмъ, чувствите-
ленъ къмъ инфра-червените лжчи. 

На единъ отъ модерните амери
кански кораби е устроена така на
речената „мъглива" камара, която 
автоматически сама прави последо
вателни снимки на слънцето. Бла
годарение проникваемсстьта и дей
ствието на инфра-червените лжчи, 
върху снимките се отбелязватъ пред
мети, които човешкото око не мо
же да види. Необходимо е бързото 
проявяване на снимките за да мо
же на време да се откриятъ окол
ните, невидими отъ мъглата пред
мети, и се взематъ мерки за изме
нение посоката на корабното дви
жение и отбегване отъ препят
ствията. 

За цельта камарата е снабдена 
съ специаленъ уредъ, изобретение 
на американския капитанъ Ф. М. 
Уйлиамсъ отъ Ню-Иоркъ, посред
ствомъ който негативите се проя-
вяватъ и фиксиратъ само за 30 се
кунди. З а корабоводачния офицеръ 
е достатъчно само да натисне едно 
копче и да види осветения нега-
тивъ на предмета, снетъ едва преди 
30 секунди. Камарата следъ всеки 
32 секунди въпреки мъглата и ло
шата видимость прави последова
телни и ясни снимки на водната 
повърхность, на намиращите се въ 
близость кораби, скали, брегове и 
други предмети, макарь, че дежурния 
офицеръ идругите наблюдатели да 
не вкждатъ нищо предъ себе си. 

Инфра-червените лжчи не проник
ватъ презъ вода и твърди тела, пора
ди което действието имъ при извън
редно* гжста мъгле е ограничено. 

Използването уреда нощемъ, за 
сега не е възможно. В ъ това на
правление се работи усилено за 
да бжце уреда и нощно време 
П р И Л О Ж И М Ъ . М. Пешевъ 

МОРСКИ П Р Е Г Л Е Д Ъ 

КОРАБНА ХИРУРГИЯ. 
Презъ време на Световната война 

е била извършена една гениална „ко
рабна хирургия". Зрива на две нем
ски заградим мини повредили непопра
вимо носовата часть на английския 
брониранъ кръстосвачъ „Цули" и кър-
мовата на кръстосвача „Нубиянъ". И 
двата кръстосвача имали еднакъвъ 
видъ и тонажъ. 

З а поправка на повредените кора
би английските корабостроители прис-
тжпили къмъ своеобразна „корабна 
хирургия". Разкжсаните части били 
отстранени и корабите разделени 
на две половинки. На „Цули" била 
премахната н о с о в а т а часть, а на 
„ Нубиянъ" кърмовата. 

Следъ това здравата половина на 
„Нубиянъ" била прекрепена къмъ 
кърмата на „Цулу" и като резултатъ 
се появилъ новъ кръстосвачъ, който 
запорилъ вълните съ новото комби
нирано име „Цубиянъ". 

Ст. Славчевъ. 
— Съгласно статистическите све

дения, до края на месецъ юли 1935 
год., когато се приключва годината 
по обслужване на Панамския каналъ, 
общия тонажъ на корабите преми
нали презъ канала отъ 28'6 милиона 
бруто per. тона за миналата година 
е спадналъ на 27*8 милиона. 

— Бързоходниятъ английски през
океански пжтнически кораби „ В е г е п -
garia" (бившъ германски „Импера-
торъ") следъ завръщането си отъ 
Ню-Иоркъ и започване службата отъ 
новопостроения пжтнически корабъ 
„ Q e e n Mary", на 27 май н. г. ще 
бжде бракуванъ. Предстоящо е бра
куването на п Majestic 1 4 (бившъ гер
мански „Бисмаркъ"). 

— З а почистване плавателния пжть 
за излизане въ открито море на но
вия английски презокеански колосъ 
„ Q u e e n Mary" е построенъ специ
аленъ корабъ съ водолазенъ звънецъ. 

Кораба има водоизместване 180 
бр. р. тона, газене 1*75 метра и съо-
ржжение за спущане и вдигане во
долазния звънецъ, който има разме
ри 274 X Г 8 3 X 2*13 метра и тежи 
12*5 тона. 

Водолазния звънецъ при скорость 
4'5 метра въ минута може да се спу
ща на дълбочина 18 метра. 

—Презъ 1935 год. Франция е раз
полагала съ с л е д н и т е търговски 
кораби: 

1,218 парахода 2,745,058 тона 
16^ мот. кораба 244,328 тона 
97 ветрохода 35,750 тона 

Общо 1479 кораба съ 3,025,136 бр. р. т. 
Отъ т е х ъ е имало кораби-систерни 

за течно гориво 50, съ общъ тонажъ 
261,948 тона, отъ които: военни—13 
кораба съ 48,120 бр. р. тона и ско
рость отъ 10*5 до 13*9 мили; тър
говски 37, съ 213,828 бр. р. тона и 
скорость отъ 9 до 12 мили. 

Брой 37. 

СВЕДЕНИЯ ЗА ЧУЖДИТ6 ФЛОТИ 
Америка 

Презъ 1935 год. личния съставъ 
на флота бе увеличенъ съ 12,000 
души. Презъ настоящата година пред
вижда се ново увеличение съ още 
6,500 човека, съ което личния със
тавъ на американския флотъ ще се 
състои отъ 100,000 души. До 1942 г. 
при окончателно завършване на за
ложените въ постройка 91 кораба, 
личния съставъ ще н а р а с т н е на 
128,000 при 7,941 души офицери. 

Япония 
Презъ 1935 год. Япония е пост

роила следните бойни кораби: 
3 леки кръстосв. по 850 т. 25500 т. 
6 изтребитела по 1368 т. 8208 т. 
4 подводника съ общо во

доизместване 5400 т. 
1 спомагателенъ корабъ 12000 т. 
Всичко 14 кораба съ 

общо водоизместване 51,108 т. 
Къмъ началото на 1936 г. въ япон

ските корабостроителници се нами-
ратъ въ постройка следните кораби: 

2 самолетоносача съ общо 
водоизмЬстване 20100 т. 

3 леки кръстосвача 25500 т. 
10 изтребитела 13680 т. 
8 подводника 11600 т. 
1 корабъ майка за самол. 9000 т. 
1 линеенъ кръстосвачъ 4400 т. 
4 торпедоносеца 2380 т. 
2 миночистача 984 т. 
1 спомагателенъ корабъ 12000 т. 

Всичко 32 кораба—99,644 т. 
Новопостроените 3 леки кръстос

вача „Могами", „Микума" и „Суцуа* 
ще влезатъ въ строя въ началото 
на настоящата година. 

Ю г о с л а в и я . 
Изготвени сж плановете за три 

1,200 тонни изтребитела, чиято по
стройка ще бжде възложена на две
т е новосъградени въ Адриатическо 
море съ помощьта на чужди капитали 
югославянски корабостроителници. 

Едната, съ главни капитали отъ 
английската фирма Яроу, се намира 
въ Кралевица, а другата, съградена 
подъ контролата и ржководството 
на француската фирма Шантиеръ 
дьо ла Лоаръ е въ Спалато. 

Турбините и парните котли и за 
трите изтребитела се строят> по 
настоящемъ отъ фирмата Яроу. 

Тези изтребители съставляватъ 
първата часть отъ общата строител
на програма, обхващаща 10,000 тона 
новостроежи, които ще требва да се 
превършатъ презъ 1935/36 и 1936/37 
година. 

Плана предвижда постройката на 
изтребители, подводници, спомага
телни и други по-леки кораби. 

На германската корабостроител
ница Люрсенъ въ Вегезакъ при Бре-
менъ сж поржчани части и мотори 
Даймлеръ-Бенцъ, предназначени за 
бързоходните югославянски стражни 
кораби. К. 



Брой 37. С т р . 11. 

МОКкД̂ ЛИТЕРАТУРА 
Ст. Станчевъ 

О Б Р Е Ч Е Н А 
Весларь ми, майко, замина, 
весларь ми прьстенъ не върна. 
Сърдце ми, майко, истина 
да броя днитгъ кахърни 
Да моля свети Никола, 
да моля и да копнея 
за моя левентъ- изгора 
тжжовни тъсни да тъя. 
Гердани, майко, нанизвамъ, 
гердани-дълги години. 
Га дойде, майко, харизвамъ 
всичко на върли роднини. 

Да знае моятъ весларко, 
да знае свети Никола, 
мома е вгьрна другарка, 
на пръвъ морянеи,ь изгора. 
Гемийки, бгьли облаци, 
гемийки, черноморянки. 
Вземете скжпи обруци, 
вземете златни герданки. 
Тгъ ще ви бждатъ заржка 
на първо либе за вп>ра. 
Да дойде весларь, па нека 
вино да пие безъ мгьра , . 

Винаги, когато морето закипи, и 
шумътъ на вълнитв му далечъ се 
отнася отъ силниятъ ввтъръ, тя 
отива на бръгътъ и очаква онзи, 
който нвма никога да се завърне. 
Колко надежди, колко радости за 
сввтло бъдеще се разбиха заедно 
съ гребестигв вълни въ крайбрвж-
нитв скали. Той б в ш е морякъ. 
Следъ дълго плавене т в се срв-
щаха на с ъ щ о т о мвсто, стояха об
вити единъ въ другъ, вслушвайки 
се въ ввчната пвсень, бвха деца 
на морето. Често п ъ т и рибаритъ* 
отъ околностьта виждаха силуети-
тъ имъ очертани единъ до другъ 
въ слабо теменужниятъ цввтъ на 
сввтлината следъ з а л в з ъ слънце. 
Той й говореше за своитв пъте
шествия, за далечни страни, за 
чудни хора и животни, за мвста 
където слънчевитв л ъ ч и падатъ 
отвестно върху главитв на хората, 
за зелени палми, алеи, подъ чий
то свнки морни пътници намиратъ 
отдихъ. В с в к а негова дума тя жад
но поглъщаше и бъше щастлива. Той 
я обичаше съ безкрайностьта на 
моряшката си душа. Хорзта се 
радваха на твхното щастие. 

Често пъти тя повдигаше къмъ 
него голвмитв си сини очи и го 
питаше: 

„Обичзшъ ли м е ? в 

Вмвсто отговоръ, той нежно я 
п р е г р ъ щ а ш е . Р у с и т в й къдрици, 
разввти отъ морскиятъ бризъ, г а 
леха загорвлото му чело. Н и щ о 
не бвше въ състояние да помрачи 
красотата на тъхнитв чувства. Т в 
живвехз единъ за д р у г ъ — б в х а ед
на душа. Т в х н и г в сърдца трептвха 
въ унисонъ; желанията имъ бвха 
общи, мислитв—еднакви. 

Вечерьта късно т в се рзздвляха, 

Ч А И К Я 
(Легенда) 

изпращани отъ л ъ ч и т в на стариятъ 
маякъ. Тя бъше сираче и живъе-
ше при старата си леля, на която 
помагаше, той отиваше въ рибар
ската хижа на своя б а щ а . Д ъ л г о 
време следъ изпращането, мислиха 
единъ за другъ. ' 

Велика беше твхната любовь! 
Понвкога , той много месеци не 

се з а в р ъ щ а ш е . Затова пькъ отъ 
всвко пристанище й се обаждаше. 
Когаго наближаваше да се завър
не, тя не откъсваше погледь отъ 
морето, защото познаваше стария 
тристожеренъ ввтроходъ на който 
нейния любимъ служеше. Следъ 
едно завръщане, ввтрохода трвб-
ваше да остане на поправка за по-
продължително време. Това бвха 
най-щасгливитв минуги отъ Т Е Х Н И Я 
животъ. Тогава т в кроеха планове 
за б ъ д е щ и щастливи дни. Желаеха 
за винаги да свържатъ съдбата си, 
което щеше да се извърши следъ 
предстоящето плаване. В ъ ранна 
и с в е ж а у т р и н ь той отплува. В ъ на 
чалото тя, както и по-рано получа 
ваше известия отъ всвко приета 
нище но изведнажъ той замлъкна 
В с в к и день тя ходеше на приета 
нището да разпитва моряцитв отъ 
завърналитв се кораби, за да научи 
н в щ о за своя любимъ. В с в к и се 
страхуваше да каже горчивата ис
тина. Една вечерь тя дочу разго-
ворътъ на група рибари и всичко 
разбра. Далечъ, много далече отъ 
нея, подъ силниятъ натискъ на 
свирепата буря, ввтроходътъ з а 
едно съ нейниятъ любимъ се б в -
ше обърмалъ и потъналъ съ ц я 
лата обслуга. Никой не б в успълъ 
да се спаси. 

Бъдната русокоса девойка се 
потопи въ черна скръбь. Никой не 

можеше да я утеши и разпръсне 
насъбралата се горчивина въ по
крусеното й сърдце. Потъмнвха 
с в в т л и т в й очи. Тя все още не 
вврваше, че н е й н и я л ю б и м ъ е за-
гиналъ и се надвваше, че единъ 
день нейното загубено щастие от
ново ще се завърне. З а това не
престанно отправяше горещи мо
литви къмъ Всввишния и търпе
ливо очакваше. 

В ъ една бурна зимна нощь тя 
отиде на любимото мъсто, коле
ничи и започна да се моли. Силна 
б в и е нейната молитва. Тя молеше 
небесния Отецъ да я преобрази на 
птичка, за да може да литне и 
търси своятъ любимъ морякъ. Г о 
рещи сълзи, като буенъ планински 
потокъ протекоха по странитв й. 
Б о г ъ чу нейната молитва. И стана 
чудо. 

Бвдната девойка почувства об
лекчение. Т в л о т о й почна да нама
лява; тя стана малка. Порастнаха 
й бвлоенвжни крила и тя литна 
надъ пвнеститв вълни. Т ъ ж е н ъ 
стонъ се откъсна отъ гърдитъ й. 

На сутриньта рибаритъ видвха 
нова птичка да лети низко надъ 
вълнитв. 

Нарекоха я Чайка . Тя е красива 
и съ чудно бвли криле. Нейния 
п и с ъ к ъ наподобава болезнения 
викъ на русокосата девойка, която 
търси и вика своя любимъ морякъ. 

И сега, когато морето забушува, 
писъка на чайкитв напомня на мо
ряцитв за опастноститъ отъ при
ближаваща буря и за бълата душа 
на хубавата девойка, която непре
станно лети надъ необятната водна 
ширь и ввчне търси своя к ъ д р о -
косъ морякъ съ обгорено отъ мор
ските ввтрове и бури лице. Славчевъ. 




