
МОРЕПЛАВАНЕТО Е ПОКАЗАТЕЛЬ 
и БЛАГОСЪСТОЯНИЕТО НА НАРОДА 

В Е С Т Н И К Ъ Т Ъ 
Е С Е З Ч Л А Т Е Н Ъ 

НАРОДНТЪ И М Ш НУЖМ ОТЬ МОРЕ. 
КАКТО х о р т отъВЪЗДУХА., _ 

AentAMUSMuki м tiOwkA праАтА u г--
руководи РЕАдЬиОИИЪ ком U7£ti. 

Година II. Варна, 15. Май 1Э36 год, 

Ме чакай да сьздавашъ флотъ когато те нападнатъ, защото/не се .коя^р 7 
кладенецъ, когато olкeднteшъ. 

ФРДНиУСНИЯ НРЪСТОСВАЧЪ „LA OALISSONNIERE". 
Построен], въ 1933 гэи. Дължина 180. ширина 17-5, гязеие 5 
метра; водоизм*стване 7,600 тшга, скорость 31 миля; в ь и р х ж е -

име; 9—155 ии., 8 — 9 0 ш. орждия; 4—550 мн. торпедни 
тржби и 2 водосамолета. 

МОРЕТО И ДУНАВА СЖ 
НЕИЗЧЕРПАЕМИ БОГАТСТВА 

ИТАЛИАНСКИЯ К Р Ъ С Т О С В А Ч Ъ ..ARMANDO DiAZ". 
Иостроенъ въ 1930 год. Д ъ л ж и н а 169-3, ширина 15-5, газене 4-4 
метра; водоизиШване 5080 тона; скорость 37 милн; въоръже
ние; 8—158 мм., 6—109 мм.; 6—40 ии. орлднн; 4 картечници 

и 4—533 им. торпедни тржби. 



Стр. 2. МОРСКИ ПРЕГЛЕДЪ Брой 41. 

На 10 май к ъ ^ ъ 8 . чеса , спусна 
котва предъ в^яАй'лома на Вар-
н е « к о т о пристанище немския пжт-
н и ч Я к и корабъ „Генералъ Фонт. 
Шойбенъ" . 

Кораба е пригоденъ изключи
телно за туристически цели. Има 
следните даннл: дължина 168 м., 
ширина 20 метра,аодоиэм. 14,690 то
на, обслужва се оть 311 души. 

На главната палуба сж разполо
жени два мжпални басейни и единъ 
съоржженъ съ необходимитЬ иг
рални уреди гимнастически салонъ. 

Кораба има печатница за отпе
чатване на корабния ежеднеаникъ, 
който държи пжтницит^ въ тече
ние на по-важните световни, по
литически, стопански и спортни 
събития. 

Съ „Генералъ Фо^1Ъ Шойбенъ" 
пжтуаатъ 238 души излетници н^м-
ци, французи, швейцарци и др. 
Между т-^хъ се намира и принцъ 
Райсъ съ съпругата си, който е въ 
родственни връзки съ нашия цар
ски домъ. 

Следъ извършване необходими-
г-Ь митнически и полицейски фор
малности, излетниците слизаха на 
opfera и разгледаха града и окол
ностите му. 

Къмь 15 часа, обслугата на кора
ба начело съ коменданта и мно
жество излетници, посетиха про
тестантските гробища, гдето поло
жиха венецъ върху гроба на заги
налите моряци отъ подводникъ 
„УБ 45" . 

Присжгствуваха Началника н а 
Варненския гарнизонъ,г . генералъ 
Попоаъ, Началника на Флота, к-иъ 
! р. Ивановъ. кмета на града, гер
манския консулъ и една почетна 
рота моряци. 

Предь строената корабна обслу
га, коменданта г. Хегемонь произ
несе прочувственно слово, като ка
за: Ние сме дошли тукъ да честву-
ваме паметьта на моряците 01Ъ 
подводникъ „ У Б 45", които заги
наха при изпълнение своя дългъ 
въ защита на Отечеството. Ние 
благодаримъ сърдечно на българ
ския народъ. който почете паметь
та и даде гостоприемство аъ вечно
то имъ жилище. 

При полагане венеца отъ живи 
цветя върху гроба на моряците, по
четната рота взе за почесть и флот
ската музика изсвири германския 
народенъ химнъ, следъ завършва
нето на който, музиката на кораба 
изсвири „ Ш у м и Марица" . 

Сжщиятъ день къмъ 20 часа, 
„Генерзль Фонъ Щойбенъ" вдигна 
котзз и напустна българските води. 

220. Използване торпеднитЬ кора
би при блокадата. 

23 j . Белата яхта. 
246. Подготовка на бреговите ба

тареи за стрелба. 
270. Операции на речнйтефлотилии 
275. Бази за речните флотилии. 
278. Водните плетища като комуни-, 

кационни линии. 
280, Торпедото като средство за 

брегова отбрана. 
281, Надводни минни заградители 

въ чуждите флоти. 
282, Радиозасечникъ съ електро-

ненъ осцилографъ. 
286. Подводници. 
287. Минни загради. 
294. Кратки данни за морската т а к ' 

тика. 
298. Развоя на корабостроителната 

техника, 
300. Морския пиратъ. 
301. Нашите интереси на Дунава, 
302. Бързоходните бойни кораби. 
303. Бойевете край бреговеге на 

Белгия презъ есеньта 1914 г. 
304. Новиятъ каналъ Кра въ Сиамъ. 

У Д О В Р Е Н И . 
220, 230, 246, 304. 

Н Е У Д О Б Р Е Н И . 
294, 298, 301. 

Н Я П Р Е Ц Е Н К Я . 
270, 275, 278. 280, 281, 282, 286, 

287, 300, 302. 303. 

Морски речникъ 

МОРСКА МИНА 

Мината е затворенъ, имащъ раз
лични форми металически сждъ, въ 
който се поставя взривно вещество, 
което, посредствомъ необходимите 
съоржжения и прибори е нагласе
но да се взриве, когато надъ. ми
ната мине или се удари вражески 
корабъ. 

Мината съ помощьта на котва и 
дебело стоманено вжже се задър
жа неподвижно, на различно раз
стояние подъ морската повърхность 
и загражда водните пространства 
предъ заливите и бреговете, като 
ги запазва отъ безнаказаното при
ближаване и действие на противни
ковите бойни кораби. 

В Е С Т Н И К Ъ Т Ъ Е Б Е З П Л Я Т Е Н Ъ 

Редакцията благодари за следни-
тЬ поступили дарения: 

5. Отъ Б. Т. П. Д — Варна, 
сумата 1000 лева. 

2. Петъръ Серафимовъ, чиноа-
никъ популярната банка — Варна 
сумата 50 лева. 

3. Василъ Димитровъ отъ гр. Сли-
венъ, сумата 40 лена. 

4. Мирчо Д. Генеаъ отъ гр. Вар
на, сумата 30 лева. 

5. Кузма Димитровъ отъ гр. Вар
на, сумата . . . . . . . . 20 лева. 

6. Димитъръ Бакаловъ отъ гр. 
София, сумата 20 лева. 

7. Димо Стояновъ отъ гр. Бела 
Слатина, сумата 20 лева. 

8. Стефанъ Лпостоловъ отъ гр. 
София, сумата 15 лева. 

9. Цветко Боневъ отъ гр. София 
сумата 10 лева. 

10. Дпександъръ Цанковъ отъ гр. 
София сумата 10 лева. 

11. Петъръ Тончевъ отъ гр. София 
сумата . 1 0 лева. 

12. Димитъръ Терзирадевъ отъ гр. 
София сумлта . . . . ТО лева. 

13. Любенъ Койчевъоть гр . София , 
сумата ) 0 лева. 

(Следва) 

Вь отговоръ на паст;к.пилит^ 
запитвания за цената на вестника 
и условията за получаването му,из
вестяваме на изявилите желание да 
се абониратъ, че вестника се изпра
ща даропъ, по възможность на 
всички, които желаятъ да го полу
ча ватъ, безъ вноска за абона-
ментъ; редакцията приема само да
рения, конто за въ бждеше ще се 
пубпикуватъ въ отдела Поща. 

— Известяватъ се сътрудниците 
да съобщаватъ автора и източника 
на преводните статии. Безъ тия 
данни статиите се считатъ нередов
ни и немв да бждагь помествани 
въ вестника. 

— Редакцията препоржчва съ
трудничество и съ снимки. Ония съ
трудници които иматъ такива, свър
зани съ живота и историята на фло
та или съ морето, се умоляватъ да 
ги лредставягь. 

— Известява се на заинтересова
ните, че всички излезли до сега 
броеве на „Морски Прегледъ" сж 
изчерпани. Редакцията съжелява, че 
не може да удовлетвори молбите имъ 

— Въ отговоръ на запитванията, 
съобщаваме, волните пожертвувания 
за вестника да се изпращатъ до на
чалника на отделението за Морската 
и речна полицейска служба—Варна. 



С В Е Т И Ц Д Р Ь Б О Р И С Ъ. 
Епохата на С в е т и за назидание на младо народъ 

Царь Бориса, чиято па то българско 
меть се чествува еже ние. 

чествува тезо

поколе именния пень на Него

посочвашъ пжтя во Величество Ц а р ь 
годно на 15 май, еозна
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Въ тоя с в е
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с ъ р д ц е т о на 
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то н а ш е п в а 
т о п л и молеб
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дългол"Ьтие на 
любимия Царь, 
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мждрость, бла
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крайна любовь 
къмъ родната 
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вашъ българ

ското племе за 
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ч а й ш и я при

М"Ьръ на всеотН Е Г О В О В Е Л И Ч Е С Т В О Ц Я Р Ь Б О Р И С Ъ 
ВЪ Л - Б Т Н Н О Д М И Р Н Л С К Я Ф О Р М П . 

любие, обичь и безпре жертва за възхода на дайна служба, за въз

дЪлно себеотрицание Отечеството. хода на нова и велика 
предъ олтара на скж Ежегодно на 15 май България, дишаща съ 
пата Родина, достоенъ целокупния български Билото море. 
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Н Я Ш Я Т Л Ф Л О Т Я 
Подъ горния надсловъ весгникъ 

„Банковъ съюзъ", брой 555 съ да
та 1 априлъ н. г. излага статията 
на г. Драгомиръ М. Божиновъ от
носно необходимостьта за създа
ване достатьченъ търговски флотъ 
наДунзва и Черно море, извапки отъ 
•съдържанието на която поместваме: 

Ние нямаме флотъ, особено на 
Дунава, макаръ да притежаваме 
около 800 клм. водни граници. 
Грижите въ миналото за търгов
ския ни флотъ сяч били крайно недо 
стагъчни, но ние сме уверени, че 
появата на малкото позиви, трети
ращи тоя жизненъ въпросъ не ще 
останатъ безъ резултатни. 

Преди неколно години, въ коло
ните на сжщия вестникъ показахме 
съ цифри сточния и пжтнически 
трафикъ по водните плтища, както 
и загубите, които търпи държава
та и народното стопанство съ да
ване субсидии на чуждите дунав
ски кораби, плащане навла и такси. 
Требваше едва презъ 1935 год, да 
се направи първия опитъ за съз
даване българско речно корабо
плаване, който опитъ да ни стресне, 
насърдчи и обнадежди за бя^де-
щето. Защото до края на 1935 год. 
двете български корабчета по Ду
нава донесоха на Държавата 3'/^ 
милиона чистъ доходъ. 

На Дунава за сега притежаваме 
три малки пътнически корабчета 
съ по 211 бр. р. тона водоизмест-
ване, които едва до есеньта 1936 г. 
ще бждатъ окончателно приспосо-
блени за цельта. Това сж трите 
предвестника на речното край
брежно плаване (Р, К. П.): „Искъръ" , 
„Витъ" и „Осъмъ". 

Какви кораби и плавателни сж-
дове е необходимо да притежаваме 
на Дунава, за да можемъ съ гор
дость да кажемъ, че имаме нашъ 
флотъ? На първо место сж необ
ходими 20 бързи моторни шлепа 
за превозъ на нашето грозде, зе-
ленчукъ и овощия до Виена, Па-
сау, Регенсбургъ и Улмъ; 6 влекача 
отъ типа на „Рудолфъ", к?кто и 
60 шлепа съ товароподемность по 
50—60 вагона и 2 пжтнически ко
раба отъ типа на „Виена" или 
„Вишеградъ", които корабострои
телницата аъ Линцъ днесъ би ни 
построила по- 10 милиона лева. 

Стойностьта на горните сждове, 
достатъчни за размера на нашия 
търговски и пжтнишки трафикъ, 
ще е около 120 мил. лева (грубо 
изчисление). 

Притежавайки собственъ търгов
ски флотъ, ние преди всичко ще 

бждемъ напълно независими, не 
само презъ време на една бждеща 
война, но и при възникнали еко-
номични стълкновения. Освенъ то
ва ние ще облекчимъ претоваре
ната централна ж. п. линия София— 
Видинъ и Мездра—Варна. Дори и 
сега, при наличностьта на трите 
малки пжтнически параходчета, кои
то пренасятъ и стока, много така
ва отъ и за София минава вече 
отъ и за Русе презъ Ломъ и Сомо-
витъ по Дунава! Бглгарския тър
говски флотъ би допринесълъ и за 
търговското съвземане н а Русе, 
който въпреки загубите на хинтер-
ланда въ Добруджа би се оживилъ 
отъ трафика, който ще се създаде 
по Дунава за северна България, 
особено, ако държавата допусне 
обявяването на Русе за свободна 
търговска зона. Постройката на 
ферибоота и зимните пристанища 
въ Русе и Ломъ ще допринесатъ 
българското крайбрежие да ста
не естественъ центъръ за стокооб
мена по Дунава. Нека при това не 
пропускаме важната международна 
артерия Гдиня — Еаршава — Буку-
рещъ—Русе и връзката по Дунава 
съ Западна Европа. 

Оня, който е плувалъ и гледалъ 
отъ детинство Дунава, съ тжга и 
скръбь е иаблюдавалъ по него 
развеващите се знамена на мно
жеството английски, гръцки, холанд
ски, египетски, ромжнски, югосла-
вянски, шведски и други сждове. . . 
безъ да види българския народенъ 
стягъ върху свои, родни кораби. 

Дунавътъ е обявенъ за между
народна река, но Дунавътъ ^отъ 
Видинъ до Русе е българска на
ционална и с т о п а н с к а собстве-
ность. Нека се погрижнмъ за нея 
като добри стопани! 

На Черно море Българското т, 
п. д-во притежава 6 товаролжтни-
чески кораба: „Родина", „Балканъ". 
„Мария-Луиза", „Бургасъ", „Царь 
Фердинандъ", „България" м 1 за 
крайбрежно обслужване: „Евдокия". 
Общиятъ имъ тонажъ е 25,500 бр. 
р. тона. 

Какво е необходимо още за бъл-
гарскиятъ черноморски флотъ?—На 
пъово место 3 товарни кораба отъ 
по 10,000 ntto т. за Континентална
та линия; 3 товарни кораба отъ по 
5,000 ntto т. за Ллександрийската 
линия; 2 товарни кораба отъ по 
2,500 ntto т. за Черноморската ли
ния (ромжнски и руски пристани
ща); 2 хладилни парахода отъ по 
5,000 ntto т. и 2 пжтнически пэра-
хода, които, освенъ редовните рей-

си, заедно съ „Евдокия" биха- се 
използвали за устройване на из
лети, така необходими за морските 
летовници, особено еиропейци. 
Доставката на тези 12 парахода 
ще струва 150 мил. лева. Като-при-
бавимъ и нужди'те на дунавскиятъ 
флотъ„съ 270 мил. лева ние ще 
можемъ да считаме, че имаме на-
бавенъ необходимия търговски' и 
пжтнически флотъ. 

Българскиятъ търговски флотъ би 
обслужилъ каузата на държавната 
национална стопанска пропаганда. 
Българскиятъ собственъ флотъ ще 
икономиса разходи и валути, които 
се плащатъ ка чуждите кораби. Въ 
тоя флотъ ще иамерятъ приложе
ние трудътъ и способностите на 
възпитаниците на морското и тех
нически училища. Той ще култиви
ра любовь и преданость къмъ мо
рето и реките. Щ е даде просторъ 
на волния български духъ. Той ще 
бжде цененъ влогъ въ осжщеетвя-
ването на големите международни 
пжтища, които ще прекосватъ стра
ната ни, а именно: Западна Евро
па—Виена — Буда-Пеща — Русе — 
Варна — 1Дариградъ - - Средиземно 
море—Индийски океанъ и. Балтий
ско море (Гдння) — B a p m a E i a —Буку-
рещъ — Русе — Раковски — Деде-
Ягачъ (Цариградъ). 

Необходимите суми? Ето стращ-
ниятъ въпросъ. Възможностите, ки
то изхождаме отъ претоварения 
бюджетъ сж две: субсидия на Б, т, 
п. д-во или създаване държавно 
параходство по Черно море и Ду
нава съ външенъ или вжтрешенъ 
заемъ. Вжтрешниятъ заемъ би мо
гло да се подири отъ Бълг. земл. 
и кооп. банка, мина Перникъ, Спе
стовната каса и застрахов. д-ва, и 
е за предпочитане предъ външния, 
Налага се, обаче, отъ всички среди 
единодействие, настойчивость и ка
тегоричность за обща и бърза до
ставка, а не на година-две по единъ 
корабъ. Като имаме предъ видъ 
получения доходъ на Дунава презъ 
миналата година и чувствителната 
печалба отъ първия рейсъ на „Ро
дина", конкурентно—способностьта 
на българските кораби и иконо
миите на народното стопанство, не
ка твърдо да верваме, че заемите 
въ недалечно бждеше ще се пога-
сятъ. Требва, обаче, еднакво да 
отправимъ позивъ за волни помо
щи отъ частни лица, учреждения и 
организации. 

Прочее, по-вече върховни и нас
тойчиви отечествени грижи за на
шия търговски флотъ! 



Кратъкъ прегледъ на техническия развой на подводниците. 
Всички флоти сж въ постояиенъ 

стремежъ да повишагь о&цата мощь 
на подводника. Въпреки направените 
многобройни опити, въ всички под
водници е запазена досегашната дви
гателна система отъ дизелмотори и 
акумулатори, защото още не може 
да се намери единъ и сжщъ двига
тель, който да работи подъ и надъ 
водата. Предпретите въ некой фло
ти опити съ парния двигатель не да
доха задоволителни резултати. На
правиха се подобрения за повишава
не мощьта на дизела, което се по
стигна чрезъ пълнене цилиндрите съ 
въздухъ подъ налегане. Извършени 
сж технически усъвършенствувания 
за повишение дълготрайностьта и 
вместимостьта на акумулаторните ба
терии, които до известна степень сж 
дали положителни резултати. Въ
преки това обаче, продължителность-
та на пълния ходъ въ подводно със
тояние не превишава единъ часъ, а 
общото разстояние, което подводни
ка при скорость 4 мили може да 
премине, се движи все около 100 ми
ли, Големиятъ напредъкъ въ об-
ластьта на средствата за преследва
не на подводниците и употребата на 
усъвършенствуваните подводни под-
слушвателни апарати, наложи да се 
взематъ мерки за постигане възмож
ното безшумно движение на маши
ните подъ водата, аъ което отноше
ние сж постигнати значителни успехи. 

Скоростьта за потапянето на под
водниците значително е повишена: 
потапянето се извършва за по-малко 
отъ една минута. (Новите американски 
250-тонни подводници сж достигнали 
скорость на потапяне до 20 секунди. 
Бел. на прев.). Повишаване на пото-
пителнага скорость е постигнато 
чрезъ автоматичното управление отъ 

разстояние на различните механизми 
и с-ьоржжения за потапяне. 

Торпедните тржби сж съсредото
чени отъ 4 до 6 въ носа и 2 въ 
кърмата, съ изключение на француз-
ките подводници, които иматъ некол-
ко подвижни тржби подъ горната 
палуба, вънъ отъ твърдата черупка. 

Начина за изстрелване на торпедо
то е подобренъ. Правятъ се опити 
за отстранение на следторпедната 
следа, обаче не е напълно известно, 
до колки тия опити сж успешни. 

Най-употребяваниятъ калибъръ е 
550 м.м. Не е известно, дали за близ
ките цели се улотребяватъ торпеда 
съ голема скорость. 

Всички флоти сж обърнали голе-
мо внимание за подобрение на спо
магателните срЬдства за торпедната 
стрелба. Правятъ се опити, чрезъ 
по-финно устройство на морегледа, 
да се улесни и уточни измерване на 
разстоянието, курсовия жгълъ и ско
ростьта на цельта, за да се дадатъ 
по-добри условия за успешенъ из-
стрелъ. Чрезъ специалните апарати 
за автоматичното пресметане и ре
шение задачите при стрелбата, сж 
получени значителни улеснения и съ 
помощьта на всички нововъведени 
спомагателни средства, точностьта на 
стрелбата е повишена значително. 

Освенъ тия подобрения, за улес
нението на торпедния изстрелъ сж 
направени и такива относно усъвър-
шенствуване прислужването на мо
регледа. Въ некой флоти сж на 
пжть да въведатъ морегледи, които 
при издигане и спущане позволятъ 
непрекжснато наблюдение, безъ на
блюдателя да изменя своето место. 
Апаратите за движение и издигане 
морегледа сж подобрени по отно
шение на безшумность и бързина. 

Използване на подводника като 
минозаградитель не е отхвърлено, 
макаръ, че числото на подводните 
заградители е сравнително малко. 
При една бждеща война, подвод-
ниягь минозаградитель ще действува 
и, съ положителность може да се 
предположи, че усъвършенстванията 
по минното оржжие въ отделните 
флоти сж разчетени и за действия 
съ подводника. 

Въ полето на п о д в о д н о т о под
слушване и засичане сж постигнати 
чувствителни успехи; подводниците 
могатъ да подслушватъ своите пре
следвачи и жертви така добре, както 
и последните—техъ. Те могатъ въ 
всеки моментъ да следятъ местопо
ложението на преследвача си, безъ 
да има нужда да показватъ морегледа. 
Напредъкътъ на радиографа да
ва възможность подводникътъ да 
разполага въ всеко време съ нови
ни отъ всеко естество. Чрезъ радио-
засичането, корабоводенето на под
водниците е вече много по-надеждно. 

Отъ краткия прегледъ по отноше
ние техническия развой на подвод
ника въ настоящата статия и тая, по
местена въ брой 38 на „Морски 
прегледъ" проличава, стремлението 
на всички флоти къмъ следното: 

1) Увеличаване района на действие. 
2) Строежъ на типове подводници, 

които да действатъ срещу търговията 
по световните презморски пжтища. 

3) Чрезъ подобрение на отделни
те механизми да се повиши боеспо-
собностьта на подводника. 

Въ всички тия направления сж по
стигнати чувствителни резултати, и 
значението на подводника, въпреки 
напредъка въ противоподводната от
брана не е понижено. 

Изъ „Марине Рундшау" Дудевъ 

Р а д и о з а с и ч а н е . 
Радиозасечникътъ е уредъ, по

средствомъ който всекой корабъ 
определя посоката на приетите ра
диовълни и сигнали излжчени отъ 
бреговите и корабни радиостанции. 

На различни места по морския 
брегъ има устроени специални ра-
диозасечни станции, които, запи
тани радиографно отъ намиращите 
се въ открито море кораби, преда-
ватъ посоката на радиосигнала, до-
стигналъ отъ кораба до станцията, 
местонахождението на радиозасеч-
ните станции сж известни на море
плавателите и сж нанесени на мор
ските карти. 

Обикновенно тия станции сж раз
положени по две и по начинъ та-
къвъ, щото корабътъ, приемайки 
радиосигналите може да определи 
своето место посредствомъ прокар

ване и засичане върху картата ли
ниите на изхождащите отъ стан
циите радиопосоки, 

Освенъ намиране своето место, 
снабдените съ радиозасечници ко
раби иматъ възможность нощемъ, 
при лоша видимость и въ времена 
мъгла—да определятъ отъ коя по
сока идватъ радиосигналите н а 
други кораби, намиращи се въ бли
зость, и чрезъ вземане съответните 
мерки и маневриране, да отбег-
натъ сблъскването. 

Описание устройството на радио-
засечника и манипулирането при 
радиозасичането е свързано съ не-
обходимостъта отъ разяснението на 
различни технически познания и 
наименования и съставлява пред-
метъ на отделна, чисто техническа 
статия. 

Обаче, обслужването на радио-
засечника, при неколко кратни 
опити е лесно и резултатно. 

Радиозасичането улеснява до вис
ша степень мореплавателе въ труд
ната му задача при корабоводе
нето на кораба въ отдалеченитЪ 
отъ брега водни пространства, като 
осигурява надеждното и лесно на
миране корабното место въ всеко 
време и случаи при които общо
известните досегашни способи с л 
неприложими. 

Необходимо е и по нашия брегъ 
да бжде устроена поне една ра-
диозасечна станция, а корабите 
ни да бждатъ снабдени съ това но
вовъведение на техниката, за да се 
улесни корабоплаването въ водите 
на Черно море. 

Пл. Райновъ. 



о и. 6. МОРСКИ П?ЕГЛЕ.ДЪ Брой АЪ. 

Бързохэдн1^т^ катери въ военните флоти. 
Т о р п е д н и к а т е р и . 

КатеритЬ отданма се използватъ 
за военни цели. Още презъ време 
на Американската междуособна война 
въ 1862—64 год., няколко катера, 
въоржжени съ пъртови метателни 
мини действували напълно сполучли
во и потопили конфедерашвния бро-
ниранъ корабъ „Албемарлъ". Презь 
време на Руско-турската война въ 
1877 год., русите, които не сж има
ли линеенъ флотъ въ Черно море. 
широко използвали катерит^Ь въоръ
жени съ разни образци мини. Благо
дарение на см-Ьлит'Ь настъпателни 
действия на г̂ Ъзи катери, инициатив 
вата на турския флотъ била скова-
на и руското морско командване до
било зкачителни преимущества и спе
челило господството на море. 

Въ 1905 год., презъ време на Рус-
ко-японската война, катерите, въорл^-
жени съ метателни мини и торпеда 
били еднакво използвани, както отъ 
русит"Ь. така и отъ японцит-fe, най-
вече за охранна служба, като вън1.-
кои случаи сж действували успешно 
и резултатно. 

Обаче, широкото приложение на 
катерите за бойни цели е било из
ползвано едва въ Св-Ьтовната война 
1914—1918 год-, което се обясн1^ба 
съ постигнатите успехи въ моторо-
строението, даващо възможность да 
се строятъ леки и мощни мотори, 
обезпечаващи на катерите голяма 
скорость. Въ тая война бързоходни-
тк катери били използвани, както за 
действия съ торпеда, така и за страж-
на служба и борба съ подводниии-
тЬ. Катерите имащи последното на
значение били въоржжени съ водни 
бомби, малъкъ калибъръ орждия, 
картечници, подводни подслушвател-
ни апарати и съоржжения за поста-
вяне на димни завеси. 

Действията на море презъ Светов
ната война показаха, че торпедните 
катери, при благоприятна обстановка, 
могатъ да нанесатъ на противника 
чувствителни удари. Като яръкъ при-
м^ръ на това. историята отбелязва 
успешната атака на италианските 
торпедни катери „М . ft. С. 15" и 
вМ. Я. С. 2 1 " , които потопили въ 
Адриатическо коре австро-унгарския 
линеенъ корабъ „Сцентъ Истванъ". 

Първите малки торпедни катери 
били построени преимущественно отъ 
дърво. Корпусътъ на английските 
петь тонни катери, билъ направенъ 
отъ червено дърво, като въ носова
та часть и ма лъ тройна обшивка. Оба

че дървениятъ корпусъ има сжщест-
венъ недостатъкъ, че при дългото 
си престояване въ водата поглъща 
значително количество влага и уве
личава теглото, поради което при 
бързото си движение не издига вече 
предната си часть нэдъ водата и на
малява скоростьта. За отстранение 
на тоя недостатъкъ, катерите е треб
вало периодически да се изваждатъ 
на сухо за основно изсушаване. Ос-
в=иъ това, горната корпусна часть 
на дървените катери, отъ действие
то на силната горещина съхне, из
кривява и измета дъските на обшив
ката, следствие на което, техиото 
използване въ топлит-fe страни (напр. 
белгийско Конго) е затруднено. Дър 
вените корпуси на катерите сж опас
ни и въ пожарно отношение. Пред-
видъ на тия неудобства и недоста
тъци, въ настояще време построй
ката на дървените катери е преус
тановена. Строятъ се катери отъ ле
ки метали, преимущественно отъ дюр-
алумннъ. алуминиеви слетини и сто
мана. 

Металните корпуси отстраняватъ 
посочените неудобства и увелича-
ватъ трайностьта. Дюралуминевиятъ 
норлусъ, при еднакви размери е съ 
40",'(| по лекъ отъ дървения. По
строения катеръ отъ алуминеви сле
тини по-леко се плъзга по водата. 
Стоманата, поради големото си от
носително тегло се използва за по
стройката на големи торпедни катери. 

Основния тактически елементъ на 
торпедния катеръ е големата му ско
рость, която дааа възможность за 
бързо приближаване, нанасяне на 
мълниеносенъ ударъ и отклонение 
отъ попаденията на неприятелските 
снаряди. 

За развиване на големата си ско
рость, торпедните катери, освенъ че 
сж снабдени съ леки и мощни мо
тори {подобно на тия отъ самолетите) 
иматъ и специална конструктивна 
форма, благодарение на която, при 
пълна скорость се движатъ съ из
дигната надъ водната повърхность 
предна часть и съ потопена въ во
дата само на неколко сантиметра 
кърма. Подводната часть на катера 
е плоска и затова той се плъзга по 
повърхностьта, а не „цепи" водата, 
при което се намалява значително 
съпротивлението на последната. 

Съвременнит-fe торпедни катери 
иматъ два или три винта и съответ
но за техното движение — два или 
три мотора. 

Главното оржжие нз' TopnemiMrfe. 
катери е торпедото.. Обикновено 
катерите притежэватъ едно или' две-
торпеда съ подходящи тюрпедни трж-
бИ' или устройства за техното^ из-
С1релване. Сжществуватъ различни 
системи съоржжения- за стрелба на 
т о р п е - д З ' т а . Най-разпрострамено. е 
улейообразното приспособление, кое
то въ видъ на. дъл.ъгъ улей- е раз
положено надлъжъ въ. к-ьрмовата 
часть на катера № завършва съ тор
педни стойки и гнезда- Изстрелътъ 
отъ такова приспособление се из
вършва посредствомъ сгжстенъ въз-
духъ или съ помощьта на необхо-
гимия барутеиъ зарядъ. при което 
торпедото излита задъ кърмата на 
катера съ опашката напредъ. При 
осва)бождаването отъ улея. авто
матически се отваря клапана за сгжс-
тенъ в.ъздух-ь и гащналото аъ водата 
торпедо подъ действието на своите 
машини, започва да се движи въ об
ратна на изстрелването посона. съв
падаща съ направлението на катера 
въ момента на изстрела. 

Италианските т о р п е д н и катери 
иматъ торпедни тржби, чрезъ които 
торпедото се изстрелва не назадъ, 
а напредъ и косо, подъ жгълъ съ 
курса на катера. 

Освенъ съ торпеда, катерите сж 
въоржжени съ картечници, водни 
бомби, а големите и съ орждия ма
лъкъ калибъръ. 

По настоящемъ, бързоходните ка
тери, влизащи въ състава на воен
ните флоти на почти всички държа
ви сж предназначени, както за дей
ствия съ торпеда, така и за изпълне
ние на други задачи. 

Благоприятните географски усло
вия за действия на катерите и при-
добитиятъ боенъ опитъ презъ Све
товната война, сж заставили итэлиa^t-
ското морско командване да отдели 
големо внимание за торпедните ка
тери. По настоящемъ италианския 
флотъ разполага съ големъ брой 
бързоходни торпедни катери. Под
робни сведения за техната бързо-
ходность липсвать. 

Още въ 1923 г. направените опи
ти въ Англия за постройката на тор
педни катери съ голёма бързоход-
ность сж дали превъзходни резул
тати. Построенъ билъ 23 тоненъ ка
теръ, който е развилъ скорость 55 
мили въ часъ. Сждейки по послед
ните достижения на спортните бър
зоходни катери, тази скорость не 
требва да се счита за пределна за 
най'новиге торпедни катери. 



Отъ оповестените официални све
дения относно торпедните катери, 
най-добри и съ голема скорость сж 
француските. 

Френското морско командване, от
белязва стремление за използване 
катерите, не само за действия край 
бреговете, но и за открито море. 
Француските торпедни катери отъ 
типа на „ V T B 8 — Ю " иматъ водоиз-
местване 19 тона, дължина 19'5, ши
рочина 4"2 и газене 2'1 метра; при-
тежаватъ 2 винта и 2 мотора съ 
мощность 1000 конски сили; разви-
ватъ скорость 48 мили (89 километ
ра); въоржжени сж съ по 2 картеч
ници и 2 торпеда съ калибъръ 450 
м.м. и се обслужватъ отъ 5 човека. 
Катера . , V T B 1 0 " е достигналъ ско
рость 55 мили (102 километра). 

Поради малките си размери, тор
педния .катеръ е трудно забележимъ 
и се използва за действия при усло
вия на лоша видимость: нощемь, въ 
време на мъгла и денемъ, подъ при
критието на димни завеси. Торпед
ните катери действуватъ масово и 
самостоятелно. Наричатъ ги „морски 
оси". За предпочитане е техните 
действия да бждатъ съгласувани съ 
атаката на надводните кораби, под
водниците и водосамолетите. 

Торпедните катери, поради малко
то си газене сж едничките бойни 
сждове, които могатъ базопасно да 
се движатъ презъ минните полета и 
загради. 

П р о т и в о п о д в о д н и к а т е р и . 
Развитието и резултатните дейст

вия на подводниците предизвикали 
масовото строение на моторните ка
тери предназначени за преследване 
и борба съ подводните кораби. Глав
ното оржжие на тия катери сж под
водните бомби, картечниците и мал-
кокалибрените орждия. 

Първа Америка е започнала масо

вия строежъ на тия катери, нарече
ни „ловци на подводници". Те иматъ 
водоизместване отъ 60 —85 тона, 
развиватъ максимална скорость до 
17 мили и сж въоржжени съ едно 
75 м.м. орждие, 2 картечници и вод
ни бомби. Презъ последните години 
отъ войната, 1917—1919 г.. Америка 
е построила 441 подобни катери. 

Л^инозаградни катери. 
Катерите се използватъ и за дру

ги военни цели. Сжществуватъ катери, 
предимно италиански, за поставяне на 
минни загради. ИталианскигЬ миноза-
градни катери типъ М, Н. S. о т ъ № 9 2 
до 320, строени отъ 1916-19 год. 
иматъ водоизместване 12 тона, разви
ватъ скорость 26 мили и сж въоржже
ни съ 2 картечници и 4 заградни мини. 

Построениятъ презъ 1934 г. ита
лиански минозаграденъ катеръ М. Н. 
S. 437 има водоизместване 19 тона, 
развива скорость 43 мили и е въо-
ржженъ съ 2 торпеда калибъръ 45 
см. и 4 заградни мини. 

Управляеми отъ разстояние 
катери. 

Такива катери за пръвъ пжть сж би
ли употребени отъ германците презъ 
Световната война. По настоящемъ 
подобни катери притежаватъ всички 
големи морски държави. 

Подробно описание действието на 
тия катери е поместено въ „Морски 
прегледъ" брой 20, стр. 11. 

Десантни катери. 
Германия разполага съ особенъ 

типъ катери предназначени за стовар
ване десантъ на брегъ съ тинесто и 
песъчливо дъно. Десантния катеръ 
има дължина б'8 и широчина 2'1 мет
ра; Катера е съ високи стоманени сте
ни, низъкъ носъ и има видъ на мо
торна кола. Бъ водата се движи отъ 
действието на единъ вннтъ, а за дви
жението на сгуша спомагатъ четири-
ритехъ автомобилни колела. Катера 

може да излиза на брега при най-ло
шо тинесто крайбрежие и се движи 
по лесно затъващия брегови песъкъ. 
Скоростьта обаче на тоя типъ катери 
е много малка: въ водата 11 а на су
ша 24 километра, но за това пъкъ 
удобствата и леснината за стоварва
не на десанта е голема. 

* * 
Броятъ на бързоходните катери въ 

съвременните морски държави е ма
лъкъ. Бързото напредване на техни
ката и корабостроението, влече следъ 
себе сии бързото остаряване на по
строените катери, поради която причи
на, морските държави се огранича-
ватъ д а п о д д ъ р ж а т ъ н а й -
вече учебни и опитни катери. Силно 
развитата военно-морска индустрия на 
големите държави, въ необходимиятъ 
моментъ може да достави достатъченъ 
брой бързоходни бойни катери, по
строени съгласно последната дума на 
техниката. Те сж предвидени и вклю
чени въ общата програла за подго
товката на войната. 

По настоящемъ се води голема и 
последователна работа за усъвършен-
ствуване на катерите н подготовка
та имъ за бждеща война. Тъзи под
готвителна работа се води не само 
отъ адмиралтействата на морските 
държави, но и отъ морските спортни , 
организации, които даватъ отлични 
резултати. Напримеръ, американски-
ятъ бързоходенъ катеръ — бегачъ 
„Мисъ Америка" има скорость надъ 
110 километра, а английския „Мисъ 
Англия" развива скорость надъ 120 
килом. Обаче, горивото на англий
ската „мисъ" стига само за 40 мину
ти пъленъ ходъ-

Големо внимание на бързоходните 
катери обръщатъ малките морски 
държави Швеция и Финландия, кои
то иматъ специални катерни легиони, 

Отъ русми. Ст. В-ьлков-ь. 

Итадианскн торледенъ катеръ. 



Стр. 8 МОРСКИ ПРЕГЛЕДЪ Брой 4 1 . 

МОРСКИ вкти 
ИТАЛИАНСКО МНЕНИЕ ЗА СТОЙ
НОСТЬТА НА СРЪДИЗЕМНОМОР-
СКИТЪ ИТАЛИЯНСКИ И БРИТАН

СКИ БОЙНИ КОРАБИ. 

Въ едннъ отъ последните бройе-
ве на „Ревю Маритимъ" е помес
тено мнението на известния итали
ански хроникьоръ, Карло де Риски, 
относно стойностьта на италиянския 
и английски бойни флоти въ Сре
диземно море. 

Въ следващите редове сж изло
жени на кратко сравнението и заклю
чението за стойностьта на двете фло
ти така, както сж изложени въ френ
ското списание. 

„При възможностьта на единъ кон-
фликтъ въ Средиземно море, Ан
глия би разполагала съ следните 
бойни сили: 

1. Дванадесетъ линейни кораба 
отъ които 10 сж построени презъ 
време на Световната война, а двата 
най-нови „Нелсонъ" и „Родней" , ко
нто сж спуснати на вода презъ 1925 
год., иматъ вече десетъ годишна 
служба. Най-голема скорость 25 ми
ли въ часъ иматъ петтехъ кораба 
отъ типа на „Куинъ Елизабетъ". 
Двата най-нови развиватъ 23'5 ми
ли, а скоростьта на останалите петь 
едва достига 22 мили. 

2. Три линейни кръстосвачв, отъ 
които ,Худъ" е на служба отъ 1920 
год., а останалите два: „Реноунъ" 
и „Репулзъ" сж построени презъ 
1916 год, Скоростьта имъ не надми
нава 31 мили. 

3. Седемъ самолетоносачи, отъ 
които 3 развиватъ 31 мили, а оста
налите 4 — по-малка скорость. 

Иматъ съоржжения и могатъ да 
носятъ общо 200 самолета. 

4. Леки сили: 17 големи кръстос-
вачи съ най-голема скорость 32 ми
ли; 7 леки кръстосвачи, 4 флотило-
водачи, 49 изтребитела и 31 под
водника. 

Отъ своя страна Италия може да 
противопостави следните бойни си
ли: 

1. Линейни кораби, никъкви, тъй 
като двата кораба отъ тила на "Дуй* 
лио" сж разоржжени и очакватъ да 
бждатъ преустроени, а двата отъ 
класата на „Кавуръ" сж на поправ
ка и подновяване. 

Италия нема линейни кръстосва
чи, нито самолетоносачи. О б а ч е 
отъ последните к о р а б и тя не
ма нужда, тъй като поради особен-
ното си благоприятно географичес-
ко положение, изхождайки отъ ба
зите въ Сардиния, Сицилия и Егей

ско море, нейните въздушни сили 
с п о к о й н о преброждатъ целото 
Средиземно море. 

2. Леки сили;7 големи кръстосвачи 
които развиватъ скорость до 35 ми
ли; 10 леки кръстосвача съ скорость 
37 до 42 мили; 15 флотиловодача; 
34 изтребитела и 44 подводника. 

Въ това изброяване състава на 
двете флоти не влизатъ твърде ос
тарелите бойни единици, които по
ради липсата на необходимата ско
рость едва ли биха се използвали 
за действие. 

Италиянските сили, групирани вси
чки въ Средиземно море, разпола-
гатъ съ многобройни бази, упорни 
пунктове, арсенали и корабострои
телници, въ които могатъ лесно да 
се извадятъ на докъ и подложатъ 
на всекакъвъ видъ поправки. 

Тъй като всекога известно число 
кораби ще се намиратъ на поправ
ка, подтегане или ще се снабдяватъ 
съ бойни и др. припаси, може да 
се разчита, че 80"/^ отъ италиянски
те сили ще бждатъ напълно гото
ви за действия. 

Условията обаче сж съвършенно 
неблагоприятни за британския флотъ, 
който не може да извършва важни 
поправки и подтегания, особенно 
на големите кораби другаде, освенъ 
въ Янглия. Поради тая причина ав-
торътъ мисли, че едва 67"/о отъ бри
танските морски сили ще бждатъ 
на разположение аъ Средиземно мо
ре. 

Требва да се прибави още едно 
обстоятелство въ полза на Италия: 
Невт-зможностьта на Англия съвър
шенно да опразни своите терито
риални води, тези на колониите, 
както и въ известни зони. отъ които 
никога не се дезинтересирв поли
тиката на Империята. 

Може да се предположи, че тези 
водни области ще ангажиратъ 25"/!) 
отъ британския боенъ флотъ. 

Изобщо Риски счита, че въ ка
чественно отношение, английските 
кораби, въ сравнение съ съответния 
типъ италиянски и француски бой
ни единици, притежаватъ по малка 
боева стойность, и че тяхното ко
личественно превъзходство едва ли 
би конпенсирало липсата на благо
приятното географско положение и 
наличието на необходимите бази 
въ Средиземно море, каквито Ита
лия има. Освенъ това италиянския 
флотъ би разчиталъ и на непосред
ствената помощь, която биха указа
ли италиянските въздушни сили-
Изъ _Ревю Маритииь" Д . Е. Мннковъ. 

КРЪСТОСВАЧА „ЛАИПЦИГЪ" 

Съвременното младо поколение 
проявява големъ интересъ къмъ но-
вововеденията на техниката, чиито 
постижения - и усъвършенствувания 
очудватъ еднакво, както младото, та
ка и старото чевечество. 

Ето защо, заслужава да се хвърли 
бегълъ погледъ върху новия герман
ски кръстосвачъ „Лайпцигъ", които 
представлява огромно постижение на 
техниката, плодъ на вековни изпита
ния, гениални изнамервания и много
бройни опити. 

Дебелите стоманени листове отъ 
корпуса на съвременниятъ „Лайп
цигъ" сж съединени посредствомъ 
електрически заварки и образуватъ 
дългата, гладка и съ елегантни външ
ни линии форма на кръстосвача, кой
то развива скорость 32 мили (60 ки
лометра) въ часъ. 

Отъ единствената низка димна трж-
ба, която се издига по средата на 
кораба, почти неизлиза димъ, въпре- j 
ки, че котлите на кръстосвача разви
ватъ пара за 32,000 конски сили, как
вато е мощностьга на парните му 
турбини. 

Въ сравнение съ другите кръсто
свачи, „Лайпцигъ" притежава съвър
шено гладка палуба, върху която ac t -
ко место е строго разчетено и смис-
ленно използвано, като въ средата е 
устроено съоржжение за единъ водо-
самолетъ съ самолетострелно прис
пособление (катапултъ) за излитане. 

Боевата сила на кръстосвача се 
състои отъ 9—150 мм, орждия, пос
тавени по три въ три бойни артиле
рийски кули съ големъ обстрелъ. и 
12 торпедни тржби. Торпедното въо-
ржжение на „Лайпиигъ" превишава 
това на специалните торпедоносни ко
раби (изтребители, торпедоносци и 
подводници), които притежаватъ най-
много до 9 торпедни тржби. 

Пренасянето, пълненето и изпраз
ването на орждията съ снаряди и за
ряди се извършва леко и бърже, по
средствомъ електрическите приспо
собления. Въ случая, освенъ пестене
то на хора при обслужване на орж
дията, печели се време и работоспо
собность, които сжотърешаящо зна
чение при артилерийския двубой. 

Особенно внимание и големи гри
жи сж положени за осигуряване на
деждната връзка между различните^ 
отделения и командни места въ кръс
тосвача. Вместо по-раншните приспо-
свбления за устните предавания на 
различните заповеди, които, поради i 
неизбежния шумъ въ време на боя, ^ 
често пжти сж достигали погрешни А 



до местоприемакето, „Лайпцигъ" при
тежава подобрени, усъвършенствува
ни и сигурни свързочни с--Ьдства. 
Множество телефони, телеграфи, раз
лични цифренни плочи и часовници 
съ показатели и стрелки, свързани съ 
хиляди, добре бронирани кабели, пре-
даватъ съ абсолютна сигурность за-
лов^дите и волята на централното 
командно M"feCTO no всички кжтища на 
кораба. 

Вместо намиращиятъ се високо спе-
циаленъ артилерийски наблюдатель, 
който наблюдаваше и докладваше по
паденията на собственната артилерия, 
устроено е м-fecTO съ приспособления, 
отъ гдето артилерийския офицеръ на 
кръстосвача самъ наблюдава попо-
денията, отстранява гр^шкит^ и ав
томатически извършва необходимите 
поправки, при което значително се по
вишава скорострелностьта иточность-
та на стрелбата. 

Въ командния мостъ на „Лайпцигъ" 
не се забелязва вече кърмилното ко
лело. Кърмчията—морякъ е застаналъ 
предъ една дъска съ електрически 
копчета, чрезъ натискането на които 
автоматично се привежда въ действие 
кърмилната машина, която движи кър
милото и насочва кораба въ желан-
ната посока. Предишните дълги кър-
милни пъртове, вжжета и вериги, раз
стилащи се по целата дължина на 
кораба, отъ командния мостъ до кър
милната машина, изложени всеки мо
ментъ на разрушение отъ действи
ето на неприятелските снаряди, сж 
заменени съ кабели, поставени въ де
бели бронирани тржби, представлява
щи надеждно предавачно средство. 

Грижите за изправностьта и отстра
нение на сътресенията на корабния 
компасъ, сж напълно премахнати съ 
наличието на така наречениятъ „гла-
венъ-крайзелъ компасъ", който е на
пълно запазенъ подъ специалната бро
нирана покривка дълбоко въ центра
лата на кораба. Съ тоя „компасъ-май-
ка" сж скачени неподсредстаенно 
всички спомагателни компаси въ глав
ното и резевни командни места, кои
то сж напълно изправни и свободни 
отъ всекакви грешки. 

Дълбочината на морското дъно се 
измерва съ ехо-дъномера, действу ' 
ващъ посредствомъ изстрелването на 
патронъ който, съ достигане на 
морското дъно се взривава. Ехото отъ 
тоя взривъ се приема отъ специално 
поставената мембрана отъ вънкашна-
та страна на подводната корабна часть, 
като съ това се определя времето 
за което патрона е достигналъ мор
ското дъно, съответно и дълбочината 
въ момента на взрива. 

Машинните и котелни отделения 
на кръстосвача „Лайпцигъ" сж устро
ени съобразно съ последните ново
сти на техниката. 

Употребата на каменните вжглища 
като гориво въ парните котли, изис
ква обслужването на последните отъ 

множество работни ржце и е свърза
но съ непоснленъ трудъ при набавя
нето, особенно въ открито и разеал-
нувано море, кждето снабдяването 
съ вжглища е трудно. 

Парните котли на „Лайпцигъ" се 
отопляватъ съ течно гориво, което 
,се впръсква въ котелната пещь подъ 
иалегвне, чрезъ спелиална фунийка 
и се обслужва и регулира само отъ 
единъ човекъ. Горенето на смесьта 
отъ въздуха и течното гориво се из
вършва безъ отделянето на черни къл
ба димъ и искри, които издаватъ при-
сжтстаието на кораба. Изменявайки 
въ случай на нужда съотношението 
на въздуха спрямо горивото, кораба 
може силно да се задими и подъ при
критието на гжстия димъ да се отда
лечи отъ неприятела. Освенъ това, 
товаренето на течното гориво въ при
станището и въ открито море е лесно 
и бързо-

„Лайпцигъ" има 2 парни турбини, 
работящи безъ сътресение, което е 
отъ значение за различните измер
вателни и други прибори. За първо
началното тръгване и движението въ 
открито море съ икономиченъ кодъ, 
кръстосвача има дизелъ—моторъ, кой
то повишава боевата готовность и 
осигурява економия на горивото, 
Кръстосвача има районъ на действие 
7,000 мили, което е отъ големо стра
тегическо значение. 

По отношение водонепроницаеми-
те прегради, удачното разпределение, 
дебелата бронировка и притежанието 
на модерни помпи за изхвърляне на-
влезлата въ кораба вода, а така сж-
що и въ всеко съоржжение и стък
мяване, осигуряващи боевата нощь, 
мореходность и тактичесто превъз
ходство на кръстосвача „Лайпцигъ", 
съзираме големите постижение и на
предъка на корабостроителната тех
ника. Изь „Die Woche" В. Кировь 

Личния съставъ на чуждостран-
ните флоти к ьмъ 1 януари 1936 г. 

Наименование на Лнченъ 
държавите съставъ 

Америка 120,000 
Англия 94,500 
Аржентина . . . . 12,250 
Бразилия 18,000 
Гърция 10.000 
Дания . - . . . 1,925 
Испания . . . . 11,600 
Италия 55,000 
Норвегия . . . . 2,000 
Португалия . . . . 6.360 
Полша . . . . . . . 5,800 
Русия 29,000 
Турция . . . . . . 9,200 
Франция 68,800 
Финландия . . . . 4,000 
Холандия 8,200 
Чили 6,400 
Швеция 5,500 
Югославия 7,000 
Япония 90,000 

НОВИЯТЪ КАНАЛЪ КРА ВЪ СИА1«Ъ. 
Започната е усилената построй

ка на канала Кра, който ще бжде 
прокаранъ презъ най-тесната часть 
на Сиамския полуостровъ. 

Прокопаването на канала е въз
ложено ч а японски финансови 
предприятия и инженери, като още 
въ края на месецъ май 1934 год., 
между Сиамското правителство и 
строителните фирми сж били склю
чени и подписани необходимите 
условия и договори. 

Юго-източнаи часть ка ftaiiB. 
По настоящемъ за прокарването 

на канала работятъ . неколко сто
тици японски инженери и около 
80,000 сиамски работници. 

Канала ще бжде окончателна 
завършенъ презъ 1940 год. и ще 
съкрати значително морския пж1ь 
между Индийския и Тихи океани, 
съ което ще се отклони движение
то на корабите покрай Малайския 
полуостровъ и силната английска 
морска крепость Сингапуръ. Скж-
Сйването пжтя отъ и за китайски
те пристанища сь 600-700 мили, 
ще намали голема часть отъ мит
ническите приходи на пристани
щето Сингапуръ. Освенъ това, при 
бждещъ англо -японски конфликтъ, 
каналътъ Кра ще улесни задачата 
на японския флотъ за действие сре
щу бреговете на британска Индия. 

Тая свобода на действие по на
стоящемъ е затруднена отъ нали
чието на мощна брегова артиле
рия, пребиваването на морски бойни 
единици и важното стратегическо 
положение, което силно укрепената 
морска база Сингапуръзаема, к. 

Филипинската армия. 
На 15 ноември 1935 год., Фили

пинските острови, американско 
владение въ Тихия океанъ се от
делиха въ самостоятелна, държава. 

За охраната на островите е ре-
крутирана 19,000 филипинска вой
ска, което има за задача, защита
та на островит-е отъ чужди посега
телства. Новата държава ще сж-
ществува само 10 години. 
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МОККА^ЛИКРДТУРД 
Ст. Стаичевъ. П Ъ с Е Н Ь 

Отпусни рл\це върлу греблата 
да ни. дюи1'<атъ бгьлипиь вълна, 
както люшкатъ агътрове гората, 
лесоветгь, зргьлитгь храни,, . 

Твоя съмъ. Вземи ме, младь моряко, 
отнеси ме въ края на свгьта! 
Дна а нощи, може ба. си чакалъ 
твоята смдба да понеса. 

Пгьй сега онази тъсень стара, 
искамъ да те слушамь, мои любимъ. 
„По море се скитамъ". . . Пгьй лодкарьо, 
любовьта ми цъфва като кринь. 

Ето ме, вълна за твоя устренъ, 
за платната та поплтенъ лъхъ. 
Бргьговет1ь съ тебе ще напуснемь 

• 5 ; 
мой любимъ плувецъ съ кораловъ дьхъ 

Сулати. Единъ наб-Ьгъ къмъ смъртьта. 
4 t - , 

Нощьта на 20 октомври 1914 г. 
е хвърлила тъмно було надъ зали
ва Боркумъ, Върху черната водна 
маса не се вижда никакво светлин
но отражение. Въ средата на зали
ва се намира никакво неопреде
лено тело, приличащо на гигантско 
животно. Това е седмата немска 
флотилия торпедоносци: „С 115", 
„С 117", „С 118" и „С 119" които 
сж застанали плътно единъ до другъ, 
делягь ги само предпазителните 
топки. 

те сж стари торпедоносци, по
строени въ 1902 год. Иматъ водоиз-
н-Ьстване 420 тона, скорость 18 ми
ли и освенъ торпедното въоржже-
ние, още по три малки 50 м. м. 
орждия. Отъ флотилията липсва 
торпедоносецъ „С 116", който пре
ди две седмици, при входа на за
лива бе торпедиранъ отъ англий
ския подводникъ „Е 3" и потъна 
за по-малко време отъ една минута. 

Флотилията се командва отъ дос
тойния морски офицеръ, капитанъ 
лейтенантъ Тииле, който върху кър
мата на водачния торпедоносецъ 
вСИЭ" е събрелъ командирите на 
четиритеяъ торпедоносеца, за ла 
имъ предаде заповедьта за пред
стоящите бойни действия на фло
тилията. 

Застаналъ до знамето, флотило
водача говори бавно: 

— Господа, седмата флотилия 
има честьта да й бжде възложена 
една отъ най-опасните и рисковани 
задачи. Искамъ да предупредя, че 
много трудно некой отъ насъ ще 
сполучи да се върне отъ тъзи теж
ка мисия, отъ тоя действителенъ 
„набегъ къмъ смъртьта". 

Всички сж затаили дъхъ и при 

пълна тишина слушатъ напжтстве-
ните думи на саоя началникъ, Мла
дия лейтенантъ Гвилауме,който ще 
се задоми следъ единъ месецъ, от
правя мислено сбогомъ на далеч
ната и незнаеща нищо своя годе
ница, на която преди неколко часа 
изпрати вдъхновено и окуражител
но писмо. 

Задачата се състои аъ следното, 
продължава спокойниятъ и твърдъ 
гласъ на капитанъ-лейтенантъ Тииле: 

Флотилията да се отправи за ан
глийските териториални води въ 
обласгьта на Кентъ и промъквайки 
се незабелязано между многоброй
ните опасни песъчни плитковини 
на Гудвинъ, да навлезе въ устието 
на р. Темза, гдето да постави мин
ни загради и затрудни корабното 
движение къмъ Лондонъ. Вамъ е 
известно, какво требва да се прави, 
Очаквамъ съ общи усилия задачата 
да бжде изпълнена успешно, съг
ласно повеленията на Отечеството 
и Кайзера. 

Четирмата командири козируватъ 
и се завръщатъ на корабите си за 
да извършатъ усилените приготов
ления за тръгване. 

* 
Следъ лва дни торпедоносците 

сж напълно готови за походъ. Всеки 
отъ техъ е получилъ отъ спома
гателния корабъ „Аркона " по 8 
заградни мини, които моряците въ 
добро настроение наричатъ „яйца 
отъ нощна птица". 

Въ сивата, студена утринь на Се
верното море, торпедоносците тръг-
ватъ въ своя набегъ къмъ смъртьта. 
Осъмвайки въ открито море, те се 
движатъ плътно единъ до другъ вь 
строй върволица и посрещнати отъ 

грамадни вълни, нлатятъ се значи
телно, като загрибватъ съ стените 
си разпенена вода. Обслугите сж}, 
безстрашни, бодри и съсредоточени л 
на своя постъ. Преодолявайки съ 
твърдость силното вълнание, торпе
доносците бавно напредватъ къмъ 
английския брегъ. 

Изведнъжъ. посредъ бесния ревъ 
на вълните, отъ челния торпедоно
сецъ еква громка моряшка песень, 
която завършва съ възгласа: 
Изгреващо с л ъ н ц е ; Изгреващо 
слънце, ти ще осветишъ нашата 
смърть. . , . 

Недоволенъ отъ тжжната песень, 
мичманъ Швалге дава знакъ да не 
пеятъ, но, въ тоя моментъ пъстро-
цветенъ сигналъ се стрелка къмъ 
напречника на водеческия стожеръ. 
Следъ спущането му торпедонос
ците бързо се пръскатъ и заста-
ватъ на една линия въстрой фронтъ. 
Какво има? Далечъ въ десно е за
белязана за мсментъ бойната кула 
на английски подводникъ, който бър
зо се изгубва подъ водата. 

Флотилията е открита и нейното 
местонахождение ще бжде скоро 
предадено и доведено до знание на 
английското морско командване. 
Необходимо е да се промени посо
ката на движение, за да се заблуди 
противника и се отнеме възмож
ностьта да узнае за предназначе
нието на флотилията. Последната 
резко изменя курса на западъ и 
дълго време се движи въ това на
правление. 

Къмъ 11 часа торпедоносците от
ново сж насочини къмъ английски
те брегове. Върху линията на на-
зжбениятъ о1ъ вълнението' хори-
зонтъ внезапно се очертаватъ шесть 
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отдалечени единъ отъ Другъ кълба 
димъ. Десетки Далексгледи се на-
•сочватъ на изтокъ. Флотилията на
малява скоростьта и наново се от-
кланя на л%во. 

Какво е? Английски изтребители? 
Нима задачата требва да бжде 
преждевременно свършена. Не, тава 
сж търговски кораби. Тогава на
предъ! Обаче следъ единъ часъ, 
задъ търговските кораби изник-
ватъ други, по-ясни, по-гжсти и по-
бързи кълба димъ. Единъ лекъ 
кръстосаачъ и четири изтребители 
съ пълна скорость се приближа-
ватъ. Капитантулейтенантъ Тииле 
донася по радиото въ своята база, 
че флотилията е открита и скоро 
ще влезе въ бой съ врага. Какво 
друго може да се направи съ тая 
малка скорость, която немските тор
педоносци притежаватъ? Дадена е 
крйтка заповедь: Хвърли мините; 
Приготви се за атака! . , . 

Започва се иерааенъ бой, изпъс-
тренъ съ множество блестящи и 
героични епизоди, въ който нем
ците се сражаватъ до край за честь-
та на своето знаме и славата на 
Отечеството. 

Английския кръстосвачъ, съ во-
j доизнестване 4000 тона, скорость 
|28 мили и въоржжение: две 150 м.м. 
и шесть 100 м.м. орждия, следванъ 
отъ четиритехъ хилядотонни изтре
бители, открива стрелба. 

Борбата е неравна. Водачннятътор-
педоносецъ „С П Э ' увеличава ско-
ртстьта и се хвърля въ атака. При
ближавайки неприятелската линия 
той изстрелва торпедо отъ носова
та си торпедна тржба и следъ мал
ко обслугата вижда да се издига 
грамаденъ стълбъ вода до челния 
вражески изтребитель. 

Ударенъ ли е? Никой не може 
Д В каже и никой нема време да 
провери, защото градушка снаряди 
се сипва върху флотилията и я по
крива съ черенъ димъ и високи 
пръски вода. Върху к о м а н д н и я 
мостъ на „С 119" се взривава сна-
рядъ и раздробява всичко, Лейте-
нантъ Планге пада смъртно раненъ 
върху сгьлбичката. Моряците го 
вдигатъ и поставятъ низко до дим

ната тржба. Неговата свръзка при-
клекаа и повдига клюмналата му 
глава съ бащински жестъ. Единъ)|. 
втори снарядъ смазва и двамата. 

Кърмовото орждие на „С 119" е 
повредено. Торпедоносеца, съ за
клинено кормило описва големи 
кржгове и стреля съ носовото орж-
дие. Палубата е покрита съ трупо
ве. Останалите торпедоносци сж 
далечъ и поддържатъ стрелбата. 
Капитанъ-лейтенантъ Тииле вдига 
сигналъ: „Маневрирай самостоя
телно!" 

Англичаните сж предпазливи,дър-
жатъ се на разстояние и стрелятъ 
като по мишанки, използвайки на
пълно абсолютното си превъзход
ство въ калибъръ и скорость. Ко
гато обаче единъ изтребитель ми
нава на 300 метра отъ .С 119", 
немския торпедоносецъ стреля съ 
кърмовата си картечница и убива 
стоящите прави на носовата му 
часть англичани. Германските тор
педоносци сж надупчени отъ мно
жество гранатни попадения. 

Лейтенантъ Гвилауме отива на 
носа за да провери стрелбата на 
единственото, останало още годно 
носово орждие. Въ- тоя моменъ 
единъ снарядъ, изстрелячъ отъ кръс
тосвача пречупва стожера, скжсва 
антената на радиото, която повлича 
и знамето на кораба. Ржката на 
лейтенантъ Гвилауме е пробита и 
върхъть на носа му опкжснатъ; 
единъ кжсъ отъ снарядъ го удря 
8ъ гърдите, но по чудо попада въ 
сребърната кутия за цигари. Гви
лауме пада въ безсъзнание до орж-
дието, но чува гласа на артилерий
ския подофицеръ: ^пружината по
вредена)" Лейтенанта напрегасили 

•и давз заповедь: ,Да се смени съ 
резервната и продължи стрелбата!" 
Отнасягъ го на кърмата. Въ тоя 
моментъ се случва единъ, макаръ и 
мезначителенъ епизодъ, който е до
статъченъ да подчертае железната 
дисциплина на обслугите отъ нем
ските кораби: Отъ носътъ на „С119" , 
командирътъ лейтенантъ Винкеръ, 
който е раненъ и едва се държи 
на крака, изпраща моряка Зонтагъ 
на кърмата, да предаде на лейте-

с - — 

• и г ^ ^ Т ^ л й у м е последнато запо-
^бЯ^ВМВ^Шаменете муниционните 
п е г р е ^ Я Д ^ Й р Д Д ц ^ к о р а б а ! Всич
ки хора въ в о д а т а ! ^ ^ 

Единия кракъ нй Зинтагье почти 
счупенъ отъ снарядъ^ледъ себе си 
той остава широка кървайа следа. 
Въпреки това,-той еще намира си
ли да премине кораба и се довле
че до офицера. Тракайки съ сетни 
сили токовете на обущат^гц моряка 
Зонтагъ застава мирно и предава 
заповедьта, следъ което се сгромо
лясва на пода. 

Заповедьта е'изпълнена, Съ за-
миращъ гласъ лейтенантъ Гвилау
ме подканя последните, останали 
живи на кърмата хора, да се хвър-
лятъ въ водата и приближать спуст-
натите на вода неприятелски лодки. 
Корабнинв Краузе и кандидатъ-по-
дофнцера Зомерфелдъ оставатъ на 
потъващия тврпедоносецъ и не се 
отделятъ отъ ранения си началникъ. 
Последннягь повтаря заповедьта, 
успева да постави спасителна риза 
и се хвърли въ морето. Студената 
вода го разведрява и спира кръво
течението. Лодките на англичанигЬ 
се приближаватъ и събирагь ране
ните и победени германски моряци. 

Отъ тоя кратъкъ и неравенъ бой, 
останали живи само трима души 
отъ торпедоноселъ „С 115", единъ 
отъ „С 117", двама отъ „С П 8 " и 
двадесеть и три отъ „С 119". Оста
налите, получили тежки рани, уми
рать на пжть за английските мор
ски бази и получаватъ следъ не
колко дни въ малкит-е тробища на 
Харвинъ последните военни по
чести. 

Така завърши, почти въ кърва
вата зора на Световната война, 
седмата немска флотилия торпедо
носци саоятъ пръвъ и последенъ 
набегъ къмъ смъртьта. Обслугите 
имъ, съ съзнанието че отивагь на 
сигурна смърть, достойно положи
ха усилия за изпълнение на възло
жената имъ задача, като подчерта
ха своята готовность да се самопо-
жертвувагь за величието на скж-
пого свое Отечество, 

Преведе Ст. Славчевъ. 




