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ИТА л и А Н С К И Я Т Ъ Н Р Ъ С Т О С В А Ч Ъ . S A P S " . 
Построенъ презъ 19Э0 год. Ина cAenHHTt данни: Дглжииа 189, ширина 26-6, гвэеие 6-1 нет|)а; водойзм^стване 10,000 тона, скорость 

3S мили; въоржшение: 8 ~ 303 и. м,, 16 — 100 м.м.. 2 — 70 м. м, и 8 — 57 м.м. иржднн; обслуга 830 души, 

МОРЕТО И ДУНАВА СЖ 

НЕИЗЧЕРПАЕМИ БОГАТСТВА 



Преэъ Балканската война огъ лич
ния съставъ на бившиятъ " и Ду
навски флотъ 6 t xa сформирани H"fe-
колко отряда моряци, предимно 
кърмчии и миньори, една часть отъ 
които се придаде къмъ И-а армия 
около Одринъ, главно за обслуж
ване войскит-fe съ сигнализация, те
лефонни връзки, изпълнение на 
минноподривни задачи и действия 
по p-feKMT-fe Марица и Дрда, 

Друга часть, следъ оттеглянето на 
турската армия отъ Бунаръ-Хисаръ 
и Люле-Бургасъ, зае бр-Ьговет-fe на 
Мраморно море, гдето организира 
охранна и наблюдателна служба по 
крайбрежието отъ залива Буюкъ-
Чекмедже до Ганосъ и съ подржч-
ни и оскждни средства минирала 
прибр-Ьжнит% води при Чанта-дере 
и Шаркьой . 

Минните загради били поставени 
при твърде трудни условия, само 
съ обикновенни рибарски лодки, и 
при все това изпълнили назначе
нието си като попр-Ьчили на сво
бодното движение на турскит^Ь воен
ни и търговски кораби. 

На 21 май 1913 год. се започва 
събирането на заграднигЬ мини въ 
Мраморно море, и всички отряди 
моряци преминаватъ на н о в и я 
фронтъ, срещу гърците на B̂ feno 
море. 

На 12 и 13 юни 1913 год. моря
ците поставили минни загради въ 
заливите Кавала и Порто-Лагосъ, 
съ което възпрепятствували на гръ;;-
кия флотъ да наблюдава и обстрел
ва пристанището и крайбрежието, 
или да стоварва десантъ, 

Следъ отстдчпванего на беломор
ските брегове, моряците се сгру-
пирали въ две сборни роти, отъ 
които едната е влезла въ състава 
на Гюмюрджинския, а другата въ 
Скечанския отряди, съвместно съ 
които сж отбранявали з а п а д н а 
Тракия отъ нашедствието на тур
ския башибозукъ къмъ градовете 
Мастанлж, Кошукавакъ, Скеча и 
Пашмаклж, като чрезъ чести схват
ки съ нередовната турска войска 
охранявали отстжплението на бъл
гарското население-

Тия миннозаградни действия на 
шепата доблестни български моря
ци, изключително съ недостатъчни 
и примитивни средства е безспорно 
единъ подвигъ, достоенъ за удивле
ние, съхраняващъ непоколебимата 
готовность на българските синове 
ДВ се жертватъ, въпреки непреодо
лимите препятствия за защитата на 
Родината. 

К. 

270. Операции на речните флотилии 
275. Бази за речните флотилии. 
302. Бързоходните бойни кораби. 
306. Действията на австроунгарския 

дунавски флогь по нашето ду
навско крайбрежие презъ вой
ната 1915—18 год. 

308. Подводната в о й н а презъ 
1914 — 18 година. 

309. Противоподаодните средства 
презъ Световната война, 

310. Развитие на военно-морското 
изкуство.и техника вь перио
да отъ Руско-японската до 
Световната война. 

313. Възпитание на морски навици 
бъ чуждестранните флоти. 

315. Ветроходецътъ. 
316. Съвременното състояние на 

торпедото. 
317. Двигатели съ вътрешно горе

ние на новите германски бой
ни кораби. 

318. Военно-морско оржжие презъ 
Мировата война и следъ него. 

319. Бойтъ при Догеръ-банкъ на 
24 януари 1915 год. 

320. Крушението. 
322. Новъ американски водолазенъ 

апарать за работене на го
леми дълбочини. 

323. Нападения и защита на мор
ските брегове. 

324. Красивиятъ видъ на бойните 
кораби. 

325. Новите французски военни ко
раби. 

326. Бжцещата морска война. 
327. Географията на Индийския и 

Тихи океани. 
328. Морскиятъ бей при Лиса на 13 

мартъ 1811 год. 
329. Дареанелската операция. 
330. Морските сражения въ Бал

тийско море презъ Световна
та война. 

У Д О Б Р Е Н И. 

302. 306, 309, 313. 318, 319, 322. 

Н Е У Л О Б Р Е Н И . 
320, 323. 324, 329, 

Н П П Р Е Ц Е Н К Я . 

270, 275, 308, 310, 315, 316, 317. 
325, 326, 327, 328, 330, 

ВЕСТНИКЪТЪ Е БЕЗПЛДТЕНЪ 

Редакцията благодари за следни
те поступили дарения: 

1- Дружество „Морски Техникъ" 
Свищовъ, сумата . . . . 215 лева 

2. Николай Русевъ-оттг.-гр. Про 
вадия, сумата 2 0 л е а а 

3. Стоянъ Дечевь отъ гр. Про 
•вадия, сумата . . , 20 лева 

4. Сндеръ Димитроаъ отъ гр 
Провадия, сумата - . . . 20 лева 

5. Борисъ Хитевъ отъ гр. Ловечъ 
сумата 20 лева 

6. Никола Нечевъ отъ гр. Ловечъ 
сумата 20 лева 

7. Александъръ Костовъ отъ гр 
София, сумата 15 лева 

8. Филипъ Ивановъ отъ гр. Со 
фия, сумата 15 лева 

9. Панайотъ Благоевъ отъ гр 
Казанлъкъ, сумата , - - . 10 лева 

10. Никола Кърпачевъ отъ гр 
Казанлъкъ, сумата . . . . 10 лева 

11. Тодоръ Костовъ отъ гр. Ка 
занлъкь ,сумата . . . . 10 лева 

12. Георги Братановъ отъ гр 
София сумата, 5 лева 

: (Следва) 

Въ о т г о воръ на п о с т ж п и л и т Ь 
з апитвания за цената на вестника 
и услоаията за получаването му, из
вестяваме на изявилите желание да 
се абониратъ, че вестника се изпра
ща даромъ, по възможность на 
всички, които желаятъ да го полу
ча ватъ, безъ вноска за абона-
ментъ; редакцията приема само да
вения, които за въ бждеше ще се 
публикуватъ въ отдела Поща. 

— Известяватъ се сътрудниците 
да съобщаватъ автора и източника 
на преводните статии. Безъ тия 
данни статиите се считать нередов
ни и нема да бждатъ помествани 
въ вестника. 

— Редакцията препоржчва съ
трудничество и съ снимки. Ония съ
трудници, които иматъ такива, свър
зани съ живота и историята на фло
та или съ морето, се умоляватъ да 
ги представятъ. 

— Известява се на заинтеросова-
ните, че всички излезли до сега 
броеве на „Морски Прегледъ" сж 
изчерпани. Редакцията съжелява, че 
не може да удовлетвори молбигЪ имъ 

— Въ отговоръ на запитванията, 
съобщаваме, волните пожертвувания 
за вестника да се изпращатъ до на
чалника на отделението за Морската 
и речна полицейска служба—Варна. 

— Редакцията благодари на всич
ки постоянни и временни сътрудни
ци, които сж изпратили снимки за 
поместване. 
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ОБЩЕСТВЕНАТА ПОДКРЕПА 
Обществената под

крепа, изразена въ мо
ралното и материално 
подпомагане отъ широ
ките народни маси, има 
гол"Ьмъ д'Ьлъ за осж-
шествяване на предна-
чертанит'Ь отечествени 
идеали и народополез-
ни начинания 

Св'Ьтовната история 
отбелязва редица при-
M'fepH, които илюстри-
ратъ напълно голямо
то значение и роля на 
обществената подкрепа 
за възхода на нацията. 

Създаването и граде
жа на немския боенъ 
флотъ преди Общоев
ропейската война се 
дължи изключително 
на вкорененото въ гер
манския народъ съзна
ние за обществената 
подкрепа, благодарение 
на която, съ събраните 
доброволно значителни 
парични средства се 
създадоха лекит% кръс-
т о с в а ч и „ Е м д е н ъ", 
„Лайпцигъ" „Карлсруе", 
-.Презденъ" и други бой
ни единици,носяши име
ната на градове, чрезъ 
материалното подпома
гане на к о и т о били 

построени, стъкмени и 
въорл^жени. 

В ъ Балканската вой
на, огромната морална 
обществена подкрепа, 
която българския на
родъ даде на победо
носното войнство, спо
могна въ виеща сте
пень за бързото сломя-
ване на врага. 

Недавна ежедневна
та преса съобши за съ
браната чрезъ народна 
п о д п и с к а значителна 
сума, за постройка па-
метникъна покойния ан
глийски краль Георгъ V. 

Тия примери показ-
ватъ, че колкото съз
нанието за обществе
ната подкрепа е по-го
лямо, толкова и постиг
натите резултати стр^ 
по-положителни, спо-
магатъ за бързото осъ
ществяване на култур
ните начинания и иматъ 
съдбоносни значения 
за държавата и народа. 

' 'Нашата малка и оне
правдана страна, не вед-
нъжъ е подчертала сво
ята лоялна и миролю
бива политика- Но, ко
гато всички държави 
трескаво се в ъ о р ъ ж а -

ватъ до з ъ б и , логично 
е, о време да се взе-
матъ мерки за само
защита. 

Готовностьта за са
моотбраната е свешен-
но право на всеки на
родъ, който всекога 
требва да бъде готовъ, 
съ достойнство да устои 
на агресивните стреме
жи на недоброжела-
телитеси . 

Финансовата възмож
ность на държавата е 
недостатъчна за нале-
жащето подобрение ма
териалната мошь на 
малкото ни в ъ о р ъ ж е н и 
сили до степень, да оси-
гурятъ Отечествената 
целость. 

При неспокойното и 
изтегнато световно по
ложение и стремежа на 
държавите да б ъ д а т ъ 
въ б о й н а готовность, 
сега, по-вече отъ все-
к о г а е наложително 
създаването на добро
волна и съзнателна об
ществена п о д к р е п а , 
целяща бързото мате
риално з а с и л в а н е на 
нашата с у х о п ъ т н а , 
в ъ з д у ш н а и м о р с к а 
отбрана. 



Придобиването на морски навици въ чуждестранните флоти.." 
Я п о н и я . 
Морското училище се намира на 

о. Етадзино, близо до базата Куре; 
постъпване на възрасть 15—18 г., а 
продължител ностъ на курса 3 год. 
8 м. Въ училището се преминава 
теоритически курсъ по морско Д'Ьло, 
а островното положение на учили
щето позволява занятията по греба
не и ветроходство да се извършаатъ 
въ течение ц̂ Ълия периодъ на обу
чението. При училището се намира 
ленъ кръстосвачъ. 

Съ cвъpшвa^re курса на училище
то, кадетите се изпращатъ на 12 
месечно задължително плаване съ 
учебенъ кръстосвачъ, следъ което 
се произвеждатъ въ гардемарини и 
на ново разпред^лятъ за 12 месечно 
практическо плаване съ корабите 
отъ действующий флотъ, следъ за
вършването на което се произвеж
датъ въ първи офицерски чинъ. Об
щата лродължителность на практи
ческото плаване, преди производство
то въ офицери е около 2 години. 

Ф р а н ц и я . 
Военно-морското училище е раз

положено на 6p t ra на Бискайския 
заливъ въ Брестъ; кадетите постжл-
ватъ на възрасть отъ 16—19 год., 
продължителность на курса 2 год. 
Презъ време пребиваването н& ка
детите въ училището-се преминава 
теоритически курсъ по морско дело, 
а разположението на училището по 
крайбрежието на Брестския рейдъ 
позволява кржгла година да се во-
дятъ занятия по гребане и ветро
ходство съ прикомандированите къмъ 
училището многобройни яхти. 

Въ 1933 год. училището получило 
и две ветроходно-моторни щхуни и 
неколко яхти, на които кадетите 
предприематъ и по-продължи тел ни 
плавания покрай северните крайбре
жия на Франция, толкова характерни 
съ лошото време и трудни условия 
за плаване, напълно благоприятству-
ващи за придобиване на морски на
вици. При училището се намиратъ 
два стражни кораба и два миночис
тача, съ които кадетите всека го
дина извършвагь близки задгранични 
плавания. 

Съ свършването на училището ка
детите се произвеждатъ въ гарде
марини и се изпращатъ въ 10 месеч
но задгранично кржгосветско плава
не на съвременния и специално по
строенъ учебенъ кръстосватъ „Жа
на Даркъ". Този кръстосвачъ, вле-
зълъ въ строя въ 1932 год,, прите-

(Пропължение о тъ брой 39). 
жава специални аудитории, лабора
тории и жилищни помещения, раз
четени за 20 преподаватели и 156 
гардемарини. Общата продължител" 
ность на плаването, до производство 
въ офицерски чинъ, е ! год. б м, 

И т а л и я . 
Училището е разположено на бре

га на СрЪдиземно море—въ Ливорно; 
възрасть на постжпването не ло-го-
лема отъ 17 г., а продължителность' 
нз курса, заедно съ учебните плава-
ння—5 години. Голема роль за до
биването на морските навици играе 
продължителното плаване съ специ- . 
а л но построените в етро-моторни учеб
ни кораби—„Дмерико-Веспучи (35'44 
тона) и „Христофоръ-Колумбъ" (2786 , 
тона), встъпили въ Строя въ 1929 
и 1932 год. 

Г з р м а н и я . " 
Военно-морското училище се на

мира въ Мюрвикъ на брега на Бал
тийско море, въ залива ФлеНсбургъ, 
Постъпване въ училището на въз
расть 17—20 г. Продължителность 
на обучението 4 'Л год.; отъ които, 
28 м. практическо плаване (въ това 
число 17 м, задгранично) и 26 м. тео
ритически курсъ на брега. Въ пър
вите три години на обучение, каде
тите плавать въ течение на 3 м. на 
ветроходенъ учебенъ корабъ, 17 м. 
въ кржгосветско задгранично плава
не съ съвремененъ кръстосвачъ; 2 
месеца на строева служба по кора
бите отъ действуващия флотъ, следъ 
което се произвеждатъ въ корабни 
гардемарини и на ново се изпращатъ 
въ 6 месечна строева служба на 
бойните кораби. 

За практическо плаване е специ
ално построенъ въ 1933 год. ветро-
ходно-моторния корабъ„Горхъ Фокъ". 
Въ последните 2 год. на всеки уче
бенъ периодъ, къмъ Морското учи
лище се прикомандироватъ малки 
двувинтови кораби, нз които се пре
минава последната часть отъ курса: 
маневриране и самостоятелно управ
ление на корабите. 

Големо значение за придобиването 
на морските навици играе водния 
спортъ, който е много добре застж-
пенъ въ всички морски държави. 

За съжаление, явната морска чуж
дестранна литература не позволява 
да се запознаемъ обстойно съ при
добиването на морски навици въ 
бждещите офицери, предназначени 
за служба на подводниците. Въ то
ва отношение е известно само, че 
къмъ английското морско училище 

периодически се прикомандироватъ 
3 подводника, на които всекой мор
ски кадетъ преминава по единъ кра-
тъкъ походъ съ изпълнение на не
обходимите потапяния и пр. Въ 
француския флотъ, въ който под
водниците съставлйватъ значителна 
часть отъ морските сили, всеки 
строеви офицеръ, требва да служи 
известно време наjподводникъ, осо
бенно торпедните специалисти-

З а к л ю ч е н и е . Въ методите за 
придобиването, на морски навици, 
споренъ се явява въпроса за полза
та отъ предварителното обучение по 
ветроходните учебни кораби. Изгле
жда, че напоследъкъ въ командва
нето на всички флоти е легнало 
убеждението, че такова обучение е 
необходимо, ветроходството, есте
ственно е, че се явява.не като цель, 
а като средство да се усвоятъ въ 
едно късо време предварителни мор
ски навици. 

Опипа чъ различната флоти се 
свежда видимо къмъ това, че при 
добиването на морските навици 
наЙ7Добре е да се върви по след
ния пжть: 

1) Теоритическия курсъ по морско 
дело, гребно учение и управление 
на лодка подъ ветрила; 2) практи
ческо плаване на ветрйходенъ уче-'" 
бенъ корабъ; 3) практическо далеч
но плаване на учебенъ кръстосвачъ; 
А) практическо плаване на малки ко-
р' би (торпедоносци и подводници; 
5) обучение въ управление на само
лети; 6) практическо плаване като 
старши юнкери на строеви длъж
ности по -корабите отъ действую
щий флотъ. 

Въ по-вечето флоти е въведено 
предварителното обучение сь ветро
ходни кораби, като методъ позволя-
ващъ да се усвоятъ въ най-късо 
време .практически морски навици 
(Франция, Италия, Германия, Испа
ния, Швеция, Дания, Гърция, Фин
ландия, Полша, Ромъиия, Югосла
вия, Португалия, Аржентина, Брази
лия, Чили и др.) за която цель се 
строятъ специални ветроходни уче
бни кораби, снабдени съ спомага
телни двигатели, механизирани въ 
всеко отношение (спомагателни ме
ханизми, радио, високоговорители за 
предаване заповеди и др.)— 

За придобиването на морски на
вици по съвременните кораби, въ 
повечето случаи се използватъ кръс-
тосвачи или се строятъ специални 
учебни такива. огь ругчи Хрвнковъ. 



ки1 -̂Ш)(кл тот 
Действията на авсро-унгарския флотъ по 

крайбрежие при започване войната 
Р%ката Дунавъ, презъ войната 

1915—18 год, представлявала важна 
воона артерия, по която нашигЬ 
съюзници могли да ни продовол-
ствагъ съ всички военни материали, 
необходими за воденето на войната-

Въ началото, обаче, на н а ш е т о 
намесване въ войната, тази водна 
артерия, поср^дствомъ к о н т о се 
съобщавахме съ нашите съюзници 
Явстро-унгария и Германия, била 
прекжсната, тъй като известна часть 
отъ нея се владееше отъ Сърбия . 

Едва въ началолото на 1916 год.' 
к о г а т о противника билъ отхвър-
ленъ отъ Дунава и всички иску-
ствени препятствия по р-Ьката били 
изчистени и отстранени, австро-ун-
гарския дунавски флотъ можалъ да 
проникне въ нашия Дунавъ. 

Действията на тоя флотъ, презъ 
първата половина на 1916 год. се 
съствяли главно въ задоволяване 
нашите нужди, и стремлението да 
се укаже влияние върху колебли
вия неутралитетъ на Ромжния. Така, 
подъ закрилата на флота била уре
дена служба по снабдяването на 
България и Турция съ бойни при
паси и оржжие, а сжщо и прена
сянето на жито и Други хранителни 
материали отъ Ромжния за цен
тралните сили. 

Главните сили на австро-унгар-
ския реченъ флотъ се намирали на 
постоянна стоянка въ Русе, отъ 
гдето изпълнявалъ патрулна с л у ж 
б а и предприемалъ редовни плава
ния за изучване условията на ре
ката при нашите брегове и за на
миране подходящи маневренни бази. 

Временното прекратяване на 
военните действия и настжпилото 
затишие презъ първата половина 
на 1916 год., позволи на дунавския 
флотъ да води систематични уче
ния съ обслугите, да проучва води
те покрай нашите брегове и н а 
мери подходящи места, удобни за 
плаване на корабите презъ целата 
година и даващи, макаръ и вре
менно прикритие отъ неприятел
ския огънь. Отъ огледаните по на
шия брегъ места билъ избранъ 
Беленския каналъ като първа опе
рационна база, а канала Лри о-въ 
„Лелека" западно отъ Русе, за ма-
невренна такава. -

Къмъ края на м-цъ юли 1916 г. 
всички материали; "бойни ' припаси, 
нафтъ, Б ж г л и щ а - , снабдителни ш л е 
пове и пр. необходими за флоти-
лията, сж били докарани въ бжде-

щата база. За свръзка на последна
та съ вжтрешностьта на страната е 
билъ направенъ конски пжть, кой
то свързвалъ Белене съ най-близка
та железопжтна гара Орешъ , 

Недостатъчното телеграфно съоб
щение на базата съ вжтрешностьта 
(до това време е имало само една 
телеграфна линия) било подобрено 
отъ австро-унгарското командване. 
На 13 августъ 1916 г, дунавскиятъ 
флогь, усиленъ съ орждейни батареи 
и прожектори отъ Германия е билъ 
поставенъ подъ командването на 
генералъ федлмаршалъ Макензенъ. 

Предвиждайки, че въ близко 6ж-
деще северниятъ ни съседъ ще се 
обяви за новъ противникъ, съ който 
дунавския флотъ ще требва да се 
справи, на 18 августъ речното ми-
нозвградно отделение е поставило 
незабелязано подъ самия ромжнски 
брегъ първата мина отъ минното 
заграждане, което въ следующите 
неколко дни е било продължено 
и завършено благополучно. 

На 27 августъ въ 21 часа една сил
на експлозия е разтърсила кораби
те на дунавскиятъ флотъ и целия 
градъ Русе. При мониторите, нами
ращи се на русенското пристанище 
е имало завързанъ шлепъ, пъленъ 
съ вжглища и бензинъ. Този имен
но шлепъ билъ взриванъ и, пречу-
пенъ презъ средата, въ неколко ми-
нут-' потъналъ. Отъ местото на по
тъването се издигнали високи ог
нени пламъци и димъ причинени 
отъ горящите бензинъ и масло. 

Обслугата на шлепа е била спа
сена. Мониторите осветили местото 
съ прожекторите и се приготвили 
да се изместятъ отъ пристанището. 
Първите впечатения отъ експло
зията сж били, че тя е причинена 
отъ в з р и в а на торпедо или за-
градна мина, по-късно обаче се до
пуснало, че причината на екплозля-
та е необяснимо самозапалване,или 
невнимателно работене съ огънь 
отъ обслугата на шлепа. 

Въ 22 часа ЗО м. сжщата вечерь 
е получена телеграма отъ висшето 
военно командване съ съдържание: 
„Днесъ 21 часа Ромжния обяви 
война". Едва тогава е станало ясно 
за коварната торпедна атака- отъ 
ромжнски торпедоносецъ, коЙ^о по
ради г^рещно премерване е разру-
шилъсамо единъ вжглищенъ и(лепъ. 
Това предположение е било под
крепено рано на другия день съ 
намерените кжсове отъ взривеното 

нашето дунавско 
съ Ромжния. 
въ вжглищния шлепъ торпедо. 

Едно повторно използване на по
добно страхливо нападение е било 
възпрепятствано отъ уредената не-
прекжсната стражна служба. По 
нататъшното стоене на австро-ун-
гарския флотъ на откридъ рейдъ 
при Русе е било безмислено, вслед
ствие на което, той се прибралъ въ 
операционната база Белене. 

На речното миннозаградно от
деление било заповедано веднага 
да довърши минното заграждане. 
Първия дивизионъ монитори, който 
е билъ най-напредъ готовъ за пла
ване е конвоиралъ собствените ко
раби до Белене, а втория диви
зионъ получилъ заповедь да отвле
че по възможность по-вече шлепо
ве отъ Гюргево, часть отъ които да 
потопи и по тоя начинъ да попре
чи на плаването за Русе, а следъ 
това да осигури тилътъ на конвоя'. 

Първия дивизионъ монитори нео-
безпокояаанъ отъ никого е прис-
тигналъ на 28 августъ въ7ча с а с у -
триньта въ Белене, Презъ време на 
пжтуването не е извършилъ никакво 
нападение на неприятелския брегъ, 

речното миннозаградно отделе
ние е привършило своята работа 
рано въ 5 часа сутриньта и зами
нало сжщо за Ьелене. 

До 17 часа на 28 августъ 1916 г. 
всички австро-унгарски и герман
ски кораби били събрани въ нова
та операционна база Белене. 

Втория дивизионъ монитори, за 
изпълнение на възложената задача 
се насочилъ къмъ Гюргево. За пред
пазване отъ торпедна атака, мони
торите имали завързани отъ двете 
си страни по единъ шлепъ. Дви
жейки се къмъ неприятелския брегъ, 
те заели удобно место за стрелба, 
а придружаващите ги патрулни лод
ки, бързо се отправили за отвър-
зване и пускане по течението стоя
щите предъ Гюргево шлепове, Въ 
7'/я часа на 28 августъ, когато па
трулните лодки отвързали и пустна-
ли по течението първнятъ неприя
телски шлепъ, мониторите открили 
артилерийски огънь по пристанищ
ните постройки и складове, безъ 
да засегнатъ градътъ. 

Така започнали . военните дейст-
вая на австро-унгарскиятъ дунавски 
флотъ, който въ последующите свои ' 
операции срещу ромжнсния брегъ 
допринесе твърде много за бързо
то ликвидиране съ новия ни севе-
ренъ противникъ. П. НедЪлчевъ. 



Военно-морского оржжие презъ Мировата война и следъ нея. 
До началото на Голямата война, 

господствуващиятъ принципъ въ под
готовката на военно-морските сили 
на великите държави, беше владе
нието на морето. 

Изхода на войната се търсеше въ 
генералното сражение на главните 
морски сили, отъ кждето и стремле
нието у великите морски държави да 
иматъ едно ядро отъ кораби, прите
жаващи максимума отъ настъпателни 
и отбранителни средства. Такива ко
раби се явяваха линейните, чието 
главно въоръжение е артилерията, 
на която се възлагаше главната ро
ля за постиганието на основната за
дача—унищожението въ най-скоро 
време на противниковите линейни 
кораби. Отъ тукъ и изключителното 
значение, което се отдаваше на ар
тилерийското въоръжение на кора
бите, а на останалото въоръжение 
се гледаше като на спомагателно. 

На торпедото се гледаше като на 
средство за използвание на успеха, 
достигнатъ отъ артилерията въ ге
нералното сражение. На торпедото 
се възлагали и спомагателни задачи— 
да създаде благоприятна обстановка 
за действието на артилерията и за 
нощни нападения върху противника, 
било въ котвенните му стоянки, би
ло въ открито море. Торпедото се 
сметаше като главно въоржжениена 
торпедоносците. 

На заградната мина се гледаше 
като на ефикасно средство за бор
ба на слабия противъ силния на мо
ре. Въ мината се съзираше едно 
действително средство за отбрана на 
бреговете, за създаване на минно-
артилерийски позиции и за активни 
минни заграждания въ неприятелски
те води. По-силните на море дър
жави се отнасяха сравнително съ 
пренебрежение къмъ това средство 
за борба. 

Подводниците беха въ началото 
на своето развитие и техните въз
можности беха доста ограничени; на 
техъ се гледаше също така като на 
отбранително средство и то въ ръ
цете на по-слабия. 

Въ началото на Мировата война, 
противоподаодн ите средства почти 
не съществуваха—въ некой държа
ви се работеше за създаване само 
на противоподводни мрежи и бонове. 

Р а з ви тие на порената артиле
рия . Презъ течение на Големата 
война, корабната артилерия почти 
запази основното си назначение и 
размери, съ които започна войната. 

Отбелязва се увеличение на начал
ната скорость и калибъра на глав
ната артилерия. Така, въ английски-
ятъ флотъ, корабите, влезли въ 
строя презъ 1910—1918 год., с ъ 
имали оръдия огъ главната корабна 
артилерия съ калибъръ 305 до 381 
мм. Къмъ края на войната англича
ните вече предвиждатъ оръдия съ 
406 мм. калибъръ, а на линейниятъ 
кръстосвачъ ..Fiiriaus" с ъ проекти
рали да сложатъ 457 мм. оръдие. Въ 
германския флотъ, главната артиле
рия на линейните кораби е имала 
калибъръ отъ 280 м м . до 381 мм . , 
а къмъ края на войната, въ техни
те оръжейни заводи съ се приго
товлявали вече 457 мм. , а дори и 
508 мм. оръдия, съ които сж про
ектирали да въоръжатъ линейниге 
кораби. 

Следъ войната, използвайки раз
витието на съвременната техника и 
доброкачественностьта на материала, 
се забелязва стремлението да се по
лучи по-голема мощность на удара, 
макаръ и съ по-малънъ калибъръ на 
оръдията, като благодарение издър-
жлнвостьта на метала, се увеличава 
и вътрешното налегане въ канала 
на оръдието. До Мировата война, 
пределното съпротивление на оръ
дейната стомана било 3,600 кгр. на 
кв.см.; къмъ края на войната—4,500 
кгр., а въ съвременната артилерия 
то достига вече 6.000, дори до 8,000 
кгр. на квадратенъ см. 

Презъ Големата война канала на 
оръдията е издържалъ налегане до 
2,700 атмосфери. По настоящемъ тая 
издържливость на канала е повише
на на 3,600 атмосфери, като позво
лява увеличение теглото на снаряда 
и началната скорость. 

Увеличеното налегане въ канала, 
предизвиква бързото износване на 
оръдието, но съвременната техника 
е разрешила и този въпросъ, посред-
ствомъ бързото сменяване на вът
решната цевь на оръдието, което за 
сега се извършва въ разстояние на 
2 часа, за големите калибри и 15 
минути, за калибрите до 150 мм. 

Благодарение усъвършенствувание-
10 на артилерийската техника, която 
дава възможность да се даде най-
съвършенна форма на снаряда, го
лема начална скорость и издържли
вость на канала на оръдието, съвре
менната хщлекобойность на морската 
артилерия е значително увеличена, 
както и ъгъла на възвишението, кое

то е отъ особенна важность за мор
ския бой. 

Въ съвременните оръдия пробив
ната сила на снарядите е значително 
нарасгнала: на сравнително големи 
разстояния, снарядите отъ с ре дно-
калибрената артилерия, могатъ да 
пробиватъ бронята на линейните ко
раби. Големината на разстоянията 
обаче, ще намали вероятностьта на 
у д а р а , отъ където и предположение
то, че въ бъдещата война, решител
ния бой ще се води пакъ на по-мал
ко разстояние отъ пределната дале
чина на оръдейниятъ изстрелъ. Пъл
ното използване на далекобойность-
та на съвременните оръдия ще се 
достигне съ централното командва-
ние на артилерийската стрелба, из
пълнявано отъ специални командни 
постове. 

Презъ миналата война, оръдията 
се поставяха по 1 и л и 2 въ специ
ални оръдейни кули. Съвременните 
кораби иматъ триоръдейни к улИ [ 
(француските кораби притежаватъ ар
тилерийски кули съ четири оръдия) 
съ стремление за увеличаване ско-
ростьта, както за използване кратки-г 
те промеждутъци отъ време за 
стрелба по неприятелските кораби, 
така и за стрелба по въздушни цели. 

Р а з ви тие и а т орпедо то . Н а 
съвременните кораби торпедото е 
запазило своя калибъръ отъ Голе
мата война, който достига отъ 450 
мм. до 600 мм. Съвременната техни
ка се стреми да получи най-големъ 
ефектъ отъ торпедния ударъ, като 
запази същевременно общата те-
жесть на торпедото. 

Това тя иска д а постигне съ уве
личение теглото на заряда, скорость-
та и далечината на изстрела. 

Най-голема трудность се среща за 
достигане н а голямата скорость. 

Теглото на заряда въ съвремен
ните торпеда е увеличено съ около 
40''/о отъ това презъ войната. Увели
чението на заряда въ съвременното 
торпедо е свързано съ подобрение 
формата на зарядното отделение и 
кърмовата часть. Така увеличеното 
тегло на заряда, достигащъ въ не
кой държави до 350 кгр., не пр-Ьчи 
на скоростьта на торпедото. Въ не
кой, държави се стремятъ да създа-
датъ електрическо торпедо,съ което 
ще се избегне следата на повърх-
ностьта, оставяна отъ торпедото с ь 
въздушенъ двигатель. 

По настоящемъ, ударните взрива-
тели се замйнятъ съ безконтактни 



такива, оеобенно за торпеденъ ударъ 
срещу кораби съ гол^мъ тонажъ. 

Увеличена е мощностьта на дви
гателя!'съ което се достига по-го-
.jrfeMa скорость и далечина на из
стрела. Въ съвременното торпедо, 
налеганието въ резервуара за въз
духа достига до 200 атмосфери, кое
то презъ войната бе 150. Увеличе
нието на далечината на изстрела е 
достигнало до 16,000 метра (презъ 
войната 8,000 м.). 

Торпедните апарати сж обикновен-
но надводни, съ 2 до 4 тржби; под
водните торпедни тржби се запаз-
ватъ главно въ линейните кораби и 
подводниците. Скорострелностьта при 
торпедната стрелба достига до 40-60 
секунди за 1 изстрелъ, като преза-
редяванието на надводните тржби 
въ време на боя, особенно за по-
малките кораби, е почти невъзможно. 
Презаредзванието н а подводните 
тржби става за около 15 минути. 

Както презъ време на големата 
война, така и сега, се произвежда 
залпова торпедна стрелба, такава по 
площади илн пъкъ масова стрелба 
отъ торпедоносци и торпедни кате
ри, при което въ една торпедна ата
ка се изстрелвагъ до 100 и по-вече 
торпеда. 

Съвременната далечина на изстре
ла достига: за торпедоносци и леки 
кръстосвачи — 12,000 м. денемъ и 
3,000 м. нощемъ; за торпедни катери 
2,500 м., а нощно време по-малко; 
за подводниците, оть 1000 до 2,500 
м., а за линейните кораби отъ 12,000 
до 16,000 метра. 

Характерна особенность за съвре
менната торпедна стрелба за всички 
класи кораби и наличието на димни
те завеси, които могатъ да улеснятъ 
или затруднятъ торпедната атака. 
Това обстоятелство налага бързо 
определяне елементите на стрелба
та и бързото произвеждане на тор
педния изстрелъ. 

Развитие на заградната мина. 
В ъ началото на големата война, са
мо русите и гарманците имали на
пълно оформени образци отъ за-
градни мини и широко ги използвали. 

Теглото на заряда въ руските ми
ни било около 100 кгр., а това на 
германските 115 кгр. Бойния опитъ 
показа, че германските мини били 
по-ефикасни отъ руските, 

Презъ течение на войната, тегло
то на заряда разтело постоянно ивъ 
края на последната, • англичаните из-
ползватъ вече мини съ зарядъ до 
300 кгр. Почти всички заградни ми
ни имали механически и галваноудар-
ни взриватели; къмъ края на война
та се появила, главно въ американ-
скиятъ флотъ, и антенната мина. 

Паралелно съ основния типъ за-
градна мина, презъ течение на вой
ната се появили плаващите мини,. 
както и такива съ зарядъ отъ 8 д а 

25 кгр, противъ миночистачи и под
водници. 

Презъ течение на войната и следъ 
нея, на мината за заграждане започ
ва да се обръща по-големо внима
ние и да се гледа, като ефикасно 
средство за борбата на море, Дъл
жината на минното вжже се увели
чава и заградната мина се поставя 
на значителни дълбочини, въ най-
откритите морета и водни райони, 

Въ речната война сж били изпол
звани, както дънни заградни мини, 
така и такива съ котви. 

Въ началото на Големата война, 
минните заграждания сж били поста
вяни само отъ надводни минни за
градители, въ болшинс1ното си при
способени за цельта стари кръсто
свачи и торпедоносци. Едва презъ 
1915 г. особенно отъ страна на гер
манците се появили и подводните 
заградители. 

По настоящемъ, въ състава на во
енните флоти на почти всички дър
жави влнзатъ както специални над
водни, така и подводни заградители. 

Презъ течение на Големата война, 
мините за заграждание се използва
ха масово за: 

1) Създаване отбранитегни пози
ции въ своите води; 

2) Постановка на отделни минни 
заграждения н минни гнезда предъ 
неприятелските брегове и продо-
волственни линии. 

3) Създаване на опасни райони 
отъ минни заграждения въ неприя
телските води. 

И трите начина за използванието 
на мините за заграждание сж имали 
своите недостатъци и преимущества 
и сж били използвани отъ различни
те воюващи държави, съобразно 
средствата съ които се разполагало 
и преследваните цели. Паралелно 
съ развитието на мината за заграж
дание и масовото й използване, се 
развивали и ми ночи стачните сред
ства, които въ края на войната се 
развили извънредно много и добили 
завършена, макаръ и много сложна 
организация. 

Противоподводни средства, 
Въ първия периодъ на войната, бор
бата съ подводниците се водила съ 
примитивни средства и не давала ре
зултати. Едва презъ 1916 г. тя става 
планомерна, използвайки целъ редъ 
ефикасни средства и начини з а 
борба. 

Презъ Мировата война, противо
под во дните средства се оформили 
както следва: 

1) Средства, които препястаували 
на подводниците да проникватъ въ 
дадени райони, като боноаи загради, 
мрежи, заградни и плаващи мини. 

2) Средства за откриване присжт-
ствието на подводниците въ даденъ 
районъ: сигнални мрежи, звукоза-
сечници, радиоподслушване, 

3) Ср-Ьдства за непосредствено 
нападение върху подводниците: под
водни бомби, артилерия, таранъ и 
торпеда. 

Презъ време на в о й н а т а най-
много подводници с ж загинали отъ 
действието на заградни мини и отъ 
подводни бомби. Къмъ края на вой
ната, загубите отъ подводните бом
би сж били особенно големи (въ 
1918 година—26 подводника,) 

По настоящемъ, средствата за бор
ба съ подводниците, като не се 
сметне техното техническо усъвър-
шенствувание, осгаватъ сжщитЬ, 

Въ една бждеща война, противо-
подводните бомби ще иматъ първен-
ствующа роля при борбата съ под
водниците. 

Съвременно значение нз раз-
личнит% военно - морски оръ
жия,—Опита отъ войната 1914—1918 
г, показа, че войната на море не 
може да бжде напълно разрешена 
съ генералното сражение само на 
главните сили и че при съвремен
ните условия, не се постига абсо
лютно затваряне на морските бази и 
пристанища. Последната война пока
за още, че въпреки способностьта 
на артилерията да разреши много и 
най-разнообразни задачи, тя не е въ 
състояние сама да унищожи съпро
тивата на врага. 

Развитието на различните нови 
средства за борба въ после-воен-
ниятъ периодъ, особенно на под
водниците и авияцията, подсказва, че 
въ една бждеща война, бойните дей
ствия ще се изразятъ въ редъ по
следователни операции, въ които ще 
се използватъ най-разнообразни орж-
жия, средства и кораби. Отъ тукъ 
се дохожда до заключението, че бж-
дещата морска война ще се изразява 
въ многообразни съвместни дей
ствия на най-разнообразните кораби 
и средства, съ което ще се цели да 
се нанесатъ най-големи загуби на 
противника и да се съкруши жела
нието му за съпротива, Въ тези 
съвместни действия ще се използва 
артилерията, торпедата, заградните 
мини и различните видове бомби и 
всевъзможни прегради, безъ да мо
же категорично да се признае пър-
венствуюила ролъ, на едно отъ тези 
боеви средства. 

Т. Цицелковь. 



МОРСКИ ВЕСТИ 
На 10 юни въ 10 часа, по случай 

20 години отъ смъртьта на лейте-
нантъ Преслааъ Георгиевъ Лнпчевъ, 
се отслужи заупокойка въ църквата 
,св. Нико.ла"—гр. Варна. Присжт-
ствуваха Началника на Варненския 
гарнизонъ г, Генералъ Поповъ, офи
церите отъ Морска полицейска 
служба и 8-а пех. дружина и мно
жество запасни морски офицери. 

f П р е с л а в ь Г е о р г и г в ь Ляпчевъ 

Началото на морсчото въздухо
плаване у насъ се постави на 10 
януари 191D г. съ основаването на 
водосамолетната станция в ъ гр. 
Варна. 

За началникъ на тая, първа по 
рода си служба въ нашиятъ флотъ 
бе назначенъ, покойниятъ лейте-
нантъ Ляпчевъ, който, за получава
не на необходимите познания по 
въздухоплавателното дело, бе из-
пратенъ заедно съ други офицери 
въ Германия. 

Но B C t K O начало е свързано съ 
трудности и жертви. Така, при едно 
летение на 10 юни 1916 год. надъ 
островъ Нордернай въ Северното 
море, загина първиятъ български 
морски летецъ лейте нантъ Пре-
славъ Георгиевъ Ляпчевъ. 

Въ годишнината отъ неговата 
смърть, неговите бивши бойни дру
гари и офицерите от-̂  морските 
части, сбрани при молитвенно сми
рение въ Божия храмъ, се прекла-
нятъ лредъ скжпата память на пър
виятъ труженинъ на морското въз
духоплаване у насъ. 

КРАТКИ ДАННИ ЗА СЪВРЕМЕННИТЪ САМОЛЕТОНОСАЧИ. 

Съгласно постигнатата Вашинг
тонска морска спогодба, петтехъ 
договоряши страни получиха пра
вото да притежаватъ с л е д н н я т ъ 
общъ тонажъ самолетоносачи! Ан
глия 135,000 тона, Америка 135,000 
т., Япония 81,000 т.. Франция 60,000 
т. и Италия 60,000 тона. Но тъй ка
то еъ момента на сключване спо
годбата Америка притежаваше 2 
линейни кораба съ водоизместване 
по 33,000 тона, които се преустрой
ваха за самолетоносачи, допусна се 
въ обшия тонажъ за всека държава 
да бжде включена и възможкостьта 
за строежа на два 33,000 тонни са
молетоносача. Обаче, до края на 
1935 год., 13 години следъ Вашинг
тонския договоръ, поменатите мор
ски сили не се възползваха отъ въз-
можностьта която имъ даваше спо
годбата за строежи на самолетоно
сачи съ големъ тонажъ. 

Въ началото на 1936 г. състояние
то на самолетоносачите въ отдел
ните морски държави е следното: 

И м е ма 
самолето 

носача 
Д ъ р ж а в а 

1̂  

о 
Y-

л 7 

11 
i" 

2 
X а 
° 5 
U г 
S га 
т и 

..Courageous" 22500 30-5 52 
„01orious" 22500 3 0 5 54 
..Furious" 22450 31 36 
..Eagle" 22600 22 IB 
..Hermes" Юв50 25 !5 
..Lexington" 33000 34-5 72 
,.Saratoga" 33600 34 5 72 
..Hauger" 13800 39 80 
..Langley" 12700 М 30 
. ,*kagi" Я п о н и я 36900 23-5 56 
..Kaga" _ 27000 23 66 
..Hoseho" _ 7470 25 24 
..Rhujo" 7600 25 24 

I ..Bearu" Ф р в н ц и а 25000 21-5 60 

Отъ таблицата се вижда, че до 
сега Англия е построила 100,900 т. 
самолетоносачи за носене на 275 
самолета; Америка 93,100 тона за 
254 самолета, Япония 68,970 тона за 
170; Франция 25.000 т. за 60 само
лета, а Италия не се е възползвала 
отъ правото си за строежъ на 60000 
тона самолетоносачи. По настоя
щемъ Америка има въ постройка 
три нови самолетоносача: „Уогк-

. town" „Enterprise" съ водоизмества
не по 15,000 тона и „Esseg" —1450О 
тоненъ, като съ техъ достига олре-
делениятъ й тонажъ. Англия е по
ложила въ постройка самолетоно
сача „Агк Roval" имашъ водоиз
местване 22,000 тона. Япония съ 
строежа на двата 10,000 тонни са
молетоносач г, прехвърля установе

ната й отъ Вашингтонската конфе
ренция граница. 

Тия самолетоносачи, б е з ъ да 
иматъ непосредственна бойна стой
кость сж на най-скжпите бойни ко
раби. Така напр.: постройката на 
„Lexington" струва 45 милиона до
лара (3 милиарда 835 милиона лв;); 
„Rauger" 21 милиона (1 милиардъ 
743 мил. лв.); „Furious 6 мил- лири 
(2 милиарда 520 милиона лева); 
„Q[orious"—5 милиона лири (2 ми
лиарда 100 милиона лева). 

Въ постройката на самолетоноса
чите сж включени най-новите по
стижения на техниквте. ^Lexington" 
и „5aratoga", следъ английския ди-
неенъ кръстосвачъ „Худъ" сж най-
големите военни кораби въ света 
и представлявагь истинско чудо не 
корабостроителната техника. При 
дължина 268 метра, горните имъ 
палуби, служащи за излитане и ка
цане на самолетите иматъ площь 
отъ 10,000 K B . метра. Хранилището 
за самолетигЬ има дължина 52 и 
височина 65 м. т. е. приблизително 
колкото височината на едно дваде-
сеть-етажно здание. Характерно е, 
че тая огромна зала не се препреч
ва отъ никакви колони и подпорни 
греди и представлява удивително 
постижение на корабостроението. 

Всеки единъ отъ тия колоси при
тежава 16 парни котли, които до-
ставятъ необходимата пара за дви
жението на 4 генератора и най-го-
лемото машинно устройство въ 
света, което развива м о щ н о с т ь 
200,000 конски сили и скорость 34^/j 
мили. Притежаватъ 600 радио и 300 
високоговорители, множество тре
вожни звънци и пр. 

Обслугването на самолетоноса
чите е сжщо скжпо и свързано съ 
разхода на много материали „Le-
xington" когато се намирп въ . дви
жение разходва дневно по 2С00 то
на гориво. За излитане и кацане 
на самолетите самолетоносача се 
движи съ пълната си скорость и 
взема подъ внимание направление
то на ветъра. 

Като се има предвидъ важность-
та на задачиге. които самолетитЬ 
преди и въ време на сражението 
ще требва да изпълняватъ, огрвни-
чениятъ имъ брой, големата парична 
стойность и дългото време за строе
жа на самолетоносачите, изпъква 
големата грижа на началника за 
охраната и.запазване отъ неприя
телските действия придружаващите 
бойни ескадри самолетоносачи. К.. 



Сведения за чуждите флоти. 
А н г л и я . 

Морския бюджетъ за 1936/37- год. 
възлиза на 69,930,000 лири. За по
стройка на нови кораби и ремонти 
сж пред вид ени27,265,300 лири, а за 
въоржжение на корабите 4,800,000 
лири. За морскит-fe въздушни сили сж 
предвидени 3,066,000 лири, съ едно 
увеличение отъ миналогодишния бюд
жетъ отъ 1,193,000, Личния съставъ 
на флота се увеличава съ 4,613 чо-
вЬка и ще брои общо 99,095 души. 

На 1 януари 1937 г., следъ изти
чането на Вашигтонската морска спо
годба, ще бждатъ п о л о ж е н и въ 
строежъ два линейни кораба, а „ГНе1-
son", „Renown" и ..Revenge" ще бж
датъ коренно ремонтирани и снабде
ни съ н о в и машинни и котелни 
устройства, 

— Оповестено е официално, че въ 
началото на м. мартъ 'н, г, морското 
командване е приело напълно ново
построените укрепителни съоржже-
ния на крепостьта Сингагуръ. Голе-
миятъ сухъ докъ, още презъ м-цъ 
юли м, г. е билъ пробванъ и навод-
ненъ. Той има дължина 305 и шири
на 40 метра. Привършена е сжщо 
постройката на новата пристанищна 
стена съ дължина 670 м, 

— Предстоящо е укрепяването на 
Хонгконгъ, като преденъ упоренъ 
пунктъ, даващъ възможность да се 
задържи противъ действието на на-

стжпващите неприятелски морски си
ли до идването на по-големи под
крепления. Съгласно възбраната на 
Вашингтонския договоръ, преустано
вено бе укрепяването на Хонгконгъ, 
който при бждещъ конфлнктъ въ 
Далечния изтокъ, следваше да бжде 
опразненъ отъ английските морски 
сили, които требваше да се оттег-
лятъ въ Сингапуръ. 

Г е р м а н и я 
Съгласно заповедьта на коман-

дующиятъ флота, аъ паметь на Ве-
дигена, командира на бившия под-
водникъ „У9" , който на 22 септем
ври 1914 год. въ близость на Хо
ландия, нъ кратко време потопилъ 
последователно три английски кръ-
стосвача, новиятъ подводникъ „ У9 " 
ще носи отъ двете страни на ко
мандната кула изобрвжението на 
железния кръстъ. 

Подобни знакове на отличие ще 
н о с я т Ъ още: торпедоносеца „Ил-
тисъ". за възпомениние атаката на 
форта Такосъ на 17 май 1900 г о д , 
отъ канонерката „Илтисъ"; Измер
вателния корабъ „Метеоръ", — за 
сражението на бившия „Метеоръ" 
с ь „Bouvet" при Хавана на 9 ноем
ври 1870 год.; кръстосвача „Ем-
денъ", въ памегь на легендарния 
немски кръстосвачъ „Емденъ" , к о й 
т о на 9 ноември 1914 год. завърши 
победоносниятъ си пжть при к о к о 
совите острови. 

Т у р ц и я . 
Съгласно строителната програма 

предвидена е постройката на след
ните кораби; 2 кръстосвана съ водс-
изместване 8,000 до 9,000 тона; 4 
изтребителе,които ще бждатъ прес-
пособени и за минопоставачи; и 4 
подводника за брегова отбрана съ 
в о д о и ' З м е с т в а н е п о 600 т о н а . 

До колко е напредналъ строежа 
на поменатите кораби не е известно, 
Съ изключение на изтребителите, 
останалите бойни е д е н ш и ще бж
датъ построени въ Япония, 

Ю г о с л а в и я . 
Военниятъ бюджетъ за 1936/37 г . 

възлиза на 2,909 милиона динара. 
Липсватъ данни относно бюджета 
на флота. 

Ф р а н ц и я . '' 
— На 24 мартъ е билъ спуснатъ 

на вода кръстосвача, „Оеогдез Ley-
gues", носящъ името на починалиятъ 
презъ 1933 год. дългогодишенъ мор
ски министъръ Leygues. 

Кръстосвача има следните дан
ни: дължина 179, ш и р и н а 17'48, г а 
зене 5"28 м е т р а ; Водоизместване 7600 
т о н а , скорость 32'5 мили; Въоржже-
ние: 9 — 155 м,м, орждия поставени 
по три въ три артилерийски кули; 
8 — 90 м. м. и 8 — 37 м; м. противо-
самолетни орждия, 8 — 1 3 м.м. кар
течници и 2 торпедни т р ж б и . Прите
ж а в а 1 самолетъ и се обслужва отъ 
600 души. 

НОВЪ АМЕРИКАНСКИ ВОДОЛАЗЕНЪ АПАРЛТЪ ЗА РАБОТЕНЕ НА ГОЛЪМИ ДЪЛБОЧИНИ. 
Напоследъкъ въ Дмерика 

използватъ новъ водолазенъ 
апаратъ за работене на го
леми дълбочини (700—750 
метра подъ морската по-
върхность). Характерното въ 
така наречения „Водола
зенъ костюмъ" е, че въ него 
липсва каучуковата еластич
на тржба, чрезъ които се 
доставя необходимия въз-
духъ за работящия подъ во
дата водолазъ, което пред
ставлява неудобство при ра
бота съ другите водолазни 
апарати, 

Лпарата има формата на 
човекъ. Състои се отъ две 
здрави стоманени половини, 
които въ съответните части 
ииатъ резба посредствокъ 
която се съединяватъ херме
тически. Вжтрешностьта на 
„ к о с т ю м а " е снабдена съ 
кислороденъ приборъ, който 
системно и автоматически 
опреснява въздуха, като 
посредствомъ патрони съ 
специални химикали поглъ
ща издишваните отъ водо
лаза вредни и не куждни 
газове. 

Спуща се на дълбочина, 
посредствомъ дълга желез
на верига, като за сноше
ние съ водолазния корабъ 
притежава телефонъ. 

За работа подъ водата, 
водолаза си служи съ спе
циални клещи, чукъ и куки, 
които преди спущането се 
прикрепятъ къмъ арматура 
на' ржкавите. Последните, 
прикрепени отъ страни на 
горната половина на апара
та сж направени отъ силно 
бронирана резина, конто 
все пакъ позволява свобод
ното движение ржцете на 
водолаза, като устоява и 
не се смачква отъ големото 
налегане на водата. Дръж
ките на инструментите се 
намиратъ вжтре въ ржка
вите, отъ гдето се и упрв-
вляватъ, 

,Костюма" е прнкре^енъ 
на тежка металическа под
ставка, която го пъддържа 
изправенъ, дава необходима
та устойчивость и не позво
лява прекатурввнето му, 

Ст. В ъ л к о в ъ . 



МОКкД^ЛИТЕРДТуРА 
Е. Багряна 

Н Я п о с т ъ 
Калиакра. — То сънь ли. д&тински. или приказка нгькаква баше. 
Или споменъ, случайно азблакналъ и незнайно когашенъ и гдешенг? 
Не, азь важдамъ: пълзя по скалитгь,—обгоренъ, гологлавь, босоногъ,— 
И предъ мене е само морето, а надъ мене — небето и Богъ, ,< 

Сргьдь вълнатгь, безгрижно игрива, стадо черни делфини се мгьтатъ. 
Нажежена отъ жаркото слънце, като огънь ме пари земята. — 
За последенъ пжть седнахъ тогава до безкръстно самотния гробъ. 
За последенъ пжть, смъртно разкжсанъ, да реша: бпгжанецъ или робъ? 

И азъ тръгнакъ. — Далече остана и гористата стара могила, 
И до нея селцето ми родно, като въ майчина пазва се свило, 
И бедняшкитгь гробища бгьли, дето всички обичани спять, 
И въ полето, кьмъ Добруджа равна, ллкатушно извилия пжть . . . 

Калиакра, — отъ седемь години тукъ на поста стоя и те гледамь: 
Тъй позната, и близка, и родна — а миражно далечна и бледа. 
И когато край поста отъ северъ параходь приближи — като весть 
Като въ съне — азъ знамето вдигамъ, и за тебе — отдавамъ му честь! 

Макаръ за кжсо време, азъ жи-
в^я ту въ единъ, ту еъ другъ ко
рабъ. Нашиятъ малоброенъ флотъ 
се представя въ споменит-fe ми к а ю 
една низа огъ домове, предпожили 
стр-ЪхитЪ си за моит-Ь гостувания. 
Домове вср^дь морето — подвиж
ни, пор%щи развълнуваните води, 
люшкани отъ свирепи ветрове, 
огревани отъ приветливото слънце 
въ затишието на спасителни при
станища. Незабравими следи сж 
оставили въ мень техните образи 
и въ тжгите на сивото всекидне
вие, и въ възторга на моите мла
денчески устреми къмъ странству-
ване изъ безбрежната синя пусти
ня — вс-Ёкога чувствувамъ ж и в а 
връзка съ техъ, като съ огнището 
на бащината кжща, нънтела огъ 
люлчините песни на моята майка. 

Толкова величие има въ тайната 
не тези странни домове всредъ мо
рето, толкова простота излжчватъ 
трепетите на техните сърдца, бли
кащи чрезъ строго отмерения тро-
потъ на послушните машини-

,Белата яхта" . . . Нежна души. 
родена за бури, Животътъ й—пре
красна песень, въ чиито вълшебни 
звуци се преплитатъ сърдечните 
трепети на младия корабоначал-
никъ, жапенъ за пътувания, буйна
та слънчева младость на обслугатв. 

Б Ъ Л Я Т Д ЯХТЯ 
която не знае що е с т р а х ъ. 

„Белата яхта" . . . Очароватепно 
цвете, поникнало за възхищенията 
на руменоликата младость, имаща 
водачъ вдъхновенъ мореяюбент, съ 
гълъбови очи и зиатисти коси, до-
шьлъ отъ бр^гоаетЪ на легендар
ната Янтра и жизнерадостна обслу
га, все отборъ юнаци, събрани 
отъ кътовете на гордите балкани 
и плодоносни равнини, притаили въ 
младежките си г ъ р д и вековния 
бленъ на народа къмъ воднит-б 
простори, рисуващи въ помислите 
си _Белата яхта" като девице, ро
дена за целувките на бурното море! 

Касае се за единъ малъкъ ко
рабъ, красенъ отъ знамето на единъ 
великъ нвродъ, разпнатъ въпреки 
неговото величие, на съдбовния 
нръстопъть между сушата и водата! 

За яснота, требва да се знае, че 
„Белата яхта" е дълга трилесеть и 
шесть метра, широка около петь, 
гази около два метра. Броятъ на 
обслугата достига двадесеть и два
ма души. Движи се съ бързина до 
деветь мили на часъ. Строена презъ 
1883 голина въ Франция и пусната 
на вода съ името „Ла Ромасъ" , тя 
е купена за нуждите на българския 
флотъ, четвъртъ векъ следъ своето 
раждане. 

Преди десеть години белото ко-

рабче е подновено, съ огледъ да 
бъде използувсно за учебни мо-
реходни цели. За него се/ знае, че 
е платило бойна дань, съ-предназ
начението на миненъ заградитель 
и страженъ корабъ 

Стражникътъ бодро крачи по ко
рабния подъ, стисналъ между з ъ 
бите си малката свирка, предаващъ 
тържествено заповёдьта: „По места 
за снемане отъ вързала!" 

Направена е проверка на маши
ната, единствената спасителна лод
ка е вдигната и светлата утринь 
отправя къмъ „Белата яхта" поже-
лания за добъръ пъть. 

Пътуване — по море! Десетьднев-
но обхождане на родните брегове. 
Праздникъ за всичко живо въ ко
раба. Самия гой празнува, безъ да 
бъде обкиченъ съ знаменца, безъ 
да бъде обленъ отъ ослепителни
те светлини на стотици лампи, 

Голема мъртва вълна... но нищо, 
въпреки лошите отзиви за „ Бела 
та яхга": че не била „издържана 
конструкционно" и че имала ма-
лъкъ „възстановителенъ моментъ". 

Дко е верно, че хората се калятъ 
въ бурите ча живота, защо да не 
бъде весеть пъти по-верно, .че ко-^ 
рабите доказвзтъ своята мощь BV^ 
бурите на морето?-, 



Промъкваме се презъ тясната 
> ивица между д^а малки острова. 

Кораба дълбоко рови съ носа, кое
то внушава мисъльта, че „БЪлата 
яхта" подражава на подводникъ 
ил-t че прави акробатичнитЪ гмур-
кания на делфините. Буйни потоци 
вода, нахълтватъ презъ отворите 
за котвената верига и две си]}йи 
струи протичатъ по дължината на 
палубата. 

Изправени на командния мостъ 
съ корабоначалника, приличаме на 
две деца, покатерени на тънкоство-
ла топола, брулена отъ силната рж-
ка на свёжъ вихъръ. Крепимъ се 
за перилата, при невъзможность 
да се задържимъ прави. Невъобра
зимо клатушкане. Като че агони
зираща птица тревожно пл^еска съ 
крилата си. Какво по-гол-кмо ща 
стие! Победата е наша! 

Оркрито море. Откроевенна ми-
съль, коятп cB-feTH въ душите ни, 
очистени отъ праха на сушата. 

— вВъ посока 340 градуса тър
говски корабъ" . По-после: „посока 
300 градуса — в-Ьтроходъ" — Така 
следватъ донесенията на стражника. 

Едно доста остро „чупене на кур
са" следъ двучасово плуване, ни 
сближава съ бр%га. 

Минаваме покрай крайбр^Ъженъ 
постъ, състава на който е строенъ 
предъ постовото помещение и от
дава честь. 

Последва продължително изсвир
ване съ парната свирка на кораба, 
като поздравъ на строените стра
жи на българския бр^гъ. 

Домъ на пустия бр^гъ. Гордо 
рвзв'Ьващъ се трицвётенъ стягъ. 
Огнени сърдца. Обнадеждени ду
ши, живеещи съ скръбьта на стра
дащата Родина и съ възродител
ното д-Ьло на чаканите дни. 

Домъ вср-Ьдъ морето, шепа мла
ди моряци. Завоевателенъ походъ 
къмъ сините води. Усилие на едно 
племе, вкопчено презъ вЪковетЬ 
отъ эловещит-fe обятия на сушата. 
Слънчева s t p a въ победата — въ
преки всичко! 

Приближаваме до залива, въ кой
то ще луснемъ котва. Гжста мъгла 
пълзи и препречва пжтя. 

Едно многокрило чудовище лети 
така низко надъ сините води, ли
шени отъ очарователните блясъци 
на слънцето, Мракъ е покрилъ пж
тя, за да заблуди и нзй-см%лия. 
Компаса си казва думата. Морепла
вателната карта открива посоката 
и разстоянията. Машината развива 
скорость. Могатъ да се правятъ 
изчисления... Напр"Ьгнатиятъ K O p d -
боначалникъ отдъхва. На сто метра 
се дига мъгливата завеса и се очер-
таватъ гърбовете на една низа под
водни камъни, спечелили лошата 
слава на гробищенъ кжть за пж-
туващите по тия мЪста кораби... 

„Двадесеть на десно!" — Това сту
дената лзпга^дь на 1.зра5оначал-

ника ли е, спасителниятъ зовъ на 
добрия духъ ли прозвучава? 

„Бела . аях та " прави спасителенъ 
завой. Белого тело описва бела 
черта. Това е белата пжтека на 
щастието, посочена отъ реката на 
провидението. За младия корабо-
началникъ нема две мнения, че 
„Белата яхта" е спасена, че ще бж
де спасявана все така презъ жи
вота на своето подвизаване като 
бела птица, живееща дните Н а 
една приказка. 

Верата дава сила. Безъ друго, 
силните сж верващи. Нали си съ-
гласенъ съ това мое схващане, мла
ди приятелю, дошелъ отъ брего
вете на лжкатушна Янтра, дцшал-ъ 
въздуха на старопрестолния • Тър
ново, напоенъ съ славата на ^то-
рото ни царство? 

Всящность , азъ мисленцо зап.ит-
вамъ корабния нача.лникъ, защото 
съмъ заетъ въ съзерцание — и не-
иога да говоря. 

Така влизаме въ залива, спуща
ме котва, въ очакване на нощьта... 

* 
Завьршватъ часовете на нощьта: 

мъгливата н о щ ь на страшното 
мъртво вълнение, когато стоенето 
на котаа е по-лошо отъ пжтуване
то къмъ неизвестностьта. 

и преди , първия зракъ на утро
то да^прончкне, силенъ ветъръ ни 
заставя-да 'бегаме . Ето ни следъ 
два часа долепени до кейозата сте
на на едчо оть българските при
станища. 

Празничниятъ день е привлекълъ 
доста народъ, и много погледи съ 
възхита г л е д а т ь „Б"Ьлата яхта". 
Въздишки се изтръгватъ. Всички 
сж убедени, че нашия корабъ е 
сжщинска бела чайка, даряваща 
само блаженство на своите обита
тели. 

Така е, защото тия д о б р и въ 
своята наивность хора,незнаятъ за 
преживените трепетни м и г о в е 
предъ неизвестностьта отъ ковар
ната мъгла, забулваща опасните 
подводни скали. Т е не знаятъ, че 
командира на тази „бела птица" 
носи въ гърдите сй скръбьта на 
родния морякъ, обреченъ на застой, 
при забраната и физическата невъз
можность за красивия полетъ на 
истинското морячество; те не зна
ятъ за тжгата на българското мо
ряшко сърдце, пламтещо отъ слън
чеви устреми, изгарящо въ злове
щата пешь на несбжднатите бле-
нове, заставено отъ несправедливи 
и тежки мирни ограничения да чер
пи вдъхновение и се задоволява 
отъ трохите иа морячеството. 

Така тече времето,., и звучи не
известната поема на родното мо-
рячесгво,-

Лзъ продължапамъ да гостувамъ 
на най-младия корабоначалникъ съ 
гьлжбовите о'.::, съ златисто руси

те коси — и да живея въ „Велата 
яхта", .сноделящъ скърбите и ра
достите на нейните дни. Подрън-
квамъ на пианото въ кабината съ 
двете кресла и съ двата бронзови 
свещника, служещи въ сяуч'ай на 
нужда за резервно осветление. 

Надвесенъ надъ малката масич
ка, покрита съ синьо сукнЗно по
кривало ,—препрочитамъ творбите 
н а моите любими морски писатели, 
за да почуствувамъ по-силно тесно-
тата на кабината и продължител
ния застой следъ кжсотранните на
беги на „Велата яхта",^. 

Нередно се разхождамъ по въл
ноломната пристанищна стена, за-
гледанъ въ тежкодишащите ши
роки вълни, подъ чието движение 
се огъва милионнотоннйта маса на 
солената вода. Съ погледъ къмъ 
далечния кржгозоръ, мислено по-
здравявамъ плуващите големи ве
троходи и черните силуетЛ на ко
раби съ гигантски рйзрерй , разве
ли -знамената н а своите далечни 
отечества. Мисля за страданията на 
китоловците и за негата нр живе 
ещите всрйдъ южните морета, В ъ 
такива мигове на тжжни бленове, 
моето въображение не признава 
граници: стожерите на всички ко
раби въ световните морета, по
добно странна гора, премрежватъ 
погледа ми, сигналните изсвирва
ния, смесени съ машинния тропотъ 
на всички кораби въ света и глъч
ката на нечетните синове на море
то — заглушаватъ ушите ми — и 
неизчерпаемигЬ изживелици на мо
реплавателите ми се представятъ 
като единъ величавъ образъ, предъ 
който бледнеятъ прозренията на 
всички мждреци, вдъхновените пес
ни н а най-великите поети и всички 
завоевания на човешкото познание. 

Свечерява се, Прибирвмъ се въ 
корабната каюта. Прибрежното се
лище, въ чието малко пристанище 
е н а котва „Велата яхта", заспива, 

З а с п и в а м ъ и а з ъ . Будна е 
само „Белата яхта" — нежната ду
ша, родена за бури, белата надеж
да на едно племе, посветило най-
хубавите си устреми на морето. Та
зи душа, подобно бело огромно 
видение, навестява моите сънища. 

Струва ми се, че белия ангелъ 
на благовестието, изтерзанъ о т ъ 
страданията и нерадостите на те-
жъкъ пжть, търси незнайния апо-
столъ, който ще започне да лро-
поведва за задружна, всеотдайна 
и преданна работа за осжществя-
ване белата надежда на нашето, 
мореплаване. 

R целъ единъ народъ ще слуша 
съ насълзенъ взоръ, ще слуша и 
ще тръгне по истинския пжть на 
„Белата яхта", обладанъ отъ лю
бовь, по-силнв отъ смъртьта — лю
бовь къмъ морето!... 

ВодитЬ не ЧЕрно-море, 1935 г. 
Кр)иь Къичевъ 
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