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МОРЕТО И ДУНАВА Cft 

НЕИЗЧЕРПАЕМИ БОГАТСТВА 

ДЪРЖАВА БЕЗЪ МОРЕ, 

К Д Щ А БЕЗЪ ПРОЗОРЕЦЪ. 



Излязла е отъ печатъ книгата 
„Корсари" о гь известниятъ на вси
чки отъ колоните нз СП, „Морски 
прегледъ" лейтенантъВалентинъ Пас-
палеевъ (мичманъ отъ флота). 

Книгата съдържа много и отбра
ни разкази, епизоди и др. отъ дей
ствията на море презъ Голямата вой
на 1914-18 г. СамигЬ разкази с * та
ка подбрани, подведени и изящно 
написани, че съ право книгата може 
да се нарече перлъ отъ най-сяйни, 
героични и пълни съ висша проява 
на най-високи военни добродетели 
д-кла. 

Прелиствайки книгата, чов^къ не
волно се понася по лазурните мо
рета и необятната океанска ширь, а 
предъ очит^ му почватъ да се ре-
дятъ картинно, а не скучно както 
казва самъ авторъгъ, героични под
визи единъ отъ другъ по интересни, 
по-възхитителни и по-славни; подви
зи на шепа моряци, които, дал^чъ 
отъ Родината, плъзнали по необят
ната морска ширь, съ безкраенъ ге-
роизъмъ и несъкрушимъ като оке
ана моряшки духъ, изпълненъ отъ 
горещо желание да дадатъ своята 
дань за слава м честь на Родината, 
съ нечуванъ героизъмъ и неизм-Ьри-
мо презрение къмъ смъртьта. сла
гать своя животъ. 

Книгата описва наистина велики 
моменти отъ още по-великата борба 
на море. 

Тя е изпъстрена съ високо нази
дателни разкази за високи доброде
тели и добре изпълненъ дългъ. 

Начина на изложението и хуба
вия стилъ я правятъ полезно и за
бавно четиво за всЬки. 

Книгата заслужава да краси асЪка 
морска библиотека. 

Като се има предъ видъ, че книги 
о гь подобенъ характеръ сж цененъ 
приносъ къмъ бедната наша морс
ка литература, далото на автора й 
заслужава гореща похвала и пълна 
подкрепа. 

Цената на книгата 45 лева, при 
този обемъ и съдържание е нищож
на и я прави достжпна за всЪки 
морякъ и ратникъ на морската идея. 

Книгата на лейтенантъ В. Паспа-
леевъ се препорл1Чва горещо на 
чсички. 

Тъй'като тя е отпечатана въ огра-
"•чъ разм^Ьръ, желателно е ония 

ча ..Морски прегледъ", които 
-•van,, да съобщатъ 

'ята на вестника 
ipa въ Морска 
за да имъ се 

— На 16 септември 1916 год. три 
наши водосамолета сж обстрелвали 
съ бомби северно отъ Кюстенджа, 
жел'Ьзопжтнит'Ь линии и намиращи
те се около т^хъ неприятелски вой
скови колони, 

Сжщия день водосамолета № 730 
е атакувалъ руското водопетище въ 
Тузленското езеро, като сполучилъ 
да унищожи съ картеченъ огънь 
единъ неприятелски водосамолетъ. 

—На 17 септември пристанищния 
вл'Ькачъ „Варна" , който е работилъ 
въ Батовския заливъ за изваждане 
на торпедоносецъ „ Ш у м н и ' , връ
щайки се за Варна, се натъква на 
неприятелска мина срещу Екрене на 
разстояние една миля отъ Optra и 
потъва въ продължение на 15 ми
нути следъ взрива. Цялата обслуга 
се е спасила съ лодки, а отъ взрива 
само двама моряци сж били леко 
наранени. 

— На 19 септември l9l6 г. наши 
водосамолети сж атакували намира-
щиг-fe се въ Кюстенлженсното при
станище даа транспортни кораба и 
линейния корабъ „Ростиславъ". Въ 
носа на последния попаднала една 
бомба. 

— На 26 септември 1916 год. се 
завърналъ въ Варненското приста
нище германскиятъ подводникъКгЗЗ, 
който се намнралъ въ продължи
телно кръстосване предъ руските 
брегове. 

— На 26 септември 1916 год. при 
почистване вражеските минни за
гради въ Батовския заливъ, една 
отъ моторните лодки се взривала 
на мина и потънала моментално. Съ 
нея били убити кап. лейтенантъ Ки-
рилъ МинкоБЪ, 2 подофицери и 7 
души моряци. 

357. Еволюцията на артилерийското 
въоржжение на лените кръс-
тосвачи. 

358. Английско мнение за еволю
цията на изтр%битела. 

371. Новостите; въ мореплавнит^ 
уреди. 

377. Уреди за мерене и управление 
на торпедната стрелба. 

379. Германските колонии. 
380. Европейскит-Ь ледовити морета, 

като районъ за действия на море. 
384. Технически новости. 

У Д О Б Р Е Н И. 
357, 358, 377. 

Н Е У Д О Б Р Е Н И , 
371, , 379, 380, 384. 

Редакцията благодари за следни
те постжпили дарения: 

1. Юрданъ Панайотовъ—лейтенантъ 
о. 3 отъ Варна сумата - . - 60 лева. 

2. Борисъ Ивановъ отъ гр. Варна, 
сумата 30 лева. 

3. Никола Провадалиевъ о г ь гр. 
Варна, сумата 30 лева. 

4. Христо Матевъ — отъ София 
сумата - . - . • - . • • - 20 лева. 

5. Василъ Г. Минковъ отъ гр. Вар
на, сумата . 20 лева. 

6. Крумъ Ил. Куневъ отъ гр. Вар
на, сумата 20 лева. 

7. Ефтимъ Костовъ отъ гр. Варна, 
сумата 20 лева. 

8. Никола Г, Калудовъ отъ гр. Вар
на, сумата 20 лева. 

9. Иванъ Петровъ отъ гр. Варна, 
сумата . . 20 лева. 

10. Паунъ Ив. Спасовъ отъ г р. Вар
на, сумата 20 лева. 

11. Г. Балановъ отъ гр. Русе, сума
та * 10 лева. 

(Следва) 

Въ отговоръ на многобройните 
запитвания, кжде да се изпращатъ 
волните дарения за вестника и за 
улеснение на нашите четци отъ Вар
на, съобщаваме, че сумите за дву
седмичника могатъ да се предавать 
и въ печатницата иа Морската По
лицейска Служба, находяща се на 
пазаря и въ съседство на пожарната 
команда и срещу фабрика „Вулканъ" 
—учебната работилница. 

Въ отговоръ на постл^пилигЬ 
з а п и т в а н и я за цената на вестника 
и условията за получаването му,из
вестяваме на изявилите желание да 
се абониратъ, че вестника се изпра
ща даропъ, по възможность на 
всички, които желаятъ да го полу-
чаватъ, безъ в н о с к а за абона-
ментъ; редакцията приема само да
рения, които за аъ бждеще ще се 
публикуватъ въ отдела Поща. 

— Известяватъ се сътрудниците 
да съобщаватъ автора и източника 
на преводните статии. Безъ тия 
данни статиите се считать нередов
ни и нема да бждатъ помествани 
въ вестника. 

— Редакципта ирепоржчва съ
трудничество и съ снимки. Ония съ
трудници, които иматъ такива, свър
зани съ живота и историята на фло
та или съ морето, се умоляватъ дз 
ги представятъ. 

— Известява се на заинтеросова-
ните, че всички излезли до сега 
броеве на „Морски Прегледъ" сж 
изчерпани. Редакцията съжелява, 4ft ^-л 
не може да удовлетвори молбигЪ имъ 



Съ настояшиятъ брой 
двуседмичника „Морски 
прегледъ" встжпва въ 
своята трета годишнина. 

Издаванъ и поддър-
жанъ изключително отъ 
скромните срЪдства на 
морските о ф и ц е р и , 
„Морски прегледъ" е 
единственниятъ безпла-
тень вестникъ въ на
шето Отечество, който 
се изпраща даромъ на 
всички ония, които, за
интересовани отъ мор
ското д'Ьло и свърза
ните съ нашето море 
начинания, пожелаха да 
го получаватъ.' 

Въ течение на една 
година, вестника е уве-
личилъ почти три пжти 
своя тиражъ, което об
стоятелство особенно 
радва шепата морски 
труженци, негови съз
датели, и имъ дава но
ви сили и новъ импулсъ 
за оше по-ревностна и 
преданна работа за пре
успяване на морската 
идея и напредъка на 
родната земя. 

Всекидневното постъ
пване въ редакцията на 
множесто п и с м а отъ 
различнитЪ слойове на 
обществото съ молба 

О Д И Н Я Т Р Е Т 
за получаване на дву
седмичника, е доказа
телство, че създадени-
ятъ вестникъ е навре-
мененъ, и че предна-
чертаниятъ п ж т ь е 
правъ, сигуренъ и же-
ланъ отъ българското 

! общество, което б"к чуж-
• до на морското дЯло. 
' Встжпвайки въ нова
та годишнина „Морски 
преглздъ" изказва бла
годарность на обще-
ственницит-й и граждан
ството за указаната обо
дрителна и ценна мо
рална подкрепа, и се 
над-^ва, че и презъ на
стоящата т р е т а годи
шнина, това насърдчи-
телно морално подпо
магане ще бжде нано
во дадено и силно под
чертано. 
Редакцията на „Мор

ски прегледъ" изказва 
,особенната си благо-
'дарность и на всички 
1 свои сътрудници, които, 
лишени отъ материал
ни облаги, спомогнаха 
за списването на дву
седмичника, и е увере
на, че и въ б м е щ е , 
ръководени отъ възви
шени чувства на дългъ 
за осъществяване на 

ft. 
предначертаната мор
ска идея. тЯ ше про-
дължатъ, отказвайки се 
отъ всЬкакъвъ хоно-
раръ, да даватъ своето 
ценно сътрудничество, 

„ М о р с к и п р е г л е д ъ " 
встъпва въ новата го
дишнина' съ силната 
B"fepa, че съ обши уси
лия, ще продължава да 
крачи съ с и г у р н и и 
твърди стъпки напредъ, 
къмъ нови успехи и 
нови п р и д о б и в к и за 
морското д-Ьло. 

Указаната ценна мо
рална подкрепа отъ M t -
родавнитЪ и ръковод
ни фактори, благосклон
ното посрещане на дву
седмичника „ М о р с к и 
прегледъ" отъ всички 
слойеве на общество
то, непрестанното му 
търсене отъ български
т е синове въ различни
т е кътища на родната 
земя, е сигурно доказа
телство, че хвърлената 
искра се разпалва въ 

j буйни факли, които ше 
' разпръснатъ тъмнината 
и ше осветлятъ мор
ските пътища за кул
турното и стопанско 
преуспеване на българ
ския народъ. 



HoBHT-fe насоки въ строежа на подводници1^. 
Въ чуждестранния военно-морски 

печатъ, напоследъкъ все по-често се 
обсжжда въпроса за по-голямата це
лесъобразно сть да се строятъ под
водници отъ ср"5денъ и малъкъ то-
нажъ BMliCTo такива съ гол"Ьмъ то-
нажъ. Германия строи изведнажъ ц^-
ла серия подводници (около 20 еди
ници) СЪ тонажъ 250 тона. Този 
фактъоще веднажъ ни показва какви 
насоки взема строежа на новит-Ь под
водници. 

За да изтъкнемъ какъ гледатъ во-
еннит-fe специалисти на този въпросъ, 
ний ще дадемъ въ преводъ изложе-
нигЬ мисли въ преводната статия на 
К. Радионовъ, поместена въ руското 
военноморско списание „Морской 
сборникъ" № 4 отъ 1936 година. 
Господинъ Радионовъ използвайки 
пом^Ъстената статия еъ априлския но-
меръ на италианското военно-мор-
ско списание „Ривиста Маритима" отъ 
1936 година, изказва следните ин
тересни мисли: 

Който е следилъ за еволюцията на 
подводното корабостроение въ по
следните няколко години, не би се 
удивилъ никакъ на малкото аодоиз-
ргЬстване на новите германски под
водници. Всички флоти, които пред-
виждатъ въ.оператиенит-Ь си плано
ве широкото използване на подвод-
нитЬ кораби, отдавна сл обърнали 
внимание на необходимостьта тия 
кораби да иматъ малъкъ тонажъ. 

Идеята за постройка на подвод
ници отъ голЯмъ тонажъ може да 
се каже, че е вече отжив1ьла и сега 
за сега, всички държави сж по-вече 
склонни да строятъ подводници съ 
колкото се може по-вече ограниче
но водоизм-^стване. Последнит-Ь по
казаха отлични мореходни качества. 
Така наприм^ръ, французкит'Ь под
водници СЪ тонажъ около 750 тона, 
плаваха презъ последните години 
даже въ Атлантическия океанъ и да
доха отлични резултати. Въ 1926 г. 
холандскиятъ подводникъ „К—13" 
(600 тона) извърши едно пжтуване 
отъ 21,000 мили презъ Панамския 
каналъ къмъ Източна Индия. Други 
холандски подводникъ „К—18" (750 
тона) въ 1935 год. извърши рекорд
ното пжтуване около Южна Аме
рика и Африка, изминавайки 23,500 
мили пжть. 

Въ миналото, голямото водоиз-
м-Ьстване на подводниците се же
лаеше, за да се повиши тЬхната ав
тономность и оперативна сигурность. 
Обаче, като се прецениха резулта

тите отъ войната, германците се при
нудиха да признаятъ неособенната 
голема полезность на големите по 
тонажъ подводници при действията 
имъ въ открито, море. 

Въ една бждеща война бойното 
използване на подводния флотъ ще 
бжде най-различно. Но требва да 
се очаква, че най-добри резултати 
ще далатъ подводниците съ'мини
мално водоизместване. 

Нека да разгледаме накратко не
достатъците и преимуществата на 
подводниците СЪ малъкъ тонажъ, 
като вземемъ за образецъ съвре
менните германски подводници съ 
водоизместване 250 тона. 

Н е д о с т а т ъ ц и у Ь н а м а л к и т е 
п о д в о д н и ц и . 

1. Управление на подводника въ 
бурно море. 

Въпреки очакванията, първитЬ гер
мански подводници СЪ водоизмества
не 125 тона се указаха способни да 
плаватъ въ надводно положение да
же въ развълнувано море. Първо
началните дефекти въ работата на 
жироскопическия компасъ, поради 
удара на вълните въ телото на под
водника, беха впослеоствие леко от
странени. 

Но при управлението на подвод
ника на моретледна дълбочина (9 
м. отъ гръбнака) се срещаха голЬми 
трудности, тъй като при силно въл
нение подводника се изхвърляше на 
повърхностьта. Това явление се обя
сняваше съ малкия размеръ на мо-
регледа, доколкото оптическата тех
ника тогава не можеше да нарави 
морегледъсъ такава дължина, каква
то той притежава сега. Въ съвре
менните подводници, които прите-
жаватъ нови типове морегледи, мо
же много по-вече ца се увеличи 
морегледната дълбочина, което отъ 
своя страна позволява да се удър
жи подводника, на желаемата дълбо
чина даже и при неспокойно съ
стояние на морето. 

Следователно, особенни недоста
тъци по отношение управлението на 
подводниците отъ малъкъ тонажъ 
въ надводно и подводно положение 
при лошо море нема. 

2. Самостоятелность. 
Въ миналото самостоятелностьта 

на малките подводници беше твър
де незначителна. При първите гер
мански подводници самостоятелно
стьта имъ се определяше отъ 4—5 
денонощия, но къмъ края на вой

ната, въ последующите типове под
водници, самостоятелностьта имъ 
доста много се повиши и достигна, 
особенно за големите подводници, 
дори до 1С0 денз. 

Самостоятелностьта на съвремен
ните германски подводници съ то
нажъ 250 тона, нее точно известна; 
едни я сметатъ извънредно голема, 
а други — твърде незначителна. Въ 
всеки случай, съвременните малки 
подводници притежаватъ сега доста
тъчна самостоятелность, за да изпъл-
нятъ каквато и да е задача, която 
би имъ била възложена. 

3, Настл^пателна мощь. 
Поради малкия калибъръ и за

лась отъ торпеди въ германските 
подводници отъ среденъ тонажъ отъ 
епохата на Световната война, на-
стжпаталната имъ мощь 6tme по-
малка, отколкото тая въ големитЬ 
подводници. Сега за сега обаче, под
водниците съ малъкъ тонажъ, по от
ношение на торпедното въоржже-
ние, не отсгжпватъ на подводниците 
съ големъ тонажъ, тъй като даже 
на подводници съ водоизместване . 
подъ 500 тона може да се поста-
вятъ сжщите торпедни апарати, как
то и на подводниците отъ големъ 
тонажъ. Числото на торпедните апа
рати (8) на последните французки 
подводници съ водоизместване 570 
тона е сжщото, каквото е и на го
лемите французки подводници. 

4. Ж и л и щ н и условия. 
Презъ време на Световната война 

намирайки се на позиция въ откри
то море и при спокойна обстановка, 
германските подводници стояха съ 
открити капаци, което обстоятелство 
въ голема степень облегчаваше жи
лищните условия. Въ бждещата вой
на, обаче, всички подводници, неза
висимо отъ водонзместването имъ, 
предвидъ много развитите сред
ства за въздушно разузнаване, ще 
бждатъ принудени да държатъ ка
паците постоянно затворени, за да 
могатъ при нужда бързо да се по-
тапятъ, 

Въ резултатъ, съвременните малки 
подводници нема да отсттйпватъ мно
го на големите подводници по. от
ношение на жилищните условия. 

П р е и м у щ е с т в а т а н а м а л к и т е 
п о д в о д н и ц и . 

1. Маневреность въ подводно 
положение . 

За единъ подводникъ, особенно е 
важно да може много бързо да се 



потапя. Въ връзка съ ycn"feXM7t на 
авиацията и съвременните противо-
подводни средства, съвременните 
подводници требва да иматъ въз
можность да се потапйтъ въ пай-
кратъкъ срокъ, а особенно когато 
г к действатъ въ стеснень театъръ, 
кждето авиацията или корабите на 
противника могатъ да се появятъ 
неочаквано. 

Скоростьта на потапянето на пър
вите германски подводници беше 
около 22 секунди. Сега, поради тех
ническите усъаършенствувания, ско
ростьта на потапянията на новите 
германски 250 тонни подводници е 
15 секунди. Съ постепенното увели
чаване тонажа на подводниците до 
1000 тона, скоростьта на потапянето 
имъ се намалява, като достига зна
чителна величина при подводниците 
съ тонажъ по-вече отъ 1,000 тона, 
които въ добавъкъ на това много 
бавно изменятъ дълбочината си и 
бавно извършватъ всичките манев
ри при движение подъ водата, 

2. Е к о н о м и ч е с к и с ъ о б р а ж е н и я . 
Малките подводници, освенъ че 

сж много економични по отноше
ние на материалната имъ стойность 
и л и ч н и я с ъ с т а в ъ, даватъ 
още е к о н о м и я по отношение 

, продължителностьта на постройката, 
1 което е твърде важно съ огледъ на 
; създаването и разрастването на под-
I водния флотъ презъ време на вой

на. Това е една отъ основните при
чини, които заставиха германците да 
строятъ въ началото на Световната 
война подводници съ малъкъ тонажъ. 

Загубата на единъ малъкъ подвод-
никъ по-малко ще се отрази, както 
на подготовката, така и за воденето 
на подводната война, която за въ бж-
деще има големи изгледи за успехъ 
при условие, развръщането на море 
значително число подводници. 

3. Ограничена видимость. 
Корабното и въздушно разузнава

не по-мжчно ще откриятъ единъ под-
водникъ съ малъкъ тонажъ, когато е 
въ надводно положение, тъй като 
надводната часть на малкиятъ под-
водникт! е значително по-малка, от
колкото въ големите подводници. 
Това е особенно важно при подхож
дането на подводника къмъ назна
чената му позиция, а сжшо така и 
нощно време, когато подводника из
лиза на повърхностьта на морето, за 
да зарежда акумоляторите си. 

Отъ всичко това требва да изва-
димъ заключението, че малките под
водници иматъ несъмнено преиму
щество предъ големите по отноше
ние на бойното имъ използване. 

Бждещите резултати, които биха 
се очаквали въ една нова война отъ 
страна на подводниците ще иматъ 
въ основата си използването на под

водниците въ големо количество, 
което ще бжде напълно възможно 
само ако тонажа имъ бжде твърде 
ограниченъ. 

Въ близкото бждеще ще бжде 
прието като средно водоизместване 
за малките подводници около 400 
тона, а за големите — около 1,000 
тона, при това подводниците съ то
нажъ 1,000 T L H a ще могатъ да се из-
ползватъ за изпълнението на най-
разнообразни задачи, даже и за дей
ствия въ океана. Много скоро, зна
чението на подводниците съ водоиз
местване по-вече отъ 1,000 тона ще 
почне бързо да се намалява. Послед
ните ще бждагь заменени съ по 
економичните и действующи съ по-
големъ успехъ подводници отъ по-
малъкъ тонажъ. 

За сега Германия строи три типа 
подводници: 250, 500 и 750 тонни. 
Новите типове подводници, които се 
разработватъ сега въ Франция, по
следната корабостроителна програма 
за испанските подводни кораби и най-
после, германското подводно корабо-
строрние отъ 1935 година, показватъ 
много ясно определената вече на
сока въ строежа на подводници. На
лага се, да се следи внимателно за 
бждещите строежи и за евентуални
те насоки по отношение на подвод
ното корабоплаване, за да се изпол-
зватъ най-рационално при единъ бж-
дещъ подводенъ строежъ. 

С н. и. 

Използване подводника за търговски цели. 
Стопанската блокада на Германия 

презъ Световната война, предизвика 
създаването на подводници изпол
зваеми за търговски цели. Бързото 
намесване на Америка въ войната 
прекжсна развитието на подводното 
търговско корабоплаване. 

Въ мирно време търговския пол-
водникъ е съвършенно нерентаби-
ленъ. Машинните устройства, двой
ните стени, стеснените помещения, 
баластните щерни и електрическите 
акумолятори заемать ценно товар
но место. 

Поради спокойното плаване подъ 
водата, когато на водната .повърх-
ность бушува силно вълнение; по
ради сигурното пжтуване при мъгла 
и малката опасность отъ сблъсква

не, подводникътъ би могълъ да бж
де използванъ като сигурно съоб
щително средство, най-вече за пре
насяне на пжтници, ако разбира се 
липсата на достатъчно место не би 
указало влияние за техното наста
няване. 

Пространствата, които съставля-
ватъ въ надводния корабъ резер
вната му плавкость и които се на-
миратъ въ кабините, салоните и над
стройките, при подводниците треб
ва да бждатъ разположени въ ба
ластните щерни. 

Тъй като тия пространства, съ
ставляващи почти 30°/и отъ общото 
водоизместване на подводника, ще 

В Е С Т Н И К Ъ Т Ъ Е Б Е З П Л Д Т Е Н Ъ 

требва всекога да бждатъ праздни 
и не могатъ да се използватъ за 
пжтници и товаръ, то стопанското 
и търговско използване на подвод
ника въ мирно време е почти из
ключено- • 

Не е изключено обаче, използва
нето на подводника за търговски 
цели при една бждеша война, ко
гато по-слабата морска държава би 
се указала въ положение на тесна 
стопанска блокада. 

Това гледище напълно доказа гер
манския т ъ р г о в с к и подводникъ 
„Дойчландъ", който два пжти презъ 
Световната война пренесе въ Аме
рика товаръ отъ анилинови бои и 
докара каучукъ и други необходими 
за германската индустрия материали. 



Босфорската проблема презъ Световната война. 
Въ военната литература тоя въп-

росъ често се нарича „Проблема на 
Проливит-fe", но за Русия той се пред
ставлява на пьрво M t c T o , като „Бос
форската Проблема", която разре
шава автоматично и въпроса съ 
ДарданелигЬ. Въ съкратенъ видъ 
предаваме съ сжщиятъ надспонъ ста
тията на к. адмиралъ Бубновъ, пе
чатана въ француското списание 
,La Revue Maritime", която вънъ отъ 
политическия и военноисторически 
интересъ по планирането на една 
десантна операция, потвърждава за 
лишенъ пжть многовековната тра
гедия на славянството, да не отдава 
нужното значение на морето и мор
ските сили. дори и тогава, когато 
тия елементи сж отъ изключително 
жизненъ интересъ за страната. 

Въпроса за Босфора не преслед
ва друга цель, освенъ сигурностьта 
на морските съобщения въ мирно 
и военно време презъ Босфора и 
Дарданелитё между Русия ч среди
земноморския басеинъ, сигурность, 
която не може да бжде осжще-
ственъ по другъ начинъ, освенъ съ 
прекия контролъ върху Проливите 
отъ страна на Русия. 

Големото значение за Русия на 
тоя въпросъ, датира отъ момента, 
когато стопанското й преуспеване 
започна да зависи отъ експлоатаци
ята на големите богатства въ Украй
на и Кавказъ. Презъ втората поло
вина на осемнадесетия и първата 
половина на деветнадесетия векъ, 
когато тия области се присъедениха 
къмъ Русия, 65",'о отъ руската износ
на морска търговия се извършваше 
презъ Черно Море, а преди започ
ването на Световната война, тоя из-
носъ представляваше вече 80"i'n отъ 
общия изностъ по море и суша. При 
това положение, затварянето на Про
ливите би се отразило катастрофал
но върху стопанския животъ на стра
ната. Тъй напр. презъ 1912 год., ко
гато Турция, поради войната й съ 
Италия, затвори Дарданелите, руска
та търговия въ неколко дни понесе 
такива загуби, че руското правител
ство се принуди чрезъ ултиматумъ 
да изиска немедленото имъ отваряне. 

Отнакъ износа презъ Черно море 
взе такива размери, въпроса за кон
трола върху Проливите почна да 
играе главна роля въ външната по
литика на Русия, още повече, че отъ 
разрешението на тоя въпросъ зави
сеше не само произвотството на из

вънредно богатите области около 
басейна на Черно море, но и т^Ьхно-
то сжществуване. Кримската война 
доказа това най-ясно. За да разреши 
този въпросъ Руси«, 1 води редица 
войни срещу Турция обаче, чрезъ 
намесата на Великите сили въ пол
за на последната презъ осемнадесе
тото и деветнадесетото столетия, 
бе възприпятствува да достигне своя
та цель. 

Насочването на руската външна 
политика къмъ разрешението иа Бос-
форския въпросъ, започнато още 
отъ Петъръ Велики и продължено 
отъ неговите приемници, указа свое
то влияние, както въ разпределение
то на въоръжените сили на Русия 
презъ последните две столетия, та
ка и 33 подготовката на страната за 
война. Но въ края на деветнадесе
тия векъ, императора Николай 1[-и, 
скжса съ тая политика и я ориенти
ра, за нещастие на Русия, къмъ Да
лечния Изтокъ, безъ каквито и да е 
оправдателни мот(ВИ. Вследствие на 
това, развитието на руските въорж-
жени сили взе съвсемъ друго на
правление и черноморския воененъ 
флогъ, главния инструментъ за раз
решението на въпроса, който раз
глеждаме, бе съвършено занема-
ренъ. Следъ погрома въ Далечния 
Изтокъ, Русия бе заставена отъ раз
растващата се Германска опасность 
да съсредоточи всичките си усилия 
за пресъздаването на морските сили 
въ Балтийско море, което сжщо бе 
за сметка на черноморския флотъ. 
По горните причини, когато презъ 
Общоевропейската в о й н а настана 
удобния моментъ за разрешение на 
Босфорската проблема, Русия не мо
жа да го използува. 

Макаръ руския морски генераленъ 
щабъ, създаденъ следъ войната въ 
1905-906 година, да си даваше точ
на сметка за значението на Проли
вите, той бе длъженъ да жертвува 
въ своите планове интересите на 
черноморския флотъ за въ полза на 
балтийския. Германската опастность 
ставаше все по-голема и сухопжгния 
генераленъ щабъ настояваше да бж
датъ възтановени преди в с и ч к о 
морските сили въ Балтийското мо
ре. Едва презъ 1911 год. се отпус
наха кредити за черноморския флотъ 
и то, защото стана очевидно че следъ 
като Турция постави въ постройка 
презъ 1910 год. два линейни кораба 
изоставения черномотски флотъ не 
ще бжде въ състояние да изпълни 
даже една чисто отбранителна зада

ча. Но тая закъсняла иерка може
ше да доде своя ефектъ едва презъ 
1916 година, когато влизаха въ строя 
новите бойни еденици. До това вре
ме, за руския черноморски флотъ 
се предвиждаше въ оперативния 
планъ само твърде ограничения 
обектъ—отбраната северната часть 
на Черно море. Д логическия, глав
ния обектъ на черноморския флотъ 
—действието срещу Босфора, не се 
дори споменаваце въ оперативния 
планъ, защото силите и средствата, 
съ които се разполагаше въ Черно 
море далеко не беха достатъчни за 
да се предприеме подобна операция. 

Вината за тоя пропускъ, въ голе-
мата си часть требва да се припи
ше на сухопжтния генераленъ щабъ, 
който считаще, че за въ бждеще, 
следъ намесата на Германия въ Близ
кия Изтокъ и съюза й съ Турция, 
„ключовете на Проливите требва да 
се търсйтъ въ Берлинъ". По тия 
съображения генералния щабъ на 
армията, чрезъ прекалено строгото 
прилагане принципа за съсредото-
чение и икономия на силите, отказ
ваше да се отделятъ войски за ата
ка на Босфора, преди унищожение
то на Германия, Д безъ участието 
на армията, подобна операция бе не
мислима, защото тая операция се 
считаше отъ ржководните морски 
среди, само като такава на съвмест
ни действия на армията и флота. 

Обаче и морското командване бе 
обхванато отъ идеята „да се тър-
сятъ ключовете на Проливите въ 
Берлинъ", защото се разформиру-
ва събраниятъ въ одеския воененъ 
районъ отрядъ, снабденъ съ всички 
средства за десантъ и атака на Бос
фора. Поради това се обяснява и 
факта, че при избухване на Общоев
ропейската война, Русия не бе под
готвена да предприеме операцията, 
която требваше да осжществи раз
решението на главната й национал
на задача. 

»1 

Съ започването на войната, а осо
бенно следъ пристигането въ Цари-
градъ на „Гьобенъ" и „Бреслау", въ 
Русия си дадоха сметка за сторена
та грешка — занемаряване на мор
ските сили въ Черно море и вед
нага бидоха взети нуждните меро
приятия. Едно отъ тёхъ бе органи
зацията на една флотилия отъ тър
говски кораби, приспособени за пре
возване на войски и създаването на 
специални средства за разстоварва-



нето имъ. Но тия средства можоха 
да бждатъ използувани, както се ка
за по-горе, едва въ началото на 
1916 година. 

Следъ трудни дипломатически пре
говори, въ началото на 1915 година 
Русия получи доброволното обеща
ние, че при единъ благопоиятенъ из-
ходъ на войната, сждбата на проли-
т% ще се уреди съобразно нацио
налните й интереси: Проливите, заед
но съ една териториална ивица отъ 
25 до 40 километра отъ двете стра
ни, островите въ Мраморното море 
и Егейските острови Тенедосъ, Са-
мотраки и Имбросъ, се отстжпваха 
на Русия. При това положение воен

ната страна на Босфорската про
блема, т. е. атаката на Босфора биде 
(Поставена на дневенъ редъ, защото 
министра на външните работи. Са-
зоноаъ, считаше, и то не безъ ос-
:нование, че завземането на Босфора 
ще разреши много по-сигурно въ
проса, отколкото каквото и да е било 
.дипломатическо съглашение. 

По тоя начинъ проблемата за Про
ливите, .разрешението на която не 
•бе даже предвидено въ плана на 
войната, политически бе посочена 
впоследствие като главенъ обектъ. 
За да докаже нуждата отъ военното 
разрешение на тая проблема, Сазо-
'.новъ се явява лично въ общата глав-
гна квартира, гдето въ състоялите 

се редица конференции съ ржковод-
ния съставъ на армейския и морски 
генерални щабове, разви своето гле
дище. Флота напълно е споделялъ 
неговото мнение, но армията е про-
-твопостнаяла най-разнообразни въз
ражения срещу тая операция, тъй 
като все още е считала, че „Клю
човете на Проливите сж въ Бер-
линъ". 

Едва когато въ началото на 1915 
година англичаните набързо пред
приеха атаката на Дарданелите, об
щата главна квартира, подъ натиска 
на общественото мнение и прави-
велството, съсредоточи въ одеския 
районъ единъ значителенъ експеди-
ционенъ корпусъ, предназначенъ за 
действие срещу Босфора и Царн-
градъ. Англичаните обясняваха своя
та прибързана атака на Дардане
лите съ искането на Русия да се 
облекчи кавкаския фронтъ, усилено 
атакуванъ отъ турските войски. Но 
въ началото на януари 1915 година, 
последните беха вече претърпели 
едно големо поражение и искането 
на Русия за помощь веднага бе от
теглено. Понеже английската атака 
бе предприета единъ месецъ следъ 
поражението на турците и следъ 
оттеглянето на руското искане за 
помощь, въ Русия се считаше, че 
цельта на атаката на Дарданелите 
е: Англия да завладее Проливите и 

да постави Русия предъ свършения 
фактъ. 

За да може операцията срещу 
Босфора да се изпълни при най-
благоприятни условия, предлагаше 
се да бжде използвано Бургаското 
пристанище за разстоварването на 
войските и за техното по-нататъш
но снабдяване- Но тая идея требва
ше да бжде изоставена, поноже дип
ломатическите представители, нато
варени да каправятъ необходимите 
сондажи, получиха категорическия' 
отказъ на българското правителство. 
Отъ друга страна, скоро се разбра, 
че операцията изобщо е неизпъл
нима въ момента, защото презъ про-
летьта 1915 година не се разпола
гаше още съ достатъчно транспорт
ни и разтоварителни средства, и 
черноморския воененъ флотъ бе 
още много слабъ: първите два рус
ки линейни кораби влезоха въ строя 
къмъ средата на 1915 год. и нача
лото на 1916 год. 

Така бе изоставенъ първия опи гь 
за действие срещу Босфора, като 
за сжщата операция се повдигна на
ново въпроса, едва въ началото на 
1916 год., когато всички работи по 
тая операция, започнати отъ нечало-
то на войната беха на привършване. 

Гробътъ на „Емденъ" въ Индийския океанъ. 
Твърде редко некой случаенъ ко-

'рабъ ще се спре при Кокосовите 
острови въ средата на Индийския 
•океанъ, кждето на 9 ноември 1914 
ГОД- лекиятъ немски кръстосвачъ 
.Емденъ", въ меравенъ бой съ пре

възхожда щиятъ го въ всЯко отно
шение английски кръстосвачъ „Сид-
'ней' , даде множество човешки жер
тви, и силно повреденъ и обхванатъ 
въ пламъци бе принуденъда засед
не върху кораловия рифъ. 

Следъ като сегашния новъ герман
ски кръстосватъ „Емденъ", при пър
вото си околосветско пжтуване, по- , 

сети Кокосовите острови и стовари 
едно отделение, което положи вен
ци върху гробището на геройски 
загиналите другари, презъ 1928 год. 
близо до острова хвърли котва и 
отдаде почести търговския корабъ 
„Карнакъ" отъ дружеството Хапагъ 
намиращъ се въ плаване отъ Дур-
банъ за Източна Азия. 

Австралийските вестници отбе-
лязаатъ, че на 14 априлъ н. г-, до 
лобното место на „Емденъ" е хвър-
лилъ котва и другъ немски търгов
ски корабъ, който е спустналъ лод
ка и изпратилъ на брега осталите 

живи петь души отъ обслугаха .̂ нй' 
първия „Емденъ", които положили 
венецъ върху гроба подъ кокосови
те палми, и се поклонили на ме
стото, гдето преди 22 години заги
нали за Отечеството техните храбри 
другари. 

Споредъ вестниците, отъ „Емденъ" 
сж оцелели твърде малко останки: 
единъ потъналъ въ ржжда пареиъ 
котель; неколко машинни части и 
раждясали корабни ситени, разкж-
сйни отъ гранатите на „Сидней". 

Скоро и тия последни останки ще 
изчезнатъ. к. 

ч 



Изминаха 20 години отъ датата 
26 септември 1916 год. 

Въ ранната утрина на тоя хубавъ 
слънчевъ есененъ день, миночис-
Тачния дивизионъ, съставенъ отъ 
малки моторни лодки, излезе презъ 
северния прокодъ на минното за
граждане и се насочи за почистване 
поставените неприятелски минни за
гради въ Батовския заливъ. 

Редовно, почти вс^ки день, при 
спокойно и развълнувано море. при 
дъждъ и нелоносимъ слънчевъ пекъ, 
малкиятъ миночистаченъ отрядъ из
лизаше на море и отъ ранна утринь 
до залезъ слънце работЪше непре-
кжснато наДъ минните полета, тър
сеше и унищожаваше противнико
вите заградни мини и поддържаше 
проходите въ Варненския заливъ все
кога чисти и безопасни за движе
нието на другите бойни кораби отъ 
малкиятъ български флотъ. 

И когато днесъ, двадесеть години 
отъ паметната датг, четемь въ раз-

Т ъ ж е н ъ п о м е н ъ 
личните морски списания на чуж
дите страни за модерните и усъвър-
шенствувани миночпстачни кораби, 

"f На п н таи ь-лей тен ail г ь Ннриль Минковъ 

когато си спомняме за съществува
щите презъ Световната война удоб
ни и сигурни миночистачни единици 
на воюващи!^ държави и ги съпо-
ставимъ съ нашите малки въ това 
време миночистачни лодки и небла
гоприятните условия при които сж 
работели техните смели обслуги,-
можемъ да констатираме каква гра-
медпа, непосчлна и резултатна дей-
носгь сж извършили шепата бъл
гарски моряци, които достойно из
пълниха своя дългъ въ брань за Ро
дината и българските брегове. 

Кръстосвайки непрестанно въ осея
ните съ неприятелски заградни мини 
води на Батовския заливъ, смелиятъ 
миночистаченъ отрядъ беше изло-
женъ всеки мигъ ha смъртна опас
ность. 

Въ 12 ч. 10 мин. на 26 септември' 
една отъ моторните лодки се взри
ва на неприятелска мина, при което-
намериха смъртьта си следните д о -
блестни синове на Отечеството: 

Капитанъ-лейтенантъ КИРИЛЪ ЦВЪТКОВЪ МИНКОВЪ 

Подофицеръ МИХ^\ИЛЪ ДИМИТРОВЪ СДПУНДЖИЕВЪ 

^ ПСЕНЪ ДНГЕЛОВЪ ПОПОВЪ 

Кандидатъ-подофицеръ ГЕОРГИ НЕШЕВЪ ПННОВЪ 

, ИВЯНЪ ЛНГЕЛОВЪ ГАБРОВСКИ 

Ефрейторъ КОЮ ИЛИЕВЪ КОЕВЪ 

ППЗЕЛЪ ВИНЛНЦЕВЪ КДРЛКЯЦЕЛОВЪ 

Морякъ 

ВПСИЛЪ МИНКОВЪ ДОНЧЕВЪ 

ТОДОРЪ ПДРЛШКЕВОВЪ МДКСИМОВЪ 

ДЛЕКСЯНДЪРЪ МЯРИНОВЪ НИЧЕВЪ 

Днесъ, двадесеть години отъ тоя ни бойни другари, сбрани въ молит- на скжпите покойници, които дей-
злокобенъ день, техните близки, вено смирение въ Божия храмъ, се ствуваха самоотвержено и сложиха 
роднини, бивши съслуживци и вер- прекланятъ предъ светлата паметь живота си предъ олтаря на Родината. 

Да пребжде геройскиятъ имъ подвигъ и вечната имъ слава! к . 



МОРСКИ вкти 
— презъ време пжтуването на 

търговския корабъ „Wandomi" въ 
Червеното м о р е , отъ кораба пад-
налъ въ морето единъ пжтникъ. 

Сле^ъ като се константирало из-
' Ч е з н а н е т о на пжтника, кораба пре
да лъ по радиото съобщение до 
<:ледващнт"Ь задъ него кораби за 
•падналиятъ задъ борта чов^Ькъ съ 
молба да го потърсятъ. 

Въ действителность, 10 ч а с а по-
i K b C H O единъ холандски коребъ за-
-белязалъ и спасилъ изчезналия 
пжтникъ, като уведомилъ .,Wando-
mi" по радиото за щастливото с п а -

-сяване на човека. 
Знайно е, ч е поради с о л е н о с т ь 

и гол-Ьмата гжстота на в о д а т а въ 
Червеното море, падналите въ него 
хора и предмети мжчно потъватъ. 

— Бързоходниятъ германски пжт-
нически корабъ „Потсдамъ" при-
надлежащъ на „Нордойче Ллойдъ" 
е извършилъ рекордно пжтуаане 
до Източна Язия и обратно. Раз
стоянието отъ 25,686 мили. отъ при
станището Бременъ до Япония и 
обратно до Хамбургъ, кораба „Пот-
стамъ" изминалъ за 66 дена, к а т о 
по пжтя посетилъ 27 пристанища. 
Пжтуването отъ Бременъ до ан
глийската база Сингапуръ п р о д ъ л 
жило 19 дни (по-рано, отъ другите 
кораби —22 дена); а това до Ш а н 

х а й — 25 'дни (по-рано 32); Съ това 
„Потсдамъ" се счита за най-бързо-
.ходния корабъ обслужващъ съоб
щ е н и я т а между Европа и Източна 
Л з и я . 

Засегната отъ гова, Япония въз-
(намйрява въ най-скоро време да 
•построи 4 пжтнически моторни ко
раби, които ще развивать с к о р о с т ь 

'21 мили. 

— Холандското параходно дру
жество, обслужващо линията Хо
ландия—Америка е определило 15 

'различии парични премии за на
миране най-подходящо и м е за 

•строящиятъ се 33,000 тоненъ бър-
зоходенъ корабъ, който ще струва 
-около 130 милиона лева. Вероятно 
-е корабътъ да бжце к р ъ с т е н ъ 
„Принцендамъ" или съ друго име 
•свързващо Холандия съ Америка. 

—гНа 20 юни 1916 год. първиятъ 
•германски т ъ р г о в с к и подводникъ 
.Дойчландъ" , подъ корабоводенето 

•на капитанъ Паулъ 'Кьонигъ, е по-
теглилъ за първото си презокеан
ско пжтуване. Подводникътъ преми-
наль безпрепятствен но Атлантичес-

! К и я океанъ и за почуда на жители

те отъ новия светъ, пристигналъ 
благополучно на 20 юли въ приста
нището Балтиморе. 

Пазенъ и очакаанъ отъ множество 
неприятелски кораби, „Дойчландъ" 
успелъ да се измъкне отъ непре-
кжснатия к о р д о н ъ различни пла
вателни сждове около Ню-Иоркъ, ' 
изаънъ американските териториални 
води, и на 1 августъ 1916 год. по-
теглилъ съ цененъ товаръ обратно 
за Германия. 

Презъ месецъ августъ с. г. отъ 
Германия потеглилъ подъ водител-
ството на капитанъ Шварцкопфъ 
и в т о р и я търговски подводникъ 
„Бременъ", обаче той изчезналъ 
безследно въ Атлантическия океанъ. 

Следъ намесване на Америка въ 
войната, „Дойчландъ" билг преу-
строенъ въ подводния кръстосвачъ 
„G —155" и презъ 1919 год., съгласно 
условията на примирието билъ пре-
даденъ на Англия. 

— Съгласно изнесеното отъ вест-
никъ „HeraId Tribune", съ дата 5 
юни, при първото посещение на 
ркглийския бързоходенъ презокеан
ски колосъ „Кралица Мери" въ 
Америка, било ус-роено импозант
но и тържественно посрещане, при 
което по-вече отъ 30,000 души по
сетили и разгледали новия к о р а б г . 

Множество отъ тия посетители 
пожелали да иматъ нещо за спо-
менъ отъ „Кралица Мери"^ като 
за цельта, посредствомъ клещи и 
отверки смъкнали и откраднали 
различни ценни предмети отъ сте
ните на кораба, като съ това на
несли значителни щети. 

— Ромжния е поржчала въ кора
бостроителницата Буомайстеръ и 
Ваинъ, Копенхагенъ два лжтни-
чески моторни корабв, предназна
чени за обслужване бързите съоб
щения Кюстенджа '— Александрия. 

Корабите ще притежаватъ след
ните данни; дължина 120 метра; 2 
дванадесеть цилиндрови мотори съ 
мощность по 15,000 конски сили; 
скорость 22 мили. 

Щ е бждатъ съоржженн съ по
мещения за пренасянето на 500 
пжтника. 

— Английската корабостроителни
ца lohn Brown & C-ie е започнала по
стройката на новъ големъ през
океански корабъ.. подобенъ на 
„Кралица М е р и " . 

Новиятъ корабъ който е заре-
гистриранъ подъ № 552 ще има 
водоизместване 83,000 бр, р. тона 
и ще бжде готоаъ презъ летото 
1939 год. или ще започне своята 
служба най-късно въ началото на 
1940 год. 

— По настоящемъ Гърция при
тежава само 4 изтребитела о Т ъ 
1,000 тона, построени презъ 1912 г. 

Конференцията в ъ Монтрьо оба
че указа своето влияние върху 
строителната програма на Гърция, 
тъй като има сведение, че Гърция 
вече е поржчала въ Англия нови 
четири изтребитела отъ по 1,500 
тона, а сжщо така е взето реше
ние за немеплената постройка на 
четири подводника. 

„КРАЛИЦА МЕРИ" 
„Кралица Мери " притежава най-

големата плаваща радиостанция и 
радиотелеграфни съоржжения, по
средствомъ които е въ връзка поч
ти съ всички радиостанции на зем
ното кълбо. Тия усъвършенствува-
ни радиотелеграфни съоржжения 
позаоляватъ отправянето на 30 те
леграми въ минута. Около 500 ка
бини притежаватъ родио-телефон-
нн апарати. 

Кабините и отделенията на ко
раба се отопляватъ посредствомъ 
електрически печки. Така сжщо и 
готварските машини работятъ съ 
електричество. 

За подържане низка температу
ра въ различните складове за хра
нителни продукти, месо и риба, ко 
раба притежава специална охла
дителна мрежа и метилхлоридово 
стъкмяване, 

За товарене и разтоварване „ К р а 
лица Мери " притежава 15 електри
чески товарни стрели с ъ различна 
товароподемность. 

За спасяване при злополука на 
хората, кораба притежава 24 мо
торни спасителни лодки, отъ които 
22 иматъ размери: дължина 1097, 
ширина 3'66 и гизене 1'52 метра. 
Почти всички лодки иматъ радио-
говорители, и могатъ да побиратъ 
по 136 човека. Останалите поби
ратъ по 145 човека. Общо съ лод
ките могатъ да се спасятъ. 3266 
души, когато „Кралица Мери" м о 
же да побира само 3240 човека. 



МОРСМТЕРДТУРД 

Тръшкайки вратата, отъ надстрой
ката изкочи радиотелеграфистътъ и 
бързо се втурна на командния мостъ. 

— Ей! Какво се е случило?-по
питаха сбралите се на горната па
луба хора, но телеграфистътъ го 
нямаше вече. 

— Требва да е важна телеграма... 
зашушукаха моряците и отправиха 
любопитни погледи къмъ местото 
гдето изчезна телеграфистътъ. 

Тамъ цареше обикновенната тиши
на, която моряците добре познаваха. 
Въ едното к р и л о на командния 
мостъ, потъналъ въ дълбоко кресло 
седеше командирътъ. На другото 
се белееше безмълвниятъ гърбъ на 
сигналиста, обърнатъ съ лице къмъ 
безбрежната, блестяща въ полу
дневния зной ширь на Индийския 
океанъ. 

Заставайки мирно, телеграфистътъ 
подаде телеграмата. Капитанътъ вни
мателно сложи димящата пура, бав
но постави очилата си и взе теле
грамата. Спокойните черти на него
вото загорело, набръчкано лице 
изведнажъ се раздвижиха отъ сар
кастична усмивка. Той повика страж-

Германскиятъ флотъ въ края на 
Въ синята пустиня. 

ния офицеръ и му показа телеграмата. 
По лицето на последния се изпи

са най-големо смайване. Той впери 
очи въ командира. 

— Каква гнусна лъжа!—се въз
мути капитанътъ и, като взе теле
грамата отъ стражния офицеръ, вър
на я на радиотелеграфиста съ ду
мите: 

— Разгласете тая глупость! Нека 
всеки се убеди какъ лъжатъ ан
гличаните!. 

Радиотелеграфистътъ отдаде честь, 
бързо се обърна и се спусна долу. 
Моряците го заобиколиха. 

Лаглийската радиостанция оповес
тяваше на целия светъ: 

„Обслугите на германските кораби 
отъ флота на .Откритото море", на-
миращъ се въ базите Килъ и Вил-
хелмсхафенъ се разбунтуваха. На 
„фридрихъ Велики", „Вестфаленъ", 
и „Принцъ Леополдъ" и други ко
раби възтаналите команди извърши
ли насилия надъ своите офицери. 
Командирътъ на „Принцъ Леополдъ" 
билъ хвърленъ задъ борта. Негови-
ягь трупъ е намеренъ въ Северно 
MOpv 

1918 год. 

Известието порази всички. Разтва
ряйки широко очи, моряците съ жад
ность гълтаха тази наистина потре-
сающа новина. ' 

Тази сензация допадаше на твър- * 
де много затаени мисли. Изъ самите 
недра на кораба изпълзяватъ черни 
отъ потъ и вжглища хора, за да се 
уверять и чуятъ съ собствените сн 
очи и уши. 

Презъ целия денъ на кораба се 
обсжждаше телеграмата. 

— Но защо у насъ „това" да не 
може да стане? Руснаците не избиха 
ли своите офицери?, запитваха раз
палено некой отъ огнярите. 

— Ехъ, руснаците сж друго нещо! 
У насъ това е невъзможно, отгова
ряха некой отъ по сдържаните събе
седници. 

— Нко „тези господа" получаваха 
толкова пари, колкото ние, по 50 
пфенига на човекъ и такава храна,, 
повервайте, войната отдавна щ е ш е 
да се свърши. 

— По дяволите! Всички да се из-
хвърлятъ задъ борта. 

Тссс Ти-хо! 
Гласовете замлъкнаха. 

..J--.-!'r. 

Ром«1|{ннй1ь юрпсшиосець „Налука* 



Стегнатъ въ талията, съ обшита съ 
галуни елегантна куртка, съ лента 
на железния кръстъ и съ далеко-
гледъ на гърдит-Ь премина високъ 
лейтенантъ. Мрачни погледи го съ-
лровождаха. 

— Само това прави кучиятъ сиуъ, 
лолира си ноктите. По-добре би би
ло и той да помъкне вжглища... 

Така и по-|)ано, неведнажъ раз
съждаваха моряците на германския 
спомагателенъ кръстосвачъ „ Волфъ" 
по отдалечените жгли на моряшки
те помещения. Сега тези разговори 
ставаха още по-резки, още по раз
горещени. Тази телеграма, като че 
ли ги чукна по нераите. Искаше имъ 
се безумно да верватъ, че това не 
е английска лъжа, а истина, действи
телность. 

* * 
Вече 360 дена беха изминали, безъ 

хората да видятъ земя. Триста и шест-
лесеть дена океанъ и небе, нощь и 
день. Горещина, студъ, тропически 
дъждове, урагани и ежеминутна 
смъртьна опасность. Постоянно нер
вно напрежение. Почти мепрекжсна-
|Та день следъ денъ, уморителна, не
посилна работа, товарене и носене 
на въглищата, особено тежка въ 
горещите пояси. Оскждна и едно
образна храна. Топла вода отъ сис-
терпите. Липса на писма и вестници. 
И най-после, болести и ужасниятъ 
бичъ за обслугата—цинга*) Това до 
й.'гледна степеньизмжчи хората. Мно
го отъ техъ неможеха вече да ра
ботятъ и едвамъ си влачеха краката. 

И все пакъ, въпреки общата преу
мора и недоволството, работата про
дължаваше. Бавно, безъ видимо же
лание, х о р а т а ставаха всЯка за-
рань въ 4 часа и започваха работа. 

Така минаваха дни, седмици Въ-
треки пръснатите навсекжде изъ 

Ккеана многочисленни неприятелски 
ръстосвачи, спомагателниятъ кръ

стосвачъ „Волфъ", като таинственъ 
призракъ се носеше по морета и 
зкеани, изплъзвайки се изъ подъ 
самия носъ на противника. 

Ведньжъ той едва не влезе въ 
клопката. Спасиха го досетливостьта 
на командира и наивносгьта на ан
гличаните. Това се случи така: 

„Волфъ" **) тъкмо се беше'прибли-
жилъ къмъ единъ извитъ носъ за 
ца постави минно гнездо, когато 
• 1 з в е д н ъ ж ъ , иззадъ носа се показа
на димове. Движеше се колона отъ 

* ) Цмнга- -балесгЬ| която се появяаа при 
продължителна липса на прасна храма 
и зеленчуци. Характеризира се съ болии 
на венците и омапвлие ма B^GHffev 

Германският!" кръстосвачъ „Волфъ" 
5^ше обикнопенъ 7000 юмемь тьрговски 
корабъ, съ една лнмна ip.iinQ и 12 мини 
скорость. Той 6fe чаегь o n , аоениа иб-
слуга и въоржжемь сь причритч орддия 
J4 торпедни трмбй. Смабцемъ н съо-
р д т е ч ъ съ асичмо необходимо эв к о р . 
сарски операции чь лапечнитЁ морета к 
Океани. 

големи транспорти начело съ ан-
глийскиятъ брониранъ кръстосвачъ 
„Варникъ" (14 орждия). Единъ не-
говъ залпъ, и отъ „Волфъ" не би 
останало и следа. 

— Бойна тревога! — бързо изко-
м а н д в а , . : к о м а н д и р ъ 1 ъ . — Прислугата 
на орждията да се-скрие задъ бор 
та. Вдигнете английското знаме! 

Командирътъ бързо се преобле
че отъ воененъ въ търговски мо-
рякъ. Всички излишни хора се скри
ха подъ палубата. Бронираниятъ 
кръстосвачъ и охраняваните отъ не
го транспортни кораби бавно се 
приближаваха. Командирътъ на 
„Волфъ" се разхождаше спокойно 
по командния "мосгь." Всички дале
когледи беха отправени къмъ него. 

— Поздравете ги съ знамето! — 
казва той, а самъ високо вдигайки 
шапката си, имъ замаха другарски. 

Английското търговско знаме три 
пжти "Се спусна и вдигна. 

На „Варникъ" бавно се спусна 
военното знаме до половина и от
ново се повдигна нагоре. Англича
ните взеха немския корабъ за свой 
и отговориха на поздрава му. 

Скоро отрядътъ се скри задъ хо
ризонта . . . .** 

Искренно вервайки, че поменатата 
английска телеграма е най-гнусна 
лъжа, командирътъ не подозираше 
онова впечатление, което тя произ
веде на обслугата. Той не можа да 
предвиди, че неприятелското изве
стие ще бжде взето за верно отъ 
моряците на кораба. А именно то
ва и стана. 

На кораба започнаха да се повта-
рятъ случаи на непослушание, даже 
имаше сериозни нарушения на дис
циплината. Натрупалото се озлобле
ние започна явнс да проличава. 
Особенно значителенъ случай про
излезе на четиристотния день отъ 
техното безпримерно плаване. 

Презъ дена, когато командата по
чиваше, дудката изсвири: „Втората 
стража горе, на работа". Но никой, 
секашь наговорени, не се отзова 
на нея. 

Следъ една минута дудката изсви
ри отново. Сжщиятъ ефектъ. 

Тогава единъ отъ младшите ко-
рабници се спусна долу. 

— Чухгели дудката?! Бегомъгоре! 
Но никой не мръдна. 
Слезе самъ старшиятъ корабникъ. 
— Какво е това! Маршъ, всички 

горе! 
Но н неговото появяване не на

прави никому впечатление. 
— На васъ говоря! Бърже, горе 

или ще доложа на старши лейтенантъ. 
— нема да отидемъ! Стига! Нека 

сами да мъкнатъ вжглища! извед-
нъжъ се развикаха всички отъ мо
ряшкото помещение. 

Корабникътъ изхвръкна като кур-
шумъ горе. Командата наскача. 

— Внимавайте, другари! Не се из
давайте... Всички за единъ и единъ 
за всички. Достатъчно сж ни раз
карвали насамъ-нататъкъ. 

По стълбата се чуха бързи крачки, 
Изведнъжъ всички млъкнаха. Влезе 
старшиятъ лейтенантъ. Никой не ста
на. Лейтенантътъ застана всредъ по
мещението. Смръщените му вежди 
и бледото лице не предвещаваха 
нищо добро. 

—Това какво е, бунтъ ли?.—Запла
шително процеди презъ зжби той. 
Вие се осмелявате да не се почи-
нявате на заповедите?. Веднага всич
ки горе! 

н е к о й се понадигнаха, но виждай
ки, че болшинството не се помръд-
ватъ, се отпуснаха пакъ по места
та си. 

Лейтенантътъ продължаваше да 
стои. Отзадъ стърчаха корабниците. 

—За последенъ пжть повтарямъ, 
втората стража да отиде горе! съ 
треперящъ гласъ повтори офице-
рътъ. Гробно мълчание. 

Лейтенантътъ обгърна съ недоу-
мяващъ погледъ моряците. Бледни, 
неподвижни, гЬ упорито продължа- ' 
ваха да стоятъ, избегвайки да го 
гледатъ. 

Погледътъ му се спре на огняра 
Бюловъ. Мрачниятъ великанъ диша
ше тежко. Виждаше се какъ трепе-
рятъ напрегнатите мускули на за
претнатите му ржце. 

— Бюловъ! Заповедвамъ Ви вед
нага да отидете горе! Огняратъ не 
се помръдна и задиша още по-тежко. •• 
Кръвьта нахлу въ главата на лейте- • 
нанта. Той бързо се обърна. 

—Горе! караулътъ!—Нервно изви
ка той и изтича на стълбата. 

Градъ отъ обуща се изси па следъ 
него. 

Караулътъ съ пушките се строи 
на палубата. Лейтенанта доложи за 
случилото се на старшия офицеръ. 

—Заповедайте на караула ведна
га да арестува Бюловъ. 

Тракайки съ прикладите карау
лътъ слезе въ моряшкото помеще
ние. 

—Бюловъ! Излезте веднага!,—се 
обърна караулниятъ началникъ къмъ 
огняра. 

Всички моряци, заобикалящи Бю-
лова. се отдръпнаха. 

— Слушайте Бюловъ! Съветвамъ 
ви да не вършите глупости... 

—1Домъ като Бюловъ е казвалъ 
не.—значи не,—мрачно отговори ог-
нярътъ и, внезапно грабвайки единъ 
остъръ ножъ, съ всичка сила го за- -
би въ ржката си. Ржката се прико
ва къмъ масата. - ^^^'у'^ -ч-._ 

Всички въ моряшкото nc'2^^ '̂̂ ---•'-̂  ^• 

извикаха. Потече тъмна, гжи,уг,^у д а о . 
и покапа по пода. ! ' /c ir i^i-' '^^ \ *1 

Караулниятъ началникъЧ1ВТ1^^"^- ' ^ 
ре и се втурна да тъ ;^и vieV ' 
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