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Не чакай да създавашъ флотъ когато те нападнатъ, защото не се копае 
кладенецъ, когато ожеднЪешъ. 

Навлизането на лекия английски кръстосвачъ „Delhi" въ Варненското пристанище. 
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Презъ Световната, война заедно 
съ нашите храбри бойци действува-
щи победоносно изъ равните поля въ 
Добруджа, взеха участие и две ро-
ти моряци, които се движеха на дес-
ния флангъ на нашата Армия, не-
посредствено по самия брегъ на 
Черно море. 

Така, на 5 септември 1916 година 
презъ нощьта, втора портова рота 
въ съставъ: 3 офицери и 195 души 
подофицери и моряци, заедно съ 
1 офицеръ и 40 моряка наблюдате-
ли и телефонисти се натоварили на 
петтехъ наши малки торпедоносеца: 
„Шумни" , „Смели", „Храбри", „Стро-
ги" и „Летящи" , и презъ северния 
проходъ на минното заграждане въ 
Варненския з а л и в ъ се насочили 
къмъ неприятелския брегъ за сто-
варване десантъ и заемане на край-
брежните градове Балчикъи Кавар-
на, а сжщо така и издадения, да-
лечъ въ морето носъ на Кглиакра. 

На разсъмване на 6 септември на-
шите торпедоносци приближили до 
гр. Балчикъ гдето стоварили 1 офи-
церъ и 45 души моряци, които зае-
ли града безъ съпротива отъ ро-
манска страна. 

Сг.едъ съзоряване 142 наши и 8 
германски моряци съ 2 картечници 
слезли и заели гр. Каварна. 

По сжщия начинъ били разтова-
рени 40 души телефонисти и наблю-
датели на носъ Калиакра. 

На 6 септември с. г. презъ ноща, 
първа портова рота въ съставъ: 2 
офицери и 220 моряка се натовари-
ли на сжщите торпедоносци и вле-
кача „Варна", и благополучно били 
разтоварени въ гр. Балчикъ за усил-
ване на втора портова рота. Десан-
тътъ билъ извършенъ безъ жертви. 

Обаче на следния день, 7 септем-
ври, два руски изтребитела неочак-
вано се появили и бомбаодирали 
заетите отъ нашите моряци градо-
ве Бчлчикъ и Каварна. 

Отъ бомбардировката била под-
палена мелницата въ Балчикъ и 
билъ потопенъ единъ шлепъ, нами-
ращъ се въ пристанището. 

Срещу действието на изстреби-
телите били изпратени 3 водосамо-
лети, които, макаръ и обстрелвани 
усилено отъ неприятелските кораби, 
произвели успешна атака и заста-
вили противника да прекрати стрел-
бата и се отдалечи въ морето. 

Следъ два дни руските изстреби-
тели повторили бомбардировката на 
Балчикъ. 

ВЕСТНИКЪТЪ Е БЕЗПЛЯТЕНЪ 

Редакцията благодари за следни-
те постжпили дарения: \ 

1. Варненско Пристанищно Управ-
ление . . . . . . сумата 226 ла. 

2. Василъ Вичевъ, лейтенантъ о. з. 
комендантъ на п/х. „Евдокия" 50 лв. 

3. Петъръ Чочковъ отъ София 
сумата 25 лв. 

4. Мирчо Тодоровъ Мирчевъ отъ 
с. Осмаръ, Преславско . . . 20 лв. 

5. Димитъръ Сивевъ отъ с. Троя-
ново, Бургаско 20 лв. 

6. Юрданъ Радевъ Кочевъ с. Кар-
дамъ, Поповско 20 лв. 

7. Михаилъ Аслановъ отъ Варна 
сумата 20 лв. 

8. Сгоянъ Ст. Тошевъ гр. Попово 
сумата 20 лв. 

9. Славко Гецковъ отъ гр. Попово 
сумата . .. 20 лв. 

10. Ангелъ Игнатовъ отъ гр. Варна 
сумата . . . 20 лв. 

11. Георги Трифоновъ гр. Попово 
сумата ... . . 15 лв. 

12. Стойчо Христовъ гр. Созополъ 
сумата 14 лв. 

13. Стефанъ Петровъ гр. Попово 
сумата 10 лв. 

(Следва) 
— Умоляватъ се четците, които 

сж изпратили дарения, непоместени 
въ продължение на два месеца, да 
уведомятъ редгкцията, за да се на-
правятъ необходимите справки за 
установяване причината за неполу-
чаване на сумите. 

Въ отговоръ на постъпилите 
запитвания за цената на вестника 
и условията за получаването му, 
известяваме на изявилите желание 
да се абониратъ, че вестникътъ се из-
праща даромъ, по възможность на 
всички, които желаятъ да го полу-
чаватъ, безъ вноска за абона-
ментъ; редакцията приема само да-
рения, които се отбелязватъ въ от-
дела Поща. 

Всички писма, снимки, помо-
щи да се изпращать на адресъ 

МОРСКИ ПРЕГЛЕДЪ—ВАРНА. 
— Известява се на заинтересова-

ните, че всички излезли до сега 
броеве на „Морски Прегледъ" сж 
изчерпани. Редакцията съжалява, че 
не може да удовлетвори молбите имъ. 

— Известяватъ се сътрудниците 
да съобщаватъ автора и източника 
на преводните статии. Безъ тия 
данни статиите се считатъ нередов-
ни и нема да бждатъ помествани 
въ вестника. 

— Въ отговоръ на запитванията, 
съобщаваме, волните пожертвува-
ния за вестника да се изпращать по 
пощата съ пощенски записъ или въ 
гербови и пощенски марки. 
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ТЕЗОИМЕННИЯТЪ ДЕНЬ НА НЕГОВО ЦАРСКО ВИСОЧЕСТВО. 

КНЯЗЪ СИМЕОНЪ ТЪРНОВСКИ. 

На 14.IX. се чесгпвува 
тържествено първиятъ 
Тезоименъ день на Не-
гово Царско Височество 
Престолонаследника 
Князъ Симеонъ Тър-
новски. 

Още не е затихнала 
възторжената радость 
въ българския народъ, 
изтръгната непринуде-
но и спонтанно по слу-
чай недавнащното ща-
стливо събитие въ Цар-
ствения домъ — изгре-
ване на новата и свет-
ла надежда за българ-
ското племе. 

Още свгьтлеятъ ра-
достно лицата въ не-
престанното манифе-
стиране безпределната 
преданность къмъ мод-
рия Държавенъ Глава 
и силната обичь къмъ 
българския Престолона-
следникъ. 

Царь Борисъ /// и 
Князъ Симеонъ, две све-
тли имена символизи-

ращи etbpatna въ ща-
\ стливия възходъ на Тре-

тото Българско Цар-
\ ство.се шепнатъ благо-
, говейно отъ всеки бъл-

гаринъ по всички краи-
ща на родната земя, и 
даватъ живителния по-

i тикъ за саможертва и 
всео т д а й н а служба 
предъ олтара на скъ-
пата Родина. 

На четиринадесети 
септември, българ-
ски ятъ народъ, позо-
ванъ отъ тържестве-

! ния звънъ на църков-
[ ните камбани се сте-
Г че масово въ Божия 

храмъ и отправи сми-
рено топли молебствия 
къмъ Небесния Отецъ, 
за даруване обичния 
младъ Князъ съ бодро 
здраве и благоденствие. 

Въ дванадесетия 
часъ отъ първия Тезои-
менъ день на българския 
престолонаследникъ, ко-
гато надъ тихите во-

ди на Черно-море и кит-
ното източно крайбре-
жие на Отечеството 
се разнесоха громкото 
моряшко ура и то пое-
ните ехтежи на кре-
постните батареи, 
оръдията на малките 
наиш полицейски кора-
би и салютуването на 
пребиваващия въ наши-
те води британски 
кръстосвачъ, въодушев-
ление, подбодрение и 
нова радость се вселиха 
въ сърдцата и душите 
на българското племе, 
и надъ родните про-
стори се понесе безпре-
делната о б и ч ь къмъ 
Августейшия домъ, сил-
ната вера и предан-
ность въ любимия Царь 
и Неговия престолопри-
емникъ Князъ Симеонъ; 

т 

грейна нова, светла на-
дежда запребж дването, 
славата и величието на 
българския народъ и на-
шата Татковина. 
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М О Р 

ВсЪка година, следъ завър-
шване на летните занятия, 
бойните флоти на големите и 
малки морски държави устрой-
ватъ „морска седмица", презъ 
която корабите и личниятъ съ-
ставъ произвеждатъ всестран-
ни морски състезания и се впу-
щатъ въ благородно съревну-
вание. 

Морските състезания иматъ 
за задача да покажатъ наглед-
но предъ гражданството на-
предъка, придобитите пости-
жения и готовностьта на мор-
ските сили за изпълнение въз-
ложената имъ задача. 

Устройваните въ чуждите 
държави презъ морската сед-
мица състезания представля-
ватъ действително голЪмо, 
желано и очаквано съ пови-
шенъ интересъ годишно съ-
битие, посещавано масово отъ 
всички слойеве на граждан-
ството и ръководните факто-
ри на държавата, които иматъ 
възможность да констатиратъ 
нагледно резултата отъ пла-
номерната морска политика на 
държавата и реалните пости-
жения отъ усилията и пежер-
твувателностьта на народа за 
подкрепа и увеличение на мор-
ските сили. 

Морските състезания сж би-
ли всекога живата и най-мо-
щна пропаганда на морското 
дело всредъ народа и сж най-
главния лостъ за пораждане 
ентусиазъмъ и стремежъ къмъ 
създаване, уголемяване и под-
крепа бойния флотъ на стра-
ната. 

Ние съ задоволство наблю-
даваме прожектирането на мно-
жество тонъ-световни прегле-
ди, които илюстриратъ наглед-
но значението на морските съ-
стезания въ големите морски 

: китъ С Ъ С Т Е З / 

държави и се възхищаваме на 
величественостьта на бойни-
т е кораби и красивите момен-
ти отъ благородните съревно-
вания между обслугите имъ. 

Тия морски тържества въ 
чуждите държави съставля-
ватъ действително големо на-
родно праздненство, на което 
всеки гражданинъ, дошълъ 
отъ вътрешностьта, има пълна 
възможность да види и оцени 
стойностьта на морската на-
ционална отбрана и установя-
вайки необходимостьта отъ 
подкрепяне държавата въ ней-
ната корабостроителна програ-
ма, съ готовность поднася ис-
каната му скромна лепта за 
засилване родния флотъ. 

Морските състезания завър-
шватъ всекога съ тържествен-
ното раздаване награди на 
победителите и устройване 
големи, феерични морски ба-
лове на специално украсените 
горни палуби на бойните ко-
раби: линейни кръстосвачи и пр. 

Отъ неколко години и на-
шите морски части, наследни-
ци на бившия български вое-
ненъ флотъ създадоха тради-
цията за устройване, макаръ 
и въ по-малъкъ видъ „морска 
седмица", въ която се показ-
ватъ нагледно постиженията 
на българския морякъ, обуча-
ванъ и възпитаванъ въ мор-
ското дело при такаоскждни-
те и нищожни наши морски 
средства. 

И тая година, отъ 3. до 5. 
септември се устроиха три-

н и я . 

дневни морски състезания, по-
сетени масово и следени съ 
големъ интересъ отъ варнен-
ското гражданство. 

На тия състезания младите 
български моряци показаха от-
личенъ духъ, стегнатость, дис-
циплина и подготовка, като 
предизвикаха възторгъ въ на-
блюдаващото го народно мно-
жество. 

Въ тия благородни съревно-
вания българския морякъ по-
каза достатъчно сръчность, 
умение, подготовка и пълна 
гоговность за смели действия 
съ морските средства за борба. 

Обаче, за да иматъ напъл-
но същото назначение и по-
стигната с ъ щ и т е резултати, 
макаръ и въ по-малъкъ мас-
щабъ отъ тия въ другите 
морски държави, необходимо 
е тридневните морски състе-
зания да взематъ видъ на го-
лемо народно морско търже-
ство, което да привлече мно-
жество посетители отъ всич-
ки крайща на родната земя. 

Идвайки на морския брегъ, 
българските г р а ж д а н и ще 
опознаятъ морето и свързани-
т е съ него начинания и ще 
оценятъ напълно неотложна-
та необходимость отъ създа-
ването на български воененъ 
флотъ и засилване средства-
та за отбрана на нашето ху-
баво крайбрежие и защита 
морските интереси на Отече-
ството. 

Време е най-подиръ и въ на-
шата малка страна да се пра-
зднува дена на морето, въ кой-
то българското племе ще от-
даде заслуженъ поменъ на 
морското дело и ще даде своя-
та дань и своята материална 
и морална подкрепа за успе-
ха на морската идея. 
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З Н Я Ч Е Н И Е Т О Н Я П О Д В О Д Н И Ц И Т Е . 
Знайно е, че при бойните действия 

големъ д"Ьлъ въ победата има ши-
рокото използване принципа на из-
ненадата. 

Последната, поради своята неочак-
ваность всякога отнема възможно-
стьта за своевременното откриване 
намеренията на противника и го-
товностьта на силите за отбиване и 
париране внезапните в р а ж е с к и 
удари. 

Невидимото, неизвестното и нео-
чакваното всякога представлява най-
голямото, най-опасно и мощно сред-
ство за резултатни действия. 

Най-силенъ и опасенъ е невиди-
миятъ врагъ, поради което се по-
ражда и стремежътъ на различните 
държави за ревнивото пазене на 
изнамерените и създадени нови 
средства за борба. 

Отъ бойните кораби, подводни-
кътъ е единствениятъ, който въ по-
следно време, поради изключително-
то използване изненадата и внезап-
ните действия, придоби големо зна-
чение въ морската война. 

Следствие с в о я т а невидимость, 
скритость и неуязвимость въ мор-
ските дълбочини, гдето се движи и 
дебне своята жертва, подводникътъ 
се характеризира като ново и мощно 
средство за борба на море, намаля-
ващо силата на големите надводни 
кораби и оспорващо имъ владение-
то на обширнитЪ океани и морета. 

Военноморската история подчер-
тава напълно ясно огромното зна-
чение, което подводниците иматъ 
за безопасностьта на презморските 
пжтища. 

Безпощадната подводна война и 
многобройните примери на смели 
действия отъ германските и англий-
ски подводници презъ последната 
война, безпорно еж очевидно дока-
зателсто за големата стойность на 
тоя родъ оржжиеза войната на море. 

Но, за да се подчертае големото 
значение на съвременния подвод-
никъ, не е необходимо да се по-
сочватъ множеството примери на ре-
зултатни действия презъ Световна-
та война; достатъчно е да се хвър-
ли погледъ на събитията, които 
ежедневната преса въ последно вре-
ме отбелязва. 

Потопяването около Дарданелите 
отъ неизвестенъ подводникъ на рус-

i ки търговски кораби; пиратските на-
падения върху английски и други 
военни и търговски кораби въ во-
дите на Средиземно море; действи-

ята на тайнствените подводници по 
Средиземноморските пжтища и за-
страшаване на свободното корабо-
плаване въ тоя районъ, наложиха 
свикването на конференцията въ 
Нионъ. 

Предвидъ опасностьта отъ дей-
ствието на неизвестните подводни-
ци, ромжнекиятъ презморски превозъ 
се намира въ застой. Корабите, 
предназначени за пренасяне на пе-
тролъ, поради застрашените водни 
пжтища не смеятъ да напуснатъ при-
станището Кюстенджа. 

Ето какъ, появата и действието на 
некакви тайнствени подводници въ 
Средиземно море, националностьта 
на които не можа да се определи, 
усложни международното положе-
ние и създаде състояние на война 
въ тоя воденъ басеинъ, което се 
подчертава отъ поставените за раз-
решение отъ конференцията въ Ни-
онъ задачи, а именно: 

1. Вземане мерки за спазване ре-
шенията за водене на хуманитар-
ната подводна война; 

2- Опред кляне зонит^ на действие 
отъ подводнииите и средствата за 
техното издирване и унищожение; 

3. Определяне пътищата за дви-
жение на търговските кораби, мер-
ките за техната защита и санкции-
т е срещу корабите носящи забра-
ненъ теваръ. 

Франция и Англия, за зашита на 
своите търговски пжтища, увеличиха 
значително корабния съставъ на бой-
ните си ескадри въ Средиземно море. 

Появата и действието само на не-
колко подводници въ Средиземно-
морския басеинъ,създадоха сериоз-
ни грижи на морските държаьи и 
изостриха дипломатическите отно-
шения между Италия и Русия, кон-
фликтътъ между които не е изве-
стно какъвъ край ще вземе. 

Създадената следствие нападения-
та на подводниците атмосфера на 
обтегнатость между народите, до-
казва съ положителность големото 
значение на подводниците катс си-
гурно средство за борба на море. 

Преценявайки значението на под-
водния флотъ, Англия на неколко 
пжти следъ Световната война по-
вдигна настойчиво въпроса за огра-
ничаване и отстранение на подвод-
ното орткжие. 

Обаче, както въ Вашингтонската 

ВЕСТНИКЪТЪ Е БЕЗПЛЯТЕНЪ 

морска конференция презъ 1922 г. 
и свиканите т а к и в а въ Лондонъ 
презъ 1930, 1932 и 1935 г. за огра-
ничение на морските въсржжения, 
предявените отъ Британската импе-
рия предложения за окончателното 
премахване или ограничение общия 
тонажъ на подводниците, немаха поч-
ти никакви резултати. Постигнатата 
спогодба, относно хуманитарното во-
дене на подводната война и спе-
циалните клаузи за командирите на 
подводните кораби, ограничаващи 
използването и дейностьта на под-
водното оржжие не бе ратифици-
рана отъ договорящите страни Фран-
ция и Италия, които за сигурната 
отбрана на своите граници и защи-
та на морските си интереси възла-
гатъ големи надежди на подводния 
си флотъ. 

Това обстоятелство наложи уси-
лената постройка отъ Франция и 
Италия на големъ брой подводници, 
а отъ английска страна постройката 
на надводни и специални кораби, 
предназначени за борбата съ под-
водната опасность. 

Франция създаде най-модерните 
и най-големи подводни кораби въ 
света, какъвто е „Сюркуфъ" , съ 
2,880 тона водоизместване и въо-
ръжение: 2—203 мм., 2—37 мм. орж-
дия, 4 картечници и 14 — 550 мм. тор-
педни тржби. 

Конференцията зъ Нионъ завър-
ши въ забележително кратко време. 

Взетите решения съгласно пости-
гнатата спогодба, обхващатъ редица 
мерки противъ действието на под-
водниците въ Средиземно море, 
разделянето му на охранителни зо-
ни и осигуряване на безопасното 
мореплаване на търговските кора-
би по средиземноморските пътища. 

Поради своето големо бойно зна-
чение и, въ сравнение съ големите 
надводни кораби — твърде ефтината 
си постройка, подводниците сж един-
ствените кораби напълно пригодни 
за защита на малките, съ ограни-
чени финансови възможности дър-
жави. 

Черпейки поука отъ развилите се 
въ последно време световни съби-
тия въ Средиземно море, подчер-
таващи ефикасното действие на под-
водното оржжие, наложително е съз-
даването на боенъ флотъ и по-
стройката на подводници, едничките 
сигурни бранители на границите и 
интересите на нашето Отечество. 

Куюджуклиевъ. 

I 



Моментъ оть тържественото вдигане корабните знамена. Една оть оценителни^ комисии по сьстезанията въ следене сьсте-
завашигЬ се по гребане лодки. 

ната подготовка за благородното 
съревнование, между нашите млади 
моряци. 

На 4 септември при особена тър-
жественость започнаха спортно-мор-
ските състезания, началото на кои-
то се ознаменува съ вдигане на ко-
рабните знамена. 

Петь минути преди 8 часа, всички 
състезатели се построиха въ стройни 
редици на брега, съ лице къмъ ко-

Огь 9 ч. и 20 м. се състояха съ-
стезанията по свободно плуване на 
разстояние 1,000 метра. 

При крайно неблагоприятно вре-
ме—силенъ насрещенъ ветъръ, кой-
то оказваше големо съпротивление 
на състезателите, първи на крайния 
пунктъ пристигнаха: 

Отъ офицерите: мичманъ II рангъ 
Любомиръ Давидовъ — отъ Морска 
полицейска служба; отъ подофицери-

Тоя день преди обедъ се състоя-
ха следните състезания: 

Гребане съ лодки десеторки на 
разстояние 3000 м. Състезанието бе 
спечелено отъ лодката на Морското 
училище съ кърмчия, мичманъ I р. 
Длександъръ Райновъ; 

Свободно плуване на разстояние 
100 метра за офицери, подофицери 
и моряци. 

Отъ офицерите първенството взе 
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МОРСКИТЪ СЪСТЕЗАНИЯ ВЪ ВЯРНЯ. 
Отъ 3 до 5 септември н. г. въ езе-

рото предъ водолетището „Чайка" 
се състояха традиционните морски 
състезания на чиновете отъ морски-
т е части, наследници на бившия бъл-
гарски воененъ флотъ. 

Деньтъ на 3 септември бе изпол-
званъ за преминаване на корабите 
отъ Морска полицейска служба 
презъ канала въ езерото, заемане 
определените места и окончател-

прогърмя надъ тихите води на езе-
рото. 

В ъ 8 часа и 30 м. започна състе-
занието на скачане отъ височина и 
трамплинъ. Първи се класираха: за 
скачане отъ височина, ефрейторътъ 
отъ Морската полицейска служба 
Александъръ П. Флоровъ, а отъ 
трамплинъ канд. псдофиц.Ялексан-
дъръ Д. Касабовъ отъ Морското 
училище. 

Стояновъ и обслуга: ефрейторътъ 
Владай Димчезъ Георгиевъ и моря-
кътъ Павелъ Юрдзновъ Джаковъ. 

На 5 септември още отъ ранни 
зори множество Варненски граждани 
се отзоваха на водолетището и при-
сжтствуваха на тържественото вди-
гане корабните знамена. 

„Евдокия" пренесе гссти и сжщо 
спусна котва въ езерото въ една 
линия съ полицейските кораби. 

Моментъ отъ началото на скачане 
рабите, които беха застанали на кот-
ва предъ водолетището. 

Минута преди вдигане на знаме-
ната, флотската музика, която беше 
заела место на кораба „Дсенъ" из-
свири съответния маршъ на знамето. 

Точно въ 8 часа подъ звуците на 
„Колъ славенъ" бавно и тържестве-
но се издигнаха корабните знамена, 
сяедъ което народниятъ химнъ и 
мощното у р а на младите моряци 

ь височина. 
те— подофицерътъ Станчо Тодоровъ 
Василевъ отъ Морското училище, а 
отъ моряците—ефрейторътъ Кръстю 
Михаиловъ Кръстевъ, сжщо отъ Мор-
ското училище. 

Следъ обедъ се произведе състе-
занието по ветроходство съ лодки 
двойки на разстояние 1,500 метра. 
Първа награда получи лодката отъ 
Морска полицейска служба при кър-
мчия, подофицера Борисъ Лазаровъ 

асивъ скокь въ водата. 
мичманъ II р. Любомиръ Давидовъ 
отъ Морската полицейска служба, 
отъ подофицерите — подофицерътъ 
Радославъ Днгеловъ Колицовъ отъ 
Морското училище, а първа награ-
да отъ моряците получи морякътъ 
Георги Петровъ Митевъ отъ Мор-
ска полицейска служба. 

На плуване съ дрехи на разстоя-
ние 200 метра пръвъ пристигна еф-
рейторътъ Кръстю Михаиловъ Кръ-
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стевъ отъ Морското училище. венецътъ отъ плуването съ дрехи и тоя за нощна сигнализация съ 
Следъ обЪдъ времето се влоши и на разстояние 200 метра, ефрейто- едноцветни светлини, морякътъ отъ 

заваля силенъ проливенъ дъждъ. рътъ Кръстю Михайловъ Кръстевъ Морска полицейска служба Тончо 

Една отъ лодкитЬ десеторни преди 
Въпреки дъждовното време, съ-

стоя се състезанието на гребане съ 
лодки двойки на разстояние 2000 
метра, следено съ интересъ отъ 
гражданството, което, не обръщайки 
внимание на дъжда зае место на 
открито, около пристана, отъ гдето 
гледаше съ видимъ възторгъ състе-
занията на снажните гребци. 

Подравнени въ права линия съ 
разперени като крила гребла лод-
ките чакатъ сигналъ. За моментъ 
греблата се заравятъ, разпенятъ во-
дата и цЪлата редица отлита на-
предъ, оставяйки задъ себе си само 
бела пЪна. Ритмично греблата се 
повдигатъ и повалятъ, загребвайки 
водата. 

Първенството по прЪпорна сигна-
лизация по сигналната книга за офи-
цери бе спечелено отъ лейтенантъ 
Валентинъ Паспалеевъ и мичманъ 
II р. Чолаковъ. 

Въ 17 часа се раздадоха лично 
отъ ген. Поповъ наградите на пър-
венците. 

Следва да споменемъ за Височай-
шето благоволение на Негово Вели-
чество Царя, който въпреки, че по 
важни държавни работи бе възпре-
пятствуванъ да присжтству-
ва на състезанията, съ бър-
зия влакъ изпрати н%колко 
награди за раздаване, и по-
каза, че не е забравилъ свои-
т е моряци. 

ЦарскитНЬ награди беха 
раздадени както следва: 

На първенеца за свобод-
но плуване на разстояние 
1000 метра, мичманъ II р. 
Любомиръ Давидовъ — сре-
бърна табакера съ златенъ 
вензелъ; на получилите пър-
ва награда по ветроходство 
съ лодка двойка — подофице-
рътъ Борисъ Лазаровъ Стоя-
новъ—сребъренъ часовникъ. 

Съ сжщите царски часов-
ници беха наградени: пър-

състезанието. 

Моменгь при започване състезанието по 
ветроходство съ лодки двойки. 

НаградигЬ за първеииигЬ отъ морскктЬ състезания. 

' • г£> ът-^'-* -v. . i f . 

Начало на състезанието по гребане съ лодки двойки. 

Ивановъ Стоиловъ. 
Следъ привършване на състеза-

нията, гостите беха пренесени съ 
моторни лодки и разпределени по 
корабите и „Евдокия" . 

Преди смръчаване целата ескадра, 
наредена въ дълга върволична ко-
лона, начело съ полицейските кора-
би потегли презъ канала за търгов-
ския кей на Варненското пристани-
ще, гдето стовари гостите. 

Последните, въпреки дъжда, пре-
живеха единъ наистина паметенъ 
день на чистъ въздухъ, всредъ кра-
сивата природа на „Чайка" и лазур-
ния брегъ на Варненското езеро, 
като .имаха възможность да наблю-
даватъ и се възхищаватъ на състе-
занията и постиженията на българ-
ските моряци. 

Неочакваното влошаване на вре-
мето попречи на множеството же-
лающи Варненски граждани да при-
сжтствуватъ на големите морски 
състезания. 

Повишениятъ интересъ и голема-
та морална подкрепа, която граж-
данството указа на младите състе-
затели е безпорно цененъ залогъ 
за правилно сложената цель на съ-

стезанията, които, както и 
на друго место въ вестни-
ка се спомена требва да 
взематъ видъ на истински 
народни морски тържества. 

Последните, устроени въ 
средата на месецъ августъ, 
когато въ нашето хубаво 
крайморско летовище Варна 
пребиваватъ най-много го-
сти отъ Царството и чужби-
на, ще привлекатъ множе-
ство посетители отъ всички 
кжтища на родната земя, 
които ще се приобщатъ съ 
морето и ще оценятъ уси-
лията и напредъка на бъл-
гарския морякъ, готовъ за 
нови подвизи и слава. 
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МОРСКИ ВЕСТИ 
ФИНИКИЙЦИТЪ КАТО ПРАДЪДИ 

НА МОРЕПЛАВАНЕТО. 
Е ъ античностьта финикийците, въ 

сравнение съ останалите народи на-
селяващи източните крайбрежия на 
Средиземно море, се очертаватъ 
като най-издигнати въ културно от-
ношение. Напустнали бреговете на 
Персийския заливъ, финикийците се 
установили между Ливанъ и Среди-
земно море, въ тесна и плодородна 
область, съ множество удобни при-
станища, които представлявали уют-
но прибЪжище за техните кЪраби. 
Ливанска планинска верига, намира-
ща се въ съседство, е била най-глав-
ния източникъ на дървенъ материалъ. 

Отъ финикийските градове, Драдъ 
билъ съграденъ на малко островче, 
не далечъ отъ Optra; гр. Сидонъ, 
съ своето широко и удобно приста-
нище, защитенъ отъ дълги скалисти 
брегови прегради, допринесълъ 
твърде много за развитието на фи-
никийското мореплаване; Тиръ, по-
строенъ върху малъкъ острсвъ, от-
стоящъ на 750 метра отъ брега, въ 
последствие съединенъ съ грама-
денъ вълноломъ съ сушата, презъ 
четвъртия векъ пр. Хр- е спомог-
налъ твърде много за славата и фи-
никийските успехи на море. 

Използвайки най-рационално преи-
муществата на C R O P T O географско 
положение, финикийците съ сигур-
ность можемъ да считаме, ако не 
за откриватели на мореплаването, 
то като първи, които се впуснали 
въ дълги плавания по обширните 
морета. 

Моралните фактори, интересътъ 
и амбицията, спомогнали до висока 
степень да се издигнатъ и се счи-
т атъ за най-популярните морепла-
ватели въ античностьта. Развитието 
на техната i ьрговия и изкуство въ 
мореплаването осигурили морското 
имъ надмощие и затвърдили за дъл-
го време положението на пълни го-
сподари на моретата съ възмож-
ностьта да прилагатъ въ най-големъ 
размеръ пиратството. 

Техните дълги кораби съ здрава 
постройка устоявали на най-силните 
бури и били управлявани и насоч-
вани въ продължителните си плава-
ния отъ смели и способни обслуги, 
които нощемъ се ориентирвали по 
височината на полярната звезда. 

Финикийците съ своите кораби 
достигнали бреговете на Испания, 
северозападните крайбрежия па Ев-
ропа и Британските острови отъ 
които добивали олово. 

Ценниятъ кехлибаръ го купували 
отъ бреговете на днешна Германия. 

Финикийците търгували, освенъ 
съ собствените си произведения още 
съ: тамянъ, олово, слонова кость, 
благородни метали, железс , черио 
дърво, канела, кехлибаръ, коприна, 
вълна, коне, жито, вино, риби и др. 

Всичко това те добивали лесно 
срещу размена на нищожни по стой-
ность предмети, които предлагали 
па дивите племена обитаващи да-
лечните презморски страни, а сж ги 
продавали скжпо и прескжпо на кул-
турните тогава, но не морски народи. 

Финикийците сж познавали и на-
шето Черно море. Tfe сж браздили 
съ своите кораби неговите води и 
сж търгували съ тракийските пле-
мена населяващи бреговете му. 

Използвайки морето финикийците 
първи оть всички народи достигна-
ли големо благосъстояние и оста-
вили дълбоки следи въ историята 
на човечеството. 

На техъ между другото дължимъ 
азбуката и цифрите. 

На много места по морските край-
брежия въ последствие сж открити 
финикийски морски бази, израстна-
ли съ течение на времето въ голе-
ми градове, които първите морепла-
ватели спохождали да разменятъ 
своите стоки, не всекога обаче по 
миренъ и честенъ начинъ. 

Презъ lV-ия векъ пр. Хр. колони-
зирали о-въ Кипъръ и некои отъ 
южните Цикладски острови. Фини-
кийскиятъ флотъ, изключително тър-
говски, при представенъ случай лес-
но бивалъ преобръщанъ въ вое-
ненъ. 

Подъ ударите на гърци и фили-
стинци, които създали силенъ тър-
говски и воененъ флотъ, Финикия 
дочакала постепенно своя упадъкъ, 
обаче о т н о в о се издигнала 
чрезъ господството и процъвтява-
нето на гр. Тиръ . Последниятъ ос-
новалъ редица колонии на Малта, 
Сицилия, Сардиния, по северното 
крайбрежие на Африка, Балеарски-
т е о-ви, Испания и пр. Съ Хиромъ 
(1000 години пр. Хр.) Тиръ достигна 
апогея на своята мощь, отпаднала 
въ последствие отъ разногласията и 
значителните изселвания при осно-
ваването на нови колонии, като Кар-
тагенъ. Следъ своето морско над-
мощие Тиръ загубва въ последствие 
и независимостьта си по причина 
завоеванията на асирийските владе-
тели Новуходоносоръ (580 г. пр. Хр.) 
и Киръ (550 г. пр. Хр.) . По-голема-
та часть отъ финикийските колонии 

били завзети отъ египтяните и пер-
сийците. 

Така, изгубвайки, първоначално 
своята морска мощь, Финикия загуб-
ва въ последствие и своята незави-
симость, като отъ богата и цветуща 
страна се превърна на бедна и под-
властна на другите народи — госпо-
дари на морето, притежаващи си-
ленъ воененъ и големъ търговски 
флотъ. 

Я. Райновъ . 

ПАРИЧНАТА СТОЙНСТЬ НА АНГЛИЙ-
СКИТБ ЛИНЕЙНИ КОРАБИ. 

Споредъ дадените отъ адмирал-
тейството данни относно цената нз 
английските линейни кораби се уста-
новява, че всеки тонъ отъ строящи-
т е се въ последно време бойни ко-
раби струва по 228 лири (114000 л.). 

Първиятъ линеенъ корябъ „Дред-
наутъ" , построенъ въ 1906 година, 
който ималъ водоизместване 18,200 
тона и 10—305 мм. орждия стру-
валъ 910 милиона лева (по 50,000 
лева на тонъ). 

Стойностьта на всеки тонъ отъ во-
доизместването на двата построени 
следъ войната линейни кораби „Род-
ней" и „Нелсонъ" (построени въ 
1925 год., водоизместване по 33500 
тона и въоржжение 9—406 мм. орж-
дия) е 170 лири (850СО лева). 

Сегашното повишение цената по 
228 лири на тонъ се дължи на усил-
ване бронята, машинните устрой-
ства и парните когли съ високо на-
легане. 

КОРАБЪ БЕЗЪ РЖЖДА. 
Въ една корабостроителница въ 

Санъ-Франциско се строи по на-
стоящемъ единъ търговски ксрабъ, 
който не ще бжде изложенъ ни-
какъ на ржждясване. 

Вместо да бжде построенъ отъ 
стомана, както д р у г и т е кораби, 
с к е л е т ъ т ъ на новия корабъ 
ще бжде направенъ отъ нЯкаква 
сплавъ, която никакъ не се подлага 
на действието отъ ржжда. 

Верно е, че новиятъ корабъ по 
тая причина ще струва по-скжпо, 
обаче, параходното дружество, което 
го поржчало, си направило смет-
ка, че ще има по-добра изгода, тъй 
като ще избегне всекакви бждещи 
поправки. 
—Общото число на подводниците 

въ Япония достига до 80 единици, 
построени и намиращи се въ стро-
ежъ. Това чидсло отговаря на броя 
на подводниците въ френския флотъ. 
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Л О В И Д Б Я Н Я К И Т О В Е . 
Кой отъ насъ, като младъ юноша, 

te е челъ съ истински захласъ дей-
ствителни случки или фантастични 
|омани, въ които се говори за лов-
ките на китове, за страшните техни 
фиключения въ безбрежните ледо-
иити океани? И . до день днешенъ 
буйните юноши съ жадность поглъ-
цатъ подобни четива, давайки про-
ггоръ на с;воето вродено влечение 
съмъ приключения и нови, силни 
феживелици . 

Наистина, въ последно време ло-
ждбата на китове изгуби твърде 
чного отъ своята романтичность, 
збаче тя е указала твърде големо 
злияние за развитието духа на пред-
1риемчивость въ мореплаването и 
зъ разкриването на множеството тай-
ни на океаните. 

Обикновенно ловидбата на кито-
ве е твърде опасна, особенно кога-
то се извършва съ примитивни сред-
ства. При все това обаче, тя е би-
ла упражнявана отъ най-старо вре-
ме. и била известна дори и на най ста-
р и т е мореплаватели — финикийците. 

Ескимосите сж ловили китовете 
главно тогава, когато последнитЬ, 
за да поематъ въздухъ, сж изплава-
ли на водната повърхность, между 
многобройните ледени блокове. 

Викингите се занимавали съ кито-
ловъ презъ деветия векъ , предимно 
к ъ м ъ Фландърското крайбрежие, а 
Б а с к и т е сж ловели китове въ Бас-
кийския заливъ въ продьлжение на 
шестъ века : отъ 10 до 16 столетие. 

При древния китоловъ, отначало 
били унищожавани само онези ки-
тове, които се движили, почти до 
самия морски брегъ , най-вече тия, 
които били „заседнали" на плитка во-
да. З а цельта, край брега били уст-
ройвани специални високи кули — 
наблюдателници, но въ последствие 
съ подвижни средства китовете би-
ли преследвани далечъ отъ брега , 
навжтре въ морето. Дори се говори, 
че Баските , преследвайки китовете 
презъ Атлантически океанъ сж сти-
гнали до бреговете на Америка, 
преди Христофоръ Колумбъ да е 
открилъ новата земя. Установено е 
съ положителность, че Баските се 
отзовали предъ Нюфаундландъ и въ 
Гренландското море, гдето намери-
ли китове, много по-големи отъ бис-
кайските . 

Сжществувалъ и другъ видъ китъ, 
нареченъ „Финвалъ" , обаче за това 
време той билъ неуловимъ, тъй ка-
то не се гуркалъ дълбоко, а плувалъ 
на морската повърхность съ голема 
бързина, особено когато билъ раненъ. 

Съ китоловство се занимавали и 
холандците, датчаните и англичани-
те , а въ последствие и немците на-
селяващи Емденъ и др. градове по 
крайбрежието на Северното море. 

До 18 столетие холандците сж 

държали първенство въ ловидбата 
на китове. Така напр. въ 1680 год. 
т е сж използвали за китоловство 
около 280 специални кораби, всеки 
единъ съ водоизместване 200 тона, 
снабденъ съ по 4 лодки — дванаде-
сеторки и обслужванъ отъ 55 д у ш и 
моряци. 

Следъ изтребването на китовете 
въ .Северния ледовитъ океанъ, пър-
ви холандците, а следъ т е х ъ скан-
динавците, североамериканските ко-
лонисти и британците пренесли ки-
толова въ пролива Девисъ. 

В ъ последствие връхъ взели аме-
риканците, които разширили зоната 
за китоловство почти по целия Ат-
лантически океанъ, като достигнали 
дори до Великия такъвъ. 

В ъ началото на войната за своята 
независимость, американците разпо-
лагали съ 400 китоловни кораба. 
К ъ м ъ 1814 год., следствие войната 
съ англичаните общиятъ тонажъ на 
американските китоловни кораби 
билъ намаленъ значително и дости-
гналъ до 526 тона. 

В ъ 1930 год. обаче, тонажътъ се 
покачва на 39,705 бр. р. тона съ 
555 китоловни кораба, и д о с т и г а 
презъ 1858 год. на 198,524 тона съ 
40,000 моряци и 4 милиарда лева 
инзентаренъ капиталъ. 

Днесъ Северо-Американските Съе-
динени Щ а т и разполагатъ само съ 
2,014 бр. р. тона китоловни кораби. 
Причината за това значително нама-
ление на тонажа се дължи главно, 
на използване земното масло за 
всички онези цели, за които по-рано 
сж употребявали китовата мась: ос-
ветление, намазни масла и пр., а 
така сжщо и въ напускане на ки-
толовните кораби отъ обслугите имъ, 
които, бидейки крайно авантюри-
стични, се впуснали да търсятъ зла-
то въ Калифорния и другаде . Други 
важни причини за преустановява-
нето на китолова отъ американска 
страна е пълното изтребление почти 
на всички видове китове въ Север-
ния ледовитъ океанъ и прилежащи-
т е морета. 

Въ днешно време китоловътъе пакъ 
въ своя разцветъ, обаче, той се из-
вършва изключително въ Южния ле-
довитъ океанъ. 

Въвеждането въ употребление на 
нови ловни средства сложи точка 
на опасния и пъленъ съ приключе-
ния китоловъ, като го превърна въ 
индустриално предприятие. ' 

Началото биЛо сложено съ изнами-
ране копието на „Свенъ-Жонъ" . кое-
то се изстрелвало отъ малко ко-
рабно орждие, и следъ като се за-
бивало въ телото на кита, прикре-
пениятъ за копието зарядъ се пръ-
скалъ и наранявалъ смъртно олуче-
ното животно. Така, до като едно 

време, за приготовлението на единъ 
готовъ корабенъ товаръ отъ около 
660 тона китова мась сж били необ-
ходими, често пжти; 2 до 3 години, 
днесъ целото това количество се 
добива само за неколко дни. 

За разлика отъ едновремешния ки-
толовенъ корабъ, днесъ се строятъ 
или преустройватъ специални кора-
би-майки, обслужвани отъ неколко 
бързоходни 250 тонни ловджийски 
катери. Забелязаниятъ китъ лесно се 
настига отъ тия „китоловни кучета" , 
които съ своето взриваващо се ко-
пие умъртвяватъ лесно своята жер-
тва. Китътъ се довлича до стената на 
катера, и въ телото му се поставя 
една стоманена тржба и се надува 
съ сгжстенъ въздухъ така, че кита 
се издига на повърхностьта и плава. 
На умъртвеното животно се забива 
отличително знаме, следъ което се 
оставя отъ катера, който се насочва 
къмъ друга своя жертва. Следъ уби-
ването поне 5—6 кита, катерите ги 
взематъ на влекало и завличатъ до 
кораба-майка .Тукъ китътъ се-подве-
жда съ опашката напредъ, къмъ спе-
циално отвърстие на кораба и по 
единъ наклоненъ улей, тежката ма-
са на кита (60—70 тона) вързана съ 
дебели телени вжжа се плосва на 
палубата на кораба, гдето съ все-
възможни технически средства въ 
кжсо време се разпределя на съ-
ставните си части и преработва. 

Най-новиятъ начинъ за биене на 
китове е електрическото копие. При 
него липсва взриваващия се зарядъ, 
а умъртвяването на животното ста-
ва мигновенно чрезъ електрически 
токъ отъ високо напрежение. 

Въпреки необятностьта на Южния 
ледовити океанъ и тукъ кита е за-
страшенъ отъ скорошно изтреб-
ление. 

А Китътъ, подобно на слона, много 
бавно се размножава: женскиятъ китъ 
ражда 1 до 2 малки веднажъ въ 
двете години. Че действително кита 
се изтребва въ грамадно количе-
ство се вижда отъ следните данни: 
О т ъ 1868 до 1900 год. сж избити 
общо 20,025 кита; отъ 1904—1914 г. 
къмъ 122,000, а отъ 1920—1932 год. 
330,000. При избиването, обаче, на 
30,000 кита годишно, отъ които Vs 

сж женски, е пресметнато, че кита, 
ако не се предприематъ некакви 
мерки отъ заинтересованите дър-
жави, ще изчезне. Не требва да се 
забравя, че китътъ е единственото ог-
ромно млеколитающо животно, це-
ненъ даръ на природата, което е въ 
състояние да поглъща неизчерпае-
мия планктонъ на студените морета 
и да го превръща въ материи, тол-
кова нуждни и ценни за човека. 

Зашевъ. 



Стр. 10. МОРСКИ ПРЕГЛЕДЪ 

С Т Р А Н И Ц А ЗА М Л А Д И Т Ъ 
На младитЪ български съратници на военно-морската идея. 

Времето върху което жив^емъ, е 
време на общъ подемъ на нашето 
Отечество въ всичкит-k отрасли на 
неговия културенъ, стопански и въз-
питателенъ животъ; считамъ за свой 
най-приятенъ дългъ да дамъ някол-
ко последователни статии за да до-
принеса, заедно съ моите другари 
—моряци, дописници въ страници-
т е на любимия и търсенъ отъ 
Васъ двуседмичникъ „Морски прег-
ледъ" , за Вашето опознаване по-
отблизо съ задачите и особености-
т е на морския родъ оржжие, което 
за жалость, въ миналото, поради 
недостатъчно разбиране неговото 
значение и сжщность, беше оставе-
но на заденъ планъ. 

Моята скромна задача е да дамъ 
накратко некои интересуващи Ви 
данни относно нуждата на една дър-
жава да притежава вое-
ненъ флотъ, съществува-
щите видове бойни кора-
би, техните качества и 
начинъ на постройка. 

Съ това считамъ, че Вий 
щедобиете една ясна пред-
става за днешните военни 
кораби, за техните осо-
бености и направа за да 
можете сега и когато по-
растнете, съ достатъчна за 
В а с ъ компетентность и 
разбиране да мислите и 
разсъждавате по тоя тъй 
жизненъ за Отечеството 
ни въпросъ, който тепър-
ва има да се разрешава 
за защитата на нашите 
брегове и нашите нацио-
нални интереси. 

Общо върху големината на 
1 флота и видовете кораби. 

Големината на военните флоти 
f на различните държави зависи отъ 
( международното положение на съ-

щите. Техната задача е да защища-
с ватъ родните брегове отъ неприя-

телски нападения, да осигуряватъ 
живота и собственостьта на живущи-

ъ т е въ чужбина чада на Отечеството 
и и да защищаватъ всички плаващи 
3 кораби и блага на държавата въ 
^ откритите морета. Съ това, колкото 

с световната търговия на една страна 
з с е по-голема, толкова и нейниятъ 

воененъ флотъ требва да бъде по-
' големъ и по-мощенъ. 
ЗПс D Въ насъ, макаръ и много късно, 

едва напоследъкъ се осъзна голе-

мото значение и задача на военния 
флотъ и връзката между него и тър-
говския такъвъ. И до сега още дори 
се мисли, че главната задача на воен-
ния флотъ е само защитата на край-
брежието и затова той не требва 
да бъде много големъ. Но своите 
крайбрежия може да защити съ ус-
успехъ само този, който владее мо-
рето. Затова е необходимъ дееспо-
собенъ флотъ, който да може да 
бие противника преди той ла се е 
доближилъ до нашите води и не 
му позволи да стовари своите вой-
ски на нашия брегъ и да разруши 
откритите и незащитени населени 
пунктове и пристанища. 

Както на сушата не може да се 
разчита на победа, срещу значител-
но превъзходящъ противникъ, съ съ-
вършенно недостатъчни и слаби 

Английският* линеенъ корайъ „Родней". 

оръжия и малобройни войски, така 
също и на море по-слабиятъ е обре-
ченъ всекога на поражение. Само 
малките български торпедоносци по-
казаха единственното големо из-
ключение отъ общото правило, като 
на 8/2 : . ноември 1912 год. можаха 
съ успехъ да атакуватъ силния тур-
ски флотъ и да съкрушатъ неговия 
най-големъ и най-модеренъ кръ-
стосвачъ „Хамидие". Но, драги бъл-
гарски юноши, мощенъ е този, кой-
то притежава и силенъ духъ, защо-
ю и най-модерното и мощно оръ-
жие въ ръцете на слабия духомъ 
остава безсилно и обратното, по-
слабото оръжие въ ръцете на сил-
ния духомъ смелчагъ, става силно, 
поразително за противника. Тъкмо 
такива смели и безстрашни беха 
вашите бащи-моряци, които въ тая 

нощь презреха смъртьта и съ по-
слабото оръжие — несравнено по-
малките кораби умЪло управлявани, 
можаха, както и храбрите българ-
ски воини по бойните полета на 
Балкана, да нанесатъ съкрушите-
ленъ ударъ на тогавашния против-
никъ. За този имъ смелъ подвигъто-
гава заговори целиятъ светъ, а днесъ, 
този редъкъ исторически примеръ 
на морски бой се споменава въ вси-
чки военно-морски училища и ака-
демии. 

За воденето на морската война 
съ течение на времето се опреде-
лиха следните видове кораби, като 
съставни части на единъ модеренъ 
воененъ флотъ: линейни кораби,го-
леми и малки кръстосвачи, изстре-
бители, торпедоносци, подводници и 
торпедни катери, речни кораби—мо-

нитори, а така също , са-
молетоносачи и кораби за 

I специални цели. 
•'•*• Линейните кораби сж 

ядката на флота. Техното 
име показва, че сж пред-
назначени за бойната ли-
ния и главното морско 
сражение; т е сж най-мощ-

""•isy^l ните военни кораби, кои-
то съ своята нападателна 
сила и отбранителни сред-
ства: орждия, торпеди и 
б р о н я превъзхождатъ 
всички останали типове 
военни кораби. 

Най-новите и големи 
линейни кораби и м а т ъ 
дължина отъ 200 — 250 
метра и водоизместване 

30000—40000 т„ т. е. съ обща тяжесть 
30 до 40 милиона килограма. 

Мощенъ типъ на линеенъ корабъ 
представлява английскиятъ такъвъ 
„Родней", който притежава следните 
данни: водоизместване 40.С00 тона; 
дължина 216'4, широчина 32'3 и га-
зене 9'1 метра; въоржжение: 9—406 
мм., 12—152 мм., 6—120 мм., 4—47 
мм. оръдия, 14 картечници и 2—609 
мм. торпедни тржби. Развива ско* 
рость 23'5 мили (44 клм.) и се об-
служва отъ 1,320 души. 

Тия линейни кораби представля-
ватъ истински плаващи крепости, за-
щитени въ най-жизнените си части 
съ дебела броня. 

Останалите видове кораби сж 
предметъ на следващата страница 
за младите въ идущите броеве. 

Пампулояъ. 
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Г О С Т У В А Н Е Т О НА КРЪСТОСВАЧА „ D E L H I " 
Появата по разни поводи на бойни 

кораби въ териториалните води на 
чуждите страни е било всякога най-
мощното средство за предначертано 
давление и демонстриране морско-
то могъщество на нацията, къмъ коя-
то тия кораби принадлежатъ. 

Посещенията на кашите приста-
нища отъ чуждит-fe военни кораби се 
очакватъ съ особно любопитство и 
повишенъ интересъ, защото даватъ 
възможность на гражданството да 
види и се любува на стройните сна-
ги на бойните кораби и се възхи-
щава отъ новите постижения на ко-
рабостроителната техника. 

И тая година, посещението на ан-
глийските леки морски единици въ 
нашите води се очакваше съ видимо 
нетърпение отъ гражданството, кое-
то се стече масово за посрещане 
кръстосвача „Delhi" и зае отрано 
удобни наблюдателни места по въл-
ноломната стена, пристанището и 
морския брегъ. 

На 8. септември, къмъ 8 часа, въ 
далечината ча югоизточния хори-
зонтъ се очерта внушителната фи-
гура на английския кръстосвачъ,на-
соченъ къмъ средата на Варненския 
заливъ. 

Предъ носъ Галата кръстосвачътъ 
бе посрещнатъ отъ моторната лод-

С 'а ' на Морската полицейска служба, 
, ;Вера" съ английския консулъ въ 
барна г. Бейкъръ и аташирания къмъ 
командира на кораба нашъ морски 
офицеръ, Мичманъ I. p. А. Райновъ. 
които се изкачиха на „Delhi". 

Крайбрежниятъ корабъ „Евдокия" , 
който въ 8 часа напусна пристани-
щето за извършване пжтуването си 
къмъ Бургасъ, отклонявайки се отъ 
воя пжть, сжщо се насочи къмъ 

кръстосвача, когото поздрави съ три-
кратно приспущане на кърмовото 
знаме. 

Къмъ 8 ч. 30 м. английскиятъ кръ--
стосвачъ величествено навлезе въ 
водите на Варненския заливъ и по-
здрави българската държава и на-
родъ съ 21 топовни изстрели. Ан-
глийското знаме бе приветствувано 
отъ нашата брегова батарея сжщо 
съ 21 топовни гърмежи. 

Точно въ 9 часа, оглеждайки строй-
ната си снага въ тихите води на 
пристанището, кръстосвачътъ бавно 
итържественно подходи и застана на 
вързала на първо место отъ при-
станищната стена, посрещнатъ въз-
торжено отъ гражданството. 

Съгласно възприетите общи поста-
новления на международното морско 
право, въ 10 ч. 30 м. командирътъ 
на кръстосвача—капитанъ I. рангъ 
Фаркуаръ Смитъ съ адютанта си — 
навигационниятъ офицеръ лейтен. 

Александъръ, английския консулъ 
Бейкъръ и аташираниятъ къмъ техъ 
мичманъ I. р. Райновъ се отправиха 
съ автомобили за двореца „Евксино-
грапъ", гдето се разписаха, а следъ 
това последователно направиха по-
сещение на: Началника на Варнен-
ския гарнизонъ г. генералъ Попсвъ; 
к-адмиралъ Вариклечковъ; митро-
политъ Симеонъ, кмета на града и 
полицейския командантъ. 

Въ 12 ч. 20 м. началникътъ на гар-
низона г. генералъ Поповъи к-адми-
ралътъ Вариклечковъ посетиха кръ-
стосвача, гдето 6fexa посрещнати и 
изпратени съ почести и 13 топовни 
салюта. 

Въ честь на офицерите отъ „Del-
hi" ofexa устроени въ салоните на 
офицерското събрание и морското 
казино отъ генералъ Поповъ, Вар-
ненската община и офицерите отъ 
Варненския гарнизонъ вечеря ибалъ, 
на които присжтствуваха и множе-
ство поканени граждани. 

На вечерята се изказаха привет-
ствени слова и се държаха наздра-
вици за Негово Величество Англий-
ския Кралъ, Великата Британска Им-
перия, Негово Величество Царь Бо-
рисъ lil и България. 

Създадена 6Ь непринудена ат-
мосфера на искренность и тесна зо-
душевность. 

На 12 септември командирътъ 
на „Delhi" даде приемъ на кръсто-
свача: сутриньта—за децата на офи-
церит-fe отъ гарнизона, а следъ обедъ 
на официални лица, видни граждани 
и офицерските семейства. 

Специално за приема, задната 
часть отъ горната палуба на кръ-
стосвача бе лъсната, стъкмека и 
украсена изобилно съ пъстроцветни 
знамена. 

На гостите бе поднесенъ чай, 
сладкиши, коктейли, закуски и ан-
глийска бира. Създадена бе заду-
шевность. 

Подъ мелодичните звуци на ко-
рабната музика, полъхвани отъ про-
хладния морски ветрецъ, множе-
ство двойки танцувтха до смръчава-
не върху гладката палуба на „Delhi". 

Подъ звука на фанфарите кър-
мовото знаме на кръстосвача бе 
спуснато бавно и тържествено. 

Следъ обедъ на 12 септемви се , 
състоя футболно състезание между 
тима на „Delhi" и спортенъ клубъ 
„Тича", което, добре посетено, завър-
ши съ краенъ резултатт 6:1 въ на-
ша полза. На 13.IX. на гостите бе 
дадена възможность да отидатъ на 
ловъ и другъ дивечъ по посока на 
ромънската граница. 

На 14 септември зараньл, по слу-
чай тезоименния день на Негово 

Царско Височество Князъ Симеонъ 
Търновски, съ вдигане на знамето 
кръстосвачътъ се разцвети съ зна-
мена, а точно въ 12 часа, заедно съ 
бреговата батарея и нашите торпе-
доносци даде 19 топовни салюти. 

На 16.IX. е предвидено да се със-
тоятъ морско-спортните състезания 
между английските и наши моряци, 
резултатите отъ които ще се съоб-
щатъ допълнително. 

Нашите моряци ще примерятъ си-
лите си съ добре обучените и срж-
чни английски съслуживци, по след-
ните видове състезания: плуване на 
разстояние и съ дрехи, скачане отъ 
височина и гребане съ лодки. 

На гражданството, което непрестан-
но се трупа на пристанището, око-
ло „Delhi", бе позволено въ опреде-
лени дни да посети и разгледа кръ-
стосвача. 

Презъ десеть-дневното си престоя-
ване въ Варна, английскиятъ кръсто-
свачъ създаде истинско празднично 
настроение всредъ гражданството, 
което указа искренно гостоприем-
ство на представителите на великия 
английски народъ. 

„Delhi" е лекъ кръстосвачъ, спу-
снатъ на вода на 23 августъ 1918 
год. Притежава следните данни: во-
доизместване 4,850 тона; дължина 
144, широчина 14*8, газене 5'0 метра; 
въоржжение: 6—152 мм., 3—102 мм., 
4—47 мм., 2—40 мм. орждия; 10 кар-
течници и 12 — 533 мм. торпедни 
тржби, разположени по 2 групи отъ 
по три тржби отъ двете страни на 
кораба. 

Кръстосвачътъ притежава 6 парни 
котли, систерни за 1,050 тона течно 
гориво; турбини, съ мощность 40,000 
конски сили, 2 винта и развива ско-
рость 29 мили (54 клм). 

Обслужва се отъ 462 човека, офи-
цери и моряци. 

Разполага съ минобрани за пред-
пазване отъ заградните мини, а за 
защита отъ въздушните нападения 
си служи съ тритехъ 102 мм. орж-. 
дия и картечниците. 

Кръстосвачътъ „Delhi" , съ своя 
спретнатъ видъ, чиста, гължбова 
окраска, светящъ отъ чистота и съ 
внушителния видъ на орждията и 
торпедните тржби, наистина подчер-
та могжществото на необятната Бри-
танска империя, величието на която 
е изградено изключително чрезъ 
множеството английски бойни кора-
би,укръстосващи на длъжъ и ширъ 
световните морета и океани и разви-
ващи гордо английското знаме, кое-
то господствува надъ безбрежните 
войни ширини и световните през-
морски пжтища. 

Куюджунлиевъ. 




