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Не макяй да съзлаиашъ флотъ когаго те нападнатъ, зашото не се копае 
кладенецъ, когато ожедн-Ьешъ. 

Е ПОКАЗАТЕЛЬ 
ИЕТО НЛ НАРОДА 

ВЕСТНИКЪТЪ 
Е БЕЗПЛАТЕНЪ 



Стр. 2. 

— На 10 октомври 1916 год. пьр-
виятъ български подводникъ № 18 
е атакувалъ единъ руски изстреби-
тель и 2 моторни лодки,обстрелва-
щи позициите нз нашиг-fe войски при 
с. Татладжикъ (южно отъ Кюстен-
джа). Поради бързия ходъ на изстрЪ-
бителя и навременното откриване 
следата отъ торпедото, последното 
не могло да попадне въ цельта. 

— На 14 октомври 1915 год., при 
нашата намеса в>. Световната вой-
на, Черноморскиягъ ни флотъ разпо-
лагалъ съ следния личенъ съставъ 
и средства за воюзане: офицери, по-
дофицери и моряци 3,265; 6 торпе-
доносеца: „Дръзки", „Храбри", „Стро-
ги", „Смели", „Шумни" и „Летящи" 
две плаващи торпедни батареи, по-
ставени на позиция при входа на при-
станището; шесть транспортни пара-
ходи взети отъ Българското Т. П. 
Д-во: „Варна", „България", „Царь 
Фердинандъ", „Борисъ", „Кирилъ" и 
„София". Учеониятъ кръстосвачъ „На-
дежда" билъ разоржженъ и оръдия-
та му били поставени на брегова 
позиция. 

— На 19 октомври 1916 год. презъ 
нощьта отрядъ торпедоносци въ съ-
ставъ: „Строги", „Дръзки", „Смели" 
и „Летящи" подъ командата.на ка-
питанъ-лейтенантъ Серафимовъ, не-
далечъ отъ брега, срещу с. Татлад-
жикъ поставили минно гн^здп отъ 
24 заградни мини. 

Отъ тоя воденъ районъ предъ Тат-
ладжикъ руските б о й н и к о р а б и , 
чрезъ артилерийска стрелба постоян-
но заплашвали десния флангъ на 
III Армия въ Добруджа. 

— На 25 октомври 1915 год. въ 
Варненския заливъ се появи герман-
скиятъ подводникъ „УБ 17" подъ 
командата на лейтенантъ Вернеръ. 

— На 27 октомври 1915 год. къмъ 
9 часа, рускиятъ черноморски флотъ 
въ съставъ: 1 линеенъ корабъ новъ 
типъ и 3 стари, 2 леки кръстос-
вача, 14 изстребитела, 1 самолетоно-
сачъ, 5 спомагателни кораби и 7 водо-
самолета, въоржжени общо съ: 22— 
30'5 см., 8 -20-3 см., 2 4 - 1 5 см., 20 
— 13 см., 27 — 10 см. и 63 — Т5 см. 
орждия започналъ усилена бомбар-
дировка на Варна. 

Атакувани смело отъ двата под-
водника „УБ 17" и „УБ 18", кора-
бите на руския флотъ прекратили 
стрелбата и бързо се оттеглили. 

—Презъ месецъ октомври 1915 
год. торпедоносците отъ Дунавска-
та флотилия „Ботевъ" и „Левски", 
заедно съ 8 австроунгарски мони-
тори охраняватъ брега на Дуна-
ва и левия флангъ на Армията, дей-
ствуваща въ Добруджа. 

МОРСКИ ПРЕГЛЕДЪ 

Отъ началото на IV-а годишнина 
редакцията откри специална колона 
за четците, въ която ще се пом%-
стватъ кратки отговори на зададени 
отъ гЬхъ въпроси. 

Никола Марковъ ученикъ—Пло-
вдивъ—моли да му се обясни, 
какъ става изваждането на ко-

рабите на сухо. 
Изваждането на к о р а б и т е на 

сухо става поср"Ьдствомъ докове, 
които бива|ъ плаващи и сухи или 
посредствомъ елинги. 

Плаващиятъ д о к ъ представлява 
една плаваща постройка, състояща 
се отъ основа (дъно) и две стени, 
снабдена съ две големи щерни въ 
дъното и стените. Посредствомъ пом-
пи щерните могатъ да се пълнятъ 
съ вода и изпразватъ. Когато иска-
ме да извадимъ единъ корабъ, то 
щерните сенапълватъ, вследствие на 
което покътъ потъва толкова въ во-
дата, че корабътъ може свободно да 
навлезе между стените му. Следъ 
това водата се изчерпва отъ щерни-
те съ помпи и целата система олеква, 
изплава и повдига кораба на повър-
хностьта на водата. За спускане ко-
раба, ще требва наново да се по-
топи дока, като се напълнятъ щер-
ните съ вода. 

Сухиятъ докъ е единъ сухъ басе-
инъ. който се намира въ съседство 
съ морето, отделено отъ него съ 
една водонепропускаема врата. При 
вадене на кораба, въ басейна на до-
ка, чрезъ особни помпи и тржби, 
се впуска вода,а вратата се отваря и 
корабътъ свободно влиза въ дока, 
Следъ това вратата се з а т в а р я 
добре, водата се изчерпва съ пом-
пите, корабътъ остава на сухо лега 
на основата на дока и се закрепва 
къмъ стените му. За излизане на 
кораба обратно въ морето, требва 
предварително басеинътъ да се на-
пълни съ вода, която ще повдигне ко-
раба, да се отвори вратата, и тогава 
корабътъ излиза отъ дока. 

Елингътъ е постройка за изваж-
дане малки кораби на сухо. Той се 
състои отъ една наклонена площь, 
една шейна, машини и вячжа за те-
глене на шейната. За да може изва-
ждането и спущането да върви рав-
номерно, понекога върху основната 
площь сж поставени релси, а на 
шейната колела, които се движатъ 
по релсите. 

Въ Варна има построенъ докъ отъ 
едно частно предприятие, кждето по-
правятъ наши кораби и чуждестра-
ни, случайно дошли въ българските 
пристанища и нуждаещи се отъ по-
чистване и поправка. 

Брой 76. 

Редакцията благодари за следни-
те постжпили дарения: 

1. Петъръ Димановъ Лесковецъ 
сумата . . . . . . . . . 20 лз. 

2. Добри Пиперковъ Г. Ореховица 
сумата . . . . v 20 лв. 

3. Гини Димановъ Лесковецъ су-
мата 20 лв. 

4. Панайотъ Трифоновъ Гара Гор. 
Ореховица сумата 20 лв. 

5. Василъ Шикалановъ Г. Орехо-
вица сумата 15 лв. 

6. Крумъ Атанасовъ Г. Ореховица 
сумата 10 лв. 

7. Василъ Будаковъ Г. Ореховица 
сумата . . * 10 лв. 

8. Гини Куциловъ Г. Оряховица 
сумата . . 10 лв. 

9. Тодоръ Тоневъ Г. Ореховица 
сумата * . . 10 лв. 

10. Панайотъ Д. Ивановъ Г. Оре-
ховица сумата . 10 лв. 

11. Божилъ Катрековъ Г. Орехо-
вица сумата Юг... 

12. Милю Къневъ с. Черганово су-
мата 10 лв. 

(Следва) 
— По липса на место въ колоната 

поща, редакцията нема възмож-
ность да напечата своевременно име-
ната на всички дарители. 

— Умоляватъ се абонатите, при 
промена на адресите да известяватъ 
своевременно редакцията, катосъоб-
щаватъ и абонаментния си номеръ. 

Въ отговоръ на постжпилигЬ 
запитвания за цената на вестника 
и условията за получаването му, 
известяваме на изявилите желание 
да се абониратъ, че вестникътъ се из-
праща даромъ, по възможность на 
всички, които желаятъ да го полу-
чаватъ, безъ вноска за абона-
ментъ; редакцията приема само да-
рения, които се отбелязватъ въ от-
дела Поща. 

Всички писма, снимки, помо-
щи да се изпращатъ на адресъ 

МОРСКИ ПРЕГЛЕДЪ—ВАРНА. 
— Известява се на заинтересова-

ните, че всички излезли до сега 
броеве на „Морски Прегледъ* сж 
изчерпани. Редакцията съжалява, че 
не може да удовлетвори молбите имъ. 

— Известяватъ се сътрудниците 
да съобщаватъ автора и източника 
на преводните статии. Безъ тия 
данни статиите се считатъ нередов-
ни и нема да бждатъ помествани 
въ вестника. 

— Въ отговоръ на запитванията 
съобщаваме, волните пожертвува-
ния за вестника да се изпращатъ ЦО 
пощата съ пощенски записъ или въ 
гербови и- пощенски марки. 
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ТЕЗОИМЕННИЯТЪ ДЕНЬ НR Н. В. ЦЯРИЦЛ ИОАННА. 
През?.7 мрачната епо-

ха: н а, петвековното 
робство, като светли 
лжчи на сгреващо слън-
це, проникватъ делата 
на народните 
будители отъ 
преди освобож-
дението ни. 

Тия. светли 
дела, записани 
съ златни бук-
ви въ история-
та на българ-
ския народъ, сж 
служили и ви-
наги ще слу-
жатъ за при-
меръ на всички, 
които изпълне-
ни съ чувство 
на истинско 
родолюбив, сж 
се отдавали и 
ще се отдаватъ 
въ служба на 
народа. 

Деньтъ въ 
който българ-
скиятъ народъ 
манифестира 
нравствената 
си мощь съ че-
ствуването на народ-
ните си будители, е 
Тезоименниятъ день на 

Нейно Величество лю-
бимата на българския 
народъ царица. 

Какво щастливо съв-
падение, каква народна 

Нейно Величество Царица Иоанна. 

гордость— българската 
царица, въ трема на на-
родните ни будители 

—тамъ, гдето се съби-
ратъ народностните 
синове, които чувству-
ватъ и разбиратъ голе-
мата задача, която имъ 

предстои. 
Нека се раз-

пилеятъ всички 
мжгли предъ 
нейния об-
разъ благъ, об-
разъ на майка 
на единъ тру-
долюбивъ на-
родъ, правдивъ 
въ историческо-
то си сжще-
ствуване и ге-
роиченъ въ за-
щита свобода-
та, символъ на 
която е НЕЙ-
НО ВЕЛИЧЕ-
СТВО съ Авгу-
стейшия си съ-
пругът НЕГО-
ВО ВЕЛИЧЕ-
СТВО ЦАРЯ. 

Нека Божи-
ята благосло-
вия да бжде 
надъ нея за ра-
достъ на целия 

български народъ, за 
честь и слава на Царь 
и България. 
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ЯНГЛИЙСКИЯТЪ ФЛОТЪ И СРВДИЗЕМНО МОРЕ. 

Морските въпроси, които интере-
суватъ Англия и Италия въ среди-
земноморския басеинъ, сж вероятно 
известни на читателя. Докато основ-
ната задача на британския флотъ 
е да осигури своя отъ особено зна-
чение надлъжень пжть, Гибралтаръ 
—Малта—Суецъ, гарантиращъ мор-
ската търговия на Великобритания, 
основната задача на италианския е 
да осигури съобщенията въ И31 оч-
ната часть на сжщия басеинъ. 

Това е, тъй да се каже, основна-
та стратегическа задача. Нейната 
важность за Италия е очевидна. Но 
важностьта за Англия е много по-
сложна и обширна, и ето защо: 

Статистическиятъ отдЪлъ на тър-
говския департаментъ на Лондон-
ското адмиралтейство дава изчер-
пателни данни за това. Отъ тЪхъ се 
вижда, че презъ течение на една го-
дина всеки день морската търговия 
на Англия съ индийската, австра-
лийската и китайската зони, преми-
наваща по надлъжния средиземно-
морски пжть, се оценява на не по-
малко отъ 151 милиона лири стер-
линги (включително и ценните то-
вари превозвани отъ корабите). Про-
центно превозваниятъ материалъ се 
разделя на: 97°/о — за чай и конопъ, 
90—за каучукъ, 89—за вълна, 86 — 
за азотни соли, 77 — за кълчища, 
76—за магнезии, 71 — за олово, 63 
—за оризъ, 50—за сирене и масло; 
по сжщия пжтъ се пренася огром-
но количество смразено месо, масла, 
хранителни и смазочни материали, 
цинкови руди, медь, безъ да споме-
наваме за наливните параходи, пре-
возващи иракски, персийски и из-
точно индийски нефтъ. Вс"кка сед-
мица шесть милиона тона съестни 
продукти и двадесеть милиона тона 
бруто различни материали се до-
ставятъ по този пжть въ пристани-
щата на съединените кралства. 

За подържането на тази гранди-
озна циркулация отъ товари 3,000 
транспорти ежедневно работятъ въ 
пълно напрежение. Товарятъ се, раз-
товарватъ се и въ безкрайна лента 
с е д в и ж а т ъ на изтокъ и западъ 
презъ Средиземно море, а при из-
лизането въ Индийския океанъ се 
пръскатъ по четири направления: 
къмъ Индия, Китай, Австралия и Но-
ва Зеландия. Поразяваща е карти-
ната, която представлява, какво не-
що е за Англия надлъжниятъ среди-
земноморски пжть. Тази картина 

сжщо ни дава ясна представа, какво 
потресгюще впечатление и какъвъ 
разривъ би произлезълъ въ метро-
полията, ако настане некакво усло-
жнение на този жизнено важенъ 
пжть. Минаването на корабите по 
дългия и опасенъ пжть около носъ 
Добра Надежда, не може да не се 
отрази върху благополучието на Ан-
глия. Този преходъ ще наруши уста-
новения вече начинъ на търгуване, 
а освенъ това ще се яви нужда отъ 
постройка на нови пристанища, съ 
необходимите за цельта съоржже-
ния и, въпреки всичко, не ще пред-
пази търговските кораби отъ риска 
да бждатъ нападнати отъ големите 
италиянски подводници, които иматъ 
районъ на действие ЩСС0 мили. Те 
ще съумеятъ да преминатъ въ Ат-
лантически океанъ, тъй като презъ 
Световната война преминаваха въ 
него презъ Гибралтаръ и Ламаншъ 
германските подводници. 

Ясно е тогава, защо най-малкото 
политическо недоразумение надъ 
Средиземно море предизвика Ан-
глия да засили веднага сЕоите сре-
диземноморски ескардри и да пред-
види въ бюджета си суми и сред-
ства, за да създаде флотъ напълно 
способенъ да противостои на всеки 
противникъ или на всека комбина-
ция отъ неприятелски морски сили. 

Това сжщо предизвика англичани-
те да включатъ въ състава на сре-
диземноморската си ескадра едни 
отъ най-мощните си въ света ли-
нейни кораби „Худъ" и „Реноунъ". 
До скоро тази ескадра се състоеше 
отъ шесть суперъ дреднеути (4 типъ 
„Куинъ Елизабетъ", плюсъ „Ройлъ 
Соверинъ" и „Роялъ Окъ"), 9 кръ-
стосвача, 4 водача, 32 изтребителя, 
8подводника идва хвърчилоносача. 
Но ако успешното развитие на су-
хопжтната армия се оценява не са-
мо по числото на пушките и орж-
дията, танковете и полковете, а още 
и по целата съвокупность отъ дру-
ги фактори, отъ които позиционото 
положение е свързано съ тила, и 
което едва ли не играе решающа 
роля, подобно на това и успехътъ 
за развитието на боевата мощь на 
морските сили не се оценява само 
по числото на орждията, вместимо-
стьта на горивните цистерни и мо-
щностьта на машините, но така сж-
що и отъ позиционното положение 
т. е. отъ наличието на главните и 
маневрени бази и техното геогра-

фическо и стратегическо положение 
и обзавеждане, което дава изходното 
положение за оперативното развръ-
щане на морските сили и за подър-
жането на техните успешни дей-
ствия. Погр-Ьшьо е да се смета, че 
въ време на война флотътъ може 
свободно да се движи на всекжде. 
Всеко негово излизане въ морето 
е свързано съ големи рискове и по-
ради това той може и требва да 
излиза само при изпълнение на на-
пълно определени залачи, изисква-
щи винаги предварителна щателна 
подготовка. Въ останалото време 
флотътъ е тесно свързанъ съ свои-
те бази. 

До скоро време като главна и 
единствена опрративна база на ан-
глийския флотъ въ Средиземно мо-
ре служеше, както е известно, Мал-
та, което между прочемъ показва-
ше, че английското адмиралтейство, 
никога до сега не бе имало пред* 
видъ опасностьта отъ италиянския 
флотъ като свой противникъ. Колко 
скоро, обаче, това се случи и при-
нуди англичаните да изоставятъ Мал-
та, като съсредоточатъ флота си въ 
източната часть на Средиземно мо-
ре, кждето те нематъ нито една ба-
за, отговаряща на съвременните 
изисквания! 

И требваше да се направи това, 
въпреки опита на последните рево-
люционни събития въ Египетъ (края 
на 1923 г.) когато британското ко-
мандуване срещна не малко затруд-
нения при дислокацията на флота, 
съсредоточенъ тукъ за защита на 
Суецкия каналъ и за въоржжено 
въздействие върху Египетъ. Стана 
нужда флотътъ да се разпръсне по 
различните пристанища, па даже н 
отделни заливи, като Драгоместъ на 
западното крайбрежие на Гърция. 
Но тогава не го заплашваха никакви 
противникови морски сили, и по съ-
ставъ той беше много по-малъкъ 
отъ сегашния. 

Сега опасностьта и свързаните съ 
нея затруднения сж се удесеторили, 
и предъ британското командуване е 
поставена тежката задача да осигу-
ри безопасна и удобна стоянка на 
големото число кораби. 

Най-удобна въ стратегическо от-
ношение е тази на островъ Кипъръ, 
но тя има само три залива, които 
по своята дълбочина сж достжпни 
само за торпедоносците и подвод-
ниците. Отъ лежащите на малоази-
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атското крайбрежие три пристани-
ща Акра, Хайфа, Яфа, най-добро е 
второто пристанище, но неговото' 
обзавеждане още далечъ не е за-
вършено, и то може да побере въ 
себе; си само една ограничена часть 
отъ корабите. По нататъкъ е приста-
нището на I юртъ Саидъ, но тамъ 
могатъ да влЪзатъ само малките и 
сре.цноголкмите кораби, включител-
но и кръстосвачите. На западъ отъ 
него е пристанището на Александрия, 
където сега е съсредоточено основ-
ното ядро на британския флотъ отъ 
петте суперъ-дреднаути, начело съ 
„Куинъ Елизабетъ", където е фла-
гътъ на главнокомандващия. Тукъ, 
обаче, като чисто търговско приста-
нище, нема достатъчно съоръжения 
за ремонтиране на бойните кораби. 

Добра котвена Стоянка е приста-
нището Солумъ, разположено на гра 
ницата между Египетъ и Триполи, но 
тя е открита за единъ фланговъ 
ударъ отъ къмъ Триполи и за се-
верните и източни ветрове. Като се 
вземе всичко това предвидъ, и че 
арсеналите, работилниците и доко-
вете на Малта съ подложени на 
унищожение отъ къмъ въздуха още 
въ първите часове на войната, и че 
връзката съ Гибралгаръ, разпола-
гащъ съ докове, ще бъде затруд-
нена отъ необходимостта да се на-
прави проривъ презъ единъ срав-
нително тесенъ проходъ между Си-
цилия и Тунисъ, надъ който господ-
ствува Италия, и където промъква-
щиятъ се ще рискува да се подло 
жи на въздушните и подводни ата-
ки; като се вземе подъ внимание 
също, че обзавеждането и снабдя-
ването на всички останали приста-
нища, съ които разполага тукъ ан-
глийскиятъ флотъ се ограничава 
съ работилници и малки повдига-
телни кранове, съ които би могли 
да се произведатъ само дребни те-
кущи ремонти, и че лежащиятъ на-
страна Аденъпредставлява отъ себе 
си само укрепена товарителна стан-
ция, — като се вземе всичко това 
предъ видъ, не може да не се при-
знае, че положението на британско-
то командуване е сериозно затру-
днено по отношение на продължи-
телното издържане на големъ флотъ 
тукъ и на оперативното развръща-
не на неговите сили за успешни 
действия. Става ясно, защо Лондонъ 
тъй настойчиво се опитваше да по-
лучи съгласието на Парижъ за из-
ползуването на тукашните френски 
бази и арсенали. 

Въ съвършенно друга светлина 
се рисува положението на италиян-
ския флотъ, притежаващъ цела мре-
жа отъ добре обзаведени бази. 

Като прибавимъ къмъ това и 
многочисленигЬ първокласни кръс-
тосвачни и подводникови флотилии 
и мощните въздушни сили, итали-

анскиятъ флотъ свободно ще може 
да носи една активна борба по бри-
танските съобщителни линии и то не 
само въ източната часть на Среди-
вемно море, а и въ останалата. Под-
водниковите бази въ Леросъ и Ро 
достс въ Егейско море, наредъ съ 
големите бази въ центъра на Сре-
диземно море. като Таранто, Меси-
на, Августа, Трапани, Палермо и 
Каляри, въ съединение съ северо-
африканските бази на Триполо и 
Бенгази, създаватъ мощната мрежа 
отъ опорни пунктове, прекрасно 
способствуващи за бързо развръ-
щане на силите, за една или друга 
операция, и позволяватъ да се води 
една продължителна упорита кръс-
госвачна и минна война. Географи-
ческото положение на Италия й да-
ва въ случая грамадно стратегичес-
ко преимущество. Н® това положе-
ние има и своята опасность при да-
дената обстановка. Ако кталиянски-
ятъ флотъ е въ състояние да раз-
къса британския надлъженъ пъть и 
да заплаши средиземноморските ко-
муникациони линии на Англия, то 
британския флотъ, като владеющъ 
клюновете на Гибралтаръ и Суецъ, 
може буквално да задуши подвоз-
ването на сурови материали и съ-
естни продукти къмъ Италия и да 
прекъсне напълно връзките й съ 
нейните колонии. 

Затрудненото стратегическо поло-
жение на британската средиземно-
морска ескадра се явява предметъ 
на оживени коментарии въ италиян-
ските морски кръгове. Особенно тя 
въодушевява представителите на 
така наречената „млада школа", 
която твърди, че съвремените под-
водни флотилии, съ които Италия 
разполага, могатъ да лишатъ всека 
неприятелска ескадара отъ възмож-
ностьта да води настъпателни опе-
рации. Тъй к а к т о , когато въ 
Дарданелската операция активните 
действия на германските подводни-
ци и потапянето на „Триумфъ" и 
„Мажестикъ" принуди съглашенския 
флотъ да прекрати операцията и да 
се заблокира въ мудренското прис-
танище, подобно на това, казватъ 
същите представители на тази шко-
ла, и британската линейна ескадра 
ще бъде принудена да се затвори 
въ пристанището на Александрия. 

Единъ отъ представителите на 
тази млада школа въ единъ свой 
наученъ трудъ върху действията на 
подводниците, казва: 

„Съвременниятъ подводникъ ще из-
пъди отъ повърхностьта на водата 
линейните кораби, тъй както авто-
мобилите изгониха конете. Подвод-
ниците и самолетите, това е силата 
на сегашния день... Да си припом-
нимъ войната. Англичаните требва-
ше ца мобилизиратъ 2,500 трални 

кораба, за да потопятъ приблизи-
тдлно за една година 50 германски 
подводника,.докато за същия пери-
одъ отъ време, отъ 20 октомври 
1914 год. до 31 юлий 1915 год., съ-
щите тия 50 подводника потопиха 
10 бронирани кораба и надъ 350 
търговски такива". 

Въ потвърждение на своите мис-
ли същиятъ авторъ привежда мис-
лите на известния английски адми-
ралъ Перси Скотъ и на герман-
ския адмиралъ Шееръ, които въ 
своите мемоари казватъ че 57 под-
водника съ напълно достатъчни за 
да блокиратъ Англия. 

„У насъ,—казватъ италиянците,— 
те съ 75, отъ които 60 съвременни, 
и ние нема да блокираме Англия, 
а само югоизточния ъгълъ на Сре-
диземно море, където е разполо-
женъ флотътъ, лишенъ отъ докове 
и ремонтни средства, т. е. обреченъ 
ако не на бездействие, то сигурно 
на голема предпазливость". 

Всичко това до известна степенъ 
е верно; така също и възможность-
та за активни действия на подвод-
ните и минни италиянски флотилии 
никой не отрича. Тукъ обаче, има 
едно големо — „но". 

Да допустнемъ, че италиянските 
подводници съ блокирали Алексан-
дрия. Нема никакво сьмнение, че 
веднага блокираниятъ районъ ще 
се напълни съ британски изтреби-
тели, тралчици, бързоходни катери 
и други подобни противоподводни 
кораби, които изиграха не малка 
роля въ миналата война. Най-нап-
редъ съ техъ ще се срещнатъ под-
водниците. Ще се започне продъл-
жителна и упорита борба за очист-
ване на морето. 

Въ тази борба и двете страни 
ще се подържатъ отъ кръстосвачни-
те си сиЛи. И наистина, тукъ преи-
муществото не е на страната на 
Италия. Но следъ кръстосвачите 
идватъ линейните кораби, всекога 
готови да се притекатъ на помощь. 
Въ края ще стане това, че този ще 
може да изгони подводниците отъ 
морето, който ще може да извика 
главните си сили на противника на 
бой, или, иначе казано, този, който 
притежава по-силенъ линеенъ флотъ. 
Такова е, до известна стеренъ, мне-
нието на представителите на така 
наречената „стара школа". Бъде-
щето, ако не ни се удаде да го из-
бегнемъ, ще покаже кой е правъ. 
Въ всеки случай, може да се пред-
види, че една война въ Средизем-
но море между Англия и Италия ще 
се затегне извънредно много, защо-
то тактическото превъзходство на 
едната страна се балансира отъ стра-
тегическото преимущество на дру-
гата. 

Мичманъ отъ флота. 
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Li 
Влиянието на нравствения елементь за успьха въ морския бой. 
Петъръ Вглики бе казалъ: Храб-

рото сърдце и изправното оржжие 
сж най-добрата защита на държа-
вата. 

Наполеонъ допълни, че на война 
3/4 отъ успаха зависи отъ нравстве-
ния елементъ и само V., отъ мате-
риалните условия. 

Духовниятъ животъ на кораба е отъ 
първостепенно значение и всеки отъ 
служащите, като се почне отъ адми-
ралътъ и свърши съ моряците, има 
делъ въ дейностьта му. Да се въ-
веде едно или друго оржжие, едно 
или друго боево материално сред-
ство зависи отъ висшето началство, 
но бодростьта на духа въ личния ко-
рабенъ съставъ се намира въ рж-
цете на началниците и затова да се 
изучаватъ и прилагатъ начините какъ 
ще се постигне успехъ въ това на-
правление е техната прека длъж-
ность. 
Следъ завършване на боя, единстве-

ната разлика между победители и 
победени е въ различното състояние 
на духа. Въ победения той е пони-
женъ, изчезналъ, л въ победителя 
той достига най-висшата степень на 
подемъ. Въ материалните загуби въ 
повечето случаи разликата е малка. 

Ако победительтъ следъ своята по-
беда каже, че е изморенъ материал-
но и нравствено, че не може да вою-
ва повече, то победата му ще даде 
нищожни резултати. 

Подъ нравствена издържливость 
въ военния смисълъ требва да раз-
бираме: 1. Находчивость доведена 
до тази степень, че човекътъда не се 
изгубва при каквато и да е изнена-
да. 2. Решителность и упорство. 
3. Способность да се обсжжда хлад-
нокръвно положението въ най-кри-
тическите минути. 

Въ морскиятъ бой нравствения еле-
ментъ има още по-големо значение 
отколкото въ армията. Тамъ обикно-
вениятъ бой се започва лека полека 
и бойците успеватъ да се огледатъ; 
въ морския бой при съвременните 
големи скорости разчета на време 
не се прави съ часове, а съ секунди. 
Петь секунди ако повърнете кърми-
лото на стена ще тараните; закъс-
неете ли съ петь секунди, васъ ще 
таранятъ. 

Състоянието на духа въ личния 
корабенъ съставъ зависи много отъ 
взаимните отношения на всички ли-
ца, чиято область на действие се от-
нася до морското дело. Ако взе-
мемъ два съвършенно еднакви кора-

оа, съ еднакви командири, но духътъ 
на едина отъ гЬхъ'да се повдигне 
и духътъ на другия да понижим ь съ 
мъмрене, забележки i! .езадовол-
ство, като не допустнемъ лжчъ огъ 
надежда на попр&вяьТе мнението отъ 
началството, то на пъ| вия отъ 
техъ ще се отдаде всичко да из-
пълни, а отъ втория не ^оже ла се 
очаква почмнъ и смели решения, а 
по скоро боязливость и неувере-
ность въ действието. Това различие 
може да се прояви и мъ военно вре-
ме съ тази разлика, че неуспехъть въ 
мирното време не е толкова еаженъ, 
а отъ успеха или neycntxa на вой-
на зависи всичко. 

Наставления за това какъ да се 
подър.жа нравствената енергия и 
повдига духа въ обслугите на воен-
ните кораби се заключава тъ въ мно-
жество съвети и личния примеръ на 
началника, а хората сж толкоза раз-
лични по умъ и характери, че елинъ 
и сжщи съветъ не е подходящъ на 
две различни лица. Единъ ще треб-
ва да удържите, другъ требва да 
поощрите. 

Въ разни времена морската ад-
министрация за повдигане духа е 
прилагала строгость и милость. 

Ще приведемъ два примера отъ 
които се вижда, че сгтроюаьта не 
достига добри резултати, а напро-
тивъ доверието къмъ командую-
щиятъ началкикъ дева добри ре-
зултати. 

Тулонското сражение презъ 1744 
год. е забележително по това, че как-
то английскиятъ, така сжщо и фран-
цускиятъ флагмани били дадени подъ 
еждъ. Адмиралъ Матюсъ, кемаду-
ющъ английската ескадра билъ об-
винепъ за разстройство линията, ка-
то излезълъ отъ нея, макаръ това 
да е направилъ само да наближи 
неприятеля и влезе въ бой. Сждътъ 
призналъ адмиралъ Матюсъ' за не-
способенъ въ командването и го ли-
шилъ отъ чинъ. Поведението на ан-
глийския вице адмиралъ Лестокъ, 
който командвалъ задната охрана, 
било безусловно вредно и гибелно 
и ежда го оправдалъ защото не от-
стжпилъ отъ буквата въ правилата, 
не се хвърлилъ въ боя преди да 
получи заповедьта „хвърлете се въ 
боя", макаръ да е схвгщалъ, че мо-
ментътъ е удобенъ да влезе въ бой 
съ корабите си. 

Френскиятъ адмиралъ Де Куртъ 
билъ сжщо така отстраненъ отъ ко-
мандването. 

Адмиралъ Бингъ, който въ сра-
жението при Минорка въ 1756 год. 
си сломнилъ за ежденето на Матюсъ, 
не посмелъ бързо да изпълни своя 
собственъ сигналъ за атака, за да 
не разстрои линията. Той сжщо билъ 
подведенъ подъ еждъ, който го оеж-
днлъ на разстрелване и то било 
изпълнено. 

Пълното доверие къмъ коман-
дующъ ескадрата е въ състояние 
да го повдигне на необходимия уро-
оенъ. Можемъ да приведемъ при-
меръ съ ескадрата на адмиралъ 
Джервисъ предъС. Винцентския бой. 
На 1. декемврий 1796 г. Джервисъ 
събралъ на Гибралтарския рейдъ 
15 кораба, но 3 кораба отъ бурята 
на 6 декемврий били отнесени въ 
морето и единъ отъ техъ се раз-
билъ, а другъ изгубилъ стожерите 
си. Въ п о х о д а си до Лисабонъ 
само за 2 месеца, Джервисъ загуби 
1/3 отъ ескадрата и отъ Англия 
в е д н а г а му изпратили 6 кораба 
съ които на 14 февруарнй Джер-
висъ спечели при С. Винцентъ пъл-
на победа надъ испанския флотъ. 
Адмиралтейството било щедро наг-
радено за възгледа му, че корабо-
крушението е неизбежна случай-
ность на море. 

Бодростьта на духа. енергията, 
спокойствието въ морския бой за-
висятъ много оть старшия начал-
никъ. Адмиралъ Нелсонъ винаги пе-
челеше победи съ своите кораби 
благодарение личното му въздей-
ствие върху обслугите и самъ пад-
на прониза нъ отъ неприятелски 
куршумъ въ Трафалгарския бой,.но 
разби съюзените френско-испански 
ескадри и съ това осигури морско-
то владичество на Родината си. 

Може да се изменятъ оржжията, 
а заедно съ техъ и формите на 
действия, ала ржцете, които ще дей-
ствуватъ съ оржжията и сърдцата, 
които ще привеждатъ тези ржце въ 
движение; вечно ще останатъ едни 
и сжщи. 

Въ морския бой, въ който фазите 
на развитие сж краткотрайни е на-
ложителна издръжливость отъ об-
слугите да подпомагатъ съ доброто 
изпълнение на боевите си длъжнос-
ти своя началникъ, който требва 
да притежава добро морско око и 
да умее да се ориентира относно 
вражеските кораби, и вземе бър-
зо и правилно решение. Адмиралъ 
Шееръ, командуюшъ немския флотъ 
при Скагеракъ, съуме да се оттегли 
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съ умела маневра отъ клещите, въ 
които б-fexa го обградили англий-
ските ескадри и по този начинъ спа-
си своя флотъ. Адмиралъ Хиперъ 
при Догербанкъ взе правилно ре-
шение: вместо да остави целета си 
ескадра да бъде разстреляна отъ 
превишаващата го английска ескад-
ра на адмиралъ Бити, изостави само 
кръстосвача Блюхеръ, чиято ско-
рость бе по малка и му пречеше 
да се движи съ ескадрата. 

Моряците въ кораба иматъ Bfepa 
въ командира си и съ сигурни, че 
ги води къмъ победи и затова съ 
готови да се жертвуватъ за Родината 
си — примери въ руско-японската 
война японците беха г о т о в и да 
мратъ и затова спечелиха такива бле-
стящи победи, обслугите на герман-
ските подводници също беха гото-
ви на саможертва и затова зачуди-

ха света съ своята физическа и 
нравствена издържливость и герой-
ство; нашия отрядъ торпедоносци 
1912 година п о д ъ командата на 
капитанъ II р. Добревъ влезе въ 
неразенъ морски бой съ турската 
ескадра и победи б л а г о д а р е н и е 
нравствения подтикъ на българския 
морякъ и готовностьта му да мре въ 
защита на Родината си, като своите 
братя по другите фронтове. 

Науката и техниката вкараха въ 
морския бой много и най-усъзър-
шенствувано оръжие, механизми и 
уреди, ала всички те не печелятъ 
сами победата, а боецътъ съ своята 
бойна сръчность и проявена издър-
жливость, която го държи на своя 
победенъ постъ до саможертва и са-
мо така се изтръгва морска победа. 

Нранствениятъ елементъ въ нощни-
те торпедни операции има големо 

значение и ако на торпедоносците 
се намиратъ хора съ стоманени нер-
ви, то нощната атака ще има успехъ. 
Хората съ самообладание могатъ да 
извършатъ чудеса. 

И иай-усъвършенствуваните и мо-
дерни кораби не обслужватъ ли се 
отъ нравствено закалени моряци и 
не командватъ ли се отъ храбри и 
самотвержени о ф и ц е р и , нема да 
устоягъ на страшния натискъ на не-
приятеля и ще изгубятъ боя. 

Вера въ оръжието, преданность 
къмъ командването, нравствено за-
калени моряци, подпомогнати отъ 
държавата, за която те се жертву-
ватъ, съ подходяща материална часть, 
която те ще одухотворятъ и ще бъ-
датъ гаранция за спечелване побе-
дата надъ врага. 

| Кутевски. 

ЗНАЧЕНИЕТО НИ МОРЕТЯТЯ ВЪ МИНЯЛОТО И ДНЕСЪ. 
Физичните условия, въ които чо-

векъ е ноставенъ съ има пи винаги 
съществено значение за развитието 
му. Водните пространства—реките и 
моретата съ указвали винаги реши-
телно влияние за прогреса на съ-
щия. Въ борба за преодоляване на 
поставените трудности отъ тия ус-
ловия и отъ тЬхъ именно човече-
ството е извличало необходимите му 
за съществувание блага, и тамъ се 
крие тайната и причината на човеш-
кото усъвършенствуване и потикътъ 
за неговото интелектуално и духов-
но издигане. 

Сравнявайки физичните услови?, 
вср-кдъ които живеятъ различните 
народи, племена и раси, ние можемъ 
да откриемъ причините за разлика-
та между нивата имъ на развитие, 
да обясниме напредъкътъ на едни и 
застоя или преждевременната смърть 
на другите. 

Водните пространства даватъ бла-
гоприятни условия за животъ на чо-
века около техните брегове. Не е 
чудно никакъ, че първите страници 
на човешката история започватъ 
около бреговете на големите реки 
— Янгсекиянгъ, Индъ, Гангъ, Тигъръ 
и Ефратъ, Нилъ и др. Благодарение 
на големите наноси и оросявания, 
на сравнително мекия и приятенъ 
климатъ около тия реки се появиха 
първите, известни подъ името речни 
цивилизации на древностьта, като 
индийската, асировавилонската, еги-
петската и др., и които будятъ и 
днесъ огроменъ историченъ и нау-
ченъ интересъ. 

Въ съседство на водната повърх-
ность и посредствомъ нея човекъ 
се е научилъ да извлича повече бла-
га при по-малко трудъ и усилия, да 

осигури и разшири своята прехрана 
и поминъкъ, обмена на произведе-
нията си, да създаде търговия и да 
подобри материалните, а съ това и 
духовните си блага и постижения. 
Нуждата да запази брега за себе си 
създаде нуждата на човека да оси-
гури и водната повърхность и това 
е било причината за появата на пър-
вите речни сили — първия флотъ. 

Народите отъ древностьта, които 
първи наследиха речните цивилиза-
ции на Египетъ и Асиро-Вавилонъ, 
беха стари it. финикийци и гърци. 
На свой редъ, морето се яви като 
физически факторъ, който даде по-
широка възможность и по-голЬмъ 
тласъкъ за развитието на културата 
въ тия народи. Техните пирати до-
стигайки бреговете на Египетъ пре-
несоха искрата на цивилизацията въ 
собствените си страни, съ което на 
свой редъ въ страниците на човеш-
ката история изпъкна Средиземно 
море, около бреговете и островите 
на което се заредиха редъ среди-
земноморски цивилизации. 

Първиятъ морски народъ беха фи-
никийците; те първи предприеха ор-
ганизирани плавания и проникнаха 
далечъ по бреговете на Средиземно 
море, западните брегове на Евро-
па, даже и до бреговете на бри-
танските острови. Финикийците пър-
ви създадоха цветущи колонии, а 
бреговете на Сирия беха дълго вре-
ме центъръ на старата, световна 
търговия. 

Древните гърци започнаха еднак-
во своя животъ на море. Походътъ 
на аргонавтите, за техъ това е от-
криването на Америка за Европа. 
Язонъ и неговите храбри другари 
превъзмогватъ всички опасности, ми-

мо обнаследения страхъ на тогаваш-
ното гръцко суеверие. Техниятъ при-
меръ се продължава и отъ други 
гръцки пирати, които не закъсня-
ватъ да се спуснатъ на югъ до бре-
говете на Египетъ, на запедъ до 
Херкулесовите стълбове и на северъ 
и изтокъ до бреговете на Кримъ и 
Кавказъ. Троянската война е послед-
ниятъ фазисъ на гръцката доисто-
р.ия, а подбудите за нея криятъ задъ 
невинно построената интрига на лю-
бовьта на Парисъ и Елена, чисто 
економичнитЬ и стратегични причи-
ни, такива каквито ги познаваме 
днесъ. Не е безинтересно да се от-
бележи, че тукъ за пръвъ пъть виж-
даме организиранъ гръцки флотъ, 
действуващъ едновременно съ сухо-
пътн войски. Въ нея война ясно про-
личава стремежътъ на тогавашните 
гръцки държавници за обезпечава-
нето имъ съ колонии. 

Гръко-персийските войни завър-
шиха съ морската битка при Сала-
минъ, съ което Атина доби първен-
ство между всички тогавашни гръц-
ки републики, а Гърция—господство 
въ Средиземно море. 

Персите се също опитаха въ Сре-
диземно море и тукъ те създадоха 
и построиха множество кораби. Тех-
ниятъ флотъ съобразенъ съ огледъ 
на брегова отбрана и транспортъ 
не можа до устои на маневроспо-
собния атински флотъ при Саламинъ. 

Най-мощни на море се явиха фини-
кийските колонии Картагенъ, Утика 
и Кадиксъ, които създадоха най-мно-
гочисленъ флотъ и превъзхождаха 
на времето всички свои съперници, 
осигурявайки си за дълго пълно 
господство въ Средиземно море и 
по бреговете на Атлантическия оке-
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анъ. Следъ втората пуническа вой-
на (218—202 год. пр. Христа) на 
историческата сцена изникна най-
мощната и най-дълговЪчната импе-
рия отъ стария свЪтъ. Това бе Римъ, 
който бързо схвана значението на 
морето, създаде флотъ и се наложи 
като абсолютенъ господарь въ ця-
лото Средиземно море и на всички 
народи, населяващи бреговете му 
близко и далечъ. Картагенскиятъ 
флотъ бе напълно унищоженъ и на 
никакъвъ варваринъ, както тогава 
гласеха римските закони, не се да-
ваше възможность даже да се учи 
на корабостроение. Така Римъ съз-
даде отъ Средиземно море своето 
— „Маре нострумъ". 

По такъвъ начинъ се осигури и 
започна златния векъ на Римъ. Рим-
ските закони, римските пжтища, 
рискиятъ флотъ и легиони осигури-
ха процъвтяването на занаятите, ма-
нифактурата, търговията, живота и 
Римъ стана това, което днесъ е Ве-
лико-Британия. 

Византия, наследница на Римъ се 
ползва дълго време отъ облагите 
на морето и своя флотъ. Благода-
рение стратегичното положение на 
Цариградъ, на тогавашнаю крепост-
на фортификация, на проливите, на-
шите деди не можаха да се спра-
вятъ съ нея, независимо отъ това, 
че я неколхократно пжти превъз-
хождаха съ своите сили по сухо. 
Липсата на флотъ на нашите царе 
въ миналото попречи да се нало-
жатъ задъ стените на Наритрадъ и 
Солунъ. 

Следъ вандалите, чиито кораби 
пиратствуваха въ началото на пе-
тия векъ, Средиземно море позна 
господството на арабите, които 
пакъ посредствомъ своя флотъ се 
издигнаха бързо и създадоха завид-
на държава на времето. Въ Испания 
арабите—маври достигнаха висота 
на култура и цивилизация за да ста-
натъ отпосле първите учители на 
спящата тогава Европа. Те достигна-
ха съвършенство въ наука и изку-
ство, медицина и астрономия, арит-
метика, алгебра и мореплаване. Упо-
требата на компаса е въведенъ отъ 
техъ и те познаваха пжтищата за 
Индия преди Васко де Гама да бе 
обиколилъ носъ Добра—Надежда. 

Между развитието на Европа и 
това на Гърцкя даже и на целия 
старъ светъ има една тесна анало-
гия, като казва Дреперъ въ своята 
история на умственното развитието 
на Европа. Е д н а т а и другата се 
предшедствуватъ и започватъ въз-
ражданията си съ морските открития. 
Победата на морячеството надъ мо-
рето, иде да постави нови посоки 
на стремежъ и развитие на европей-
ските народи. Така европейската 
цивилизация започна съ помощьта 
на три велики морски събития—от-

криването на Америка—1492 год. 
отъ Христофоръ Колумба, обикол-
ката на носъ Добра —Надежда и 
откриването на пжтя за Индия — 
1498 год. отъ Васко де Гама и око-
лосветското плаване на Великия мо-
реплаеатель Магелана презъ 1520 г. 

Когато моряците на западна Ев-
ропа сеналожиха надъ всички океани 
и морета, започна развитието и 
се създаде мощьта на тия държави. 
Всички други държави и континенти 
лишени било отъ флотъ, било отъ 
море, имъ се повече или по-малко 
подчиниха. Господствою надъ мо-
ретата и морските ПЖТИ ща напра-
виха западно-европейските народи 
господари надъ множество страни и 
днесъ съ право можемъ да твър-
ди мъ, че морячеството на Европа 
поевропейчи света. Отъ всички дър-
жави, на Англия се падна най го-
лемъ делъ и тя съуме да изиграе 
главната роль на колонизация и по-
коряване. До европейската война тя 
6Ь единственната морска държава 
въ пълния смисълъ на думата, а 
днесъ разделя това си преимуще-
ство съ Америка. 

Франция независимо отъ своите 
големи колони R"b Африка, упраж-
нява слабо влияние върху светов-
ната политика. Сжщо е и съ Италия, 
Япония и Съветска Русия; това сж 
големи сили съ ограничени зони на 
влияние. Стремежътъ на Япония за 
разширение е само въ областьта на 
Тихия океанъ. 

Морските открития поставиха на 
свой редъ Атлантическия океанъ да 
играе познатата вече роля на Сре-
диземно море. Самото Средиземно 
море загуби предишното си значе-
ние, то стана само часть отъ оня во-
денъ гръбнакъ, какъвто е страте-
гичниятъ морски пжть Гибралтаръ 
— Малта — Суецъ — Аденъ— Синга-
пуръ на Индо-Британската империя, 
свързващъ великобританските остро-
ви съ Индия и Австралия. Утре то-
ва море може да загуби и това си 
значение за Англия, било като по-
следствие отъ итало-абисинския кон-
фликтъ, било — отъ испанските ме-
ждуособици, на които днесъ сме сви-
детели. 

Не е трудно да се разбере, при 
съвременния комплексъ на интереси, 
че моретата и океаните оставатъ да 
сжществуватъ като сжщественъ фак-
торъ въ живота и историята на чо-
вечеството. Те насочватъ и привли-
чатъ усилията на народите подобно 
на потенциалъ, на силово поле, 
всредъ което намира приложение 
активностьта и борбата на народи-
те и отъ които зависи по-нататъш-
ната имъ сжцба. Днесъ значението 
на моретата и океаните за стопан-
ството, политиката и стратегията на 
всички държави, които се ползватъ 
преко или косвенно отъ техъ е 

много по-големо отъ колкото кога-
то и да било. 

Сждбата на човечеството, сждба-
та на големи и малки народи е въ 
тесна зависммость отъ резултатите 
на съперничеството, което се раз-
вива по бреговете и повърхностьта 
на моретата и океаните. Така проф. 
д-рь Максъ Екертъ въ труда си — 
„Морето и световното стопанство" 
подчертава грамадното политическо, 
стратегическо и стопанско значе-
ние на моретатаиокеаните за геопо-
литиката или политиката но света. 

Трите океана, въ които днесъ мо-
рячеството свободно плава сж Ве-
ликиятъ, Атлантическиятъ и Индий-
скиятъ. До като първиятъ ни се пред-
ставя по-скоро като големо водно 
препятствие, лишено отъ особенъ 
економиченъ и стратегиченъ инте-
ресъ, а Индийскиятъ — като едно го-
лемо индо—британско море, то Ат-
лантическиятъ океанъ е този съ 
преимущественно значение. Благо-
дарение своите географски размери,, 
на своята сравнително малка широ-
чина и голема дължина, миещо бре-
говете на Европа, Африка, Америка 
и отчасти Азия, той изпъква като 
сегашно н бждаще Средиземно мо-
ре. Действително тукъ се срещатъ 
противоречиво интересите на Ан-
глия и Америка, тогава когато сж-
щите съвпадатъ въ Великия океанъ 
по отношение надигащата се морска 
мощь на Япония. 

Какво може да бжде значението 
на морето за насъ българите е въп-
росъ не труденъ за отговоръ. Три-
надесеть вековното ни просжщест-
вуване на свободенъ животъ или 
робство бе достатъчно да ни научи. 
Всички наши борби ги водихме глав-
но по две посоки, къмъ два главни 
пункта — Цариградъ и Солунъ и сме-
тамъ, че е настанало време да раз-
беремъ, досегашните ни неуспехи и 
разочорования на миналото се дъл-
жатъ изключително на липсата на 
една системна национална морска 
политика и липсата на единъ спосо-
бенъ за разрешение задачите си 
флотъ. 

Въ миналото ние не познавахме 
значението на морето, нито мислех-
ме, че единъ флотъ именно можеше 
да ни донесе установяването ни и 
господството ни на полуострова, кое-
то беха на пжть неколкократно да 
сторятъ почти всички наши царе ка-
то Крума, Симеона, Калояна и Иванъ 
Асеня. 

Въ настоящия моментъ, идеята за-
морето, за която се харчатъ толко-
ва енергии и усилия отъ некои доб-
рожелатели българи не е още реа-
лизирана и за съжаление 60 — го-
дишниятъ ни свободенъ животъ да-
лечъ не съответствува и не е реа-
лизиралъ още твърде популярния за-
ветъ:—„Българи, обичайте морето"-

Рогевъ. 
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Р Ъ К R К А М Ч И Я . 
Колко ясно и определено гово-

рятъ за тази река сухите научни 
сведения и географски описания и 
все пакъ, така далечна, чужда и от-
влечена оставя нейната красота, гра-
ничаща съ неземния приказенъ миръ 
за всички, неизпитали рядкото ща-
стие да я посетятъ! 

Въображението се опива отъ чу-
дото на една тропическа рЪка, пред-
вкусвайки чарг на невиждани н"Ьща, 
възможни сако подъ небесата на 
далечния югъ. Редятъ се представи 
— все по-примамни и съблазняващи 
— и мътноводата Камчия, проточила 
•се въ пред*кпигЬ на едно северно 
отечество, става 6л%нъ за обичащи-
те природата... 

Образувана отъ две реки, единст-
вена Камчия измежду извирашите 
отъ Стара планина не насочва свое-
то течение отъ югъ на северъ къмъ 
Дунавъ, а протича въ хоризонтална 
посока — отъ западъ къмъ изтокъ, 
устремена къмъ черноморските води. 
Въ своята дължина отъ изворите до 
устието двете реки поотделно нзд-
хвърлятъ 200 километра. 

Голема Камчия води началото си 
отъ ъгъла, образуванъ отъ Сакаръ 
Балканъ и Котленската планина. 
Напоява Герловската котловина, и 
поемайки североизточна п о с о к а , 
прорезва Преславската планина при 
историчния старопрестоленъ градъ 
Преславъ, въ близость съ светата 
м4стность Патлейна и Върбишкия 
проходъ, кждето се смета за най-
вероятно да е станало бележитото 
сражение между войските на Крумъ 
и Никифоръ. Тукъ е билъ многоиз-
вестния Омуртаговъ мостъ, възобно-
венъ въ наши дни. Следвайки своя 
пъть, Голема Камчия прави завой 
на югоизтокъ. Една верига отъ пла-
та я отделятъ отъ долината на Про-
вадийската ръка. Така достига до 
село Ракла (Сандъкчий), където прие-
ма своята посестрима Малка (Луда) 
Камчия, извираща отъ междината на 
Сливенската и Котленска планини. 
По-дълга отъ Голема Камчия, Мал-
ка Камчия отстъпва по големина 
поради своя по-малъкъ басеинъ, отъ 
което се оправдава името й, а про-
звището Луда е въ връзка съ ней-
ния буенъ токъ, чести прагове и 
остри лъкатушкн, тесно, дълбоко и 
каменливо корито — неща, които я 
сближаватъ съ планинските реки. 
Тя образува живописенъ проломъ 
между Голема Карнобатска и Голе-
ма Яйтоска планини и взима севе-
роизточна посока, за да протече въ 
едно съ Голема Камчия като голе-
ма, пълноводна река — Камчия—въ 
областьта на знаменития Лонгоски 
лесъ. 

Дълъгъ повече отъ 30 клм. и ши-
рокъ около 5 клм., съ разновидна 
растителность—брестъ, дъбъ, осенъ, 

габъръ, липа, букъ, върба — значи-
телна часть отъ която съ вековенъ 
животъ. Гъста, буйна растителность, 
образуваща плътни сенки, които за-
държатъ дълготрайна влага. Блати-
с т , мъчнодостъпни и непроходими 
кътове, горди съ своята първобитна 
девственость. Това предаавя Лон-
госкиятъ лесъ1 

— Едно наистина тайнствено цар-
ство, единствено достойно съ своята 
дива прелесть да даде приемъ на 
реката, която ще заживее съ неу-
вехващата слава на горда красави-
ца... Протичатъ неизброими дни — и 
мочурливата дъбрава на д р е в н и я 
Лонгоеъ вплита гигантската си сна-
га въ широкоразливащата се лъка-
тушна и пълновода Камчия, за да 
се зетвърди вЬчниятъ съюзъ между 
гората и реката. И днесъ, предста-
вите за Лонгоеъ и Камчия съ тесно 
свързани като двете половини на 
едно цело... 

Лонгоска Камчия е съ непостоян-
но водно количество, менящо се отъ 
повременните валежи. Тя има ма-
лъкъ увесъ (наклонъ), който обусла-
вя лжкатушенето — оттукъ и бавно-
то оттичане и често разливане на 
километри извънъ бреговете при 
пълноводие. Въ връзка съ това раз-
ливане е прекомерното напояване 
на гористата долина Лонгоеъ. Дъно-
то е тинясто, поради безсилието на 
водата да влачи едри материали, 
въпреки значителното й количество-
Часть отъ тия нанесени вещества, 
достигайки устието, ставатъ пречка 
за свободното преливане въ морето. 
Така че, за заприщванията, ставащи 
въ областьта при устието, морето се 
явява като вторична причина. Ши-
рока е отъ 20 до 35 метра, която 
величина е почти постоянна — едно 
редко явление за нашите реки, а 
присъщо на тропическите. Дълбо-
чината й въ средата на течението е 
между 2 и 4 метра... 

Така бегло очъртана, Камчия да-
лечъ не казва за себе си всичко, кое-
то може да изживее сърдцето на 
туриста, избралъ за прицелна точка 
на своя излетъ единъ безспорно сък-
ровищенъ кътъ отъ българското 
Черноморие. 

Около двадесеть и четири кило-
метровъ пробегъ по море отъ Вар-
на е необходимъ, за да се дойде до 
устието на реката, сливащо се съ 
песъчната прибрежна ивица. 

Не е потъмчело още светлото 
очарование отъ едно пътуване но 
сините морски води въ близко съ-
седство съ китни брегове — и ду-
шата се настройва съ молитвено 
благоговение да пие отъ вълшебно-
то питие на неръкотворна красота, 
излъчвана сякашъ отъ некаква обе-
тована страна... 

Мълчание и скрита мощь ето пър-

вото впечатление, което добива вле-
злиятъ презъ задръстеното устие на 
реката. Д много наскоро, още при 
първия завой въ десно, когаю про-
висналите отъ дьата брега буйно-
клонести дървеса хвърлятъ черна 
сенка върху това водно царство, чо-
векъ заиосва чувството, че е откъ-
снатъ силомъ отъ света, вкопченъ 
въ пригръдките на една с т и х и я , 
предъ която е безсиленъ, защото е 
нищожно малъкъ — и само съзнание-
то за човешката немощь, съзерца-
вайки величието на девствения ве-
ковенъ лесъ и тежко пъплещите 
водни маси—би било единствения 
отдушникъ отъ това своеобразно 
пленничество. 

Но—това е само за мигъ! 
Не на робство и на чувство за 

безсилие и затвореность е обреченъ 
плаващия по водите на Камчия. Сти-
хийната река е чужда на всека 
враждебность. Само олицетвовение 
на величие и красота, тя трепти отъ 
светлината на своето вълшебство, 
представящо неизчерпаемъ изворъ 
на чиста радость, възможна само въ 
приказките, сънищата, з л а т н и т е 
бленове... Тукъ е тайната на обая-
нието, което излъчва Камчия, въ то-
ва се крие смисъла на посещение-
то, предприето отъ туриста! 

Както споменахъ вече, множество-
то дървеса по двата брега, препле-
тени съ увивна растителность, при-
даватъ на обстановката страненъ, 
тропически видъ. — И не съ редки 
случаите на самоизмама. Немски ту-
ристи виждатъ стадо сяини и ги по-
мислятъ за диви, съжелявайки, че 
нематъ оръжие да стрелятъ потехъ. 
Другъ пъть, чехи съ жадность се 
взиратъ къмъ провисналите клони 
да откриятъ катерящи се маймуни, 
а българи слизатъ на брега, всеки 
мигъ въ очакване да бъдатъ напад-
нати отъ диви зверове, каквито спо-
редъ дълбокото имъ убеждение, гъм-
жали и излълняли непрогледните 
буйни лесове... 

О, както въ приказките!—в ьзд ьх-
ватъ съ изразъ на възторгъ пъту-
аащнтевсредътия „български джън-
гли". Мла навремени слънчевите лъ-
чи успеватъ да проникнатъ презъ 
оределите клонки, да развиделеятъ 
тъмните води, напомняйки за „дру-
гия светъ"—свегьтъ на действител-
ностьта, нелишенъ отъ отровата на 
убийственото всекидневие... 

Отъ година на година Камчия при-
влича все повече и повече посети-
тели. И не напраздно се създаватъ 
улеснения за техъ. Въ десно, на 
морския брегъ недалечъ отъ усти-
ето, е построенъ удобенъ лодъченъ 
пристанъ, а въ началото на реката 
другъ, съграденъ за нарочна мотор-
на лодка, която обслужва на едно 
разстояние отъ 7 клм. навътре отъ 
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устието — до мЪстностьта „Пода", 
като за безопасното пътуване, при 
наличностьта на затлачени по реч-
ното дъно грамадни дървени тру-
пове, сж поставени показалци. При 
речния пристанъ и при „Пода" ту-
ристътъ може да се възползуьа отъ 
няколко гостилници, кафенета и би-
рарии — макаръ и сега доста при-
митивни. 

Морското крайбрежно плавапе, 
подцържано отъ Дирекцията на ко-
рабоплаването, напоследъкъ зестъп-
ва въ своите рейси и река Камчия, 
като пътуването по море се извър-
шва отъ бързоходната пътническа 
моторна лодка „Галата", а това по 
реката—отъ моторната лодка „Ли-
лия". Разбира се, че не липсва) ь и 
множество частни лодки, които сж 
всякога на разположение за удо-
бенъ и евтинъ превозъ... 

На около километъръ отъ устие-
то реката има единъ ръкавъ, изве-
стенъ съ името „Азмака", което оз-
начава блатлива рЪкз, съ тинясто дъ-
но. Азмакътъ е дълъгь къмъ 4 клм., 
а дълбокъ отъ 1 до 2 м. Той е гнез-

до на значителни количества риоа, 
поради което привлича много рибо-
ловци. Тукъ вир^ятъ и хараюерни-
~е за р. Камчия водни лилии и вод-
ни рози—лървитк съ блЪдожълтъ, 
а вторите съ снЬжноб^лъ цветъ. 
При съществуващата опасность да 
изчезнатъ тия великолепни редки 
растения, късането имъ е забранено. 

На седемъ километра по реката 
е м"Ьстностьта „Пода". Тукъ въ ми-
налото е имало дървенъ мостъ, а 
днесъ—жел^зенъ. Важна точка въ 
стратегическо отношение. Отъ тукъ 
минава шосето Варна — Бургасъ. Не-
далечъ е /лйваджискиятъ проходъ при 
едноименото село, сега преименува-
но Дюлино. Около моста има кан-
тонъ, полицейски учнстъкъ, страно-
приемница и зеленчукови градини. 

Немогатъ да избегнатъ отъ пог-
леда на пътуващия по Камчия само-
битните риболовни уреди, известни 
съ името „винтери". Виктерътъ, до-
стигащъ до 2 м. дълбочина. има ко-
нусовидна форма. Една редица кръ-
жила, съ диаметъръ недъ 30 см., 
представятъ скелетъ, около който 

е изопната мрежата, BCISKO кръжи-
ло е начало на една фуния, чийто 
доленъ отворъ се значително стес-
нява, и влязлата риба неможе да се 
върне. ВинтеритЬ, поставени близо 
до брега, се закрепятъ отъ двете 
страни съ забити въ водата върлини 
и заемагь наклонено положение, 
като главниятъ с1воръ е срешу дви-
жението на рибата. Въ дадени ча-
сове риболовците, предимно русна-
ци липованци, спохождатъ своите 
винтери, за да събератъ даровете на 
реката: сомчета, шарани, кефалъ и др. 

Движещи се бавно съ своите 
стреловидни лодки острозадки, те 
наподоблватъ туземци отъ южните 
морета и съ въ пълно съзвучие съ 
околната среда. Така, само госте-
нинъ пришлецъ остава да се отделя 
като чужда птица на фона на Кам-
чийските ...пжънгли", безъ да е въ. 
състояние да сподели за дълго чуд-
ния животъ на тропическата река. 
Но затова лъкъ, гой затвърдява и 
заносва въ душата си скъпия, веч-
но живъ и незабравимъ споменъ: 
Камчия!... 

Угледниятъ и спретнатъ видъ на 
една малка книга привлича внима-
нието на българския четецъ, и е-
динъ късъ, но много говорящъ за 
себе си надсловъ, оправдано драз-
ни любопитството и буди основа-
телни очаквания. 

Скегеракъ—какво многолико съ-
държание, отразено отъ нек'олко 
букви само, колко ужасъ и величие, 
бликащи въ драмата на единъ не-
повторимъ морски двубой! 

И ако едно почетно множество 
вещи люде по военно-морското де-
ло съ казали вече своята тежка ду-
ма, следъ като съ пресели мигъ 
следъ мигъ краткотрайния развой 
на боя при Скагеракъ, и ако тази 
„дума" отзвучава отъ преподава-
телските катедри на всички морски 
учебни заведения въ света, за да се 
настани въ средеца на академичес-
ката морска мисъль, като класичес-
ки образецъ.-лейтенантъ Валентинъ 
Паспалеевъ въ своята творба „Ска-
геракъ" се явява съ далечъ по скром-
ни цели и намерения. 

Но—въ случая, скромностьта не 
изключва единъ похваленъ псчинъ, 
сполучливо осъшественъ отъ поз-
натия вече ..мичманъ отъ флота", 
поднесълъ ч р е з ъ страниците .на 
„Морски Прегледъ" редица статии и 
възпроизвеждания на картини изъ 
морската война, подъ чието перо се 
яви и книгата „Когсари", имаша за 
предметъ безпримерните хероични 
действия на подводници и въоръ-
жени търговски кораби презъ Све-
товната война. 

Съзнаващъ важностьта и значе-
нието на знаменитото морско сра-
жение, авторътъ си е поставилъ пре-
ката задача—да запознае по-ши-

С К Я Г Е Р Я К Ъ " . 
рокъ кръгъ българи съ това един-
ствено по рода си събитие. Незави-
симо отъ това, той се е въодушевя-
валъ отъ ръководната мисъль—да 
бъде полезенъ и на нашата дейст-
вителность, въ която морските въп-
роси едва напоследъкъ се слагатъ 
на дневенъ редъ съ подобаваща за-
гриженость и дейна постановка. За-
щото, една творба, застъпваща воен-
но-морската действителнссть, е въ 
сила да напомни и подчертае докол-
ко бойниятъ флотъ е отъ огромно зна-
чение за една страна: нещо повече 
— да изясни и докаже съ възмож-
ното красноречие, че той е повече 
отъ една жизнена необходимость... 

Двторътъ се е справилъ съ об-
ширното описание на боя при Ска-
геракъ. както е дадено въ воннно-
морската история. Като е спазилъ 
историчната правда, той е прераз-
казаль събитиею изцело. Лъкатуш-
ната чърта въ развоя на великата 
Скагеоакска драма, изтъкана отъ на-
прежението на една великанска бор-
ба—е спазена. И не само това: дей-
ствието е изяснено и представено 
съ достатъчна нагледность, за да 
стане достъпно и за мнозинството. 
Очистено отъ отекчаващи подроб-
ности, освободено отъ оковите на 
академичния стилъ и форма, при-
същи на едно изчерпателно научно 
съчинение, описанието е дадено ка-
то лични впечатления —една разказ-
на форма, която леко се възприема. 

Спокойниятъ епиченъ тонъ на 
разказа, обективното отнасяне къмъ 
рисуваното действие, стройниятъ из-
разъ, достигащъ до протоколна яс-
нота и збитость, подчъртаното вни-
мание къмъ чистотата на езика—то-
ва съ качества на книгата, които 

не могатъ да се отниматъ, безъ да' 
бъдатъ възнаградени съ заслужено-
то одобрение. 

Съ изброените особености и ка-
чества на преразказването, включе-
но въ страниците на „Скагеракъ", 
е псстигнгто по-знечително непо-
средствено въздействие, което заин-
тригува и увлича несъмнено повече, 
отколкото студеното съобщение на 
научно построените факти. 

Въ усилията си да бъде разбранъ, 
авторътъ е направилъ възможно 
вжививането и сродяването съ една 
необичайна действителность, каква-
то е морската, служеща за сцена 
на единъ бой, като Скагеракския, 
наситенъ съ неизразимите багри на 
непоносимъ ужасъ, странно одухс-
творенъ отъ титаничните усиля на 
два велики народи —английскиятъ и 
германския, оспорващи господството 
надъ моретата, възправили се всредъ 
ада на огнената стихия и водата— 
да делятъ величието и славата на 
едно неповторимо състезание... 

Накрай, лейтенантъ Валентинъ 
Паспалеевъ заслужава нашата приз-
нателность и благодарность, защото 
не само прави приносъ за обогатя-
ване на нашата все още бедна мор-
ска книжнина, но и защото книги 
като неговата съ единъ тръбенъ 
зовъ за повече грижи и усилия, по-
светени на нашия роденъ флотъ, за 
когото требва да настъпятъ дълго-
очакваните дни, — та излезълъ отъ 
одеждите на своето детство, да пое-
ме пътя на блестящъ възходъ: не-
поколебимъ, мощенъ и храбъръ, по-
ставенъ на постъ отъ неотменната-
повеля на историята—готовъ да бра-
ни прехубавите брегове на отече-
ствената земя.... Кругоъ Кънчевъ. 
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Въ течение на общоевропейската 
война се изясни, че торпедоносците 
«е оправдаватъ напълно надеждите, 
възложени на техъ въ началото на 
техното съществуване. Сжществе-
ниятъ имъ недостатъкъ е, че вслед-
ствие видимостьта те почти сж без-
силни денемъ, а нощемъ съ трудъ 
могатъ да намерятъ неприятеля, кой-
то е угасилъ огньовете си. 

Подводниците сж военни кора-
би, които плаватъ надъ и подъ во-
дата. Въ надводно положение те 
плаватъ само когато еж спокойни и 
сж далечъ отъ противника. Когато, 
обаче, те атакуватъ неприятелски 
кораби, те биватъ скрити всекога 
на 4 до 5 метра подъ водата, за да 
не се виждатъ отъ техъ. Това е най-
ценното имъ бойно качество и за-
това те сж толкова опасни за про-
тивника. Невидимостьта имъ дава 
възможность да се добли-
жатъ много близко до про-
тивниковите кораби и съ то-
ва изстреляните отъ техъ 
торпеда да попаднатъ си-
гурно въ цельта. За стое-
нието имъ подъ водата те 
сж снабдени съ специални 
приспособления, които да-
ватъ възможность както за 
подържането на подводника 
на исканата дълбочина, така 
сжщо и за работата на хо-
рата въ техъ. За да могатъ 
хората пъкъ да виждатъ на 
вънъ, когато подводникътъ 
е подъ водата, те се снаб-
дени съ специални уреди, 
наречени морегледи (пери-
скопи). 

За да могатъ пъкъ подводниците 
при нужда, когато ги преследватъ 
да се скриватъ на голема дълбо-
чина— до 100 метра и да изчак-
ватъ до минаването на опасностьта 
за техъ, те сж снабдени съ единъ 
здравъ корпусъ, нареченъ твърда 
черупка, който спокойно издържа 
налягането на водата надъ него (за 
100 м. дълбочина — 10 кгр. на все-
ки квадратенъ сантиметъръ отъ не-
говата повърхность). 

Презъ Световната война подвод-
никътъ отъ всички морски бойни 
средства най-блестящо издържа стро-
гия си изпитъ, толкова по строгъ за 
това, че той бе използуванъ за пър-
ви пжть въ широкъ тактически мас-
щабъ. Той остана непобедимъ презъ 
тази война следъ като най-много се 
отличи въ бойните си действия. То-

ва се подчертава и отъ обстоятел-
ството, че подводникътъ остана един-
ствениятъ воененъ корабъ, който не 
се спре предъ никакви прегради на 
усъвършенствуваната противопод-
водна борба, и до края на войната 
не изгуби своята подвижность и мо-
гжщество на боевото си въздейст-
вие. Всички надводни кораби беха 
всекога стеснявани въ действията 
си, грижливо пазени въ базите си. 
Достатъчно е да се прочете описа-
нието за нощните излизания на ан-
глийския флотъ отъ своите бази за 
да си представимъ напрежението и 
нервния редъ, съ който сж се дви-
жили корабите, вследствие уплаха-
та имъ отъ подводници. Не е преу-
величено да се спомене, че къмъ 
края на войната големите кораби 
не излизаха отъ базите си безъ осо-
бена нужда, а въ сжщото време 

Сьвремененъ подводникъ. 

подводниците действаха по всички 
пунктове на морета и океани увен-
чани винаги съ успехъ. 

Не е чудно отъ тукъ да се уста-
нови, защо следъ войната, всички 
морски държави започнаха усиленъ 
строежъ на подводници. 

Презъ последните години влезо-
ха въ строя значителенъ брой под-
водници въоржжени съ мощни тор-
педа отъ големъ калибъръ, силна 
артилерия, водосамолети и снабдени 
съ мини за заграждане. 

Тези подводници освень остана-
лите основни качества обладаватъ 
възможностьта за далечно плаване 
и продължително престояване въ 
открито море безъ да се отбиватъ 
въ промеждутъчни пунктове за по-
пълване боевите си запаси. 

Торпедните катери сж най-мал-
ките бойни военни корабчета. Бла-

годарение на техната голема ско-
рость, която днесъ достига нормал-
но до 40 мили въ часъ (около 74 
клм.) и малките имъ размери, те 
се явяватъ много опасни за против-
никовите кораби и то не само за 
подводницит-fe, но при благоприятни 
условия на времето и видимостьта, 
даже и за големите кораби. Ата-
ката на италиянските торпедни ка-
тери върху австрийските линейни 
кораби въ Общоевропейската вой-
на се извърши именно при гор-
ните обстоятелства. Техното орж-
жие сж торпедата, които благода-
рение на големата скорость, голе-
мата подвижность и малката целъ, 
която представляватъ торпедните ка-
тери, имъ дава възможность за бър-
зо приближаване до неприятеля, ата-
куване и избегване отъ неговото 
орждейно преследване. 

Кораби за специални 
цели. Извънъ гореизброе-
ните видове кораби къмъ 
състава на единъ воененъ 
флотъ принадлежатъ още 
целъ редъ кораби за осо-
бенни нужди, като учебни 
кораби за обучение на ко-
мандния и изпълнителния 
персоналъ, изпитателни ко-
р а б и за артилерийското, 
минното и торпедно орж-
жия, хвърчилоносачни ко-
раби, измерителни кораби, 
кораби за защита на рибо-
ловните такива, кораби за 
спасяване на потънали кора-
би, въ особености за спася-
ване подводниците и обслу-

имъ, яхти, кораби-плаващи 
работилници, кораби б о л н и ц и и 
останалите транспортни и кон-
войни кораби, които общо обра-
зуватъ съставъ на единъ подви-
женъ флотъ. Освенъ това всеки 
търговски корабъ може да бжде из-
ползуванъ за превозъ на хора или 
тяжести. Старите и негодни кораби 
служатъ въ време на война като 
кораби примки. Трудно ще бжде 
да се изброятъ особенностите и 
особенните задачи на всички тия 
спомагателни кораби въ рамките на 
това списание, но требва да знаете, 
че много отъ техъ, които въ мирно 
време не влизатъ въ състава на ко-
рабите отъ военния флотъ, въ вре-
ме на война се взематъ отъ съста-
ва на търговския флотъ и специал-
ните служби. 

Пампуловъ. 

гите 




