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Стр. 2. 

Редакцията благодари на много-
бройните си сътрудници за изпра-
тените трудове и сьжелява, че н%-
кои отъ последните, въпреки своя-
та издържаность и с гегнатооь на 
стила, не ще бждатъ поместени въ 
вестника, тъй-като н*Ьматъ морско 
съдържание. 

На Ив. Ст .—Казанлъкъ. 
Има ли острови и подводни ска-

ли по нашето Черноморско 
к р а й б р е ж и е 

Острови. Нашето Черноморско 
крайбрежие е лишено отъ ссгрови 
имащи големи размери. Сжществу-
аатъ само петь твьрде малки остро-
вчета, отъ които четиртехъ: „Све-
та Анастасия", „Свети Иванъ", „Св. 
Петъръ" и „Свети Кирилъ" сж раз-
положени очоло южния брегъ на 
Бургаския заливъ, а петото —„Све-
ти Тодоръ", въ зализа Каваците, 
южно отъ Созополъ. 

Островчето „Св. Анастасия" се 
намира на 5 километра отъ Бургас-
кото пристанище. Най-големата му 
височина е 10 метра надъ морското 
равнище. На него има фаръ съ по-
стоянна бела светлина, който освет-
лява морето на 20 километра. 

Некога на островчето е имало мо-
настиръ съ сжщото име, отъ който 
сега сж останали само полуразру-
шени стени. 

Островчето „Св. Иванъ" е раз-
положено северно отъ гр. Созополъ 
и е най-големия нашъ островъ, из-
дигаи/ъ се 30 метра надъ водната 
повърхность. 

На острова има новъ фаръ освет-
ляващъ на 37 километра. 

Островчето „Св. Петъръ" пред-
ставлява една голема скала, стър-
чаща непосредствено и източно отъ 
острова „Св. Иванъ,, 

Островчето „Св . Кирилъ" е раз-
положено до самия градъ Созополъ 
и сега е съединено съ града по-
средствомъ вълноломна стена. 

На островчето се издига голема-
сграда на нашето Морско Училише. 

Въ последно време полагатъ се 
грижи да бжде залесенъ, което сре-
ща твърде големи трудности, тъй 
като островътъ е безводенъ и съ 
скаписта почва. 

По-големи подробности за остро-
ва сж означени въ статията на г. Кр. 
Кънчевъ, поместена въ брой 82 на 
вестникъ „Морски Прегледъъ" . 

Островътъ „Св Тодоръ" е най-
малкото наше черноморско остров-
че намиращо се въ южната часть 
на Кавакския заливъ. 

На него се намиратъ развалини-
т е на монастирчето „Св. Тодоръ" . 

МОРСКИ ПРЕГЛЕДЪ 

Извадки отъ правилника за 
фонда „Кръстосвань Б е л о море" 

(Продължение отъ бр. 88). 
Глава 11. 

Управление . 
Чл. 8. При клоновите управи се 

водятъ следните книги: квитанци-
онна книга, изходящъ дневникъ, 
входящъ дневникъ и протоколна 
книга. 

Глава III. 
Дейность, з а д ъ л ж е н и я и права. 

Чл. 9. Централниятъ чомитетъ се 
грижи: 

а. За правилния развой на дей-
ностите по достигане целите на 
фонда; 

б. За популяризиране целите на 
фонда; 

в. Намиране начини за увелича-
ване средствата на фонда. 

Чл. 10. Централниятъ комитетъ, въ 
началото на всека година, най къ-
сно до 31 януари, съставлява ба-
лансъ и отчетъ за дейностьта и по-
ложението на фонда пзезъ изтек-
лата година и проектъ за бждещата 
му дейность. 

Чл. 11. Всички действия па цен-
тралния комитетъ се извършватъ 
възъ основа на мотивирани прото-
коли— решения. 

Ч л . 16. Клоионата управа е длъ-
жна да събира суми за по скорош-
ното осжществяване целите на фон-
да, да проагитира тия цели и да по-
държа морската идея въ подраства-
щето поколение. 

Чл. 17. Секретарь-касиеръгь на 
клона събира срешу квитанции и 
съхранява събраните за фонда су-
ми и чрезъ^председателя на клено-
вата управа ги изпраща на централ-
ния комитетъ—Варна. Той не мо-
же да задържа въ себе си за по-
вече отъ 3 дена суми по големи 
отъ 300 лева. Той води всички кни-
ги на клона (чл. 8). 

(Следва) 
— Всички суми, отнасящи се до 

фонда, да се изпращатъ на адресъ: 
фондъ „Кръстосвачъ Бело море" 
при Морската и Речна отбрана — 
Варна, или направо до Б. 3. К. Бан-
ка по влогова сметка на горното 
име, като едновременно се съобща-
ва на началника на Морската и Реч-
на отбрана—Варна. 

В Е С Т Н И К Ъ Т Ъ Е Б Е З П Л А Т Е Н Ъ 

Брой 89. 

Редакцията благодари за следни-
те постжпили дарения: 

1. Варненското Пристанищно 
управление 238 лв. 

2 „Яхть-клубъ" , Русе . . . 100 „ 
3. Петъръ Шишковъ , Варна 50 „ 
4. Подпоручикъ Н. Нейковъ, 

гр. Бургасъ . • • 50 » 
5. Божилъ Димитровъ уче-

никъ, Сливенъ . . . 30 ж 
6. К . Тишиновъ Б. Н. Банка, 

Русе . . . . . . . . 30 „ 
7. Щ е р ю Димитровъ с. Кру-

шевецъ, Бургаско . . . 30 » 
8. Трифонъ х. Петровъ с. Св. 

Спасъ, Пловдивско . . 25 , 
9. Юрд. Симеоновъ, Варна . 20 „ 

10. Райно Минчевъ, Варна 20 
11. Димит. Ив. Симеоновъ с. 

Кревеникъ, Севлиевско 20 „ 
12. Т. Тютюнджиевъ Б . Н. Б. 

Русе, 20 „ 
13. Вл. Георгиевъ Б. Н. Б . 

Русе 20 , 
14. Юрдач"ь Николовъ, д-ръ 

поп. банка гр. Трънъ • 20 „ 
15. Н. В. Бояджиевъ Сливенъ 20 „ 
16. Михаилъ Тодоровъ .Сте-

фановъ, Варна . . - ч / 15 „ 
17. Тодоръ Юрдановъ Русевъ — 

ученикъ, Сливенъ . . 15 „ 
18. Борисъ Г. Дончевъ уче-

никъ Сливенъ . . . . 15 „ 
19. Митко Стеф. Бояджиевъ 

В.-Търново Ю „ 
20. Душко Вълчевъ, морякъ 

Ахтополъ, сумата . . 10 „ 
21. Цочо Василевъ, Троянъ 10 „ 
22. Вл. Василевъ, учитель 

с. Косово, Видинско Ю „ 
23. Георги П. Гешевъ, София Ю „ 
24. Ник. ft. Гачевъ, Ямболъ 10 „ 
25. ОнгелинаСтоянова, София 10 „ 

(Следва) 
—По липса на место въ колоната 

„Поща" редакцията нема възмож-
ность да напечата своевременно име-
ната на всички дарители. 

— Известява се на заинтересова-
ните, че всички излезли до сега 
броеве на „Морски Прегледъ" сж 
изчерпани. Редакцията съжалява, че 
не може да удовлетвори молбите имъ. 

— Въ отговоръ на запитванията 
съобщаваме, волните пожертвува-
ния за вестника да се изпращатъ по 
пощата съ пощенски записъ или въ 
сербови и пощенски марки. 

Всички писма, снимки, помо-
щи да се изпращатъ на адресъ 

МОРСКИ ПРЕГЛЕДЪ—ВАРНА. 
— Умоляватъ се абонатите при 

промена на адресите да известяватъ 
своевременно редакцията, като съоб-
щаватъ и абонаментния си номеръ. 

Ф О Н Д Ъ 
Кръстосвачъ БЪло море 
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Д Е Н Ь Т Ъ 
Безспорно, че една 

отъ най-висшитЪ добро-
детели; изобилствуваши 
въ душата на вс^ки 
българинъ е родолю-
бието, което така ярко 
се проявявало презъ 
вековете съ своята не-
принудена, искрена и 
съзнателна обичь къмъ 
Отечеството. 

Встькога, борците за 
народнит^. идеали и сво-
бода, вдъхновявани отъ 
свешения пламъкъ на 
родолюбието с 

ж проя-
вявали високъ борчески 
духъ и поднасяли съ го-
тозность най-ценното — 
своятъ животъ, за ве-
личието и възхода на 
скъпата родна земя. 

Вс^ка година на 15 
май се чествува деньтъ 
на родолюбието. 

Тоя день, отреденъ 
за почитане паметьта 
на св. Llapb Бориса, 
събужда въ душата на 
всеки българинъ спо-
мена за едно велико 
минало, неразривно 
свързано съ величавия 
образъ на Царя —све-
тецъ, съ е п о х а т а на 
нашето покръстване и 
създаване на българска-
та азбука и писменость. 

Н Я Р О Д О Л Ю Б И Е Т О . 
Когато на 15 май от- Негово В е л и ч е с т в о 

правяме мисъль къмъ 
съществуването на мо-
гъщата ьгЬкога българ-
ска държава, следва съ 
гордость да отбеле-
жимъ за оня великъ 
примъръ на рододюбие, 
за оная висша и без-
пределна любовь, оно-
ва пълно себеотрица-
ние и. пожертвуване 
най-милото и най-скъ-
псто за единъ баша, 
които светия Иарь, въ 
името на единението, 
могъществото и вели-
чието на Родината, съ 
ослепяването на пър-
вородния сисинъпроя-I » 
ви и завеща за достой-
но назиаание отъ след-
ващите поколения. 

Тоя безподобенъ при-
меръ на истинско ро-
долюбие.обгърнатъотъ 
яркия блесъкъ на ве-
ликата саможертва, все-
кога е осветлявалъ пъ-
тя на българските си-
нове къмъ всеотдайна 
и безпределна служба 
за възхода и закрепва-
нето на Отечеството. 

Ежегодно на 15 май, 
българскиятъ народъ 
сжш.0 така чествува и 
Тезоименния день на 

Царь Борисъ III, който 
държи здраво кърмило-
то на държавния ко-
рабъ и го направлява 
смело и съ вешина 
къмъ пристанището на 
народното единение , 
културни придобивки и 
всестраненъ н а п р е -
д ъ къ. 

Въ тоя светълъ день, 
сърдцето на всеки бъл-
гаринъ тупти въ неспи-
ренъ избликъ на не-
принудена, безгранич-
на верность и безпре-
делна обичь къмъ Вър-
ховния Вождъ, като 
отправя топли молеб-
ствия къмъ Небесния 
Творецъ за даруване 
железно здраве, бод-
рость и дълголетия на 
любимия Иарь, символъ 
на благость, мъдрость 
и безкрайна любовь 
къмъ р о д н а т а земя, 
вдъхновяващъ съ свои-
те дела българския на-
р о д ъ за следване неот-
клонно Височайшия Му 
примеръ на всеотдайна 
и преданна служба за 
благоденствието, нап-
редъка и преуспяване-
то на нова и велика 
България. 
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ПОСТАВЯНЕ НА МИННИ ЗАГРАЖДАНИЯ ОТЪ ПОДВОДНИЦИ. 
Една отъ най важните самостоя-

телни задачи на подводниците е по-
ставянето на активни минни загра-
ждания. 

До колко тя е отъ значение за 
действията на море се установява 
отъ факта, че зъ последната война 
се създадоха за цельта специални 
подводни минни заградители. 

Известно е отъ тактиката на мин-
ното оржжие. че заграднята мина е 
напълно ефикасна само тогава, ко-
гато нейното присжтствие е тайна 
за противника. Изхождайки отъ то-
ва изискване, активните минни за-
граждания требва да се поставятъ 
презъ подходящи тъмни нощи и съ 
такъвъ разчетъ на времето, щото на 
разсъмване минопоставачътъ да се 
намира далече отъ поставеното мин-
но заграждане. 

По тази причина, активните мин-
ни действия се явяватъ ограничени, 
както по големина, така и по време. 

Тия лоши страни на надводното 
поставяне активни минни загражда-
ния се отстраняватъ съ използува-
нето на подводните минни загради-
тели. Благодарение на качествата, 
които подводника притежава: неви-

димость и скритность на действия-
та, той може да осигури съ поло-
жителность най ценното изискване 
на едно активно минно загражда-
ние, именно, неговата тайна. Неза-
висимо отъ това, въ сравнение съ 
надводните заградители, подводнит-fe 
иматъ още редъ преимущества; Та-
ка напр. т-fe могатъ да поставатъ 
загради не само презъ нощьта, но и 
презъ дена, безъ да бжде издадено 
местонахождението на минното поле. 

Докато надводниятъ заградит.елъ 
е заставенъ да хвърли въ известент, 
районъ всичките си мини, подвод-
никътъ може по изборъ да поставя 
малки минни групи въ различни 
водни пространства, като е въ със-
тояние да наблюдава поставенето 
минно заграждане и въ случай, че 
противниковиятъ корабъ се натъкне 
на него, да го доунищожи 

Едно ценно преимущество на под-
водния заградителъ е и това, че 
той може да поставя мините си въ 
малки, неправилни групи, което ще 
затрудни твърде много T f e x H O T O по-
чистване. Поради своята подводна 
скритость, подводникътъ може да на-
блюдава незабелязано почистването 

на хвърленит-fe отъ него мини и вед-
нага следъ отдалечаване на мино-
чистачите, да постави въ сжщия по-
чистенъ районъ нови минни групи. 
Сжщо така, въ проходите къмъ ба-
зите и пристанищата на противника, 
подводнит-fe заградители могатъ да 
поставятъ BcfeKora нови мини вед-
нага, следъ като входовет-fe бждатъ 
npoefepeHH отъ миночистачите. 

Поставянето на минни полета отъ 
подводниците има обаче, и своите 
лоши страни: Безразборното хвър-
ляне на минни групи по вероятни-
т е пътища на противника, мсже да 
затрудни твърде много и действия-
та на нашия флотъ. По тази причи-
на, поставянето на активните минни 
заграждания требва да се извършва 
всекога по 3anoefeflb и съ знанието 
на морското командване. Когато 
некой подводникъ постави по свой 
починъ минчо заграждане, необхо-
димо е да съобщи своевремено 
за неговото местонахождение въ 
съответното место, съ което ше се 
осигури безопасното движение на 
собствените надводни и подводни ко-
раби, които ще требва да действу-
ватъ въ този районъ. Хр. Хасениевъ. 

ОПЕРАЦИЯ ПО ЗАПУШВАНЕ НА ПРОХОДИ. 
Запушване оходовете на приста-

нищата и базите съ цель, да се за-
твори неприятелския ф л о т ъ въ 
техъ, представлява типична опера-
ция отъ епохата на последните войни. 

Тая операция, обаче, не може да 
има самостоятелно значение. За-
пушването, дори ако е напълно 
сполучливЪ изпълнено, има време-
ненъхарактеръ: докато противникътъ 
не е разчистилъ още поставените 
по неговия изходенъ пжть препят-
ствия. Полагащъ усилия и мерки, 
най-подиръ той ще ги разчисти и 
затова е необходимо широко да се 
използува времето, цо като резулта-
тите отъ запушването сж на лице. 

Къмъ подобни операции требва 
да се прибегва тогава, когато е не-
обходимо зз известно време непри-
ятелските морски сили да се изва-
дятъ отъ действие, като се лишатъ 
отъ възможностьта да излезатъ отъ 
пристанищата. 

Тия операции требва да бждатъ 
завършени напълно съгласно предна-
чертания планъ. Частичното заграж-
дане на входовете само ще затрудни 
за известно време противника и не ще 
изпълни своето предназначение. 

За положителния резултатъ необ-
дима е най-внимателна подготов-

ка на операцията и провеждането 
й на всека цена до край. 

Н е о б х о д и м о е предварително, 
ч р е з ъ разузнаване, п ъ л н о т о и 
всестранно изследване на входовете. 
По-некога, поради местните условия, 
напр. когато има много входове, 
или когато те сж много широки, 
операцията е силно затруднена и 
дори съвсемъ невъзможна. Требва 
точно да се изяснятъ върху картата 
входовете, дълбочинит-fe, теченията, 
отличителните места за ориентира-
не и т. н. 

Въ зависимость отъ разузнаване-
то, необходимо е да бжде израбо-
тенъ съответния планъ на операция-
та и бждатъ подготвени средства за 
нейното изпълнение. 

При подготвяне на средствата 
требва да се има предвидъ щото: 

1. Корабите, предназначени за по-
тапяне въ входовете да бждатъ на-
товарени съ Съответни материали, 
които да не позволяватъ разчиства-
нето имъ. Товарите требва да бж-
датъ разпределени така, че кораба 
да не може да бжде вдигнатъ цель, 
а при взриването му, да се разкжса 
на големи отделни части; 

2. Да бждатъ приготвени за бързо 
потапяне, като иматъ освенъ носо-

ви, още и кърмови котви съ при-
способление всички да се отдаватъ 
бързо и лесно; 

3. Управлението на корабите и 
техното потапяне да бждатъ из-
пълнени отъ най-малъкъ брой хора. 

Употребата на кораби, недостатъч-
но подготвени и стъкмени за цельта, 
като се има предвидъ трудностите 
на операцията, е съвършено не ра-
ционално. При потапянето требва 
да се взематъ предвидъ всички об-
стоятелства, които могатъ да ука-
жатъ влияние върху положението 
на потопения корабъ, като напри-
меръ: течението, ветъра, собствена-
та инерция на кораба и пр. 

Операцията при запушването изис-
ква нейното осигуряване отъ флота 
и следъ това използване на успеха. 

Осигуряването може да бжде раз-
лично, но то требва да води къмъ 
внезапность и бързина въ изпълне-
нието на операцията. Както се спо-
мена, запушването има времененъ 
характеръ. За това то требва да бж-
де предприемано въ връзка съ дру-
гите операции на флота, и тогава, 
когато има възможность да се из-
ползватъ неговите резултати, до 
като противника не е разчистилъ 
още изхода, в. Кутевски. 
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к ш м / ж к А m m 
ПЪРВОТО БОЙНО КРЪЩЕНИЕ. 

Противникова ескадра състояща 
се огъ два кръстосвана и два тор-
педоносеца. вече отъ няколко дена 
непрекжснато кръстосва предъ на-
шия брЪгъ и наблюдава Варнен-
ския заливъ. 

Наблюдателите отъ бреговата ба-
тарея следятъ зорко за движенията 
на врага. 

На 11 октомври 1912 i ид. къмъ 
обЪдъ, вражеските кораби се на-
сочватъ и предпазливо приближа-
ватъ къмъ брега . Времето напред-
ва твърде-базно. Обслугата е зае-
ла своите места при ормдията. Необ-
ходимо е голямо търпение и пъл-
но спокойствие,, за да се дочака 
противника, който приближава об-
стрела на батареята. 

Два часа изминаватъ въ напрег-
нато очакване. 

ДалекомЪриста непрекжснато до-
кладва разстоярието: 15,000,.... 14,950, 
._.14,900 ..9,750; редятъ се и съот-
ветните команди за поставяне на 
мерника и насочване на орждията. 

Въ сьрдцага на всички гори неу-
държимото желание да премЪрятъ 
силите си съ противника. Орждия-
та еж напълнени и готови за из-

И 3 Ъ Д Н Е В 
Безбройни сж подвизите на под-

водниците презъ последната война, 
но най-резултатни и легендарни сж 
тия на английските подводни кора-
би предъ бреговете на Германия и 
въ Мраморно море и немските 
такива, действуващи по всички мо-
рета които опасвагь Европа. 

Целата двйность, продължителни 
многодневни походи и служба сж 
отбелязани съ пълни подробности 
въ дневниците, които всеки коман-
диръ на подводникъ ежедневно по-
пълва съ хронологично изложение 
на всички събития. 

Въ следващите редове се излага 
Страничка отъ дневника на изве-
стния командиръ на различни нем-
ски подводници, мичманъ I р^ Залц-
веделъ: 

„На 8 август.ъ 1917 год , подвод-
никъ „.УЦ 71" плува спокойно въ 
водите на Ьискайския заливъ^Къмъ 
8 часа отъ югозападъ се появиха 
ветъръ и вълнение, които посте-
пенно увеличаватъ своята сила. 

Къмъ 12 часа отпредъ и въ дес-
'«o'^ce откри големъ търговски ко-
рабъ-съ насрещенъ курсъ^ Запове-
дахъ подводникътъ да- в5еме~посо-

стрелъ. Най-подиръ отсечено се 
разнася звънливия гласъ на коман-
дири: „Батарея, пали!". Въ мигъ, си-
ленъ гръмъ разтърси всичко нао-
коло. Пламнаха отъ радость лицата 
на ония, които тъй дълго очакваха 
рева на тия чудовища, около които 
се беха дълго обучавали и сега съ 
трепетъ очакваха да видятъ резул-
1ата отъ техните действия. 

Първиятъ боенъ залпъ е даденъ. 
Батареята, родоначалникъ на бжде-
щата артилерийска отбрана на на-
шето черноморско крайбрежие, още 
въ своите пелени, получава първо-
то си бойно кръщение. 

Грамадни пръски вода отъ пада-
щите гранати закриватъ за мигъ 
стоманените тела на противникови-
т е кораби, които веднага изменятъ 
посоката на движение на изтокъ и 
откриватъ огънь по батареята. Из-
неНаданъ отъ ненадейната и точна 
стрелба, отдалечавайки се бързо, 
врагътъ успе да даде само шесть 
изстрела, гранатите отъ които па-
датъ въ морето, далечъ отъ бата-
реята. 

Не смущавани отъ противникови-
т е снаряди, прислугата и далекоме-

ристите докладватъ данни за новия 
залпъ: разстояние 10,500 метра, мер-
никъ 210, посока 1С05. 

Силенъ вой, съпроводенъ съ го-
леми стълбове прахъ отново раз-
друса земята, гачели неудържима 
ярость излиза отъ нея. Всички тър-
жествуватъ и очакватъ резултатите 
отъ стрелбата. Ето отново сжщите 
огромни водни стълбове, но вече 
съвсемъ близо до противника. Единия 
стълбъ вода, едва зебеяязаьъ, е 
почти скритъ задъ борда на про-
тивниковия корабъ. Сигуренъ ураръ. 

Обхванатъ отъ точната стрелба 
на батареята, неприятелските кора-
би едва успеватъ да дадатъ още 
два изстрела, гранатите отъ които 
падатъ сжщо далечъ отъ батареята, 
и съ голема скорость се оттеглятъ 
навжтре въ морето и скриватъ задъ 
хоризонта. 

Така завърши своята първа, бой-
на схватка съ вражеските кораби 
нашата брегова 240 мм. батарея, 
като съ това принуди противника 
въ следващите свои действия да се 
движи далечъ и вънъ отъ обстрела 
на бреговите орждия. 

В. Б о ж к о в ъ . 

Н И К А Н А 3 А Л 
ка на движение за пресечка и при-
ближаване на разстояние за торпе-
денъ изстрелъ. 

Въ 13 часа 40 мин. корабътъ се 
намира право предъ носа на под-
водника. Разстоянието е твърде го-
лемо за торпедна атака, а въ след-
ващото време противникътъ ще за-
почне бавно, но сигурно да се от-
далечава въ десно. 

За да се" задържи, заповедахъ 
„У Ц 71" да изплава на повърхность-
та и го обстрелва съ артилерийски 
огънь. 

Изплавахме и нашето орждие от-
кри стрелба по търговския корабъ, 
който имаше приблизително водоиз-
местване отъ 5,000 тона. 

Корабътъ пое борбата и отговори 
съ едно 50 мм. орждие. 

Отъ разстояние 3,000 метра .;йа т и 
две гранати попаднаха въ"-машин-
ните отделения на неприятела. Чер-
ни облаци димъ покриха за^звест-
но врбме кораба, а трета^ граната 
засегна и възпламени кърме»т^ mj?i 

Противникътъ прекрати стрелбата,; 
а обслугата му се спусна къмъ'спа-" 
сителните лодки. i.Vs>.iK!»r »¥ ir,:t-:„ »йв • it* 

Ц В Е Д Е Л Ъ. -
Въ 14 часа и 50 мин, разстояние-

то до кораба е 2,000 метра. На кър-
мата му последва силенъ взривъ, 
разхвърчаха бойни припаси и блик-
наха огромни огнени езици. 

Отъ това разстояние, като сетенъ 
поздравъ отправихъ едно торпедо, 
което се взрива въ средната часть 
на кораба. 

Последниятъ започна бавно да 
потъва съ кърмата си и въ това на-
клонено положение се задържа дъл-
го време. 

Петь спасителни лодки съ по 9 
и една съ 12 човека бързо се от-
далечиха отъ него, обаче англий-
ското знаме остана гордо да се вее 
на предния му стожеръ. По горната 
му палуба не се забелязваше дви-
жение на хора. 

Въ 16 часа 30 мин. изплавахъ на 
ново на повърхностьта и отъ близ-
ко разстояние наново г о з з е х ъ подъ 
артилерийски огънь. 

Около десетина попадения раз-
рушиха горните му надстройки и 
,разкжсаха.гЛйстовете на стените. 
1 СлеДе" 25 минути т т р е к р а т и х ъ 
стрелбата и наново се потопихъ. -••^vi/r;. -"<«,-. • -м 
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Обхождайки отъ другата му стра-
на, предпазливо се приближихъ къмъ 
кораба. 

На разстояние 300 метра отъ него, 
ненадейно по подводника б е даденъ 
торпеденъ изстр^лъ, обаче торпе-
дото изфуча близко до нашия мо-
регледъ и не можа да засегне под-
водника. Измамата бе очевидна. 

Това б е корабъ—примка за под-
водници. 

В ъ 18 часа 10 мин. къмъ место-
то на потъващия корабъ се забе-
ляза бързото приближаване на два 
английски изтр-Ьбитела и една аме-
риканска въоржжена яхта. 

Обслугата на кораба, която из-
кустно и привидно изпълни ролята, 
че напуща кораба, бързо се върна 
на последния и се залови съ поту-
шаване на пожара. 

Къмъ 21 часа излезе силно мърт-
во вълнение и заваля дъждъ. Под-
водникътъ се отдалечи. Единътъ из-
стрЪбителъ взе на влЪкало затъна-
лия дълбоко корабъ, но следъ единъ 
часъ, поради безнадеждностьта на 

положението, отказа се отъ тая по-
мощь. 

В ъ 22 часа и 15 мин. настана тъм-
на нощь. Подводникътъ се отдале-
чи достатъчно отъ неприятелските 
кораби, изплава на повьрхностьта 
и пое своя пжть къмъ Родината . 

В ъ постедствие се установи, че 
това билъ английския корабъ „Dun-
raven", който следъ безуспешни 
опити да бжде откаранъ на влека-
ло въ близко пристанище, на след-
ния день, следъ спасяване на обслу-
гата му изчезналъ за винаги подъ 
водната повърхность. 

* 
* * 

Мичманъ I р. Райнхолдъ Зайцве-
делъ е роденъ въ 1889 год. Като 
кадетъ е постжпилъ въ Морското 
училище презъ 1909 год. и следъ 
успешното завършване на послед-
ното въ 1914 год. билъ приве-
денъ за носене на службата като 
младъ мичманъ на линейния корабъ 
„Кайзеръ" . -v 

В ъ 1915 год. следъ завършване на 

подводното училище , билъ назна-
ченъ за командиръ последователно 
на следните подводници, съ които 
действуваль резултатно срещу г ро-
тивника: „ У Б 10", „ У Ц 10", „ У Б 17", 
„ У Ц 11", „ У Ц г Г " „ У Ц 71" и до 
края на 1917 год. на „ У Б 81" . 

Загиналъ е заедно съ целата об-
слуга на 2 декември 1917 г о д . . с ъ 
подводникъ „ У Б 81" , следствие на-
тъкване и Езривъ на неприя)елска 
заградна мина. 

За своята резултатна дейность и 
проявените качества на отличенъ 
командиръ на подводникъ, още въ 
1917 год. билъ награденъ съ най-
високото отличие—ордена „Роиг )а 
merite" . 

В ъ настояще време, за заслугите 
му презъ войната и проявената 
храбрость , паметьта му е зачетена, 
като втората германска, подводна 
флотилия, състояща се отъ 10 под-
водника съ аодоизместване 500 тона 
и 2 по 750 тона, носи съ гордость 
неговото име: флотилия Залцведелъ. 

Отъ н%мски: Карагьозовъ. 

Ж А Н Ъ Б А Р Т Ъ . 
Ж а н ъ Бартъ е известниятъ фран-

цуски морякъ отъ епохата на Люд-
вигъ IV, който съ своята храбрость, 
блестящи подвизи на море се про-
чулъ като смелъ и непобедимъ 
корсаръ. 

Първоначално Ж а н ъ Бартъ билъ 
на служба въ Холандия, но когато 
тая страна е влезла въ война съ 
Франция, той се завърналъ въ свое-
то Отечество и се впусналъ съ своя 
корабъ за водене корсарска война 
по обширните води на океаните и 
световните морета. 

Презъ войните, които Людвикъ 

IV водилъ съ англичаните, храб-
риятъ френски корсаръ преслед-
валъ, потопилъ и пленилъ много 
английски търговски кораби които 
той с р е щ н а л ъ при странствувания-
та си по моретата, и съ грамадна 
плячка отъ потопените и пленени 
кораби, на пжть за своята Родина 
се явилъ въ норвежкото пристани-
ще Бергенъ . 

В ъ последното се намиралъ и 
единъ английски корабъ, корабона-
чалникътъ на който, с ь скритото 
намерение да плени съ и з м а м а 
Ж а н ъ Барта , го поканилъ на обедъ 

Моменть оть посещението ма „Д'йбервиль" отъ началник» на Варненския гарнизонъ 
г. генераль Лоповъ. 

въ кораба. 
Неподозирайки измамата, френ-

скиятъ корсаръ приелъ поканата и 
съ неколко свои офицери се явилъ 
всредъ своите неприятели. 

Следъ богатата гощавка обаче, 
той изведнъжъ се видялъ обкрж-
женъ отъ английски моряци. Но ако 
англичаните сж били напълно уве-
рени, че сж пленили най подиръ 
опасния корсаръ, т е твърде малко 
сж познавали Ж а н ъ Барта и горчи-
во били излъгани. 

.Притежавайки качествата на от-
личенъ морякъ: бърза преценка на 
обстановката и голема съобрази-
те лность, Ж а н ъ Б а р т ъ съ единъ 
скокъ се прехвърлилъ на команд-
ния мость, грабналъ една запалена 
факла и скочилъ^ърху едно буре 
съ барутъ . 

— „Ако пристжпите една крачка 
къмъ мене,—извикалъ той съ си-
ленъ гласъ, ще хвърля кораба въ 
въздуха" . 

Поразени отъ ужасъ, англичани-
т е се отдръпнали. 

В ъ това време, француските мо-
ряци, познавайки много добре ко-
варството на англичаните, дошли 
тъкмо на време и пленили кораба. 

За ознаменуване п а м е т ь т а на 
Ж а н ъ Барта , на негово име е кръ-
стенъ спуснати? на вода презъ 1911 
год. и окончателно завършенъ . презъ 
летото на 1914 год. француски ли-
леенъ корабъ, който притежава 
следните данни: водоизместванв 
22,000 тона; скорость 20'5 мили; въо-
ржжение: 12—305 î m.; 22—138 мм. 
и 6 съ по-малъкъ калибъръ орждия 
и 4—450 мм. торпедни тржби. Об-
служва се , отъ 1070 души . 

бтъфренски: Воииъ Куповъ. 
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Г О С Т У В А Н Е Т О НА „Д'И Б Е Р В И Л Ъ". 
Безспорно, че всеки воененъ ко-

.рабъ, който посещава и развива 
знамето на своята Родина по при-
станищата и водитъ на чуждите 
Страни, всЬкога повдига престижа 
и напомня за могъществото на на-
.цията, на която е представитель. 

Черноморските ни пристанища че-
сто сж били цель за посещенията 
оть бойни кораби на нашите съсе-
ди и големите морски държави. 

Тия посещения се очакватъ съ 
особено любопитство и повишенъ 
интересъ отъ гражданството, защо-
то даватъ възмонжость да се уста-
новягъ нагледно постиженията на 
съвремената корабостроителна тех-
ника и внушителния видъ на бойни-
т е кораби, съставляващи новость -
за населението по нашите край-
брежни селища. 

Тая година' посещенията на чуж-
дите военни кораби започна твър 
де рано. 

На 7 май, непосредствено следъ 
праздника на храбростьта, Вар-
ненското пристанище бе посетено 
отъ француския б о е н ъ к о р а б ъ 
„ДИбервилъ" , принадлежащъ къмъ 
француската Ливантска ескадра, на-
мираща се въ източната часть на 
Средиземно море. 

Преди 8 часа, еъ далечината на 
югоизточния хоризонтъ се очерта 

«стройниятъ станъ на „ Д'Ибервилъ°, 
който, подобно на бела птица, бър-
зо се насочи и навлезе въ водите 
на Варненския заливъ и поздрави 
българската държава и народъ съ 
21 топовни «стрели. 

Француското знаме бе привет-
ствувано отъ нашата брегова бата-
рея сжщо съ 21 топовни гърмежи. 

Къмъ 8 часа и 20 мин. „ДИбер-
вилъ" бавно подходи и застана на 
първо место на пристанището, пос-
рещнатъ сърдечно отъ гражданство-
то, френския морски аташе, френ-
ския консулъ въ Варна и пом. кме-
та на града. 

Съгласно възприетите общи пос-
тановления на международното мор-
ско право, въ 10 часа 45 мин., пре-
бивеващиятъ на „ДИвербилъ" кон-
търъ адмиралъ Ферне, командващъ 
Източната Средиземно-морска френ-
ска ескадра, придруженъ отъ мор-
ския аташе, капитанъ Лаалъ и фран-
цуския консулъ графъ де Легъ, по-
сетиха последователно началника на 
Варненския гарнизонъ, г. генералъ 
Поповъ, началника на Морската и 
речна отбрана, г. контъръ-адниралъ 
Вариклечковъ, кмета- на града, инж. 
Мустаковъ и полиц. комендантъ. 

По късМо официалните лица вър-
наха посещението на кораба, като 
г. генералъ Поповъ и к. адмиралъ 
Вариклечковъ бе*а посрещнати и 
изпратени съ "топовни салюти. 

Вечерьта, въ честь на офицерите 

отъ „ДИбервилъ" , въ салоните нй 
Офицерското събрание бе дадена 
вечеря и бе устроенъ балъ на кой-
то присжтсваха видни граждани и 
офицерите отъ гарнизона. 

На вечерята се изказаха привет-
ствени слова и се държаха наздра-
вици за Негово Превъзходителство 
Председателя на Френската репуб-
лика и геройчния француски народъ; 
за Негово Величество Царь Борисъ 111 
и за България. 

На втория день отъ гостуването, 
8 май, при подобаваща тържестве-
ность се положиха венци отъконтр. 
адмиралъ Ферне, върху паметниците 
въ френските гробиша и тоя на пад-
налите за родината въ морската 
градина. 

На 11 май „Д'Ибервилъ" бе по-
сетенъ отъ министра на Войната 
г . генералъ Даскаловъ, посрещнатъ 
и изпратенъ съ обичайната търже-
ственость и установените топовни 
салюти. 

Сжщиятъ день, отъ 17 до 19 часа, 
на кораба имаше приемъ, на който 
присжтствувала: министра на Вой-
ната, началника на гарнизона, офи-
циални лица и множество офицери 
и граждани. 

Следъ 17 часа <;е произведе съ-
стезание по гребане съ лодки де-
сеторки, между м о р я ц и т е отъ 
„ДИбервилъ" и нащите моряци отъ 
учебния корабъ „Асенъ" . 

Пристанището бе почернело отъ 
народъ, който, интересуващъ се жи-
во отъ благородното състезание на 
нашите моряци съ тия отъ метяща-
та морска държава, притежаващи 
безспорно големъ опитъ и устано-
вени многовековни традиции, масо 

во се бе сгекълъ и заелъ отрадно 
наблюдателни места надлъжъ по 
пристанищната стена. 

И тоя пжть, както и въ състеза-
нията миналата година съ моряците 
отъ кръстосвача „ D F L H I " , българс-
ките моряци достойно изтръгнаха 
за втори пжть една славна победа 
и за лишенъ пжть доказаха, че при-
тежаватъ завидна издьржливость и 
мощенъ победенъ духъ. 

На 11 май въ 23 часа „ДИбер-
вилъ" напустна Варнеското при-
станище. 

Корабътъ носи името на капи-
танъ I р. „Д'Ибервилъ", действу-
ващъ храбро съ командвания отъ 
него корабъ „Пеликанъ" въ водите 
на Канада, срещу английските бой-
ни кораби. 

Съ кораба отъ ветроходната епо-
ха, „Пеликанъ", притежаващъ 44 
орждия, въ морското сражение при 
канадските брегове на 5 септем-
ври 1697 год., Д'Ибервилъ успелъ 
да потопи 2 английски кораба. 

Презъ Световната война, сжщото 
име носеше единъ изстребитель. 

Сегашния „ Д И б е р в и л ъ " е корабъ 
отъ типа на качонерките и е пред-
назначенъ за представитель и носе-
не службата въ пристанищата на 
йзтбчнИте морбтЗ. 

Спуснатъ е на вода на 29. IX. 
1934 г., а окончателно завършенъ 
въ 1935 год. Притежава следните 
данни: Водоизмест. 1,969 тона; ско-
рость 18'9 мили; въоржжение: 3—380 
мм., 4—370 мм. орждия, б картечни-
ци, единъ водосамолетъ и 50 заг-
радни мини. Има районъ на действие 
10,000 мили и се обслужва отъ 135 
човека. Куюджуклиевъ. 

Ноиекгь огь посещението на „Д'йберкилъ' оть началника на Морска н РЬчма Отбрана 
г. контрь-адмирадг Вариклечиовъ. 
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м с ж к и ВЕСТИ 
М О Р С К И Т Ъ Г Р Я Н И Ц И н я Р У С И Я . 

В ъ февруарската книжка на рус-
кото морско списание „Морской 
сборникъ" е поместена статия съ 
горния надсловъ, въ която се от-
белязватъ твърде интересни данни 
относно значението на водните гра-
ници за съществуването и напре-
дъка на Съветска Русия. 

Статията е написана отъ известния 
руски воененъ авторъ на много-
бройни трудове и преводи, трети-
ращи основните взглядове за во-
енно-морското дело и вещото по-
знаване на морските въпроси — Е. 
Шведе. 

Въ настоящия брой поместваме 
конспективни извадки отъ тоя трудъ. 

Отъ общата дължина на граница-
та, опасваща Съветска Русия, въз-
лизаща на 65000 клм., водната гра-
ница съставлява 70°/0 и се разпро-
стира на 47,000, а сухоземната са-
мо на 18,000 километра. 

Водната граница се мие отъ во-
дите да три океана: Атлантически, 
Тихи и Северенъ Ледовити, които 
образуватъ тринадесеть отделни мо-
рета; четиринадесетото море, Кас-
пийското, се явява като вжтреш-
но море. 

Дължината на бреговата линия по 
отделните мората, опасваши Русия 
сж следните: 

М о р е Д ъ л ж и н а на бре-
говата линия безъ 
острояит-fe иъ клм. 

Балтийско море 310 
Черно море . . 2,000 
Баренцово и Печор-

ско морета . . . 2,700 
Бело море . . . . 2,500 
Карско море . . . 3,500 
Източно-Сибирско 

и Чукатско море • 7,000 
Берингово море . 5,600 
Охотско море . . 7,500 
Японско море 1,800 
Каспийско море - . 6,000 
Крайбрежията на 

Сахалинъ . . . . х 1,000 

Износъ чрезъ морските граници 
(данните за 1935 год.) 

Чрезъ кое море Стойность вь 
милиони ленове 

Черно море . . 5.82Т2 
Балтийско море . - 5,4432 
Бело море . . . . 1,132'4 
Баренцово море и Се-

веренъ Лед.океанъ 915-6 
Тихи океанъ . . . 294-0 
Каспийско море . . 3538 

Всичко . . 13,965-2 

Вносъ чрезъ морските граници 
(презъ 1935 год.) 

Чрезъ кое море: Стойиогть в ь 
милиони левове 

Балтийско море . . 5,2668 
Баренцово мореиСе-

веренъ Лед. океанъ 1,125 6 
Черно море . . . . 1 .04Г6 
Тихи океанъ . . . . 495-6 
Каспийско море . . 411'6 

Всичко 8.34Т2 

Чрезъ своите морски граниии Ру-
сия извършва по големата часть отъ 
своя вносъ и износъ. 

Износътъ по стойность съставля-
ва 82 п/„ отъ общия такъвъда. ц.ела-
та страна, а вносътъ 78°'0 , които-'nb-
отдЪлнит^морета се разпределятъ 
както следва: £ 

Превозътъ на разни стоки отъ ко-
рабите на руския търговски флотъ 
презъ 1935 година е възлизалъ на 
26,102,000 тона; въ 1936—30,576,000, 
а презъ миналата 1937 година на 
36,446,000 тона съ изгледи да бжде 
увеличенъ значително презъ насто-
щата година. 

Съставътъ на съветския търгов-
ски флотъ въ последно време по-
казва значително увеличение, което 
се установява отъ следващите данни: 
1913 год общо водоизм. 904,800 т. 
1924 год. „ „ 458,2^8 т. 
1937 год. „ „ 1,308.458 т. 

Презъ 1936 год. 33°,« отъ общия 
износъ и 73°о отъ вноса е напра-
венъ отъ съветскит ! търговски ко-
раби, много отъ които сж извър-
шили твърде продължителни пла-
вания. Така пристигналия на 8 фев-
руари н. г. въ Оде.са наливенъ ко-
рафъ „Батумъ" е завършилъ чети-' 
тинадесетъ месечно непренжснато 
плаване, прекосявайки петнадесеть 

•морета и три'океана. 
По морските брегове на Русия 

се намиратъ множество населени 
^средища съ' важно 'промишлено и, 

економическо значение, които мо 
гатъ да представляватъ уязвима цель 
за противника. 

Като най-важно промишлено и на-
учно-културно средище на Балтий-
ско море се очертава Ленинградъ, 
обхващащъ промишленото произ-
водство последните отрасли: маши-
ностроене отъ до '/г отъ общия 
добивъ въ цела Русия; корабострое-
не—70°/0 ; по електротехнически ма-
териали—50%; химическа промиш-
леность около 20°/0. 

Освенъ това Ленинградъ е едно 
отъ най важните пристанища на Съ-
ветска Русия, чрезъ което се извър-
шва значителна, вносно-износна тър-
говия, 

Презъ 1935 год. сж били натова-
рени и разтоварени общо 4,290,00D 
тона различни товари. Подобно 
оживление сж отбелязали още са-
мо пристанищата Батумъ, Баку и 
Астраханъ. 

Въ 1937 год. пристанището било 
посетено отъ 2,267 кораба. 

Установено е, че по износъ на 
стоки Ленинградъ заема второ мес-
то отъ всички търговски пристани-
ща въ Русия, а по вносната търго-
вия държи първенството. Освенъ то-
ва, пристанището е свързано съ мно-
жество железопжтни линии и вжт-
р е ш т и водни пжтища отъ Балтий-
ско — Беломорската и Мариинскз 
система канали. 

Северното к р а й б р е ж и е на Ру-
сия е твърде богато съ пространни 
гори и земни богатства, като на Кол-
ския полуостровъ се добива въ го-
лямо количество железна, никелов» 
и медна руди; въ басейна на река-
та Печора—олово и нефтъ, а на ос-
трйвъ Вайгачъ—медь и олово. 

Отъ обширните гори на сйверна-
та съветска морска граница, подоб-
но отъ горите на Швеция, Норве-
гия и Финландия се добива първо-
качественъ дървенъ материйлъ, а 
прибрежните води, особено тия въ 
Баренцовотб мбре сж наситени съ 
огромни рибни богатства и привли-
чатъ Стотици малки и' големи рибо-
ловни кораби; '1 1 "•' "м 

Важни пристанища по това край-
брежие сж Арахангелскъ .-и Мур-
манскъ, презъ кбито се изнася пре-
дйМно' дървейЪ материалъ, к а м и н и 
бжглйща и р'аЗ\лич>'|и руди';'* ъ• 

То в а ро о б ме нътъ '' прй^е Дра ха н-
гелскъ е йъзл^дай^ гтрез^ШЗб год. 
на 2.280,000 тена, е njmfcTa-
ни ЩетЬ • 'MypWt'tfekl 1 .ЗбО.ССО^ яо на-
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Лонастоящемъ въ Арахангелскъ уси-
лено се строи корабостроителница, 
.а Мурманскъ притежава вече така-
ва, която е въ действие. 

По северното Бело и Баренцово-
то морета, така сжщо се намиратъ 
въ постройка редица пристанища: 
Сорока, Кемъ, Онега, Кандалаша и 
.др., които се съоржжаватъ и стък-
мяватъ съ всичко необходимо за 
бързото натоварване и износъ на 
дървени и изкопаеми богатства. 

Ето защо, северната съветска мор-
ска граница, която съставлява бо-
гатъ източникъ на сурови материа-
ли, въ бждещо всенародно стълкно-
вение ще бжде уязвима и ще пред-
ставлява районъ на действие отъ 
-страна морските сили на Англия и 
Германия. 

Черноморското крайбрежие 
изобилствува съ големи залежи на 
сурови материали: каменни вжгли-
ща, нефтъ, медни и железни руди. 

Презъ 1936 год. отъ тоя районъ 
сж получени 78,390,000 тона камен-
ни вжглища, които сьставляватъ 
б2°/о отъ общия добивъ на вжгли-
ща за цЪла Русия. 

Отъ Баку къмъ черноморското 
крайбрежие е отпрааенъ голЪмъ 
нефгопроводъ, а въ областьта на 
Новоросийскъ се произвежда въ го-
лямо количество цементъ. 

Използвайки големите залежи на 
железни и др. руди, по руското чер-
номорско крайбрежие сж устроени 
големи металол^ярни и високи пе-
щи за добиване на метали. 

По важни металургически заводи 
сж Криворожските, Запорожсталъ, 
Азовсталъ и Зестафонския заводъ за 
желЪзосплави. 

Презъ 1936 год. отъ тия заводи 
сж получени 9,304,000 тона чугунъ, 
което съставлява 64"6n/0 отъ общо-
то съветско производство на тоя 
металъ. 

По черноморското крайбрежие и 
лрибр-Ьжнит-fe райони има: множество 
големи заводи за преработката на 
нефта, най главно въ Батумъ, Туап-
се, Краснодаръ, Керчъ и др.; кора-
бостроителници въ Николаевскъ, 
Керчъ, Мариуполъ и Одеса; маши-
ностроителни фабрики въ Ростовъ, 
Херсонъ, Таганрогъ и Мариуполъ. 

Черно море се явява като единъ 
отъ най-важните морски пжтища за 
руската износна търговия, обаче, по-
ради проливите Босфора и Дарда-
нелит-fe, руската черноморска грани-
ца се счита за затворена и всякога 
зависима отъ господаря на тесни-

н и т е . 

По-черноморското и азовско крвй-
бр-Ьжия Русия притежава следните 
добре устроени и обзаведени при-
станища. 

П р и с т а н и щ а Стокообменъ 
въ тонове 

Батумъ 5,060,000 
Одеса 3,760,000 
Мариуполъ . . . . 2,450,000 
Новоросийскъ • . . 2,310,000 
Николаевъ . . . . 1,530,000 
Туапсе 1,520,000 
Поти 1,240,000 
Феодосия 760,000 
Херсонъ 630,000 
Керчъ 620,000 

По далекоизточната морска гра-
ница на Съветска Русия се нами-
ратъ области съ големи природни 
богатства на нефтъ, каменни вжгли-
ща и злато. 

Презъ 1936 год. отъ тия области 
сж изнесени 308,000 тона нефтъ и 
3,617,000 тона вжглища, а отъ об-
ширните гори сж получени надъ 8 
милиона куб. метра дървенъ строи-
теленъ материалъ. 

Най-голямото пристанище на тая 
граница е Владивостокъ, който презъ 
1935 год. е отбелязалъ стокообмЪнъ 
надъ 2,060,000 тона. 

Въ последно време пристанището 
се устройва, снабдява съ огромни 
складове на горивни и др. материа-
ли и съоржжава за надеждна ба-
за на Далекоизточните руски мор-
ски сили. 

Каспийско море има грамадно 
значение поради големите си неф-
тени залежи, намиращи се по него-
вите брегове и следствие огромни-
те си рибни богатства. 

Съгласно данните отъ 1936 год. 
отъ Бакинския районъ, добиването 
на нефтъ възлиза на 22,264,000 то-
на; въ Грозненския—3,400,000, а въ 
Ембенския—47,300,000 тона. 

Стокообменътъ между пристани-
щата и корабното движение въ Кас-
пийско море сж твърде големи. 

Така пристанището Баку е отбе-
лезало въ 1935 год. стокообменъ 
отъ 12,810,000 тона; Астраханъ— 
6,450,000, Махачъ-Кала — 5,680,000 
тона. 

Къмъ всеки граниченъ районъ 
авторътъ на статията помества и 
специална таблица за състава на 
морскитЬ сили на другите държа-

ви, които вероятно биха могли да 
действуватъ съ своите бойни кора-
би по крайбрежията на Русия. 

Така , за Балтийско море сж от-
белязани 8 държави: Германия, при-
тежаваща: 5 (5) линейни кораба; (2) 
самолетоносача; (3) тежки кръсто-
свача; 6 (4) леки кръстосвача; 30 
(30) изтребитела; 36 (25) подводни-
ка; 10 минни загратители; 14 (8) тор-
педни лодки и множество още стра-
жни и др, кораби. Полша: 4 изстре-
битела, 5 торпедоносеца, 3 (3) под-
водници, 1 минозаградитель и 122 
водосамолета; Швеция общо 98 (33) 
различни типове бойни кораби и 
40 водосамолета; Следватъ: Финлан-
дия, съ 32 кораба и 70 водосамо-
лета; Естония, съ 8 (4) кораба и 30 
водосамолета; Литва п^съ 5 кораба 
и 16 водосамолета; Дания—съ 35 
(3) кораба и 64 водос.; Норвегия — 
съ 52 (5) кораба и 92 водосам. *) 

Въ данните за Черно море и Тур-
ция е отбелязано, че последната 
има въ постройка 15 подводника. 

Далекоизточната граница на Ру-
сия се застрашава отъ действията 
на японския флотъ, за който е от-
белязанъ следния съставъ къмъ 
1 януари 1938 год.: 

Линейни кораби 10 (4); самолето-
носачи 8 (3); линейни кръстосвачи 
12; леки кръстосвачи 23 (2); изстре-
бители 110 (5); торпедоносци 12(8) ; 
подводници 63 (4); минни заградите-
ли 23; миночистачи 13 и водосамо-
лети 1,000. Общо 274 кораба въ строя 
и 26 въ постройка. 

Въ последно време на Каспийско 
море, подъ ржководството на ита-
лиански инструктори се създава 
бойния флотъ на Иранъ. 

Така сжщо Каспийско море се 
покрива отъ района на действие на 
съсредоточените въ Иракъ британ-
ски въздушни сили въ съставъ отъ 
90 самолета. 

Отъ нахвърлените така бегли бе-
лежки се очертава ясно големото 
економическо значение за Русия на 
морските й граници и крайбрежия-
та, за охраната на които, споредъ 
Е. Шведе е необходимъ мощень 
воененъ флотъ, на който предстои 
„светата задача, да осигури непри-
стжпностьта на морските подстжпи 
къмъ свещенната руска земя, защи-
ти Родината отъ посегателствата на 
неприятела чрезъ моретата и бжде 
надеждна отбрана за търговските 
кораби, развяващи руското знаме по 
всички морета въ света". 

*) О.чиачеиитЪ от. скоби цифри показвзтъ чи-
слото на строящитЬ се кораби. 

Куюджуклневъ. 
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НАЙ-ГОЛ БМИЯ ПРЕЗОКЕАНСКИ 
КОРАБЪ ВЪ СВЪТА. 

Презъ месецъ септември н. г., ще 
бъде спуснатъ на вода еднотипни-
ятъ на „Кралица Мери" гигантски 
презокиански корабъ „Кралица Ели-
забета". 

Съгласно данните, поместени въ 
чуждите морски списания, новиятъ 
английски корабъ ще има водоиз-
мъстаане 86.СОО бр. р. тона, и ще 
бъде най-големия корабъ въ света. 

Дължината му е 344 метра, а ши-
рочината 34 метра. 

Щ е притежава за двигатели тур-
бини съ мощность 200,000 конски 
сили, осигуряващи на кораба ско-
рость отъ 30 мили (56 клм). 

За разлика огъ . .Кралила Мери" 
новиятъ корабъ ще притежава сзмо 
две димни тръби. 

Окончателната постройка на тоя 
гигантъ, споредъ изчисленията ще 
възлиза на два и половина милиар-
да лева. 

— П р е з ъ я н у а р и 1938 год. при-
станището Хамбургъ е било посе-
тено отъ 1,447 кораба съ общо во-
доизм-Ьстване 1,673,933 бр. р. тона. 
Огъ тия кораби ппдъ германско зна-
ме с ъ били 972 съ водоизм!зстване 
843,018 бр. р. тона. 

Презъ същия месецъ напустнали 
с ъ пристанището 1,457 кораба. 

— В ъ к о р а б о с т р о и т е л н и ц а т а 
„Бурмайсгеръ & Ваинъ" , Копенха-
генъ е спустнатъ на вода и се нами-
ра въ усиленъстроежъ ромъкскиятъ 
товаропътнически моторенъ корабъ 
„Трансилвания", принадлежащъ на 
сдружението Сервисулъ Мгрит; ;мъ 
Романа. 

К о р а б ъ т ъ има водоизм"кстване 
10,009 бр. р. тона, дължина 13V82, 
широчина i 7 60 и газене 9'37 метра. 

Предназначенъ е за обслужване 
пътническото съобщение между 
Кгостенджа и Апександрия. Притежа-
ва съоръжения и устройства за 80 
пътника въ първа класа, 100 въ вто-
ра и 260 въ трета класа. 

Привежда се въ движение поср%-
дствомъ два дванадесеть цилиндро-
ви двутакгни мотори съ мошность 
11,500 конски сили. 

Щ ? развива една значителна ско-
рость отъ 20 мили (37 клм.). 

Въ същата корабостроителница 
усилено се строи още единъ подо-
бенъ корабъ, който въ скоро време 
ще бъде спуснатъ на вода. 

— Бързиятъ француски презоки-
ански корабъ „Нормаидия" презъ 
1937 год. с реплизиралъ общъ при-
ходъ отъ 81 милиона франка, а въ 
1936 год. отъ превозь на пътници 
е получилъ 49 милиона фр. Въпре-
ки това обаче, почти двойно увели-
чение на приходите, оше не може 
да се твърди, че „Нормандия" е на-
пълно доходна. 

Н0ВИГБ ЮГОСЛАВЯНСКИ ИЗ-
СТРЪБИТЕЛИ 

Както е известно Югославия по-
лага големи грижи за увеличение 
състава на своите морски сили. 

Понастоящемъ се намиратъ въ 
усилена постройка 3 изстребмтела, 
отъ които: едина въ француската 
коребостроителница Шенткеръ дьо 
ла Луаръ а д р у г и i e два въ новосъг-
раденитЬ Югославянски корабострои-
телници въ Сплитъ и КралеЕИца. 

Въ постройка!а взема участие и 
известната апглйска строителна фир-
ма Яре у, което ще достави котлите 
и турбините за трит^хъ изстребм-
тела. 

На 23 декември 1937 год. бе спу-
снатъ на пода строящият*. се въ 
Франция изстрЪбитель „Београдъ". 
Останатите два изстребитела: „Заг-
ребъ" и „Любляна" еж спуснати на 
вода презъ настоящата прол1ль. 

Чуждустранниитъ печатъ помества 
следните данни за новите югосла-
вянски нзстрЪбитгли: водопзм±стБа-
не 1210 до 1250 тона; дължина 68 
метра; въоръжение: четири 120 мм., 
четири 37 мм. оръдия, множество 
картечници, шесть торпедни тръби 
и две съоръжения за хньрлгие га 
водни бомби. 

МашинатЬ притежаватъ мошность 
40,000 конски сили, и ще осигурмтъ 
скорость на изстребитела с т ь 38 
мили (70 клм.), 

Споредъ полуофициалните изяв-
ления на белградския п^чатъ презъ 
месецъ януари, Югославия ще по-
ръча поръча постройката на други 
10 подоб! и изсфЪсител ; , отъ които 
два ще бъдать построени отъ ко-
рабостроителницата на Сплитъ. 

— В ъ к о р а б о с т р о и т е л н и ц а т а 
„Сентъ Назеръ" на 15 февр. н, г. е 
спуснатъ на веда и усилено се доу-
стройва новиятъ француски пътни-
чески корабъ „Пастьоръ" . 

Корабътъ ще развиваскорость25 
мили. Предназначенъ е за обслуж-
ване пътническото съобщение съ 
южна Америка. 

— В ь Ц а р и г р а д ъ Турция притежа-
ва корабостроителница за малки ко-
раби. Наименова се „Фабрика ве 
Хавузларъ Иетамбулъ. 

Въ началтто на настоящата годи-
на, корабостроителницата е завър-
шила постройка:а на моторниявле-
качъ „Кулавузъ I", койю при проб-
ните си плав?ния е далъ твърде 
добри резултати. 

— В ь корабостроителницата „Ат-
лась" въ Бргменъ е спуснатъ на по-
да строящиятъ се турски товаренъ 
корабъ „Ефесъ" . 

Корабътъ има водоизм^стване 550 
бр. р. тона и предназначение за об-
служване крайбрежното съобщение 
въ Мраморно море. 

НОВЪ ГЕРМАНСКИ УЧЕБЕНЪ 
КОРАБЪ. 

Презъ февруари настоящата го-
дина е влезалъ бъ строя и започ-
налъ своята служба новопострое-
ниятъ немски ветроходенъ учебенъ 
корабъ „Албертъ Лео Шлагетеръ" . 

Съ него германскиятъ флотъ има 
вече три зетроходни кораба, почти 
съ еднаква постройка, съ които се: 
обучаватъ морските кадети и кораб-
ните младици въ морското дело и 
за сдобиването на необходимите ка-
чества за всеки морякъ: сръчностъ,. 
съобразителность, пъргавина, издър-
жливость и безстрашие. 

И трите кораба съ построени въ 
корабостроителницата Б л о м ъ и 
В о о с ъ , Хамбур(Ъ, иматъ по три 
стожера и обща плоскосгь на плат-
ната 2С00 кв. метра. 

Карабътъ притежава необходими-
т е помещения и стъкмявания за ло-
бирането и обучението на 2С0 ду-
ши кадети и учениците отъ подо-
фицерското училище. 

Огъ останалите два учебни вет-
рохода, „Горхъ Фокъ" е влезалъ въ. 
стрся на 27 юни 1933 год., а „Хсрнсъ 
Веселъ" га 17 септември 1936 год. 

БЪРЗОХОДКИ НАЛИВНИ 
КОРАБИ. 

Съгласно сведенията отъ англий-
ски източниии, въ началото на 1938 
год. се намиратъ въ постройка всич-
ко 97 бързеходни наливни кереба 
2а течно гориво съ общо водсиз-
м1>стване 769,ОСО бр. р. тона 

Отъ техъ Англия притежава 23 
кораба, Германия има 15, Италия 8, 
а Япония 9. Последната има 10 бър-
зоходни нгливни кораби, отъ които 
двата най.нови: „Тггазаки" и Тзу-
рушзаки" предстаьляватъ особеиъ 
интересъ: Иматъ водоизместване по 
12000 тона, развиватъ скорость 19 
мили и съ въоръжени съ по 4—127 
Мм. оръдия, следователно с ъ добре 
съоръжени и напълно стъкмени за 
придружаване ескадрите вь далеч-
ни бойни действия и продължител-
ни походи-

— Бързоходниятъ презокеански 
корабъ „Европа" е извършилъ ве-
че 300 прекосявания на Атлантичес-
кия океанъ, като е изминалъ общо 
1,079,940 мили (около 2 милиарда 
километри), превозилъ е 318,606 път-
ника, 1,037,705 пощенски пакети, 
3,437 автомобили и 63,903 тона раз-
лични товари. 

Презъ 1930 год., въ която „Ев-
ропа" започна своята служба, кора-
бътъ бЬшс носитель на „Синята 
лента" за най-бързоходния презо-
кеански корабъ. 

— Новопостроената полска ко-
рабостроителница въ Гдиня е за-
почнала вече своето дрйствие и презъ 
н. г. ще завърши постройката на 2 
риболовни и 3 търговски кораба. 
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М б К к А ^ Ш Р Д Т У Р А 
М О Р Я Ш К Я П Ъ С Е Н Ь . 

Родена въ тебъ, Родино мила,. -
Ний млади сме въ житейски плть, 
Но въ нази Богъ дарилъ е сцла 
Да пазимъ тебе, роденъ кжть!... 

Моряци смтъли, с'буйни хили 
Ний с'кораба нсипредъ летимъ 
И в'дни мъгливи... ясни... сини... 
Морската ширь навредъ косимъ. 

Морето радость е за нази 
Акордъ е тихиятъ му шумъ, 
Вълнитгъ... свгьтлитгъ талази— 
Широкъ, безкраенъ морски друмъ!... 

Ний служиме преданно, съ вгьра 
На Царь, Родина и народъ 
И тебе, роденъ бргъгъ — свгътиня, 
Ще пазиме презъ цгълъ животъ!... 

Л. М. Щеревъ 
Н Е О Б И К Н О В Е Н Ъ С Л У Ч А Й . 

Случайно присжтствуьахъ на еди нъ 
разговоръ между двама чужденци 
« непредвидено обстоятелство нало-
жи, неминуемо да чуя всичко, кое-
то те , неподозирайки, че разбирамъ 
отъ езика имъ; размениха относно 
българските търговски коряби и 
службата на нашите моряци. 

Това, което тогава имахъ щастие-
то така случайно да чуя за честно-
стьта и добрата' грижа за запазване 
непокжтностьта на пренасянит-fe съ 
1малкото наши търговски кораби то-
вари, изпълни сърдцето ми съ чув-
ство на задоволство и народна гор-
дость. 

Единътъ отъ събеседниците, ве-
роятно виденъ търговецъ, твърде 
^красноречиво и убедително подчер-
та, че всекога е предпочиталъ да 
пренася своите стоки Изключително 
съ български кораби, зашото билъ 
уверенъ, че товарътъ ще пристигне 
на местоназначението напълно не-
покжтнатъ и много добре запазенъ, 
което той лично е ималъ случая 
•много пжти да установи и за което, 
•въ знакъ на задоволство е изказ-
валъ не веднъжъ своята особена 
благодарность предъ корабоначал-
ниците на българските кораби. 

Другиятъ допълни, че макаръ и 
да било необходимо неговата стока, 
складирана своевременно на приста-
нището, да очаква дълго време при-
стигането на българските търговски 
кораби, а чуждите такива да сж пред-
лагали много по низки и износни 
превозни цени за товарътъ, всекога 
е предпочиталъ българските, защо-
то ималъ дълбоко доверие въ об-
слугите имъ, известни съ своята 
голема добросъвестност 

*** 

Търговскиятъ корабъ „България" 
усилено поглъщаше въ своите ог-
ромни товарни помещения различни 
износни стоки и храни и се подгот-
вяше за извършване на обикновен-

ного си пжгуване до Александрия. 
Макаръ, че тоя малъкъ търговски 

корабъ, построенъ въ английска ко-
рабостроителница, да беше единъ 
оть най-стерите к о р а б и на 
Българското параходно дружество, 
той обслужязше редоннп съобще-
нието съ Егилетъ, Яфа, Хайфа и Ца-
риградъ, като всекога, както на оти-
ване, така и на връщане носеше пъ-
ленъ товаръ различни стоки. 

Въ една тиха майска вечерь, кора-
бътъ, натоваренъ съ храни, кашка-
взлъ, дренови пръчки и добитъкъ, 
бавно се отдели отъ пристанищната 
стена, вдигна котва и запори съ ост-
рия си носъ тихите води на Черно 
море къмъ Босфора, въ чието из-
точно устие пристигна на следния 
день зараньта. 

Следъ установените формалности 
отъ турските митнически, полицейски 
и санитарни власти, за които се за-
плащаха големи такси, „България" 
получи разрешение за свободенъ 
пжть и продължи движението си 
къмъ Цариградъ, гдето хвърли кот-
ва въ оживеното пристанище за 
приемане на новъ товаръ. 

Когато огромниятъ дискъ на 
залезващото слънце потъна въ 
окървзвения запгд>, корабътъ се 
освободи отъ намиращите се отъ 
двете му страни изпразнени вече 
мауни, насочи се къмъ Мраморно 
море и бързо изчезна въ спуска-
щия се здрачъ. 

Утрото на следния день свари 
„България" при Галиполи, къмъ вхо-
да на Дарданелите. 

Задуха силенъ юженъ ветъръ и 
корабътъ тежко се залюшка по раз-
пенените вълни. 

Недалечъ, осветленъ отъ слънче-
вите лжчи, ярко се очертава гали-
полския брегъ съ своята свежа зе-
ленина и сочни пасбища. 

Неочаквано, еднообразния туп-
тежъ на машината, силниятъ вой на 
ветъра и шумътъ на вълните се на-

рушаватъ отъ необикновенъ глъчъ 
по десната горна палуба на „Бъл-
гария": Единъ волъ, завързанъ на 
десната стена, подмаменъ вероятно 
отъ зеленината на близкия брегъ , 
разтърсва сърдито глава, скжсва 
вжжето и опирайки се съ двата 
предни крака на близкия железенъ 
дънеръ, съ необикновенъ скокъ се 
хвърля въ водата и бързо заплу-
ва къмъ брега. 

Корабътъ забави своя ходъ,насо-
чи се следъ това къмъ плуващия 
волъ и спустна въ водата лодка. 

Започна се продължителна и нео-
бикновена гонидбв по развълнува-
ното море. 

Подгоненъ, волътъ често проме-
ня посоката на бързото си плу-
ване и създава съ това значител-
ни трудности, както на кораба, така 
и на гребната лодка. 

Най-подиръ той е доведенъ въ 
стеснено положение. Съ забележи-
телна сржчность моряците отъ лод-
ката хвърлятъ, подобно на ласо и 
затегатъ около рогата на вола де-
бела вжжена примка, която бързо 
закачатъ за куката на изнесената 
въ страни отъ кораба товарна стрела. 

Мигъ следъ това, волътъ бе бър-
зо издигнатъ и завързанъ здраво 
на своето место върху палубата. 

Увеличавайки своята скорость 
„България" се отправи за Дардане-
лите. 

* * * 

За тоя необикновенъ случай, по-
добно на анегдотъ, често се водятъ 
разговори всредъ обслугите, тър-
говците на добитъкъ и пжтуващите 
съ нашите търговски кораби пжт-
ници, обаче той представлява ис-
тинска и напълно действителна случ-
ка, подчертаваща твърде ясно осо-
бената грижа, която българските 
моряци полагатъ, за да запазятъ не-
покжтнатъ товара, пренасянъ съ на-
ш и т е търговски кораби. 

К у ю д ж у к л и е в ъ . 




