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Бившмятъ бългаоски воененъ корабъ на Дунава, „Сииеонъ Велики* 
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На К И. с. Дългополъ, Провадий-
ско, относно въпроса за първи-

те мореплаватели. 
(Продължение 'оть брой 92). 

Както се отбаляза въ миналия 
брой, следъ финикийците, като до-
бри моряци,се прославили гьрците. 

Още въ героичния периодъ на 
гръцката история съ отбелязани два 
знаменити похода презъ море: по-
ходътъ на Яргонафтите и тоя въ вре-
ме на Троянската война, отъ които 
първиятъ има съвършенно морски 
характеръ. Той състаалява предпри-
ятие, внушено отъ жажда за печал-
би, приключение и слава; Храбри и 
военолюбиви предводители, свър-
зани помежду си съ единство на 
произхождение, езикъ и религия, се 
сгрупирали за походъ въ страна, на-
мираща се много по-далечъ отъ 
всички ония м е с т а , които били 
обектъ на предшествуващите гръц-
ки предприятия. 

Тоя походъ билъ благополучно 
завършенъ, станалъ знаменитъ въ 
ц^ла Гърция и дълго време билъ 
единъ отъ главните предмети на 
нейните героични песни. 

Така съшо и походътъ къмъ Троя 
билъ възпеванъ дълго отъ гръцки-
те поети. 

Тези песни усилили още по вече 
влечението на гръцкия народъ къмъ 
морските пътешествия, и вг̂  скоро 
време гърците станали господари 
на крайбрежията на Средиземно и 
прилежащите къмъ него морета, 
отъ Херкулесовите стълбове (Ги-
бралтаръ), до днешния Ростовъ на 
Донъ (Русия). 

При всеко по-удобно 2ч кораби-
те заливче, те основали кслония и 
макаръ, че съседите били диви и 
воинствени, хитрите гърци успели 
да ги научатъ да обработватъ зе-
мята и целата страна се обръщала 
на градина, а дивите племена ста-
вали послушни слуги на гърците. 

Гръцки колонии съ биле и днеш-
ните цветущи пристанища въ Сре-
диземно море: Марсилия, Неаполъ, 
Месина, Торенто, Катания, Сираку-
за и др., а въ Черно море: Херак-
лия, Синопъ, Керасунтъ и Трапе-
зунтъ. 

Градъ Варна, който тогава се име-
нуиалъ Одесусъ, билъ колония на 
града Милетъ, който осноналъ поч-
ти всички Черноморски колонии. 

Въ Милетъ биле силно развити 
овцевъдството и промишленостьта. 
Неговите превъзходни килими и тъ-
качни произведения се славили по 
целия древенъ Светъ. 

(Следва). 

Наредъ съ смелите действия на 
малките б-ьлгарски торпедоносци, 
подводникъ № 18, водссамолетите 
и другите части на нашия флотъ, 
дейно участие презъ Световната 
война вземала и съставената въ на-
чалото на войната Портова дружина. 

Въ състава на тая дружина влез 
ли всички моряци, коиго, поради 
липса на бойни кораби немали въз-
можность да се впуснатъ всредъ 
разпенените води на Черно море, 
за да бранятъ източната транша на 
Отечеството срещу действието на 
вражеския флотъ. 

Портовата дружина била съста-
вена отъ първа и втора портсва 
роти и брояла общо 450 човека; 
офицери, подофицери и моряци. 

Първоначалното назначение на 
дружината било да деде необходи-
мата войнишка и пехотна подготов-
ка на постъпилите на служба въ 
флота млади моряци. 

Бойната дейность на Портовата 
дружина започнала презъ есеньта 
на 1916 година, следъ обявяване 
войната съ нашата северна съседка 
— Ромъния, когато на дружината се 
възложила задачата да заеме при-
морските градове на Южна Добру-
джа — Балчикъ и Каварна. 

Съ помощьта на дивизиона тор-
педоносци, презъ нсщьта на 4 сре-
щу 5 септември 1916 г. дружината 
извершила десантъ и заела дзата 
града, чийто население приветству-
вало моряците като освободители, 

Въ началото на октомври с.г. пър-
ьага рота отъ дружината взела уча-
стие въ бойевете прие. Первели. 

Преди двадесеть години, презъ ле-
тото на 1918 год., Портовата дру-
жина изпратила една своя рота мо-
ряци за носене службата по край 
бръжието на Бело Mopej 

Ротата се установила въ Деде-
Дгачъ и поела охраната на брега 
около същия градъ. 

Презъ месецъ май, когато по си-
лата на Ньойския договоръ е след-
вало да бъде разформирована Бе-
ломорската часть отъ флота на Не-
гово Величество, еднички моряците 
отъ тая рота останали до край, ка-
то верни стражи на Беломорското 
крайбрежие и последни напуснали 
южната врата на нашето Отечество 
и се завърнали обратно въ гр. Варна. 

Така и моряците отъ „Морската 
пехота" достойно изпълниха своя 
дългъ къмъ Родината и отбелезаха, 
че съ всекога готови да дадатъ 
всичко за защитата на отечестве-
ните граници. 

Редакцията благодари за следни-
те постъпили дарения. 

1. Варнен. пристанищно 
управление, сумьта - 234 лв. 

2. Иванъ Ст. Поповъ, Вар-
на, сумата 50 „ 

3. Лазаръ Петровъ, Русе, 
сумата 30 „ 

4. Т. Манасиевъ, с. Обзоръ, 
Поморийско, гумата . 20 „ 

5. П. Шекрозъ, с. Бела, 
Варненско, сумата . . 20 „ 

6. Н. Железковъ, с. Руд-
ника, Варн., сумата 20 „ 

7. Г. С~. Стояновъ, с. Об-
зоръ, Поморийско, с та 20 „ 

8. В.Атанасовъ, с. Обзоръ, 
Поморийско, сумата 15 ,, 

9. Димо Кънчевъ Русевъ, 
с. Върбица, Плевенско, 
сумата 10 „ 

10. Петко Петковъ Недевъ, 
с. ftсеново Горо-Оре-
ховско, сумата . . . 10 „ 

11. М. Петрова, гр. Ямболъ, 
сумата • 10 „ 

12. Благой Николовъ Ма-
риновъ, ученикъ III кл., 
гр. Варна, сумата . . 10 „ 

13. Дим. Тончевъ, с. Бела, 
Варненско, сумата . 10 „ 

(Следва) 

—По липса на место въ колоната 
„Поща" редакцията н^ма възмож-
ность да напечата своевременно име-
ната на всички дарители. 

Въ отговоръ на постъпилите 
запитвания за цената на вестника 
и условията за получаването му, 
известяваме на изявилите желание 
да се абониратъ, че вестникътъ се из-
праща даромъ, по възможность на 
всички, които желаятъ да го полу-
чаватъ, безъ вноска за абона-
ментъ. Редакцията приема само да-
рения, които се отбелязватъ въ ко-
лоната „Поща". 

— Въ отговоръ на запитванията 
съобщаваме, волните пожертвува-
ния за вестника да се изпращатъ по 
пощата съ пощенски записъ или ЕЪ 
гербови и пощенски марки. 

Всички писма, снимки, помо-
щи да се изпращатъ на адресь 

М О Р С К И П Р Е Г Л Е Д Ъ — В А Р Н А . 

— Редакцията благодари на мно-
гобройните си сътрудници за изпра-
тените трудове и съжелява, че не-
кои отъ последните, въпреки своя-
та издържаность и стегнатость на 
стила, не ще бъдатъ поместени въ 
вестника, тъй като нематъ морско 
съдържание. 
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рически п р и и съ до-
статъчна убедителность 
подчертаватъ голямото 
економическо и култур-
но значение, което мо-
рето и водните пжти-
ша иматъ за напредъ-
ка и благосъстоянието 
на народите. 

Морето и плавател-
ните реки съ неизчер-
паемъ източникъ на бо-
гатства и съставляватъ 
първостепенень ф а к-
торъ, който доминира 
съ своето влияние вър-
ху историческия жи-
вотъ на всеки народъ. 

ИсторическитЪ данни ' 
напълно ясно устано- j 
вяватъ, че всЬка дър-
жава, която е схванала 
голЬмото значение на 
морето за всестранното 
развитие на народите, 
всякога е полагала го-
леми усилия да осигу-
ри независимъ изходъ 
на свободно море и за-
твърди правото за сво-
бодно използване мор-
ските и речни пътища. 

Правото за свобод-
ното и рационално из-
ползване водните пъ-
тиша въ мирно време 

Н И Е Т О Н А М 
се осигурява чрезъ съз-
даването на собствено 
корабоплаване, покро-
вителствувано и насърд-
чавано отъ държавата. 

Въ военно време, ос-
венъ като економичес-
ки обектъ, морето се 
явява -и като стратеги-
чески факторъ. който 
требва ла се има пред-
видъ при организира-
не отбраната на дър-
жавата. 

Както използването 
на морето въ мирно 
време е възможно са-
мо съ наличието на до-
статъчно търговски ко-
раби, плуваши подъ на-
родното знаме, така и 
отбраната на морето е 
само тогава действи-
телна, когато се разпо-
лага съ бойни кораби. 

Българскиятъ народъ, 
който въ продължение 
на толкова века наблю-
дава съ спокойно без-
различие морето и Ду-
нава, оше не може да 
схване важностьта на 
тия два лоста за кул-
турния и материаленъ 
подемъ на страната. 

„Народи, които нЪ-
матъ кораби и кора-

0 Р Е Т О. 
! боплаване, сж слуги 

на морскит-fe народи", 
1 истина, която следва 

най-подиръ да б ъ д е 
I разбрана отъ българ-

ския народъ, който уве-
рено требва да разпро-

I стре своята твърда дес-
ница върху морето и 
Д у н а в а , осигуряваши 
съществуването, неза-
висимостьта и величие-
то на Отечеството. 

Дългъ се налага на 
всеки българинъ, кой-
то е почерпилъ поука 
отъ историческите при-

! мери, притежава сил-
ното чувство на родо-
любие и желае култур-
ния и стопански напре -

1 дъкъ на Родината, да 
1 не преустановява пола-

гането на своите пъл-
! ни, непрестанни и на-
I стойчиви усилия, до ка-

то не види българско-
j то знаме да се разве-
1 ва гордо, не само по 

китните в ъ р х о в е на 
! Балкана, но и върху 

необятните п р о с т о р и 
на морето и тихите во-
ди на Дунава, чрезъ 
к о и т о най-лесно ше 
дойде възхода и вели-
чието на България. 
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СЯМОЛЕТЪТЪ СРЕЩУ БОЙНИЯ КОРЯБЪ. 
Действието на самолетните бом-

би върху линейнитй кораби. 
Днйетвието на 227 килограмови-

те бомби върху линейнит+ кораби 
е съвсемъ повърхностно, понеже ^е 
не могатъ да пробия<ъ бронирана 
палуба, дори и съ дебелина 76 мм. 

Ето защо следва да се разгледатъ 
действията на бомбите съ тяжесть 
454 кгр. Установено е, че последни-
те, ако бждьтъ хвърлени отъ висо-
чина 2400 метра и по-гол^ма та-
кава, пробиватъ бронирана палуба 
съ дебелина 114 до 127 мм. 

f\no тия бомби ударятъ палуба 
съ означената дебелина, действието 
имъ не прониква въ дълбочина; ако 
обаче, ударятъ незащитена часть на 
кораба, действието имъ е твърде го-
лемо. Средно смЪта се, че избухва-
нето на една 454 килограмова бом-
ба унищожава 10°/0 отъ бойната си-
ла на кораба. 

ВЬроятностьта, единъ линеенъ ко-
рабъ да бжде потопенъ само отъ 
единъ такъвъ бомбенъ ударъ е не 
по-гол^ма отъ 1:100. 

Отбелязаните данни се различа-
ватъ значително отъ тия, които че-
сто се поместватъ въ ежедневния и 
др. печати, и се даватъ обикновен-
но отъ хора, пе познаващи основно 
материята, или пъкъ се отнасятъ за 
стари и незащитени кораби. 

Данните на автора на настояща-
та статия се отнасятъ за съвремен-
ните добре бронирани бойни кораби. 

При направените въ Дмерика опи-
ти съ бившия германски линеенъ 
корабъ „Остфрисланцъ", водонепро-
ницаемит-fe отделения на който били 
отворени, получените попадения отъ 
3 бомби по 500 кгр. върху самия 
корабъ и две плътно до него, при-
чинили само леко наклоняване и едва 
следъ нови 4 попадения на 900 ки-
лограмови бомби плътно до кораба, 
последниятъ получилъ големи раз-
рушения и потъналъ. 

Въпросътъ за „попаденията плът-
но до кораба", споредъ автора се 
нужтае отъ разяснение. При подвод-
ни взривове разрушителното дей-
ствие е обратно пропорционално на 
5. степгнь на разстоянието отъ точ-
ката на взрива; това ще рече, че 
при двойно разстояние разрушител-
ното действие е само V3a часть отъ 
това при първия случай. При опи-
тите съ американския корабъ „Уо-
шингтонъ", 2 бомби съ тяжесть по 
900 кгр. сж паднали въ водата на 

( П р о д ъ л ж е н и е о т ъ б р о й 92). 

6 метра отъ кораба и не причини-
ли никакви вреди; даже конденза-
торите сж останали напълно плът-
ни. Може би тия две бомби биха 
причинили големи разрушения на 
кораба, ако 6txa паднали на 3 м. 
отъ него, тъй като тогава действие-
то имъ би било 32 пжти по силно. 
Но тоя въпросъ е сще съвсемъ не-
изясненъи затова по добре е да бж-
де изоставенъ. 

Тъй като за сега самолетиг-fc при 
атака съ пикиране не могатъ да 
хвърлятъ бомби по-тежки отъ 227 
кгр. и последните не могатъ да на-
несатъ сериозни щети на линейните 
кораби, атаката чрезъ пикиране вър-
ху големите бойни кораби, като не 
обещаваща резултатъ, следва да от-
падне и остава да се ограничи само 
върху лекит-fe кораби, чийто палуби 
сж по-тънки отъ 76 мм. 

Двторътъ намира за не много 
опасни повредите на големите ко-
раби причинени отъ взрива на тор-
педото изстреляно отъ самолетите, 
защото последните атакуватъ съ тор-
педа притежаващи само половината 
отъ заряда на корабните такива, 
които сж много тежки за само-
летите. 

Днесъ, обаче, отъ линейните ко-
раби се иска да издържатъ не единъ, 
а неколко торпедни удара. Следо-
вателно, единъ ударъ отъ самолет-
ното торпедо, не може да има го-
лемо действие върху линейния ко-
рабъ. Приема се понякога, че отъ 
взрива на едно самолетно торпедо 
може да бжде понижена скоростьта 
на линейния корабъ съ 5%. Спо-
редъ това, за да бжде изваденъ ко-
рабътъ отъ строя ще сж необходи-
ми големъ брой подобни торпедни 
попадения. 

Янгъ, следъ всичко това, дава кар-
тина на атаката отъ 1000 бомбар-
дировача върху вражеска ескадра, 
състояща се отъ 8 линейни кораба, 
8 кръстосвача и съответния брой 
леки сили, но не разполагаща съ 
бойни самолети. Небето требва да 
бжде чисто отъ облаци на височина 
до 3000 м. Той приема сжщо, че сж 
преодолени големите трудности от-
насящи се до събирането за атака 
на 1000 самолета, отъ излитането 
до пускане на бомбите върху цельта. 

При една хоризонтална атака,спо-
редъ казаното по-рано, само 39'7« 
отъ нападащите самолета ще до-
стигнатъ до положението за хвър-

ляне бомбите. Останалите 610 ще 
бждатъ извадени изъ строя, още пре-
ди тоя моментъ. Като се приеме, че 
всЪки самолетъ ще може да носи 
по 2—454 килограмови бомби,то при 
възприетите 1% попадения, ще мо-
ж е л а се разчита на 2ХЗ'9 = оо8 
попадения върху единъ корабъ. Въ 
резултатъ на това, корабътъ следва 
за известно време да бжде изва-
денъ напълно отъ строя, срешу кое-
то постижение нападательтъ ще за-
губи 610 самолета, следователно на-
пълно ясно е, че видимиятъ успЪхъ 
не отговаря на дадените загуби. 
Ето защо, бомбените атаки съ хо-
ризонтално летение ще бждатъ про-
извеждани въ особени случаи, може 
би срешу 1 до 2 кораба, чиято про-
тивовъздушна артилерия е вече раз-
строена. 

Така сжщо, атаката чрезъ пики-
ране и торпедната такава не ще да-
датъ по-добри резултати, тъй като за-
губите на самолетите ще сж по-
голЪми. Следователно, единъ флотъ 
чийго кораби могатъ по отделно 
да се борятъ успешно срещу ect-
ка неприятелска ескадрила, н^ма 
защо да се бои отъ атаките на бом-
бовозните самолети. Само срещу 
еденичь<и кораби, които бждатъ ата-
кувани едновременно отъ неколко 
ескадрили, би имало изгледи за по-
стигане на повече попадения. 

Явторътъ по поводъ на изнесе-
ните данни изрично подчертаеа, че 
неговите изчисления почиватъ на 
опити, направени презъ последните 
години въ Англия, съ бомби и тор-
педа, отъ самолети по корабни цели 
и съ стрелби отъ корабни противо-
въздушни орждия срещу безжично 
управлявали въздушни мишени. 

Разпръскванията на снарядите въ 
близость на самолетите затрудня-
ватъ твърде много прицелванията 
отъ последните. 

Какво влияние указватъ: нееднак-
вата гжетота на въздушните пласто-
ве, траекторията на снарядите отъ 
тежките противовъздушни орждия 
и пр. върху праволинейното лете-
ние на самолетите, Комендъръ Янгъ 
знае твърде добре отъ личенъ опитъ. 

Сравнение между орждейния 
огънь и бомбохвърлянето. 

Орждейниятъ огънь на бойния ко-
рабъ срещу другъ корабъ, може да 
се поддържа продължително, като 
при това противникътъ се принуди 
къмъ заемане известно неизгодно 
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тактическо положение, което въ по-
следствие да бжде използвано за 
благоприятния и з х о д ъ на сра-
жението. 

Самолетътъ, напротивъ, може са-
мо единъ пжть, или ако носи две 
бомСи— Два пжти да атакува ко-
раба. Броятъ на изстреляните отъ 
едно орждие снаряди е несравнено 
много по-големъ отъ тоя на хвър-
лените отъ самолета бомби, съот-
ветно съ което, расте и вероятно-
сгьта да се достигне възможния про-
центъ попадения. 

Съ артилерията на кораба може 
да се води престрелка, като следъ 
първия залпъ се направятъ съот-
ветните поправки. Самолетътъ, на-
противъ, се намира винаги въ по-
ложението на артилерийския офи-
церъ преди първия залпъ, защото 
дори и да носи повече бомби, юй 
не може да получи отъ първото 
хвърляне на бомбите никакви данни 
за поправка на следующите хвър-
ляния. 

Какъвъ п р о ц е н т ъ попадения 
може да се достигне отъ стрелбата 
на тежките корабни орждия, з а в и с и 
огь м-юго условия. Споредъ опита 
на автора, днесъ може да се раз-
чита на 5°/0 попадения при наблю-
дения на стрелбата само отъ ко-
рабъ и на 10% при помощно на-
блюдение отъ самолетъ. 

Следователно, съ 80 артилерий-
ски изстрела, може да се достиг-
натъ толкова попадения, колкото се 
получаватъ отъ атаката съ 1000 са-
молета. Разликата се състои само 
въ това, че ако действието на ар-
тилерийския огънь е незадоволител-
но, корабътъ може да продължи 
огьня, когато неповалените при ата-
ката самолети, за да я повторятъ 
требва да се върчатъ въ базата за 
да взематъ нови бомби, торпеда и 
гориво. 
Самолетътъ като помощно сред-
ство за артилерийската стрелба. 

Самолетите, които сж необходими 
за наблюдаване попаденията, по-
правки и направляване на> кораб-
ната артилерийска стрелба, за пред-
почитане е да се носятъ отъ сами-
тЬ кораби. Чрезъ това поспедните 
ставатъ независими отъ самолето-
носачите и могатъ да си обучатъ 
основно обслугата на самолетите, 
споредъ своите нужди и желания, 
което е много важно. 

За отбрана соещу неприятелски-
TFE бомбохвъргачи сж необходими 
изстребителни самолети, които мо-
гатъ да се носятъ отъ самолетоно-
сачите. 

За наблюдението на артилерийска-
та стрелба и за отбрана срещу бомбо-
носците, сж необходими добре обу-
чени и опитни летци. 

Действието на артилерийския 
огънь. 

Авторътъ е на мнение, че дей-
ствието на ецна 360 мм. граната е 
равно на това, което указва една 
самолетна бомба съ тяжесть 454 
•кгр. Въ действителност ь бомбата съ-
държа по-големъ разп^ъсквателенъ 
зарядъ отъ колкото гранатата, но 
последната е по-тежка (862 кгр.), 
има по-голема пробивна сила и при 
избухването си се разпръсква на 
по големи кжсове, притежаващи го-
лема скорость. Действието на ар-
тилерийския огънь, при приблизи-
телно равната разрушителность на 
бомбаia и гранатата, ще зависи глав-
но отъ броя на попаденията; и въ 
тоя случай орждието има 5 до 10 
пжти по-големо надмощие отъ са-
молета. Освенъ това, при всеко бом-
бено нападение въ по-големъ ма-
щабъ, загубите въ самолетите ще 
бждатъ толкова големи, че остана-
лите невредими ще представляватъ 
само сенката на вложените въ ата-
ката сили. 

Заключение. 
Като заключение отъ изложение-

то на Комендъръ Янгъ се устано-
вява, че срещу бойни-.е кораби орж-
дейниятъ огънь е много по действи-
теленъ о т ъ въздушната бомбена 
атака. 

За да реализира възможно най-
големъ брой попадения, тежката 
артилерия требва да бжде подпо-
могната отъ наблюдателни самолети. 
За да се отнеме сжщата възмож-
ность за подпомагане на противни-
ка, необходимо е собствените из-
стребителни самолети да прогонятъ 
или унищожатъ наблюдателните та-
кива на врага. 

Следователно, вместо да се раз-
пиляаатъ средствата на страната, 
като се строятъ самолети за дей-
ствие срещу бойните кораби, по-
добре е да се строятъ линейни ко-
раби, които да се снабдяватъ съ на-
блюдателни самолети за улеснение 
артилерийската стрелоа на кораба, 
като въ тЪхна помощь се дадътъ 
изстребителни самолети, носени отъ 
самолетоносачи, които изпълняващи 
назначението на подвижни упори, ще 
бждатъ отъ голЪма полза за сра-
жаващите се кораби. Тогава бри-
танските бойни ескадри ще могатъ 
да действатъ въ всеко море, нема 
защо да се боятъ отъ противнико-
вите бомбени ескадрили и ще мо-
гатъ да СР сражаватъ съ големъ ус-
пехъ срещу врага. 

МНЕНИЕТО НА „СОЛВЕРЪ". 
Както се отбеляза, въ репликата 

участва и „Солверъ". Той е на мне-
ние, -»че определениятъ отъ Комен-
дъръ Янгъ 90 метровъ радиусъ на 
плоскостьта, въ която падатъ 50°/о 
отъ всички бомби хвърлени отъ са-

молетъ, летящъ на височина 3000 
м. е твърде големъ и невъзприем-
ливъ. Така сжщо не може да се 
приеме и утрояването на тоя ради-
усъ, което Янгъ основава на безпо-
к о е н е т о отъ противосамолетния 
огънь. Би следвало сжщиятъ фак-
торъ да се вмъкне и за прислугите 
на противосамолетните орждия. Оба-
че, ако не се вземе подъ внимание 
това едностранчиво безпокоене на 
летците, а се приеме че, както при 
мирновременните обучени?, 50-те 
процента отъ всички попадения ле-
жатъ въ единъ кржгъ съ радиусъ 
90 м., т; е. въ обща плоскость отъ 
25,000 м2, тогава се получава след-
ния процентъ попадения върху единъ 
линеенъ корабъ съ площь 4200 м3, 

а именно: 100 = 

или кржгло 10 П Ж Т И по-големъ ОТЪ I 
тоя, който Янгъ дава. 

Всеки корабъ, обаче, бива сери-
озно застрашенъ и отъ близко па-
дащите въ водата бомби. Ако тая 
опасна зона се разпростира на 3 м. 
около кораба, тогава прицелната 
плоскость се увеличава отъ 4,200 м2 

на 5,400 м2 и процентътъ на попа-
денията съответно, отъ 8'4 на Ю'8. 
Следователно, корабътъ ше се счи-
та олученъ не следъ падането на 
всеки 100 бемби, както Янгъ изчи-
слява, а попадение ще се получи на 
всеки десеть бомби. 

„Солверъ" не е съгласенъ сжщо 
и съ възприет иятъ отъ Янгъ раз-
меръ на попаденията отъ артиле-
рията срещу самолета, летяшъ на 
височина 3,000 м. Сравнено съ опи-
тите отъ войната той го смета 
преувеличенъ и малко вероятенъ. 
Жизнената плоскость на единъ са-
молетъ е много малка; тя, при едно-
моторенъ самолетъ достига едва 
1 м2. Затова, много молко вероятно 
е, една тъй малка цель да бжде 
ударена при избухването на една 
граната на 36 м. отъ нея. Вероятно, 
снарядътъ, за да нанесе напълно 
действително поражение, требва да 
избухне по близо до цельта, на око-
ло 9 м. отъ нея. Пространството на 
сферата съ радиусъ 90 м. е 3 милиона 
M:j, а това на сферата съ 9 метровъ 
радиусъ— една 3,000 м3. Следовател-
но, за да се постигне единъ ударъ, 
необходими сж попаденията на 1000 
изстрела въ 20%-овата 'зона, или за 
воеко попадение сж необходими да 
се дадътъ 5,000 орждейни изстрела. 

Тия данни схсждатъ много по-
вече съ опитите отъ Световната 
война, отколкото дадените отъ Янгъ, 
който определя по едно попадение 
на всеки 156 изстрела. Отъ дадени-
те въ течение на 90 секунди отъ 
четиритехъ противосамолетни орж-
дия 96 изстрела само, 0'019 ше треб-
ва да се считатъ за попадения. 

(Следва). 
Отъ HfeMtKH Д Д у д е в ъ . 
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^ЩГ КИМГ-ККЛ УФМ 
К О Н В О И . 

Дейностьта на германските под-
водница около бр^говет^ на Ан-
глия е значително засилена, поради 
което наложително е всички тър-
говски и превозни кораби, които 
напущатъ или се насочватъ къмъ 
английските пристанища да бждатъ 
сгрупирвани въ отделни конвои и 
охранявани отъ бойни кораби, да 
се отправятъ за своето местоназ-
начение. 

Презъ октоври 1917 год. въ ир-
ландското пристанище K i n g s t o n 
се събиратъ отъ разните пристани-
ща на Англия множество търговски 
кораби, за да се сгрупиратъ въ кон-
вои и отплуватъ за Америка. 

Въ това пристанище се намира 
постоянната стоянка на дивизиона 
американски изстребители, пред-
назначени да конвоиратъ превоз-
ните кораби. 

Деньтъ за излизането на конвоя 
въ открито море се запазва въ пъл-
иа тайна, за да не се даде възмож-
ность на германските разузнавачи 
да съобщатъ въ Германия, отъ где-
то по радиото лесно може да се за-
повеца на некой подводникъ, дей-
ствуващъ въ Атлантически океанъ, 
да заеме очаквателна позиция въ 
определения за отплуване день и 
атакува корабите отъ конвоя, а сж-
що така може да се насочи и спе-
циаленъ миненъ заградитель, който 
да осее пжтя на корабите съ мини. 

Управлението на всички морски 
превози е съсредоточено въ спе-
циална стая на адмиралтейството въ 
Лондонъ-

Въ тая стая се намира огромна 
карта, на която се нанасятъ места-
та на различните кораби, а сжщо и 
предполагаемите местонахождения 
на немските подводници, действу-
ващи въ океана и моретата около 
Англия. Местата на неприятелските 
подводници се намиратъ чрезъ ра-
диозасичане отъ английските ра-
диостанции, които следятъ и под-
слушватъ всички отправяни въ Гер-
мания. радиосъобщения на подвод-
ниците 

Нзй-подиръ конвоятъ получава 
крагка радиограма: „OQ 17", озна-
чаваща деньтъ на тръгването и ме-
стото на срещата. 

Неколко часа преди отплуването, 
миночистачи обследватъ обстойно 
прохода за да провератъиоткриятъ 
дали има поставени отъ германски-
те кораби минни загради. 

Въ определения часъ 8 американ-

ски изстребители излизатъ отъ сво-
ите места, обкржжаваши пристани-
щето въ което е събранъ конвоя. 

Първата задача на изстребителите 
е да огледатъ въ всички посоки мо-
рето предъ пристанището, за да от-
криятъ присжтствието въ водния 
районъ на неприятелски подводници. 

Следъ като се установи, че нема 
такива, командирътъ на дивизиона 
изстребители отправя необходимия 
сигналъ на търговските кораби да 
излезатъ изъ пристанището. 

Корабите отъ конвоя единъ следъ 
други излизатъ на море, построя-
ватъ се въ 3 паралелни колони и 
обкржжени отъ изстребителите се 
насочватъ къмъ местото „за среща 
А", намиращо се на 300 мили отъ 
Kingston, всредъ обширния Атлан-
тически океанъ, на 14" западна дъл-
жина и 49° северна ширина. 

Зъ това место изстребителите ос-
вобождаватъ конвоя да следва са-
мостоятелно своя пжть къмъ Аме-
рика, и поемайки защитата на идва-
щите отъ американските пристани-
ща друга група превозни кораби, 
намиращи се въ определения часъ 
въ местото „за среша А", се за-
връщатъ обратно въ Англия. 

Охраната на конвоя е твърде едно-
образна и уморителна, о с о б е н о 
презъ зимните дни, когато въ из-
точната часть на Атлантически оке-
анъ бушуватъ стихийни бури и се 
стелятъ низко гжсти мъгли. 

* 
* # 

Конвоятъ благополучно се движи 
на западъ и приближава къмъ ме-
стото за среща. 

Въ 14 часа стражникътъ на из-
стребитела „Паркеръ" забелязва въ 
десно морегледъ на подводникъ, 
насочващъ се къмъ конвоя. Ведна-
га, по установения сигналъ, даденъ 
отъ началника на конвоя, всички ко-
раби променятъ посоката на дви-
жение на 45° въ лево, а изстреби-
телите обследватъ водния районъ, 
въ който е забелязанъ морегледа на 
неприятелския подводникъ. 

Следъ два часа корабите наново 
променятъ курса и се насочватъ 
къмъ означеното за среща место, 
което достигагь на смръчаване. Подъ 
закрилата на тъмнината търговски-
те кораби спокойно продължаватъ 
своя пжть къмъ Америка. 

Въ сжш.ото време дивизиона из-
стребители получава радиограма отъ 
английския кръстосвачъ „Кумбер-
ландъ", който пристига отъ приста-

нището на Сидней съ конвоя „HS 14" 
идващъ отъ бреговете на Съедине-
ните Щати. 

Конвоятъ „HS 14" отстои на раз-
стояние 60 мили западно отъ ме-
стото за среща. Съгласно разписа-
нието, дивизиони изстребители треб-
ва да го вземе подъ охрана и отве-
де въ Англия. 

Поради неблагоприятното време, 
корабите не сж могли да опреде-
лятъ астрономически точното си ме-
стонахождение въ океана. 

За да не се разминатъ съ кон-
воя „HS 14", изстребителите се раз-
пръсватъ въ една линия съ дължи-
на 20 мили и въ строй фронта се 
насочватъ къмъ западъ, оглеждай-
ки внимателно хоризонта. 

Малко преди определеното за 
среща време единъ отъ изстреби-
телите забелязва на западъ облаци 
димъ и тъмната маса на много ко-
раби. По сигналъ отъ изстребите-
ла, всички останали съ пълна ско-
рость се насочватъ и заставатъ отъ 
двете страни на новия конвой, кой-
то се състои отъ 32 търговски ко-
раба. 

Съ навлизането въ опасната отъ 
подводници зона, на водаческия из-
стребитель се издига сигнала: „Лж-
катушно движение А" и корабите 
отъ конвоя променятъ посоката на 
движение, първоначално 20° на ле-
во, а следъ 10 минути нанова на 
20° въ десно и т. н. въ продълже-
ние на много часове, до като до-
стигне и н а в л е з е въ водите на 
Ламанша. 

Това непрекжснато лжкатушене 
се налага, за да се отнеме възмож-
ностьта на неприятелския подвод-
никъ да заеме благоприятна за ата-
куване на корабите позиция. 

Най-подиръ конвоя благополучно 
достига въ Ламанша, отъ гдето ко-
рабите се разпръскватъ и се отпра-
вятъ на групи по начначението си 
въ различните пристанища на Англия. 

* * * 

Обаче, често пжти, въпреки сил-
ната охрана отъ изстребители и 
кръстосвачи, немските подводници 
сж успевали да се промъкнатъ и 
заематъ благоприятна за атака по-
зиция между самите отделни коло-
ни не коновоя, отъ което место сж 
произвеждали многократни торпе-
дни изстрели и сж сполучвали да 
потопятъ множество търговски ко-
раби. 

Преведе: К у т е в с к и . 



Брой 93. МОРСКИ ПРЕГЛЕДЪ Стр. 7. 

Ш 
Въ януарската книжка на руско-

то морско списание „Морской сбор-
никъ" презъ настоящата година, е 
поместена статия отъ Е. Шаеде подъ 
заглавие „Жълтото море и Шангхай" 
отъ която въ следващите редове 
ще бъдатъ отбелязани извлечените 
най-същественни данни: 

Бреговете на Китай се миятъ отъ 
водите на Жълтото и Източно-ки-
тайско морета. 

Най големата дължина на Жъл-
тото море по направление северъ— 
югъ,. въ южната открита часть е 
400, а широчината му по паралела 
—360 мили. 

По-големите р^ки, които се вли-
ватъ въ Жълтото море еж следните: 

Реката Ляо-хо, влива се въ се-
верната часть на Ляодунския за-
ливъ (западно отъ Портъ-Яртуръ) 
и притежава обща дължина 1,440 
клм. Реката съставлява главния пла-
вателень пъть на Манджурия и е 
достъпна за корабоплаването на 
разстояние 830 клм. отъ устието. 

река Хуанъ-хо, или Жълтата ре-
ка, която въ долното си течение е 
плавателна, протича презъ плодо-
родна и гъсто населена равнина. 

Въ горното си течение реката 
пресича- область съ земни пластове 
които се размиватъ въ нейните во-
ди и отнасятъ въ морето, което отъ 
разтворените въ водата части полу-
чава жълтъ цветъ, а отъ това и 
названието Жълто море. 

Река Янцикиянъ е най големата 
река въ Китай. Дълга е 5100 клм. 
и обхваща басеинъ съ обща площь 
2 милиона квадратни клм. съ насе-
ление 210 милиона жители, състав-
ляващи 50°/о отъ общото население 
на Китай. 

Реката е плавателна за малки ко-
раби на разстояние 2850 клм. отъ 
•своето устие. Нивото на нейна-
та вода, следствие на падащите про-
ливни дъждове презъ годината е 
твърде променливо. Така, въ усти-
ето при най-малка вода, дълбочина-
та е 5'5, при пълна вода 8'5 метра. 
Презъ летото дълбочината при усти-
ето на реката достига до10'3 метра. 

Въ летните месеци дълбочината 
на реката при гр. Ханкоу, отстоящъ 
на 990 клм. отъ Шангхай, достига 
8'2 метра. 

Разните селища по бреговете на 
Жълтото море, които съ подъ вли-
янието на различните европейски 
държави съ свързани помежду си 
съ подводни телеграфни кабели. 

Шангхай посредствомъ 6 кабела 
е свързанъ съ Нагасаки (3 кабела), 
Чифу (2 кабела) и Цинтао; Така съ-
що притежаватъ телеграфни кабели 
и останалите градове: Цинтао, Са-
себо,, Чифу, Дайренъ, Цинвандао, 
Таку и пр. 

А Н Г X Л 
Соленостьта на водата въ Жъл-

тото море, близо до бреговете на 
Китай е 25°/оо. а въ отдалечените 
райони достига отъ 30 до 34°/и0-

Шангхай е най-главното "приста-
нище на Китай, което, презъ вре-
ме на японо-китайския конфликтъ, 
се прочу съ кръвопролитните сра-
жения за завладяването му отъ Япон-
ските войски. 

Градътъ и пристанището Шангхай 
се намиратъ на 12 мили отъ устие-
то на реката Хуанпу, вливаща се 
въ реката Янцикиянъ на разстояние 
35 мили отъ устието на последната. 
Шангхай е обкръженъ отъ плодо-
родната делта на р. Янцикиянъ,коя-
то е пресечена съ многобройни пла-
вателни притока, канали и езера. 
Градътъ заема отлично географи-
ческо положение и притежава всич-
ките преимущества на големите 
речни и морски пристанища. 

Економическото и политическо 
значение на Шангхай е твърде го-
лемо. Презъ 1935 година градътъ 
ималъ 3,465,500 жители и по внос-
но-износната си търговия заемалъ 
пето место отъ всички морски при-
станища въ Света. 

Съгласно непълните данни,презъ 
1934 - 35 год. чрезъ Шангхай била 
извършена 54°/0 отъ външната тър 
говия н& Китай и 35% отъ вътреш-
ната такава. 

Шанхай е главния промишленъ 
центъръ на Китай. Въ него се на-
мира единствената китайска корабо-
строителница за търговски и военни 
(канонерки и малки леки кръстосва-
чи) кораби. 

Градътъ притажава надъ 1000 про-
мишлени предприятия, между които 
216 механически, 270 текстилни (61 
големи фабрики: 30 японски, 27 ки-
тайски и 4 английски), 173 химичес-
ки и 401 различни други. 

Въ финансово отно.шение градътъ 
заема също така първо место въ 
обширната китайска земя, като при-
тежава: 27 чуждестранни банки, 39 
китайски и 77 примитивни китай-
ски кантори. 

Въ тия банки се съхраняватъ гра-
мадни запаси отъ китайското сре-
бро, което презъ 1934 год. е въз-
лизало на 53 милиарда и 900 ми-
лиона лева. 

Съгласно данните отъ 1936 год, 
въ Шангхайското пристанище мо-
гатъ да застанатъ на котва и вър-
зала, едновременно 156 търговски 
и 22 военни кораба, а също така 
и многобройни китайски, големи и 
малки ветроходи. 

Най-големите военни кораби, кои-
то иматъ достъпъ въ пристанището 
съ кръстосвачите съ водоизмества-
не до 10,000. 

Шангхай не притежава достатъч-

И. 
ни механически и др. съоръжения 
за бързото натоварване и разтовар-
ване на корабите. Наличните 20 пар-
ни и електрически товарни стрели, 
въ сравнение съ товарителните при-
способления въ големите световни 
пристанища съ съвършено нищож-
ни (Хамбургъ притежава надъ 1,000 
товарни стрели). 

Натоварването и разтоварването 
на различните стоки на и отъ тър-
говските кораби се извършва пре-
димно съ китайските пристанищни 
работници, наречени кули. 

Въ Шангхай се намиратъ огром-
ни складове на каменни въглища 
(75,000 тона) и нефтъ (20,000 тона). 
На нефтеното пристанище всеизве-
стната американска фирма „Стан-
дартъ Ойлъ" притежава 20 големи 
цистерни за течно гориво, а Азиат-
ското бензиново сдружение — 10 
бензинови такива. 

Пристанището разполага съ 11 су-
хи дока: Два за докуване на 10,000 
тонни военни кораби; единъ за 7,000 
тоненъ кръстосвачъ; четири за кръ-
стосвачи съ водоизместване 5,200 
тона, и три за изстребители съ во-
доизместване до 1,500 тона. 

Шангхай е свързанъ посредствомъ 
корабни съобщения почти съ всички 
по-главни пристанища въ Света. Бро-
ятъ на различните параходни аген-
ции въ китайското пристанище до-
стига до 50. 

Шангхай е свързанъ посредствомъ 
железни пътища съ градовете Нан-
кинъ, Ханчжоу, Нинпо и Усунъ. 

Пристанището притежава 3 мо-
щни радиостанции. 

Чуждостранното н а с е л е н и е на 
Шангхай включва 20,500 души япон-
ци, около 12,000 руси, по-вече отъ 
9,000 англичани, 3,800 американци и 
1,700 французи. 

Градътъ има добре уредено трам-
вайно и отобусно съобщение. Бро-
ятъ на отобусите надминава 16,СС0 
и съставлява 37% отъ целия авто-
мобиленъ превозъ на Китай. 

Въ различните фабрики и рабо-
тилници на Шангхай работятъ око-
ло 800,000 работника. 

Въ Японо-китайската война Шанг-
хай представляваше единъ отъ важ-
ните операционни театри, на който 
презъ 1937 год. се развиха кръво-
пролитни сражения. 

Действията започнаха на 12 ав-
густъ. На 23 с. м. подъ прикритието 
на японския флотъ беха стоварени 
2 дивизии, които положиха големи 
усилия за завземането на града, 
който обаче оказа голема съпротива. 

Чрезъ стоварването на нови япон-
ски войски и обкръжаването на 
града, Шангхай бе окончателно за-
владянъ на 11 ноември 1937 год. 

Отъ руски: К у ю д ж у к л и е в ъ . 
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Ш ^ М , . МОРСКИ ВЕСТИ 
Ж А Н Ъ Б А Р Т Ъ И И Е Г О В И Я Т Ъ С И Н Ъ . 

Въ едно сражение съ английски 
кораби, великиятъ френски морякъ 
Жанъ Бартъ забелязалъ намира-
щия се на командвания отъ него ко-
рабъ свой десеть годишенъ синъ, 
да побледнява и показва признаци 
на страхъ още при първите оръ-
дейни изстрели. 

За да създаде въ своя синь чув-
ството на безстрашие и презрение 
къмъ опасностите, Жанъ Бартъ за-
поведалъ да вържатъ детето за 
главния стожеръ, кждето то оста-
нало до края на борбата. Съ това 
той целилъ да привикне сина си 
къмъ силните усещания на моряш-
кия животъ и да даде на своята ко-
рабна обслуга единъ урокъ за без-
заветно изпълнение на отечествения 
дългъ, предъ койго требва да се 
жертва най-милото и най-скжпото 
за човека. 

Синътъ не оставилъ неизползванъ 
твърде суровия урокъ на своя баща; 
въ последствие той станалъ сжщо 
така добъръ морякъ и адмиралъ. 

— Следъ присъединяването на 
А в с т р и я германскиятъ воененъ 
флотъ на Дунава се увеличилъ съ 
следните малки речни кораби: 

Стражниятъ корабъ „Бираго" по-
строенъ въ 1914 г. въ корабостро-
ителницата „Гатцъ-Данубиусъ" въ 
Будапеща. Притежава следните дан-
ни: водоизместване 60 бр. р. тона, 
скорость 11 мили, въоржжение: едно 
70 мм. орждие и 4 картечници. • 

Шесть стражни моторни лодки, 
построени въ 1933/35 год.: „Драу", 
„Енсъ", „Кремсъ", „Муръ", „Зал-
цахъ" и „Траунъ"; а сжщо и учеб-
ната моторна лодка „Газелле", 

— Построените въ италианските 
корабостроителници три, предназна-
чени за бразилския флотъ подвод-
ници: „Тупи", „Тимбира" и „Тамайо", 
благополучно сж прекосили океана 
и пристигнали въ пристанището Рио-
де-Жанейро. * 

Новопостроените подводници при-
тежаватъ следните данни: водоиз 
местване: подводно 680, надъ вода-
та 910 тона; надводна скорость 14, 
а подводна 77 мили; вьоржжение: 
едно 100 мм. орждие, 2 картечници 
и шесть 533 мм. торпедни трткби. 

—На 21 май е влезалъ въ сгроя 
новопостроениятъ германски лине-
енъ корабъ „Гнайзенау". 

Корабътъ притежава следните дан-
ни: воцоизмЪстване 26,000 т., дължи-
на 226, широчина 30 и газене 7"5 м.; 
въоржжение: 9—280 и 12 — 150 мм. 
орждия. Друг 1 сведения липсватъ. 

К О Н С У М А Ц И Я Т А Н А Р И Б А В Ъ 

Г Е Р М А Н И Я . 

Презъ 1937 г. въ Германия били 
употребени за прехрана на населе 
нието 883,000 тона риба. 

Изчислено е, че отъ това коли-
чество на всеки гермаьецъ се пада 
годишна консумация средно по 12'3 
кгр. риба, отъ която 6'4 кгр. хе-
ринга. 

Презъ 1936 г. всеки житель въ 
Германия е употр!билъ за храна 
по 11 "8 кгр., а въ 1932 г. средното 
годишно количество на консумира 
ната риба било по 9-5 кгр. на човекъ. 

Последните данни установявгтъ 
непрестанния ежегоденъ разтежъ на 
количеството риба, служаща за по-
добрение прехраната на германския 
народъ. 

Отъ общото количество на упо-
требената за храна риба презъ 1937 
год., 75% е доставена отъ немски-
те риболовни кораби и само 25п/и 
отъ чужбина. 

Общата стойность на уловената 
презъ 1937 год. отъ германските ри-
боловци риба възлиза на 4 мили-
арда и 884 милиона лева. 

Личниятъ съставъ на чужде-
странните флоти къмъ 1.1.1938 г. 

Н а и м е н о в а н и е 
на 

ц ъ р ж а в и т Ъ 

Личенъ 
съставъ 

Съединените Щати . 128,000 
Англия • • • • - 113,000 
Япония . . . . . 107,000 
Франция . . . . 72,000 
Италия • . - . 60,000 
Русия . . . 40,000 
Бразилия . . . 18.С00 
Аржентина 11,200 

11,000 
Турция 9,200 
Холандия , 8,400 
Швеция . . . 7,500 
Югославия . . 7,000 
Чили 6.400 
Полша . 6,100 
Португалия . . , 5,500 
Финландия • . . 4,000 
Норвегия . . . . . . 2,000 
Дания 1,500 
Въ сравнение съ миналите годи-

ни най-големо увеличение на лич-
ния съставъ отбелязва Русия. 

Отъ малките държави Финлан-
дия отбелязва значителенъ брой 
офицери и моряци. 

М О Т О Р Н А Т А Я Х Т А „ А К А Р Ъ " . 

— Презъ юли 1937 г. въ Исгам-
булъ пристигнала новопостроената 
моторна яхта на Председателя на 
Турската република. 

Яхтата носи името „Акаръ" и при-
тежа следните данни: водоизмества-
не 63 бр. р. тона; дължина 275, ши-
рина 5 и газене 1 '45 метра. Ско-
рость 13 мили; районъ на действие-
900 мили. 

Построена е въ корабостроитеп-
ницата „Нагло" въ Берленъ — Пи-
шелдорфъ, о гъ кждето съ собственъ 
ходъ е достигнала презъ Хавелъ, 
Средния каналъ и Елба въ Хамбург-
ското пристанище. Въ последното е 
била натоварена втрху палубата из 
единъ корабъ и п р е н е с е н а въ 
Истамбулъ. 

Н О В И Я Т Ъ Я П О Н С К И Р И Б О Л О В Е Н Ъ 

К О Р А Б Ъ — Ф А Б Р И К А З А 

К И Т О В А М А С Ь . 

Япония е построила още единъ 
корабъ—фабрика за добиване на 
китова мась, „Нисхинъ Мару № 2", 
който се счита за единъ ото най-го-
лемите кораби—плавещи фабрики, 
предназначени за преработката на 
убитите китове и получгването отъ 
техъ на различни маслени и др. про-
дукти. 

Корабътъ притежава следните дан-
ни: дължина 167 64; широчина 22'55; 
обща височина I486 метра; товаро-
носимссть 22,400 тона и водоизме-
стване 33,500 бр. р тона. 

Обслужва се отъ 360 човека, отъ 
които 96 души моряци и 264 ра-
ботници въ плаващата фабрика. 

Привежда се въ движение отъ 
осемцилиндровъ, двутактенъ моторъ, 
осигуряващъ на кораба скорость 
отъ 13 мили (24 клм.). 

Корабътъ притежава нови и по-
усъ&ършенствувани фабрични съо-
ржжения, способствувг щи за доби-
ването двойно по гол+мо количе-
ство китова мзсь, отколкото тая, 
която се получава отъ еднотигния 
нему корабъ — фабрика „Нисхинъ 
Мару № 1". 

При еднакви разм!ри, № 2 при-
тежава съ 400 бр. р. тона по голе-
мо водоизместване и 0"10 метра по 
дълбоко газене отъ „Нискинъ Ма-
ру № 1", обаче има 200 тона по-
малка товароносимость, ксето се 
дължи на по-тежките фабрични съ-
оржжения и устройствата за живе-
ене на обслугата. 
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Н О В И Т Б Г Р Ъ Ц К И И З С Т Р Ъ Б И Т Е Л И . 

Отъ строящите се въ английска-
та корабостроителница „Викерсъ" 
— въ Глазговъ, четири гръцки из-
стребитела, въ началото на мартъ 
н. г. е спустнатъ първиягъ, който е 
кръстеиъ съ името „Краль Георгъ I". 

Вториягъ еднотипенъ на него из-
•стребитель, който също така ще 
бъде спустнатъ на вода презъ на-
стоящата година, ще носи името 
.Кралица Олга". 

Изстребительтъ притежава след-
нигЬ данни: водоизместване 1,350 
тона; дължина 95, ширина Ю"1 и га-
зене 26 метра; скорость 35 мили 
(65 клм.); въоръжение: четири 120 
мм. оръдия, 7 картечници и осемь 
533 мм. торпедни тръби; мощность на 
машината 34,000 конски сили; рай-
онъ на действие 6,000 мили при 
срЬдна скорость отъ 15 мили. Об-
служва се отъ 145 души-

— Въ обласгьта Пансио, близо до 
града Турку, Финландия предвижда 
постройката на нозо военно приста-
нище, защото въ тоя градъ се на-
мира най-ожизената корабострои-
тепница въ страната, въ която може 
да бъцатъ построявани кораби съ 
водоизместване 15,000 бр. р. тона. 
Освенъ това, пристанището Турку 
притежава 10,000 тоненъ докъ, най-
големия гакъвъ въ Финландия. 

П А Р А Ц Ъ Т Ъ Н А И Т А Л И А Н С К И Я 

Ф Л О Т Ъ . 

На 5 май н. г въ Неаполскияза-
ливъ се произзеде величествениятъ 
парадъ на италиянския флотъ, на 
който бойните кораби на Италия, 
манифестираха своята готовность и 
мощь поецъ водача на германския 
народъ, г. Хитлеръ. 

Парадътъ билъ предшествуванъ 
съ редици бойни упражнения, по-
следвани отъ масовите атаки на под-
водниците и торпедоносните фло-
тилии. 

Общо въ парада съ взели уча-
стие 192 кораба изначителенъ брой 
въздушни сили, включващи се въ 
дз» есчздои, една бързоходна фло-
типия и Незпопския отрядъ кораби. 

Пърчата ескадра се състояла отъ 
следните кораби: линейните кора-
би „Конте ди Кавуръ" и „Юлио Це-
заре"; 6 кръстосвача и 12 изстре-
битела, 

Втората ескадра имала съставъ 
12 кръстосвача, 6 разузнавача (го-
леми изстребители), 4 изстребите-
ла, 16 торпедоносеца съ 1 ф'поти-
ловоцачъ и управляемиятъ чпезъ 
радиото корабъ — мишана „Санъ-
Марко" съ неговия водачъ—торпе-
доносеца „Аудаче", 

Бързоход" ата флотмлия се съ-
стояпа отъ 25 торпедни лодки. 

Нгаполскиятъ отрядъ билъ съ-
ставечъ отъ следните кораби: 2 из-
стребитела, 8 торпедоносеца, 4 при-

дружаващи и 4 специални кораба и 
подводниятъ флотъ въ съставъ отъ 
86 различни подводника. 

Всички кораби били съсредоточе-
ни въ Неаполския заливъ. 

Вь 10'30 часа на 5 май Италиян-
ски.ятъ краль и императоръ, прид^у-
женъ отъ Водача г. Хитлеръ се из-
качили на линейния корабъ :иКо-
вуръ", гдето били посрещнати отъ 
г.Мусолини. Въ същото време всич-
ки кораби съ дали въ честь на вла-
детелите по 21 топовни салюти, 
следъ което първата ескадра се сне-
ла отъ котва и съ скорость 20 ми-
ли се насочила на югъ, къмъ островъ 
Капри. 

Следъ кратки престроявания во-
даческия корабъ „Конте ди Кавуръ" 
биль атакуванъ огъ трите подвод-
ника „Малахитъ", „Рубино" и „То-
пацио". 

Атаката на подводниците била по-
следвана отъ действията на торпе-
доносенъ отрядъ, съставенъ отъ че-
тири полуфлотилии торпедоносци 
при водачъ, разузнавача „Николо-
зодаРекко", която група подъ при-
критието на мьглива завеса, съ пъл-
па скорость се впустнала въ стре-
мителна атака на „Кавуръ" и ocia-
вайки задъ себе си искуствено за-
димяване, бързо се отдалечила отъ 
водаческия корабъ. 

Отъ 12"30 до 12'40 часа на хори-
ззнта се появилъ корабътъ—миша-
на „Санъ-Марко", който билъ об-
стрелванъ стъ двата кръстосвача 
„Фиуме" и „Зара" и два изстре-
битела. 

Веднага следъ откриване на стрел-
бата, корабътъ — мишана билъ олу-
чень отъ множество гранати, но 
следъ замъгляване отъ летяците 
надъ него водосамолети, бързо се 
изскубналъ отъ точния артилерий-
ски огънь на кръстосвачите и се 
изгубилъ отъ видимссть въ иску-
ствено създадената мъгла. 

Особено внушителна и величестве-
на гледка съ представлявали 86 техъ 
подводника съ своето бързо и едно-
временно потапяне и изплаване на 
повърхностьта. 

Следъ обедъ наново била произ-
ведена торпедна атака отъ четири 
торпедоносни флотилии, а също и 
такава отъ 25-гЬхъ торпедни лодки 
на бързоходната флотилия. 

На тоя големъ морски парадъ 
италианските офицери и моряци по-
казали своята отлична бойна подго-
товка, а различните кораби — при-
тежаващите твърде добри мореход-
ни, технически и тактически ка-
чества. 

На 5 май италианския флотъ съ 
стегнатиятъ си вицъ показа своята 
мощь и способность да бъде зна-
чителна морска сила, готова да за-
щити интересите на възраждащата 
се Италия. 

Н О В И Т Ъ Л И Н Е Й Н И К О Р А Б И . 

Относно намиращите се въ уси-
ленъ строежъ линейни кораии, п а 
различните големи морски държа-
ви, съществуватъ непълни и неточ-
ни сведения. 

Споргдъ изнесените вь последио 
време огъ чуждия печатъ сведения, 
новостроящите се линейни кораби 
притежавате следните данни: 

Француските „Жанъ Бартъ" и 
„Ришелиьо" иматъ водоизместване 
35,000 тона; дължина 244, широчи-
на 331 и газене 8'1 метра; скорость 
33 (?) мили; въоръжение: 8—381 
мм. оръдия и вместо известните до 
сега, 16—130 мм. и 8 37 мм. оръ-
дия,ще бъде оъоръженъсъ 15—152 
мм. и 12 —100 мм. такива. 

Корабите ще притежаватъ и по 
4 водосамолета. 

Италианските „Рома" и „Импе-
ро": водоизместване 35,000 т., дъл-
жина 230, широчина ЗГ6 и газене 
8'5 метра; скорость 30 - 32 мили и 
въоръжение: 9 — 381 мм., 12 — 152 
мм. и 12 - 9 0 мм. оръдия, 20 кар-
течници и 4 водосамолета; Обслуга 
1,600 души. 

Английските „Ансонъ", „Битти", 
„Джелико", „Кралъ Георгъ V" и 
„Уелския принцъ" иматъ водоизме-
стване 35,000 тона, скорость .30 ми-
ли и въоръжение: 12 — 356 мм., 
12—152 мм. и 8 — 12 мм. оръдия и 
4 водосамолета; Споредъ последни-
те сведения ще пржежаватъ вместо 
12 само 9—356 мм. оръдия. 

Съединените Щати иматъ въ 
постройка два 35,000 тонни кораба: 
„Вашингюнъ" и „Иордъ Каролина", 
за които се знае само, че ще прите-
жаватъ скорость 27 мили и ше бъ-
датъ в ъ о р ъ ж е н и съ 9—406 мм. 
оръдия. 

Германските 35,000 тонни линей-
ни кораби ше бъдатъ въоръжени 
съ по 8 — 380 мм. и 12 — 150 мм. 
оръдия. По подробни сведения за 
техъ липсватъ. 

Япония е единствената отъ мор-
ските държави, която, по отноше-
ние на линейните кораби не се съ-
образява съ повеленията, на пости-
гнатата презъ 1936 год. въ Лондонъ 
морска спогодба. 

Съгласно последната, водоизме* 
стването на новостроящите се линей-
ни кораби не требва да надвишава 
35,000 тона. 

По настоящемъ въ японските ко-
рабостроителници се намиратъ въ 
строежъ 2 линейни кораба, данните 
за които не съ известни. 

Споредъ италиански източници, 
водоизместването на новите япон-
ски линейни кораби е 46,000 тона, 
при въоръжение 406 мм. оръдия. 

„Франкфуртеръ Цайтунгъ" отбе-
лязва, че Япония строи 4 линейни ко-
лоса съ водоизместване 43,000 тона 
и 12—406 мм. оръдия. 



Стр. 10. МОРСКИ ПРЕГЛЕДЪ Брой 93. 

С Т Р А Н И Ц А ЗА М Л А Д И Т Ъ 
Н А П Р Е Д Ъ М О Р Я К OL. 

, Смгьли" Напредъ моряко, съ „Дръзка", 
И зова на родното море... 
Та знаешъ какъ се славно мре!... 
Напредъ, за скъпата Родина, 
За хубавия роденъ край... 
Съ кои отъ детството днамина 
Дгълилъ са радости безкрай!... 

Морето твоя е любима, 
А напгъвътъ му нгьженъ блгьнъ. 
Проблгьсъкъ новъ и възмечтанъ'... 
Напредъ моряко, съ мяжки сили! 
Напредъ, съ зова на туй море, 
За честь на братя родни — мили, 
Въ брань Родината, те зове. 

Напредъ! Шрапнели тебъ не плаиштъ. 
Дългътъ свещенъ те днесъ зове 
Да бранишъ родни бргьгове!... 
Всргодъ ужаси... куршуми върли 
Въ жестока, кървава борба... 
Непобедимъ, все смгьлъ и първи 
Стоишъ като гранигпъ... скала!... 

X Р И с т 
Данните относно живота на Ко-

лумба презъ младенческите години 
сж най-различни. 

Естествено, че най-достоверни све 
дения за детския животъ на вели-
кия мореплаватель даватъ неговите 
съвременници, отъ които се уста-
новява, че мледиятъ Колумбъ полу-
чилъ своето първоначално образу-
вание въ родния си градъ Генуа, 
заедно съ децата на видните гену-
езци, които за възпитанието на свои-
те синове създали неколко школи. 

Освенъ основното образование, 
което Христофоръ Колумбъ попу-
чилъ въ тия школи, той притежа-
валъ и обширни практически позна-
ния по търговските въпроси, тъй 
като дълги години, макаръ и младъ 
юноша се занимавалъ съ търговия 
и оказеалъ въ това отношение цен-
но съдействие на своя баща. 

Колумбъ билъ и даровитъ худож-
никъ, за което свидетелствуватъ 
останалите до днешно време не-
колко рисунки. 

Още като младежъ, Христофоръ 
Колумбъ се прочулъ съ умението 
си да възпроизвежда съ голема точ 
ность картографическите очертания 
на различните земи. Въ това отно-
шение той билъ такъвъ искусенъ 
чертожникъ на карти, щото сжще-
ствуващите исторически данни уста-
новяватъ, че въ течение на некол-
ко години отъ точа занятие Колумбъ 
получавалъ необходимите за своето 
сжществуване парични средства. 

До 1460 г. Христофоръ Колумбъ 
посещавалъ университета въ Павия 
гдето присжтствувалъ на лекциите 
на прочутия тогава професоръ Бос-

Л . М. Щ е р е в ъ 
у-къ VII кл. Варна. 

О Ф О Р Ъ к о л 
Детството на Колумба. 

си относно Космограс^ия, Астроно-
мия и Геометрия, по които предмети 
бждещия знаменитъ мореплаватель 
получилъ обширни и основни поз-
нания. 

Христофоръ Колумбъ не можалъ 
да продължи за дълго образование-
то си въ университета въ Павия, 
тъй като, поради затрудненото фи-
нансово положение на своя баща 
билъ принудемъ да прекрати уче-
нието и се завърне въ Генуа, гдето, 
каго четиринадесеть годишенъ мла-
дежъ се отдалъ на мореходна дея-
телность. v 

Въ това време, пре^ъ втората по-
лоЕина па петнадесетия век>, мор-
ското дело и морски-.e приключе-
ния привличали множество младе-
жи, които вземали живо участие въ 
различните презморски експедиции 
и продължителни плавания оъ от-
крито море. 

Въ тая епоха пиратството въ Сре-
диземно море било твърде много 
развито, като корабите на различ-
ните християнски държави, а сжщо 
и тия на турската империя при сре-
щата си въ огкрито море се ограб-
вали и плячкосвали едни други. 

Разказите за действията на зна-
менития португалски морякъ, пр инцъ 
Хенрихъ Мореплаватела, слуховете 
за опасмитЪ и припълнени съ при-
ключения прониквания на португал-
ските кораби въ Атлантически оке-
анъ, край зап:)дните брегове на Аф-
рика, разпалили още по-вече жела-
нието на младия Колумбъ да се от-
даде съ жаръ на морскята наука и 
се впустне съ корабъ по сините и 
необятни простори на океан?, къмъ 

У М Б Ъ , 
н о в и и н е и з в е с т н и з е м и . 

Къмъ 1473 год., когато, споредъ 
събраните данни името на Колумба 
изчезва въ нотариалните актове на 
Генуа, бждещиятъ знаменитъ море-
плаватель напустналъ Италия и се 
заселилъ да живее въ Португалия,, 
моряците на която се считали за най-
опитни и смели отъ всички други 
мореплаватели въ Европа. 

Португалските моряии били от-
криватели на часть отъ Канарските 
острови, острова Мадейра, а сж-
що така и Азорските острови. 

Откриватели на по-големата часть 
отъ тия океански острови били ге-
нуезски моряци на служба въ Пор-
тугалия. 

Презъ тая епоха, въ течение на< 
много години непрестанно се гово-
рило за приказните богатства които 
притежавала Индия и Далечния Из-
токъ. Въ далечните източни земи 
различните метали се намирали въ 
големи количества; плодовете били 
по-вкусни и въ изобилие; растител-
ностьта по-буйна и величествеьа; хо-
рата били по-благородни, по богати 
и живеели въ небйвалъ разкошъ. 

Ето защо, въ европейците се по-
родило желанието да намерятъ мор-
ския пжть до Индия и Китай, отъ 
гдето могатъ да се сдобиятъ съ бо-
гатства, метали и големи количества 
сурови материали. 

Португалските моряци били пър-
вите, които се спуснали съ своите 
кораби на югъ, край западните бре-
гове на Африка, чрезъ заобикаля-
нето на която предголагали да от-
криятъ пжтя за Индия и Далечния 
Изтокъ. (Следва) 
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МОРСКО НЯ НЕГОВО ВЕЛИЧЕСТВО УЧИЛИЩЕ-СОЗОПОЛЪ 

ОБЯВЛЕНИЕ 
Морското на Негово Величество училище съобщава, че тая годи-

на въ сжщото ще се ириематъ около 40 младежи, следвали т. г.сргъдно 
учебно заведение въ Царството и завършили успгъиьно най-малко V класъ. 

Заявленията за постжпване въ училището, заедно съ необходи-
мите документи се изпращатъ направо до Н-ка на Морското на Не-
гово Величество училище — гр. Созополъ, и трп>бва да постжпятъ 
въ училището най-късно до 18 юлий т. г. 

Приемането на учениципиъ ще стане следъ установяване редов-
ностьта на документипиь, медицински прегледъ и конкурсенъ изпитъ по 
Алгебра, Геометрия и Български езикъ върху материала отъ V класъ. 

Курсътъ на училището е 6 години. 
Допълнителни сведения и упжтвания за условията, на които 

mptbdea да отговаря кандидата, могатъ да се получатъ отъ Морското 
на Н. В.у-ще—Созополъ, при поискване срещу 10 лв. и пощенски разноски. 

Упжтвания за постжпване въ училището сж изпратени за све-
дения въ I, II и III Софийски мжлски гимназии и мжжкит/ъ гимназии въ 
Пловдивъ, Варна, Русе, Бургасъ, Плгъвенъ, Cm. Загора, Вратца, Търново, 
Шуменъ, Ломъ U пр. Огъ Управлението. 

Редовни, научни, приятни и ефтини пътувания до Цариградъ. 
Б Ъ Л Г А Р С К О Т О Т Ъ Р Г О В С К О П А Р А Х О Д Н О Д - В О — В А Р Н А , 

въ отговоръ на многобройнит-fe запитвания отъ разните кътове на Отечеството и чужбина уповестява, 
че и тая година устройва съ спелиално и уютно пригодения параходъ „ЦЯРЬ ФЕРДИНЯНДЪ" 

— ' ; И З Л Е Т И ДО Ц А Р И Г Р А Д Ъ . — — -
ПРЕЗЪ НАСТЪПВАЩИЯ СЕЗОНЪ, ПЪТУВАНИЯТА ЩЕ СЕ ИЗВЪРШВАТЪ ПО СЛЕДНОТО РАЗПИСАНИЕ И УСЛОВИЯ: 

Т Р Ъ Г В А Н Е О Т Ъ В Я Р Н А И Ц Я Р И Г Р Я Д Ъ В Ъ 16 Ч Я С Я : 

Ю Н И ю л и я в г у с т ъ СЕПТЕМВРИ 
Тръгва отъ Варна 25 2, 6, 13, 18, 23, 27, 1 , 6, 10, 17, 22, 37, 31 5, 10, 17 
Пристига вь цариградъ 26 3 , 7, 14, 19, 24, 28, 2, 7, 11, 18, 23, 28, 1 6, 11, 18 
Тръгва отъ Цариградъ 28 5, 9, 16, 21. 26, 30, 4, Q 

> 13, 20, 25, 30, 3 8, 13, 20 
Пристига въ Варна 29 6, ю, 17, 22, 27, 31, 5, 10, 14, 21, 26, 31, 4 9, 14, 21 

Ц Е Н И Н Я Б И Л Е Т И Т Ъ З Я Е Д Н О М Ъ С Т О : 
Горна палуба 
Главна „ 

1790 лв. 
1390 „ 
1380 „ 
1080 „ 
1010 „ 
665 „ 

за M-fecTo класа въ 2 мастна кабина . . 
„ въ 2, 3 4 мастна кабина 
„ въ 2 мастна кабина . . 
„ въ 3 и 4 мастна кабина. 
„ въ б мастна кабина . . 

Долна палуба III „ 
ХРЯНЯ — пъленъ дневенъ абонаментъ (закуска 22 лв., обедъи вечеря по 52 лв.) всичко 126 лв. дневно, 

или за целото пътуване 452 лв. Нощуването презъ целия поестой въ Цариградъ става на парахода. 
ВЯРНЯ — ЦЯРИГРЯДЪ СЯМО ЗЯ ЕДНЯ нощь 

12 П Р И Я Т Н И Ч Я С Я . 
За всички необходими сведения, упжтвания и др., заинтересованите се умоляватъ да се отнесатъ до Дирекцията 

иа дружеството въ Варна и до агенциитЪ на ежилото. 



Бившиятъ германски линеенъ корабъ „Кайзеринъ", който бЪше потопенъ заедно съ 
други кораби отъ своята обслуга презъ време интернирането на немския флотъ въ залива 
Скапа Флоу. 

Както е известно. англичаните въ последствие ycirtxa да извлЪкатъ изъ морското дъно 
много отъ потопенитЬ кораби на немския флотъ. 

Снимката представлява „Кайзеринъ" обьрнатъ съ дъното си нагоре, плувашъ на вод-
ната повърхность и готовъ да бжде отвлеченъ на влЪкало въ Розайтъ. 

Различните малки постройки, които се виждатъ по огромното и широко дъно на ко-
раба с я съградени въ вреше на работата за издигането му на водната иовърхность. 


