
1 F ФРАНЦУСКИЯТЪ КРЪСТОСНАЧЪ „ALGERIE" 
Ностроенъ въ 1932 год. Притежава следнит-fc данни: водоизмЪстване 10,000 тона; дължина 185, ширина 
19 3 и газене 5-4 метра; мощностт, на машинитЪ 84,000 конски сили; скорость 32 мили (59 клм.); въора-
жение: псемь 203 м. м„ дваиадесеть 100 м м., шеснадесеть 37 м. м. орждия, 16 картечници, 6—550 м. м. 

торпедни трмби и 3 подосамолета. Обслужва се отъ 746 души офицери, подофицери н моряци. 



Стр. 2. 

На К. И. с. Дългополъ, Провадий-
ско, относно въпроса за първи-

те мореплаватели. 
(Продължение отъ брой 94). 

Следъ Римъ въ морско отношение 
се издигнали на цветуща висота Ве-
неция, Генуа, Испания, а въ послед-
ствие Холандия, Франция и Янглия. 

Венеция, благодарение на силно 
развитото си мореплаване, притежа-
вала гол"Ьмъ търговски и воененъ 
флотъ и още въ десетия вЪкъ за-
вързала политически и търговски 
връзки съ поселницигЬ на далматин-
ското крайбрежие. 

Въ 1117 год. венецианците, като 
награда за помощьта, която указали 
на кръстоносците, получили суве-
ренни права надъ някогашната сто-
лица на Финикия, Тиръ. 

Въ 1201 год. Венеция наема пре-
насянето съ своит% кораби кръсто-
носците отъ четвъртия кръстоносенъ 
походъ за 85,000 тогавашни марки 
(приблизително 230 милиона сегаш-
ни лева). 

На следующата година, венециан-
ците, подъ водителството на Дан-
доло заели съ помощьта на кръсто-
носците гр. Зара, а въ 1203 год- и 
Цариградъ. При разделянето на 
плячката, Венеция получила една 
четвъртъ отъ Византийската импе-
рия, Критъ и Морея. 

Ето какъ, малкиятъ и нищоженъ 
градецъ, разположенъ на неколко 
острова, благодарение вещото води-
телство на Дандоло, а най-главно на 
своите кораби и опитни мореплава-
тели, за неколко само години става 
господарь на значителна часть отъ 
една вековна империя. 

Следъ това Венеция продължава 
непрекъснато да разсте, като раз-
ширява своите владения въ Италия 
и на Изтокъ. 

Въ 1-153 год. тя е най-могъща-
та отъ всички християнски дър-
жави въ Европа. Нейните владения 
се разпростиратъ по крайбрежията 
по Ядриатическо и Средиземно мо-
рета като обхващатъ: Истрия, Дал-
мация, часть отъ Ялбания (Драчъ, 
Шкодра и др.); часть отъ Морея; 
часть отъ Македония, Солунъ, Евбея, 
Критъ и много други острови въ 
Ярхипелага. 

Следствие на тоя грамаденъ успехъ 
се развили лукса и искуствата, кои-
то превърнали Венеция въ чудно 
красивъ градъ — музей, въ който и 
сега все«а година се стичатъ мно-
гобройни посетители отъ всички 
краища на Света и разглеждалъ 
останалите отъ древностьта забеле-
жителностьти. 

МОРСКИ ПРЕГЛЕДЪ 

Н. Н о в и к и н ъ . „Действията на флота 
с р е щ у б р е г о в е т е на Черно море презъ 

1914—1917 год." 
Подъ горния надсловъ е излязло на 

руски третото издание отъ книгата на 
Нозиковъ , описваща, отделните и най-
главни действия на руския черноморски 
флотъ презъ Световната война по бре-
говете на Черно море. 

Книгата се състои отъ единадесеть гла-
ви и приложения, въ които се описватъ 
следните действия: 

1. Начало на морските операции въ 
Черно море (глава 1 и II); 

2. Действията на руския черноморски 
флотъ въ бреговия районъ около Зун-
гулдакъ (глава III); 

3. Операциите на черноморския флотъ 
срещу Босфора и Кюстенджа (глава IV); 

4. Съвместните действия на флота съ 
Кавказската армия по крайбрежието на 
Лазистанъ (глава V до XI). 

Въ първите две глави, съ достатъчна 
пълнота се описвватъ действията на тур-
ския флотъ срещу руските упорни места 
(бази), като се отбелязва и готовностьта 
на последните за отбрана, а така сжщо 
организацията, начина на наблюдение-
то и охраната на руските крайбрежия 
презъ войната 

Даватъ се данни за неочакваните дей-
ствия на двата турски торпедоносци „Гай-
ретъ" и „Муавененъ" въ пристанището на 
Одеса, гдето потопили нанонерката „До-
иецъ" и обстрелвали кзнонерката „Куба-
нецъ", минозаградителя „Бештау" и неф-
теното пристанище на града. 

Основната часть на книгата е посвете-
на на съвместните действия на черно-
морския флотъ съ приморския отрядъ на 
кавказската армия. Тая часть на книгата 
съставлява големъ интересъ не само за 
моряците, но и за сухопътните офицери. 

Поучителните опити отъ масовите пре-
воза на войски по море и стоварването 
на десанти по крайбрежието, з а с л у ж а 
ватъ сериозно внимание. 

Авторътъ е събралъ многоброенъ и 
действителенъ материали, напълно до-
статъченъ за изучаване опита отъ голе-
мите оперативни превози по море и из-
вършването на тактически десанти 

— Хансъ Цитъ.—„Единъ човЪкъ, ед-
на лодка , една яалечна страна", иЗда-
денз въ Л а й п ц и г ъ презъ 1937 год., изда-
телство Шварцхойптеръ, 28,7 страници, 
цена 3"80 марки. 

Книгата описва странствуванията на 
единъ младъ, 72 годишенъ баварецъ, кой-
то немолъ никакво понятие отъ море-
плаване и не е виждалъ презъ живота 
си море. 

Съ малка ветроходна лодка, съ дължи-
на 6 метра и обща площь на ветрилата 
30 кв. метра, смелия баварецъ се впус-
налъ по течението на р. Дунавъ въ про-
дължително околосведско пътешествие; 
проплавалъ Черно море, преминалъ презъ 
теснините на Босфора и Дарданелите, 
кръстогвалъ между многобройните остро-
ви въ Егейско море, промъкналъ се презъ 
Суецския каналъ въ Червеното море, до-
стигналъ Индия и следъ четиригодишно 
изпълнено съ многобройни опчспости и 
премеждия плавание по маретата,ззвър-
налъ се обратно въ своето отечество. 

Нито единъ опитенъ морякъ въ Света 
не би ималъ желанието да странствува 
съ подобна малка лодка по моретата, 
обаче, упорития младежь ослицествилъ 
своята задача, като изучилъ на практика 
морското дело. 

Книгата е написана увлекателно и съ-
ставлява интересъ за четеца. 

Брой 96. 

Редакцията благодари за следни-
те постъпили дарения: 

1. Огъ Варненското приста-
нищно управление су-
мата 234 лв. 

2. Ятанасъ Ж. Георчевъ, га-
ра Харманлий, сумата . 100 лв. 

3. Янгелъ Петровъ, капит. 
лейт. о. з. отъ гр. Вар-
на, сумата 50 лв. 

4. Илия Кръстановъ, отъ гр. 
София, сумата 35 лв. 

5. Захари П. Щеревъ, отъ 
гр. Шуменъ, сумата . . 30 лв. 

6. Димитъръ С.Роевъ, Мор-
ското училище, гр. Со-
зополъ, сумата . . . . 30 лв. 

7. Георги Василевъ Раш-
ковъ, с. Тулово, Казан-
лъшко, сумата . . . . . 25 лв. 

8. Димитъръ Кибаровъ, отъ 
София, сумата 20 лв. 

9. Димитъръ Илиевъ, отъ ' « 
Варна, сумата . . .f.'. '/20 лв. 

10. П. Георгиевъ, учениИ^, 
гр. Русе, сумата . ! , . . -20'лв. 

11. Лазаръ П. Трандафилрдь 
учигель, с- Козарс^с*, 
Пещерско, сумата.. ^ '. 20 лв. 

12. Димитъръ Торлевъ, отъ 
София, сумата . . . . . 20 лв 

13. Кръстю Стойновъ Кръ-
стевъ, инженери, полкъ 
Шуменъ, сумата;. . . . 15 лв. 

14. Сава Рандевъ, отъ-Варна, 
сумата 10 лв . 

(Следва) 

Въ отговоръ на постжпилигЬ 
запитвания за цената на вестника 
и условията за получаването му, 
известяваме на изявилите желание 
да се абониратъ, че вестникътъ се из-
праща даромъ, по възможность на 
всички, които желаятъ да го полу-
чаватъ, безъ вноска за абона-
ментъ. Редакцията приема само да-
рения, които се отбелязватъ въ ко-
лоната „Поща". 

— Въ отговоръ на запитванията 
съобщаваме, волните пожертвува-
ния за вестника да се изпращатъ по 
пощата съ пощенски записъ или въ 
гербови и пощенски марки. 

Всички писма, снимки, помо-
щи да се изпращатъ на адресъ 

МОРСКИ ПРЕГЛЕДЪ—ВАРНА. 

— Редакцията благодари на мно-
гобройните си сътрудници за изпра-
тените трудове и съжелява, че не-
кои отъ последните, въпреки своя-
та издържаность и стегнатость на 
стила, не ще бъдатъ поместени въ 
вестника, тъй като нематъ морско 
съдържание. 



Брой 96. МОРСКИ ПРЕГЛЕДЪ Стр. 3. 

С Ъ Р 
Единъ отъ най главните ло-

стове за всестранния напре-
дъкъ на човечеството е съ-
ревнованието. което включва 
въздействие неспирния стре-
межъ за достигането на нови 
постижения въ различните от-
расли на обществения животъ. 

Благородниятъ съравноба-
теленъ стремежъ за нови при-
добивки и постижения въ нау-
ката, спортуването и техника-
та, създаватъ въ човека че-
столюбието и твърдото жела-
ние да бжде всякога пръвъ и 
се издигне надъ своите себе-
подобни. 

Съревнованието, подобно на 
неотлжчна сЪнка съпровожда 
човека на всЪкячде въ него-
вия житейски пжть, като вдъх-
ва сили, настойчивость, посто-
янство и твърда воля за до-
стигане желаното първенство. 

Съревнованието се проявя-
ва въ висша степень въ раз-
личните състезания между чи-
новете въ войската и морски-
те сили на всека държава. 

Ежегодно, следъ завършва-
не на летните занятия, бойни-
те флоти на морските държа-
ви устройватъ многодневни 
морски състезания, въ които 
корабите и личниятъ съставъ 
се впущатъ въ благородно съ-
ревнование. 

Морските състезания иматъ 
за задача да покажатъ наглед-
но предъ гражданството на-
предъка, придобитите пости-
жения и готовностьта на мор-
ските сили за изпълнение на 
възложените имъ задачи. 

Е В Н О В Я Н И Е 
Морските състезания сж би-

ли всекога живата и най мо-
щна пропаганда на морското 
дело и сл най-главния лость , 
за пораждане възторгъ и стре-
межъ къмъ създаване, уголе-
мяване и п о д к р е п а бойния 
флотъ на страната. 

Ние всекога наблюдаваме 
съ задоволство прожектиране- ' 
то на различните световни 
тонъ прегледи, които отбеляз-
ватъ нагледно големото зна-
чение на морските състеза-
ния въ различните държави и 
се възхищаваме на величе-
етвеностьта на бойните кора-
би и красивите моменти отъ ; 
благородните съревнования j 
между обслугите имъ. 

Тия морски тържества въ 
чуждите държави съставля- i 
ватъ действително г о л я м о 
праздненство, на което всеки ; 
гражданинъ има пълната въз- ! 
можность да види и оцени j 
стойностьта на морската на-
родна отбрана, и установявай-
ки Необходимостьта отъ под-
крепяне държавата за осъще-
ствяване нейната корабостро-
ителна програма, съ готов-
ность поднася своята скромна 
лепта за засилване на родния • 
флотъ. 

Въ последните неколко го-
дини и нашиятъ малъкъ флотъ : 
устройва морски състезания, 
въ които чрезъ съревнова- ! 
нието се показватъ нагледно 
постиженията на българския i 
морякъ, обучаванъ и възпи- j 
таванъ въ морското дело при 
крайно оскждни и недоста- | 

т о. 
тъчни м о р с к и с р е д с т в а . 

Тъзгодишните морски съ-
стезания, на които младите 
български моряци, чрезъ по-
казаната отлична подготовка, 
стегнатость, дисциплина и ви-
сокъ борчески духъ, предиз-
викаха възторгъ въ наблюда-
ващото ги гражданство, се съ-
стояха на 27 и 28 августъ. 

На тия благородни съревно-
вания, българскиятъ морякъ 
показа голема сржчность, уме-
ние, подготовка и пълна го-
товность за смели действия 
съ средствата за борба на море. 

Обаче, за да се даде въз-
можность на по-вече гражда-
ни да дойдатъ на китния мор-
ски брегъ, опознаятъ българ-
ското море и установятъ не-
отложната необходимость отъ 
създаването на роденъ боенъ 
флотъ за отбрана нашето край-
брежие и защита интересите 
на Отечеството, необходимо е 
морските състезания да взе-
матъ видъ на големо народно 
морско тържество, което да 
привлече много посетители 
отъ различните краища на 
родната земя. 

Време е най-подиръ и въ 
нашата малка страна да се 
празднува деня на морето, въ 
който моряците чрезъ сърев-
нованието ще покажатъсвоя-
та готовность за защита на 
Родината, а българския народъ 
ще отдаде заслуженъ поменъ 
на морското дело, като даде 
своята материална и морална 
подкрепа за успеха на мор-
ската идея. 



Стр. 4. МОРСКИ ПРЕГЛЕДЪ Брой 96. 

НОЩНИТЪ ДЕЙСТВИЯ ня подводниците. 
Презъ Световната война, много-

бройните и крайно разнообразни 
торпедни атаки, извършени отъ под-
водниците, по време се разделятъ: 
на атаки произведени на светло, 
презъ деня, и такива, подъ прикри-
тието на нощната тъмнина и въ ло-
ша видимость:. мъгла, снежна буря, 
пролнвенъ дъждъ и пр. 

Въ настоящата статия ще бждатъ 
дадени кратки сведения само за 
нощните атаки. 

Установено е, че особеностите на 
нощните атаки, извършени отъ под-
водниците презъ Световната война 
сж били следните: 

Въ по-големия си брой, тия ата-
ки били случайни, неочаквани, осо-
бено въ първите години на войната; 

Подводниците атакували срещна-
тия противникъ като правило, въ над-
водно положение, намиращи се въ 
движение или очаквайки неприятел-
ския корабъ на предварително зае-
та позиция; 

Подводниците били лишени отъ 
възможностьта чрезъ предварител-
но маневриране даопределягь ос-
новните елементи на цельта: посо-
ката на движение, курсовиятъ жгълъ 
и скоростьта; необходимостьта отъ 
определяне тия данни на око, указ-
вала големо влияние за успешно-
стьта на торпедната стрелба; 

Наложително било, командирътъ 
на подводника, възможно по-бързо 
да направи оценка на обстановката 
и вземе решение, като приближи 
противника съ готови за залпова 
стрелба торпедни тржби; 

Огсжтствието на противоподвод-
ната охрана, която нощно време на-
пущала своите места и се приби-
рала задъ строя на големите бойни 
кораби, улеснявало значително под 
водниците въ произвеждане на тор-
педните атаки; 

По-голема, отколкото денемъ, си-
гурность въ скритостьта на атаката; 
следователно, по-голема безопае-_ 
ность за подводниците. 

Най-много нощни торпедни атаки 
срещу бойните кораби на против-
ника били извършени отъ герман-
ските подводници, к о и т се нами-
рали продължително време въ мо-
ре, действали по всички морски те-
атри, и затова често срещали кора-
бите на противника, които, за да се 
предпазятъ отъ подводната опас-
ность, се движили предпочитително 
нощно време или при лоша види-
мость. 

На второ место стоятъ английски-
те подводници, които систематичес-
ки причаквали немските подводни-
ци въ близость на техните бази, 
къмъ който в о д е н ъ районъ те 
не сж вземали достатъчни мерки за 
своята безопасность. 

Подводниците на останалите вою-
ващи страни, сж произвеждали нощ-
ни торпедни атаки, само въ еди-
нични случаи. 

Една отъ интересните разновид 
ности на нощните торпедни дей-
ствия отъ подводниците се явяватъ 
атаките въ лунна нощь, когато под-
водниците могли да се движатъ въ 
надводно положение и сж изпол-
звали морегледа. 

Отъ сравнението данните за ус-
пешностьта на торпедните атаки отъ 
подводниците презъ деня и нощно 
време се установява, че независимо 
отъ основния недостатъкъ на но-
щните атаки, неточното определе-
ние на естеството и движението на 
цельта, последните даватъ п.о-големъ 
процентъ на попадение. 

Средния процентъ на успешно-
стьта на нощните атаки е 63'6n/o, а 
на дневните — 45'2%. 

Въ края на войната германските 
подводници предиочи1али предимно 
нощните срещи съ неприятелските 
бойни кораби, тъй като тогава зна-
чително се намалявала действител-
ностьта на бомбохвърлянето. 

Нощни торпедни атаки отъ под-
водници не сж отбелязани само въ 
Черното и Мраморно морета.Таки-
ва атаки били произведени^ въ: Се-
верно море — 6; въ Атлантическия 
океанъ и Средиземно море по5; въ 
Адриатическо море — 3; въ Балтий-
ско море — 2 и въ Егейско море — 1. 
Атакувани били всички видове ко-
раби съ изключение на линейните. 
Най-много атаки били извършени 
срещу подводниците. Произведени-
те три нощни атаки отъ немски под- • 
водници срещу английските, т^пъ 
„Е" , били безуспешни, а всички 
атаки отъ английските срещу нем-
ските били напълно резултатни. 
Последното се обяснява отъ обсто-
ятелството, че английските подвод-
ници сж очаквали немските предъ 
техните бази и били по-добре под-
готвени въ нощната торпедна стрел-
ба по малки цели. 

За дд се подкрепи становището 
за резултатностьта на нощните тор-
педни атаки, ще бждатъ изложени 
следните характерни торпедни ата-

ки отъ подводниците презъ Све-
товната война, извършени нощемъ 
и при' лоша видимость. 

Първата нощна атака била из-
вършена отъ руския подводникъ 
„Акула" на 29. декември 1914 год. 

Подводникътъ кръстосвалъ въ вод-
ния районъ предъ устието на р. 
Уте. При силна снежна вихрушка 
„Акула" забелязалъ внезапно- въ 
тъмната нощь, очертанията на го-
лемъ неприятелски корабъ (това 
билъ германскиятъ лекъ кръсто-
свачъ „Аугсбургъ"), бързо легналъ 
на .съответния боенъ курсъ и из-
стрелялъ торпедо, което не попад-
нало въ цельта и, както атаката, та-
ка и подводникътъ останали неза-
белязани отъ немците. 

На 10. юни 1915 год. по обедъ, 
въ гжста мъгла, немскиятъ подвод-
никъ „УБ —15", който стоялъ безъ 
ходъ въ надводно положение при 
входа на Венецианския заливъ, за-
белязалъ да излиза изъ залива ита-
лианскиятъ подводникъ „Медуза". 

Отъ твърде м а л к о разстояние 
„УБ — 15" атакувалъ безуспешно 
подводника. 

На 3. октомври 1916 год. около 
полунощь, английскиятъ подводникъ 
„Е—19" се намиралъ на позиция въ 
Балтийско море и неочаквано билъ 
атакуванъ отъ немски' подводникъ,' 
обаче сжщо безуспехъ. 

На 25. ноември 1916 год. презъ 
н о щ ь т а, германскиятъ подводникъ 
„У—52" срещналъ близо до Лиса-
бонъ французкия линеенъ корабъ 
„Сюфренъ", когото атакувалъ неза-
белязано и успелъ да'го потопи. 

На 14. мартъ 1917 год. по обедъ 
въ мъгливо време, английскиятъ под-
водникъ „Ц —6", който се намиралъ 
въ надводно положение на позиция 
до плаващия фаръ Хиндеръ въ Се-
верно море, неочаквано открилъ си-
луета на германски подводникъ, на-
миращъ се сжщо така въ надводно 
положение. Германскиятъ подвод-
никъ веднага се потопилъ, „Ц—6" 
сжщо се гурналъ подъ водната по-
върхность и започналъ да подслуш-
ва съ помощьта на своя хидрофонЪ, 
като въ течение на 30 минути, до-
чувалъ шума отъ движението на 
мотори. Следъ това шумътъ преста-
налъ да се чува. Мислейки, че гер-
манския подводникъ легналъ на дъ-
ното, „Ц—6" изплавалъ на повърх-
ностьта, за да си прибере сигналния 
стожеръ. Тъкмо започналъ на ново 
да се потапя, командирътъ на „Ц—б" 
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за своя изненада, чулъ шумъ отъ 
движещо се торпедо, което поради 
щастлива случайность префучало 
надъ току що потопилиятъ се ан-
глийски подводникъ. Тогава станало 
ясно, че германскиятъ подводникъ, 
не лЪгналъ на дъното, както било 
предположено, а наблюдавалъ вни-
мателно съ своя морегледъ. 

Презъ нощьта на 5. априлъ 
1917 год., английскиятъ подводникъ 
„Ц—7" се намиралъ на позиция при 
вЪхата Схаувенъ, очаквайки мина-
ването на немски подводници, кои-
то требвало да влЪзатъ въ плава-
телния пжть къмъ Зеебрюге. Къмъ 
3 часа и 50 минути английскиятъ 
подводникъ открилъ немския такъвъ 
,УЦ—68", когото атакувалъ и по-
топилъ. 

Подобни нощни очаквания на нем-
ски подводници, които подъ при-
критието на тъмнината влизали или 
излизали въ и отъ своите бази въ 
Фландрия, съставлявали единъ отъ 
обичните методи на англичаните въ 
противоподводната б о р б а , който 
ималъ твърде гол"Ьмъ усп^хъ. 

Заслужаватъ внимание и торпед-
ните атаки въ лунна нощь. 

На 19. авгусгь 1916 год. англий-
скиятъ подводникъ „Е—23", който 
се намиралъ на позиция предъ Хел-
голандския заливъ, забелязалъ при 
пълно лунно осветление излизащия 
въ открито море германски флотъ. 
Подводникътъ легналъ веднага на 
курсъ за сближение съ противника, 
и скоро о т к р и л ъ ескадрата на 
адмиралъ Хиперъ, а предъ нея за-
веса отъ изстребители, които се дви-
жели право срешу подводника. По-
следниятъ прекратилъ движението 
и атакувалъ линейния кръстосвачъ 
„Зайдлицъ*. Въ момента на изстрел-
ване торпедото, корабътъ открилъ 
артилерийски огъньпо „Е —23",кой-
то бързо се потопилъ. „Зайдлицъ" 
успелъ да се отклони отъ изстреля-
ните торпеда. 

На 14. априлъ 1917 год. герман-
скиятъ подводникъ .УБ —42" кръ-
стосвалъ въ лунна нощь. въ над-
водно положение предъ Алексан-
дрия. Забелязвайки голЪмъ корабъ, 
който се указалъ английски спома-
гателенъ кръстосвачъ, подводникътъ 
се приближилъ на торпеденъ из-
стрелъ и го атакувалъ. Двете из-
стреляни торпеда попаднали въ цель-
та. Кръстосвачътъ билъ силно по-
вреденъ,обаче не лотъналъ, макаръ 
че се лишилъ отъ възможностьта 
да се движи. Подводникътъ изстре-

лялъ на ново торпедо по кръсто-
свача, обаче последното не попад-
нало въ цельта. Поради липса на 
други торпеда, подводникътъ билъ 
принуденъ да напусне неунищоже-
ния корабъ. 

Интересенъ бой въ лунна нощь 
се състоялъ на 18. мартъ 1917 год. 
въ Северно море между английски 
и германски подводници. 

Английскиятъ подводникъ .Ц—19" 
който се намиралъ на позиция, нео-
чаквано забелязалъ при лунна све-
тлина другъ подводникъ, но не мо-
жалъ да определи, дали е свой или 
немски. Въ сжщата неувереность 
изпадналъ и немския подводникъ. 
И двата подводника, безъ да се по-
топяватъ. се насочили къмъ северъ 
и почти едновременно дали своите 
познавателни сигнали по Морзе. Раз-
стоянието между корабите било 90 
метра, когато на „Ц—19" чули го-
воръ на немски езикъ. Тогава об-
становката за англичаните се изяс-
нила и „Ц—19", който немалъ орж-
дие, се опиталъ да атакува съ но-
совите си торпедни тржби. Нем-
скиятъ п о д в о д н и к ъ (това билъ 
„У— 45") продължавалъ да дава 
опознавателенъ сигналъ и за по-го-
лема увереность, произЕелъ из-
стрелъ съ осветителенъ снарядъ, и 
едва тогава разбралъ, че край него 
се движи противникъ. „Ц— 19" ус-
пелъ да изстреля торпедо,което не 
попаднало въ цельта. 

Другъ а н г л и й с к и подводникъ, 
„Е—52" на 31. октомври 1917 год. 
въ лунна нощь се намиралъ на стра-
жа близо до Зеебрюге и внезапно 
открилъ силуета на германския под-
водникъ „УЦ—63", по който бързо 
изстрелялъ торпедо, което се взри-
вало и потопило германския под-
водникъ. 

Разглеждайки ношните торпедни 
атаки на подводниците, необходимо 
е да отбележимъ единъ важенъ так-
тически начинъ на действие, прила-
ганъ често огъ германските и ав-
стрийски подводници, който се за-
ключава въ следното: 

Всеки откритъ презъ дена про-
тивникъ, който се намиралъ въ не-
изгодно за произвеждане на атака 
положение,^^ преследвалъ отъ под-
водниците до" настжпване на нощьта 
и подъ прикритието на тъмнината 
се атакувалъ. 

Тоя тактически начинъ на дей-
ствие се установява нагледно отъ 
следващите три исторически при-
мери: 

На 31. декември 1914 г. презъ 
дена, германскиятъ п о д в о д н и к ъ 
„У—24", който действувалъ въ ан-
глийския каналъ, срещналъ петата 
английска ескадра линейни кораби, 
отправяща се за учебна стрелба.. 
Презъ целия день „У—24" се дви-
жилъ непрекжснато задъ ескадрата. 

Съ настжпване на тъмнината се 
появила буря и ескадрата имала ма-
лъкъ ходъ. Въ 2 часа и 20 м. под-
водникътъ, който билъ въ надводно 
положение, успелъ да атакува край-
ния корабъ „Формидейблъ". Изстре-
ляното по него торпедо попаднало 
и се взривало въ кораба, който не 
билъ въ състояние да се движи съ 
своите машини и получилъ страни-
чень нвклонъ 20" на десната си 
страна. „У—24" останалъ незабеля-
занъ и преминалъ отъ другата стра-
на на кораба и следъ 45 м. отново 
го атакувалъ. Този пжть „Форми-
дейблъ" потъналъ. Това била един-
ствената повторена торпедна атбка, 
произведена отъ подводникъ. сре-
щу боенъ корабъ, въ тъмно време. 

На 26. априлъ 1915 год. презъ 
д е н а , австрийски ятъ подводникъ 
„У—5" забелязалъ въ Отрандския 
проливъ французския кръстосвачъ 
„Леонъ Гамбета", когото просле-
дилъ презъ нощьта, и заемайки из-
годна позиция, въпреки лунното 
осветление, успелъ да го атакува 
и потопи. 

На 13. августъ 1917 год. англий-
скиятъ корабъ — примка „Прайзъ", 
който ималъ на влекало подводни-
ка „Д—6", кръстосвалъ край Ир-
ландското крайбрежие и срещналъ 
презъ дена немския подводникъ 
.УБ—48", по който открилъ арти-
лерийски огънь и принудилъ под-
водника да се потопи. 

Презъ нощьта, движещиятъ се на 
влекало въ полуподводно състояние 
английски подводникъ »Д—6* до-
чулъ силенъ взривъ и следъ като 
изплавалъ на повърхностьта забеля-
залъ, че кораба—примка изчезналъ, 
тъй като билъ неочаквано атаку-
ванъ отъ н е м с к и я подводникъ 
.УБ—48", който, движейки се подъ 
водата, п р о д ъ л ж и л ъ да следи 
.Прайзъ" до настжпване на тъмни-
ната и да го атакува изненадано. 

Като се има.предвидъ увеличена-
та надводна скорость на подводни-
ците, следва да се предположи че то-
зи тактически начинъ на действие ве-
роятно ще намери широко прило-
жение въ бждещата война. 

Отъ руски: П. Павловъ. 
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Мо1>с1с§1 
СЪВРЕМЕННИЯТЪ ЛИНЕЕНЪ КОРАБЪ. 

Корабостроителнит-fe програми на 
големите морски държави за мина-
лата, текущата и идните години се 
характеризиратъ съ възобновяване 
постройката на линейните кораби. 

Преди това обаче, е требвало да 
бжде разрешенъ основния въпросъ, 
относно осигуряване непотъваемо-
стьта на 'големите бойни кораби, по 
който въпросъ е работено непрекъ-
снато отъ 1922 год. до днесъ и сж 
получени вероятно задоволителни 
резултати. 

Твърде голема трудность състав-
лявала необходимостьта отъ намира-
не средствата за борбата на кораба 
противъ въздушната опасность. 

Опитите за изучаване разрушител-
ната способность на самолетните 
бомби, били произвеждани при об-
становка, близка до действителната 
и възъ основа на техъ е изяснена 
степеньта на защитата на новите 
линейни кораби, като билъ извле-
ченъ следния изводъ: Линейниятъ 
корабъ може да бжде построенъ съ 
такъвъ разчетъ за защита отъ въз-
духа, както по-рано бе разчетенъ за 
защитата отъ действието на арти-
лерията, мините и торпедата. 

Вашингтонската морска конферен-
ция въ 1922 г. въведе понятие за 
стандартно водоизместване, т. е. во-
доизместване на кораба при пълна-
та му бойна готовность: пъленъ'съ-
ставъ обслуга, машини, въоржжение, 
бойни припаси, снаражение, прови-
зии, вода за пиене, различни запаси 
и всичко,което требва да се нами-
ра на кораба въ време на война, 
съ изключение на горивото и запа-
са на вода за котлите. Необходимо 
е да се отбележи, че размера на 
пълното водоизместване значително 
превъзхожда размера на стандарт-
ното. Така напр. при 35,000 тона 
стандартно водоизместване, всеки 
корабъ при пъленъ з а п а с ъ го-
риво и вода ще има водоизмества-
йе 40—42,000 тона. 

Артилерийското въорж,жение. 
По отношение избора на главната 

артилерия за новите линейни кора-
би становищата на Англия, Герма-
ния и Франция — преминаване на по 
малъкъ калибъръ се съвпадатъ. Ан-
глия, преминавайки отъ 406 мм. на 
356 мм. орждия се стреми да увели-
чи скоростьта на корабите. 

Въпросътъ за броя на орждия-
та въ кулите е сжщо предметъ на 
изучаване. Изглежда, че новите ан-
глийски кораби ще иматъ по 4 три-
орждейни кули: 2 на носа и 2 на 
кърмата. 

Споредъ изявленията на специали-
стите, 356 мм. орждия по тежесть и 
мощность на снаряда удозлетворя-
ватъ всички изисквания. Снарядътъ 
имъ, който притежава тяжесть 708 
кгр., пробива всекаква броня на 
различни разстояния. Целата имъ 
установка е съ 23'4 тона по лека 
отъ тая на 406 мм. орждия. Скоро-
стрелността на 356 мм. орждия е зна-
чително повишена. 

Германия сжщо предпочита да 
въоржжи намиращите се въ по-
стройка свои линейни кораби „Шарн-
хорстъ" и „Гнайзенау" съ орждия 
съ по-малъкъ калибъръ отъ тия на 
новостроящите се кораби въ дру-
гите страни, въ замина на което 
обаче, да имъ осигури добра заши-
та, съгласно придобития опитъ отъ 
Световната война. 

Франция въоржжава гДюнкеркъ" 
и „Страсбургъ" съ 330 мм. орждия. 

Независимо отъ главната артиле-
рия, линейниятъ корабъ притежава 
и множество противосамолетни орж-
дия, броятъ на които на „Страсбургъ'' 
достига до 44 (заедно съ 16 v. карт.). 

Торпедно въоръжение. 
Характерно е въ всички морски 

държави стремлението да премах-
натъ торпедното въоржжение на ли-
нейния корабъ, за да може намале-
ната тежесть да се използва за по-
добрение другите тактически каче-
ства на кораба. На новостроящите 
се 5 английски линейни кораба отъ 
вида на „Кингъ Джорджъ V.", тор-
педни апарати нема. Дори на ста-
рите 3 линейни кораба отъ вида 
на „Куинъ Елизабетъ" торпедните 
апарати сж снети, а има сведения, 
че при преустройването на „Резо-
люшънъ" и „Малая" сжщо ще бж-
датъ премахнати. 

Г е р м а н с к и т е линейни кораби 
„Шарнхорстъ" и „Гнайзенау" сжщо 
нематъ торпедни апарати. 

Брониране. 
Съвременните бронирани кораби 

притежаватъ вертикална и хоризон-
тална броня. Главната и среднока-
либрена артилерия се помещаватъ 
въ бронираните артилерийски кули, 
а различните постове за управление 
на кораба, въ добре защитени бой-
ни кули. 

Между бронирания подъ и бро-
нираните стени се помещаватъ всич-
ки жизнени части на кораба: маши-
ните и различните механизми, пар-
ните котли, барутните и муницион-
ни погреби, централните бойни по-
стове, електрическите централи и др. 

Дебелината на бронята достига: 

на палубата до 300 м.м.; на стените 
при водолинията — 330 мм.; а на арти-
лерийските и бойни кули до 406 м.м. 

Скорость. 
Едно отъ най-характерните стрем-

ления при постройката на корабите е 
достигане по голема скорость. Въ ан-
глийските кораби минималната ско-
рость е 30 мили. Повишението на ско-
ростьта било възможно благодарение 
големото намаление относителната 
тежесть на двигателните установки 
(33°/о до 55% отъ предишната имъ 
тежесть), подобрение и намаление 
тежестьта на стените, вследствие 
прилагането при постройката на 
електрическото заваряване. 

Мощностьта на двигателните ус-
тановки на италианските кораби отъ 
вида на „Литторио" е 125,000 к. с., 
а скоростьта 34 мили. 

Заложените презъ 1937 год. два 
американски линейни кораба съ во-
доизместване по 35,000 тона, ще 
иматъ скорость 27 мили. Малката 
скорость ще б ж д е компенсирана 
съ по силна хоризонтална и верти-
кална броня или запасъ отъ гориво. 

Мощностьта на турбинната уста-
новка на новите английки кораби 
се определя на 166,000 к. с., което 
имъ осигурява скорость отъ 32 ми-
ли. Това обаче, повишение скорость-
та на линейните кораби до 30—32 
мили не се посреща единодушно въ 
английските среди, което се дължи 
на твърде горчивия опитъ отъ Све-
товната война. 

Економията въ тежестьта, необхо-
дима за увеличение мощностьта на 
машините се достига само чрезъ 
техническото усъвършенствуване на 
механизмите и котлите. Така на преу-
строените италиански линейни ко-
раби „Кавуръ" и „Цезаръ" сж по-
добрени линиите на корпуса, като 
е удължена носовата часть, усъвър-
шенствувано е кърмилото и сж по-
ставени подобрени гребни винтове. 
При преустройването на английски-
те кораби „Ринаунъ" и „Репулсъ", 
мощностьта на машинните установ-
ки е у в е л и ч е н а отъ 120,000 на 
на 180,000 к. с.; данни обаче за уве-
личение скоростьта нема. 

Извършвайки кратъкъ прегледъ 
въ областьта на военното корабо-
строение отъ 1922 год. до днесъ, 
може да се каже, че по отношение 
оценката за боевото значение на 
разните видове военни кораби, не-
ма принципални изменения и, че ли-
нейниятъ корабъ, квкто и преди, си 
остава основата на морската мощь. 

Новаковъ. 
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Търговскиятъ флотъ на Гърция се 
състои отъ множество кораби съ об-
що водоизм-Ьстване 1,801,000 бр. р. 
тона и заема девето место въ Света. 

Гръцките търговски кораби кръ-
стосватъ непрестанно по всички мо-
рета и океани, като творятъ блага 
за своето отечество. 

Какво значение има м о р с к а т а 
мощь за величието и напредъка на 
народите, излишно е да доказваме. 
Достатъчно е само да се спомене, 
че могъществото на Британската им-
перия е създадено и се крепи на 
английската морска мощь. 

Който владее морето, владее света. 
Това е повикътъ, около който се 

гради бясното надпреварване на све-
товните въоръжения, а господство-
то на море се постига съ наличието 
на многоброенъ търговски флотъ и 
достатъчни морски сили. 

Много отъ бойните кораби на 
Гърция съ построени съ помоща на 
волните дарения, които гръцкиятъ 
народъ съ готовность предлага на 
своето отечество. 

Така, кръстосвачътъ „Георгиосъ 
Дверовъ" е построенъ и подаренъ 
на флота отъ известния богаташъ 
Яверовъ. 

Нека тоя фактъ ни послужи като 
примеръ при намиране средствата 
за създаването на българския вое-
ненъ флотъ, крайно необходимъ за 
защита границите на Родината.. 

ПОСЛЕДНИЯТЪ НАЙ-ГОЛШЪ 
БОЕНЪ КОРАБЪ. 

Най-големиятъ боенъ корабъ отъ 
ветроходната епоха, споредъ изне-
сеното отъ списанието „Nantical Ma-
gazine4 презъ месецъ май 1832 год., 
е билъ турскиятъ линеенъ корабъ 
„Махмудъ", относно който съ даде-
ни следните сведения: 

„Линейниятъ корабъ „Махмудъ", 
постройката на който не е още на-
пълно завършена, споредъ своите 

П Р И М О Р С К О С Е 

огромни размери и стройни кон-
структивни линии,се счита за най-го-
лемия и красивъ корабъ въ Света. 
Притежава следните данни: водоиз-
м-кстване 3,000 тона, дължина 234 
фуса (71'3 метра) и въоръжение: 
120 оръдия, разпределени по трите 
му палуби. Вътрешната постройка 
на кораба е груба и твърде здрава". 

Каютите на „Махмудъ" били на-
правени отъ най-доброкачественъ ма-
хагонъ.^Корабътъ билъ построенъ 
въ Ню Иоркъ, отъ Хенри Екфордъ, 
който построилъ също и американ-
ския линеенъ корабъ „Охио"и дру-
ги петь подобни кораба. „Охио" 
също притежавалъ 120 оръдия. 

КОЙ ОТЪ ДВАМАТА? 

Между старшия механикъ и нави-
гационния офицеръ на единъ ма-
лъкъ американски боенъ корабъ 
възникналъ разпаленъ споръ, относ-
но разрешение на въпроса, кой отъ 
двамата е по-вече необходимъ за 
кораба. 

Тъй като и двамата държали твър-
до на своето становище и настоява-
ли, че безъ техъ кораба не може 
да продължи своето движение, ре-
шили да размЪнятъ службите си: 
навигационниятъ офицеръ слезалъ 
въ машинното отделение, а стар-
шиятъ механикъ се изкачилъ на ко-
мандния мостъ. 

Следъ половинъ часъ корабътъ 
спрелъ и навигационниятъ офицеръ, 
потъналъ въ потъ и машинно мас-
ло, се показалъ отъ входника за 
машинното отделение и казалъ: 

—„Всички усилия съ напраздни. 
Не съмъ въ състояние да заставя 
тая дяволска машина наново да за-
работи". 

— „Нема защо и да работи", от-
говорилъ старшиятъ механикъ; „Ко-
рабътъ е заседналъ здраво на пе* 
съчна плитковина". К у ю д ж у к л и е в ъ 

М0РСКИТБ СИЛИ НА ГЪРЦИЯ. 
Известно е, че отъ всички балкан-

ски държави, Гърция притежава най 
толемъ воененъ и търговски флртъ. 

Тая наша южна съседка, която 
обхваща най-южната часть на Бал-
канския полуострова, поради скали-
стия и планински видъ на земята, 
притежава твърде ограничено зем- , 
леделско плодородие, възаменана 
това обаче, силно развитото кора-
боплаване и рационално използва-
ното риболовство съставляватъ глав-
ния помин^къ на населението. 

Съзнавайки големото значение на 
морската мощь, тая страна, въпреки 
затрудненото си финансово положе-
ние полага усилия за създаването 
на воененъ флотъ. 

Морските сили на Гърция въ на-
стояще време се състоятъ отъ след-
ните бойни кораби. 

Линейни кораби 2 
Кръстосвачи 2 
Изстребители 8 
Торпедоносци 13 

, Подводници б 
Минопоставачи 4 
Стражни кораба 4 
Кораби-майки за подводници 2 
Учебенъ корабъ . . . . . . 1 
Болниченъ корабъ 1 
Миночистачи . . 2 
Торпедни катери 2 
Спомагателни кораби . . . . 2 

Всичко . . . . . 49 
кораба съ общо водоизместване 
70,000 тона и личенъ съставъ 10,000 
души, офицери, подофицери и мо-
ряци. 

Освенъ тия кораби, предвижда се 
постройката на още 4 изстребитела 
•и 4 подводника, отъ които 2 из-
стребитела се намиратъ вече въ 
строежъ въ английски корабострои-
телници и къмъ края на настоящата 
година ще бъдатъ окончателно за-
вършени. 

На четири мили южно отъ Масли-
новъ носъ въ черноморските води 
се вдава езиковиденъ полуостровъ. 
На него се белеятъ, подобно ято 
чайки, спретнатите къщи на село 
Приморско. 

Преди шестдесеть години този при-
бреженъ кътъ е билъ безлюденъ, 
ако не се смета каменната сграда на 
дапяна Зунарита, основанъ отъ не-
запомнени времена. 

Следъ освобождението ни отъ тур-
ците, български бегълци отъ села-

та Вургари, Мързево, Граматиково, 
Заберново — останали подъ чужда 
власть, дошли въ този край и заели 
изоставените черкезки села Ченгеръ 
и Салихлеръ. Скоро следъ това, по 
липса на живелища въ тия села, но-
вите бежанци започнали да заематъ 
единствената полянка на полуостро-
ва, който билъ обрасълъ съ дъбова 
гора. Ведно съ изчезване на наде-
ждата за връщане въ родните села, 
колибите отъ сазъ и плетъ изчез-
вали, за да бъдатъ заменени съ 

л о. 
обикновени къщи. Така, къмъ чети-
ридесеть семейства, заселници на по-
луострова се считатъ за основатели 
на селото, наричано Кюприя — на 
български Мостово — въ връзка съ 
моста на ближната Айланъ-кайряк-
ска (Ясно-полянска) река. 

Дърва и въглища отъ околните 
девствени гори били трупани при по-
луостровната скеля. Купувачи отъ 
близу и далечъ ги отнасяли съ свои-
те ветроходи. Закипелъ животъ, 
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процъвтЪлъ благодатенъ поминъкъ. 
Установените въ черкезките села 
поселници постепенно започнали да 
се свличатъ и да се присъединяватъ 
къмъ съплемениците си въ Кюприя, 
докато къмъ 1920 година въ селата 
Ченгеръ и Салихлеръ не останалъ 
никой. Требва да се подчъртае, че 
това преместване мнозина сжпоне-
сли особено болезнено, но устре-
мътъ да се отиде близу при морето 
е надделялъ... 

Явно, названието Приморско, да-
дено на селото се обуславя отъ ми-
налото му, независимо отъ това, че 
изтъква неговото месторазположе-
ние. 

Днесъ село Приморско брои око-
ло хиляда души, изключително бъл-
гари, живеещи въ двеста кжиди, три 
десетици отъ които сж нови,строе-
ни отъ бежанския заемъ. 

Населението е бедно. Слабиятъ 
земеделски доходъ го тласка къмъ 
работа въ гората, риболовъ и ско-
товъдство. Като изгодна клонка отъ 
скотовъдството може да се застжпи 
млекарството. На лице сж много 
добри условия, неизползувани още... 

Приморско има предпоставките на 
отлично морско лЬтовище. Отъ се-
верна и южна страна на полуостро-
ва се разтилатъ великолепни пла-
жове, достигащи до два километри 
дължина. Северниятъ заливъ прави 
силно впечатление съ своята про-
зрачно-бистра вода, чисто плитко 
дъно и съ близката гориста мест-
ность, подходна за излети. 

Всекога пресните, изобилни и ев-
тини хранителни припаси, които мо-
же да се доставятъ отъ селото, сж 
едно ценно предимство, независимо 
отъ изобилната балканска вода, доста-
вяна чрезъ модеренъ тржбопроводъ. 

Липсата на добри наемни стаи, 
останалата незаслужена слава на ма-
ларично гнездо и недостатъчната 
разгласа, сж лошите страни на село-
то като лечище. Премахването имъ 
е въпросъ на бждещи усилия... 

Следователно, не случайно е вни-
манието къмъ село Приморско като 
морско летовище, което внимание 
го проявяватъ презъ 1934 година 
просветени видни софийци, обеди-
нили своите усилия въ сдружението 
„Засмена". На кооперативни, начала 
тези радетели си поставятъ за цель 
да изградятъ до двеста летни кжщи 
въ околностьтв на Приморско, като 
срещу използуване северния плажъ 
и шестотинъ декари земя за по-
стройки, поематъ задължението—да 
пресушатъ дивото, неприветно бла-
то Стомопло (Устичка), съ повърх-
ность надъ петстотинъ декари... 

Отличенъ починъ, останалъ и до 
днесъ неосжщественъ по вина на 
власть и начинатели... 

Като зееща рана чувствуватъ при-
морци липсата на железобетоненъ 
пристанъ за добро обслужване при 
товарене дървени вжглища и дърва 

за горене и строене, съ чийто из-
носъ селището имъ заема почти чел-
но место по нашето крайбрежие. 

Нуждата отъ създаване удобства 
при товаренето е отдавна изтъкната 
и осъзната. Наченките на вълнолом-
ната постройка презъ 1928 година 
при парични жертви на мЬстната 
община, би следвало день по скоро 
да се продължатъ, за да се завър-
ши едно дело, напълно заслужава-
но отъ добрите и трудолюбиви при-
морци. Защото, занемареното вгл-
ноломче и пристанъ те тълкуватъ 
като проява на небрежность — как-
то отъ национално, така и отъ сто-
панско гледище!.. 

* * * 

Къмъ околностите на село При-
морско спадатъ и двете блата, Ус-
тичка (Стомопло) и Дяволското. Пър-
вото заема площь отъ шестотинъ 
декари. Богато е съ риба, дошла 
отъ морето по естественъ пжть. 
Подлежатъ на преценка изгодите 
отъ зарибяването и тия отъ пресу-
шаването на това блато, което лет-
но време едва запазва влагата на 
своето тинясто дъно. 

Дяволското блато обхваща около 
четири хиляди декари, една трета 
отъ които е свободна отъ сазъ. Во-
да му достгзятъ околните потоци и 
Яснополянската река, която се вти-
ча въ него. Устието.му описва змие-
аиденъ завой,успоредно съ морския 
брегъ. 

По поводъ прозвището на това 
блато сжществуватъ любопитни тъл-
кувания. Споредъ едни, то било въ 
връзка съ дълбокодънното тресави-
ще съ черна тиня, въ южния край 
на блатото. Тукъ обитавалъ Дяво-
лътъ, който поглъщалъ безвъзврат-
но заблудения и попадналъ въ ти-
нята добитъкъ. Истина има въ обяс-
нението, че „дяволско" произхожда 
отъ изопачаване на думата Джава-
ла, означена въ картите отъ руски-
те картописци. Джавала е местность, 
отстояща на петь километри югоза-
падно отъ Приморско. Представя 
склонъ отъ близкия планински хре-
бетъ. Некога населена, единствена 
тя е могла да даде название на бла-
тото: трудното произношение на „дж" 
русите избегватъ съ направеното 
преиначаване отъ Джавалско на Дя-
волско... 

Все въ близость съ Приморско, 
на по малко отъ петь километри въ 
южна посока е малкия заливъ Ятъ-
лиманъ — заливътъ на жребеца. 

Той е известенъ отъ дълги годи-
ни като стоварище на дървени вжг-
лища. Билъ е гранична точка меж-
ду България и Турция, каквато 
днесъ представятъ село Резово и 
Резовска река. Брегътъ и морската! 
дълбочина позволяватъ леко това-
рене на плаващите сждове. 

За цельта по настоящемъ се строи 
нароченъ пристанъ. 

Въ зората на турското робство 
полуостровниятъ брегъ е билъ заетъ 
отъ силно укрепено градче. Недо-
стжпностьта била подсилена, освенъ 
откъмъ сушата съ високи укрепле-
ния, но и откъмъ морето съ вериги,, 
спиращи движението на неприятел-
ските кораби. 

Нарочно изпратените отъ султа-
на хора да покорятъ градчето при-
бегнали къмъ голема хитрость, коя-
то имъ дарила успехъ. Те натовар-
ватъ съ просо кърмовата часть на 
единъ корабъ, който съ пълна ско-
рость се несочилъ къмъ заградено-
то съ верига место. Вирнатиятъ 
вълнорезъ свободно прескочилъ ве-
ригата, безъ да я докосне. Когато 
обаче, кърмата се ударила въ вери-
гата, поради силното ^движение и 
получения внезапенъ тласъкъ, теж-г-
стьта се преместила мигновенно на-
предъ. На свой редъ кърмата се ti' р-
нала нагоре и корабътъ премина,!» 
препятствието, приближилъ брега и 
далъ възможнссть на нападателите 
турци да нахълтатъ въ крепостьта, 
отъ гдето взели много пленици. 

Между пленените бита и една 
девица съ необикновена хубость. 
Отведена при Султана, тя спечелила 
любовьта му и той пожелалъ да я 
вземе за жена... 

Немощна да се бори срещу сул-
танската сила, девицата дала своето 
съгласие, но при условие, че ще бж-
де освободена отъ плащане всекак-
ви данъци областьта, която тя ще 
окржжи съ единъ жребецъ, яздейки 
отъ изгревъ до залезъ слънце. 

Така се обяснява провъзгласярене 
на Есакията — запретената, безда-
нъчната область, обхвгщеша една 
обширна прибрежна земя северно, 
до езерото Мандра и южно, до градъ 
Царево. Тъй като жребецъгь, на кой-
то яздела легендарната девииа, пре-
уморенъ издъхналъ при споменатия 
вече заливъ, затова последниятъ 
билъ нареченъ Атъ-лиманъ — зали-
вътъ на жребеца. 

Съ подробности това предание и 
въ днешни дни се мълви изъ стран-
джанско, като извършителката на 
чудния подвигъ се сочи съ гръцкото 
име Моновиза (Едногърда), съ тур-
ско-гръцкото—Урдувиза (ударена-
та, отсечената гръдь) — и съ бъл-
гарското име Стана... 

Отъ некогашния роденъ градъ на 
едногърдата красавица, днесъ ли-
чатъ останките отъ крепостна стена 
и развалините на една църква. 

А «едалечъ, на километрово раз-
стояние, китните дървета на селце-
то Китенъ — съ сто и петдесеть жи-
тели земеделци и скотовъдци — е 
светло указание, че пепелищата на 
мъртвите руини требва да се заме-
нятъ съ китни брегове за щастливо * 
домуване на живата българщина. 

К р у т , К ъ н ч е в ъ . 



Брой 96. МОРСКИ ПРЕГЛЕДЪ Стр. 9. 

Х Р И С Т О Ф О Р Ъ К О Л У М Б Ъ . 
Първото пътешествие на 

Колумба въ 1492 год. 
Следъ заминаването на Колумба 

-отъ Кордова, двамата испански бла-
городници, Сантангела и Квитанилла, 
.проникнати отъ силно национално 
чувство и засегнати отъ обстоятел-
ството, че Колумбъ ще потърси съ-
действие въ чужда страна, която .ще 
бжде пригежателка на нови земи и 
.ще се прослави за сметка на Ис-
пания, решили за сетенъ пжть да 
употрЪбятъ своето влияние и кра-
сноречие, за да склонятъ и издей-
стватъ благоволението на испанска-
та кралица за получаване необхо-
димото съдействие и помощь. 

Рисувайки предъ кралицата съ 
подходящи и убедителни слова яс-
ната картина на бждещите успехи 
и слава за Испания отъ осъществя-
ването смЪлия планъ на Колумба, 
чрезъ който ще се разпространи 
.християнството и ще се попъпнятъ 
изчерпаните следствие изтощител-
ните войни държавни каси съ ог-
ромни богатства, двамата благород-
ници затрогнали гордостьта и пат-

риотизма на кралицата, която се съг-
ласила да даде своята подкрепа: 

Дзденй била бърза заповедь, на-
роченъ пратеникъ да дЬгонии вър-
не Колумба.' Последниятъ' билъ на-
стигнагь от ь кОнникъ на моста Пи-
нось до Гренада. • Въ Колумба на-
стъпило минутно колебание, обаче 
той се върналъ и поелъ обратния 
пжть'къмъ кралския дворецъ. 

Историческите данни отбелязватъ, 
че кралицата' предложила своите 
диаманти и скжпоценностьти за на-
бавянето на необходимите суми за 
колумбовото пътешествие. 

На 17 априлъ 1492 год. кральтъ 
и кралицата подписали въ Санта-Фе 
и връчили на Колумба откритъ листь, 
по силата на който, всички люде въ 
новоизнамерените земи се задъл-
жаватъ напълно да се подчиняватъ 
и даватъ съдействие на мореплава-
тела. 

Така също между кралската двой-
ка и Колумба билъ сключенъ дого-
воръ, който се съхранява въ Барце-
лона. Споредъ английския преводъ, 
тоя договоръ съдържалъ следните 
по-главни точки: 

1. На Колумба се дава правото 
да носи презъ своя животъ адми-
ралски чинъ и да се ползва, както 
въ новоот-критите отъ него земи, 
така и въ бсички испански владе-
ния въ океана съ правата и поче-
стите на всеки великъ испански ад-
миралъ; 

(Продължение отъ брой 95). 

2. Той ще бъде и ще се ползва 
въ новите земи съ правата на вице-
краль или генералъ — губернаторъ; 

3. Нему се предоставя правото да 
задържа една десета часть отъ всич-
ки скъпоценни камани, злато, среб-
ро, благовонни масла и други мате-
риали, съставляващи предметъ на 
търговия, които се намерятъ, бж-
датъ купени, разменени или дебити 
въ пределите на откритите земи; 

4. Той, или неговиятъ заместникъ 
ще. бъде единствения съдия въ всич-
ки дела и спорове възникнали въ 
търговските сношения между ново-
изнамерените земи и Испания. 

Условията на договора били при-
дружени съ потвърждението за по-
вишението на Колумба въ чинъ ад-
миралъ, а на 30 априлъ 1492 год. 
била подписана кралска заповедь, 
съгласно която по благоволението 
на испанските владетели, на Колумба 
и неговите наследници се дава пра-
вото'да прикачатъ къмъ своето име 
благородното название „донъ". 

На 12 ма if 1942 год. Колумбъ се 
отправилъ за пристанището на Ат-
лантически океанъ Палосъ, за да 
подготви и съоръжи дадените му 
отъ краля кораби за предстоящето 
продължително пътешествие. 

Съгласно кралския указъ, мал-
киятъ колумбовъ флотъ Се състоялъ 
отъ три кораби, обслугата на които 
получавала същата заплата, както 
моряците отъ военния флотъ, обаче 
въ предплата за четири месеца. Все-
ки приморски градъ получилъ на-
реждането да снабди експедицията 
съ необходимите припаси на твър-
де низки цени. Всички углавни де : 
ла, заведени срещу моряците, по-
стъпващи на служба въ колумбови-
те кораби.с§ прекратявали на срокъ 
два месеца следъ завръщане на ек-
спедицията. 

На 23 май Колумбъ, придруженъ 
отъ о.тецъ Хуанъ Перецъ се отзо-
валъ въ църквата „Св. Георги" где-
то нотариуса на града прочелъ предъ 
насъбралото се гражданство крал-
ския указъ, съ който се заповедва-
ло гр. Палосъ да снабди'експеди-

.цията съ кораби и моряци за тех-
-HOTQ управление. Обаче, въпреки 
повеленията на тоя указъ, желающи 
да вЗематъ участие въ продължи-
телното .морско пътешествие, освенъ 
неколкото освободени отъ затвора 
затворници не се указали. Това ста-
нало достояние на кралския дворъ. 

Ето защо, на 20.VI билъ издаденъ 
повторно указъ, съ който се заповед-

вало корабите да бъдатъ съоръже-
ни на сила и снабдени съ обслуга. 

За цельта въ Палосъ пристигналъ 
нароченъ кралски пратеникъ, обаче 
и сега, въпреки строгите постанов-
ления на издадения указъ, желающи 
да взематъ участие въ експедицията 
не се указали. 

Най-подиръ съ съдействието на 
двамата известни и опитни морепла-
ватели, братята Мартинъ и Вицепте 
Пинзонъ, които повлияли на народа 
и сполучили да убедятъ некои мо-
ряци въ безопасностьта на пътува-
нето и сигурното откриване на нови 
земи, а така .сжщо и западния пжть 
къмъ Индия, започнало се бързото 
съоржжаване на трите кораба: „Ма-
рия", „Нина" и „Пинта". 

Споредъ съществуващите данни, 
корабите притежавали високо из-
дигнати носове и кърми, а „Мария" 
имала дължкна 19 и ширина 6 м. 

„Мария", подъ управлението на 
Колумба билъ стъкменъ за водаче-
ски корабъ, „Пинта" се управлявалъ 
отъ Мартинъ Пинзонъ, а „Нина" отъ 
неговия по-малъкъ братъ — Виценте 
Пинзонъ. 

Особени трудности били срещна-
ти при намирането необходимиятъ 
брой моряци за обслужване кораби-
те. Малцина изявявали доброволно 
желание да се впуснать съ малките 
кораби въ обширния океанъ, пора-
ди което стъкмяването на експеди-
цията продължило твърде много. 

Едва въ началото на августъ всич-
ко било готово за пжть, като обслу-
гата на трите кораба се състояла 
отъ 120 души моряци и други длъ-
жностни лица. 

Съгласно сжществуващите списъ-
ци на обслугата се установява, че 
въ първото пжтешествие на Колум-
ба презъ 1492 год. взели участие, 
покрай моряците още и следните 
длъжностни лица: Нотариусъ, за за-
писване съответните протоколи при 
откриване на новите земи; историкъ 
— за съставляване и отбелязване 
историческите данни; преводчикъ, 
който говорилъ латински, гръцки, 
еврейски, арабски и ерменски ези-
ци, за сношение съ народите, насе-
ляващи далечните азиатски държа-
ви; геологъ, за изследване и давене 
заключение относително откритите 
въ новите земи ценни руди; а така 
сжщо и лекарь. Не е установено, 
дали всредъ обслугата на корабите 
се намиралъ свещеникъ. (Следва). 

К у ю д ж у к л и е в ъ . 
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моккглитсрлтурл 
Н Л Ш И Я Т Ъ 

Пятьтъ по който днеска ний вървиме 

Осгъянъ е съсъ плевели безчетъ... 

Но вгьрата съ коя ще победиме, 

Крепи, духътъ и тласка ни напредъ! 

И ние крачимъ твърдо и безстрашно, 

Обикнали сме родното море... 

п ж т ь . 
По цгъли нощи, безъ да дремнемъ често 

На поста си моряшки ние бдимъ... 

Не плашатъ ни вълнитгь разбпснгъли, 

Защото наший духъ е несломимъ! 

Пжтьтъ е труденъ днесъ изъ кой вървиме 

Но славенъ е за родниятъ ни кять... 

Съсъ „Дръзки", „Строги" или .Смгьли', сгъвга, Съсъ воля ний всичко ще победиме, 

Сразимъ ще да... всгъки .Хамидие" !... Изпълнимъ ще свещенниятъ си дългъ!... 
J1. М. Щ е р е в ъ 

у-къ VII кл. — Варна. 

П Ъ Р В А Т А С Т Р А Ж А . 
— ft сега ще ви разкажа за спо-

мена отъ едно мое плаване и пър-
вото ми постъпване на стража. Така 
започна стариятъ морски офицеръ, 
обкръженъ отъ група млади, наско-
ро произведени мичмани, които жа-
дно слушаха разказите за много-
бройните преживелици на своите 
по-стари предшественици. 

— Въ единъ ясенъ зименъ день, 
стариятъ учебенъ корабъ „Лсенъ" 
бе хвърлилъ котва предъ красивия 
брегъ на единъ отъ нашите черно-
морски летовища. 

Така се случи, че помощникъ ко-
мандира на кораба, които бе пови-
канъ по служба отъ началника на 
флота, требваше веднага да слезе 
на брега и замине, като по нареж 
дане отъ командира следваше да 
бъде заместванъ отъ мене. Каква 
голема гордость и рацость изпи-
твахъ тогава азъ, младиятъ мичманъ, 
който отъ 2 дена бехъ приведенъ на 
служба като младши офицеръ на 
кораба и требваше да изпълнявамъ 
длъжностьта помощникъ командиръ. 
Чувствувахъ, че въ твърде кратко 
време съмъ напредналъ много въ 
службата. 

Отдавна очакваниятъ мометъ.да 
бъда на стража като самостоятеленъ 
офицеръ, да давамъ необходимите 
заповеди на кърмчията и направля-
вамъ кораба, безъ прекия контролъ 
отъ командира или неговия помо-
щникъ, беше вече настъпилъ. 

Мисъльта, че за менъ това ще 
бъде действителенъ изпитъ, отъ кой-
то моите началници ще съдятъ за 
моряшките ми способности и ще 

се уверятъ въ нвдеждните ми ка-
чества на бъдещъ .командиръ, ме 
заставяше, още съ стъпването по 
палубата да засиля старанията си. 
Лзъ дори1 изменихъ походката си: 
стъпвахъ тежко и гордо; понижихъ 
гласа си съ единъ тонъ, като на 
думите си придавахъ всякога тър-
жественость и по-голема компе-
тентность. Моето око, което азъ на-
истина искахъ да считамъ и да по-
кажа на подчинените си, че е мо-
ряшко, непрекъснато отпрввяше по-
гледа си отъ върховете на големи-
те стожери до палубата и търсеше 
да намери некоя, макаръ и най мал-
ка неизправность, която да ми даде 
поводъ да проявя строгостьта си. 
Често, следствие същата тая стро-
гость подчинените моряци прика-
чатъ некое прозвище на началника 
си. ft азъ силно желаяхъ да бъда 
нареченъ: „Строгия мичманъ", „Го-
лемия морякъ - , „Морския вълкъ", 
или съ каквото и да е друго проз-
вище, което да изразява нещо на-
истина моряшко, нещо големо и 
редко. Суета человеческа, въ чийто 
рамки попаднахъ тогава поради своя-
та мледость и неулегналость. 

Командирътъ на „Лсенъ" слезе 
на брега за да се представи на на-
чалника на гарнизона. Следъ изве-
стно време на кораба дойде морякъ, 
който съобщи, че началника на гар-
низона кани офицерите отъ кораба 
на обедъ. Това е то, моряшката 
служба; Следъ всеко продължител-
но плаване, още съ пристигането въ 
некое пристанище, веднега те ка-
нятъ на обеди, различни приеми и 

праздненства. Естествено, че следъ 
многотрайните и уморителни плава-
ния, прекарани бури, безсъния и от-
говорни стражи, устройваните обе-
ди на брега всЪкога съ били же-
лани за моряците. 

Следъ даването на необходимите 
нареждания, отправихме се заедно 
съ техническия офицеръ за брега и 
точно въ определения засбедачасъг 
се явихме въ домътъ на началника 
на гарнизона, също морски офицеръ. 

Тамъ, въ наша честь бе събрано 
видното общество на града. 

Обедътъ започна при г о л е м о 
оживление и задушевность. Б+хъ из-
падналъ въ особено настроение и 
не знаехъ въ какво направление да 
насоча моите старания: въ поглъ-
щане на вкусните ястия ли, или въ 
съзерцаването на онези свежи цве-
тя, младите и стройни девойки, кои-
то крадишкомъ хвърляха светкащи 
погледи, къмъ кого мислите? Раз-
бира се, че къмъ менъ, младиятъ 
миЧйанъ йторкгрангъ. Това наистина 
бе щастие, не ми се иска да кажа 
неземно, защото и на земята човекъ 
може да изпита такова. 

Обеда завърши късно презъ дена. 
Следъ обичайните благодарности и 
сбогувания, командирътъ, техниче-
скиятъ офицеръ и азъ се завърнах-
ме на кораба, на който всичко бе 
готово за отплуване. 

Даде се заповедь за откотвяне. 
Задрънчаха веригите и котвата труд-
но се откачи отъ морското дъно. 
И тя, въпреки че беше зима, като 
че ли не искаше да остави това 
чисто песъчно дъно. 
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„Асенъ" гордо заплува по глад-
ената морска ширь. Морето бе тихо, 
много тихо. Бехме застанали съ ко-
мандира на командния мостъ, гдето 
чакахъ неговите нареждания. Очуд-
ваше ме загриженостьта му. Той че-
сто издигаше глава и оглеждаше не-
бесния сводъ. Какво ли предвижда-

.ше? Може би влошаване на време-
то? Нима е възможно? Морето е 
необичайно спокойно, а по небето 
се гонятъ само няколко малки об-
лачета, Скоро настжпи нощьта. 

— Мичманъ Б., рече къмъ менъ 
командирътъ. Д о б р е прекарахме 
днесъ, и не се съмнявамъ, че и Вие, 
като менъ, сте малко изморени. Иде-
те да си почините и на половината 
пжть до нашето пристанище, ще 
пратя да Ви повикатъ, за да ме сме-
ните. 

— Слушамъ, господинъ лейтенантъ, 
•отговорихъ козирувайки и се при-
брахъ въ своята кабина, събл^кохъ 
се набързо и си легнахъ. 

Въ продължение на цЪлъ часъ не 
можахъ да затворя очи. Дали отъ 
радосгь или безпокойство за пред-
стоящето ми първо постжпване на 
стража, не можахъ въ момента да 
обясня. 

Всички способи за корабоводене-
то преминаха презъ моето въобра-
жение. Азъ дълго мислихъ за бре-
говата ивица съ всичките й при-
брежни опасности: подводни скали, 
плитковини, затънали кораби; отпра-
вяхъ мисъль къмъ звездите, внезап-
но появяващите се силни ветрове 
и бури, а сжщо и за преживения 
день, и стройните девойки. Та нали и 
великиятъ Нелсонъ, следъ продъл-
жително плаване билъ поканенъ на 
приемь, гдето се влюбилъ въ леди 
Хамилтонъ... Унесенъ въ подобна 
размисъль, потъналъ въ дълбокъ 
бленъ за морето, за живота на мо-
ряка и предстоящето ми постжпване 
на стража, най подиръ съмъ заспалъ 
дълбоко. И ако вервате, че мисъль-
та презъ дена, често продължава 
да витае и въ нашите сжнища, ка-
то много пжти заставя човека да сс 
чувства въ съня си така, както ни-
кога въ действителность не би мо-
гълъ, то, имайте търпението да из-
слушате моятъ сънь: 

Намирахъ се на стража върху го-
лемъ корабъ. Морето бушуваше сти-
хийно и всички погледи беха впе-
рени въ менъ, като че ли само азъ 
бехъ човекътъ, който можеше да 
даде спасение за всички. 

Изведнъжъ, корабътъ силно се 
наклони на едната си страна и за-
почна да загребва вода. Всички, по-
бледнели като смъртници очакваха 
моите заповеди. Отстранихъ бързо 
кърмчията отъ кормилото, поехъ 
управлението на кораба и възвър-
нахъ спокойствието на всички. Нео-
чаквано на командния мость се поя-
ви и застана предъ менъ чудно ху-
бава девица, държаща въ ржка лав-
рово клонче. Въ нея азъ познахъ 
сътрапезницата си отъ обЪда при на-
чалника на гарнизона. Посегнахъ да 
взема лавровото клонче... Въ тоя 
мигъ силно почукване ме събуди. 
Огворихъ очи и бързо скочихъ. Въ 
кабината бе влезалъ командирътъ, 
който усмихвайки се каза: 

— Мичманъ Б., поемете коман-
дването на кораба и продължете до 
пристанището. Сега е мой редъ да 
си почина. 

Очуди ме обстоятелството, че ко-
мандирътъ идва лично да ме събу-
ди. Знаете, че редно е стражата да 
бжце предадена на командия мость, 
като се укажатъ посоката на кораб-
ното движение, скоростьта, силата 
на аетъра, вълнението, местона-
хождението на кораба, особености-
те и пр. А сега, командирътъ дори 
ми помогна да се о б л е к а , вдиг-
на ми кожената яка, подобно на 
грижливъ баща, и като на д е на 
връпьта на далекоглепа презъ вра-
та ми каза: 

— Вънъ е студено и духа силенъ 
ветъръ. Приятна стража. Когато на-
ближите пристанището, повикайте 
ме. Следъ това той бързо излезе. 

Съжелявахъ за прекжснатия сънь 
и за очарователната девица, отъ коя-
то не можахъ да взема лавровото 
клонче, но бехъ много радостенъ, 
че следъ неколко само секунди и 
азъ въ действителность ще бжла на 
стража на командния мость. Коман-
дирътъ ще почива; Азъ ще коман-
двамъ кораба! Само тоя, който не 
познава корабната служба, само той 

не може да си представи приятните 
вълнения, които скоропроизведе-
ниятъ младъ мичманъ изпитва, ко-
гато за пръвъ пжть постжпва въ 
самостоятелна стража. 

Ьързо излезохъ отъ кабината и 
се втурнахъ къмъ командния мость, 
к о й т о се намираше на неколко 
крачки. 

Посрещна ме яростно силенъ на-
срещенъ ветъръ, който свиреше 
продължително. Корабътъ леко се 
поклащаше. По пжтя за командния 
мость срещнахъ моряци, които опра-
вяха некакви вжжа. Обаче, всичко 
това не ми направи впечатление. 
Азъ бързахъ за командния мость и 
г о р д о се изкачихъ на него, но 
останахъ като прикованъ на место. 

Нима пакъ сънувамъ? Разтрихъ 
очи и останахъ въ недоумение. Вед-
нага се втурнахъ къмъ командир-
ската кабина, намираща се до са-
мия команденъ мостъ, влезахъ безъ 
да чукамъ и доложихъ: 

— Господинъ лейтенантъ, въ не-
посредствена близость се забеляз-
ватъ флотски Постройки. 

— Естествено, отговори леко ус-
михнатъ командирътъ; това сж по-
стройките на военния кей въ при-
станището. Едва сега окончателно 
се разсънихъ и всичко ми стана не-
пълно ясно. Изкачвайки се на ко-
мандния мость подъ впечатлението 
на съня, не забелязахъ, че корабътъ 
е завързанъ за военния кей, къмъ 
която измама способствуваха сил-
ниятъ ветъръ, поклащането на ко-
раба и плисъка на вълните въ ко-
рабните стени, които въ момента 
давала пълна илюзия, чс корабътъ 
се движи въ развълнувано море. 

Следъ внезапно появилата се презъ 
нощьта буря, командирътъ оста-
налъ неотлжчно на командния мость 
и следъ завързването на кораба за 
кея, пожелалъ да се пошегува. 

Естествено, че останахъ много за-
сраменъ отъ това мое сънно съ-
стояние, което ме постави въ твър-
де неудобно положение предъ моя 
командиръ. Затворихъ се въ каби-
ната и дълго мислихъ за двете не-
постигнати цели презъ нощьта: пър-
вата стража и лавровото клонче. 

Ялтаиръ. 
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