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» Не чакай да създавашъ флотъ, когато те нападнатъ, защото не се копае 
кладенецъ, когато ожадн-Ьешъ. 
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Герааисни леки сили вг походно двкшевм мчезо сь кръстосвана „Кьоангсбергъ*. 



Стр. 2. МОРСКИ ПРЕГЛЕДЪ Брой 104. 

На С. Вапцаровъ, Свиленградъ, 
по въпроса за назначение, на-
права и действие на заграднитЪ 

мини. 
( П р о д ъ л ж е н и е отъ брой 103). 

Отъ нажежаваке платинената жич-
ка съединяваща двата края на про-
водниците въ к а п с у л а се полу-
чава топлина, която възпламеня-
ва леснозапалителното вещество, 
а образувалите се газове действу-
ватъ на металическото жило, което 
полетява къмъ гърмящия живакъ и 
го възпламенява. Последниятъ взри-
вава запалната чаша и целия зарядъ 
на мината. Огъ взрива на мината се 
разкжсватъ стените на неприятел-
ския корабъ и презъ получените от-
вори, водата бързо навлиза въ вжт-
решностьта. 

Малките корабчета обикновенно 
се разкжсватъ на много части и по-
тъватъ моментално, а големите при 
благоприятенъ случай, излизатъ отъ 
строя и се нуждаятъ дълго време 
отъ поправка на причинените отъ 
взрива повреди 

Ударните мини се взривавътъ 
чрезъ ударъ и посредствомъ нами-
ращите се въ техъ нарочни ударни 
приспособления съ ударникъ и де-
тонаторъ, който се състои отъ лесно-
взриваемо вещество. 

Ударното приспособление се съ-
стои отъ много части, които еж на-
гласени така, че да задържатъ удар-
ника, докато мината се хвърли въ 
водата и застане на исканата дъл-
бочина, взвезенъ и безопасенъ. 

Следъ това мината е вече опасна 
и ако въ минния еждъ се удари 
силно корабъ или другъ некой те-
жъкъ плаващъ предметъ, мината се 
разклаща, ударника се освобождава 
и отъ действието на своята пружина 
пада и възпламенява капсула съ 
гърмящъ живакъ, а последния за-
палната чаша (детонатора) и заря-
да. Следващето разрушително дей-
ствие на мината е вече известно. 

По начина на поставянето имъ и 
задържането въ водните райони, зв-
градниге мини се разделятъ главно 
на дънни, стоящи на котва и сво-
бодно плаващи. Накратко описани-
те въ миналите бройеве мини сж та-
кива, които се задържатъ на едно 
место посредствомъ своигЬ котви. 

Дънните мини се поставятъ и за-
държатъ на морското дъно или реч-
ното такова, обикновено въ тесни-
ните и входовете на пристанищата, 
като възпламеняването имъ се из-

, вършва по желание отъ брега чрезъ 
електрически токъ. Тия мини сж опас-
ни само за вражеските кораби и се 
взриваватъ когато последните ми-
натъ точно надъ мината. 

— Презъ втората половина на 
месецъ декември 1915 год. съгла-
шенското главнокомандване реши-
ло да прекрати и изостави съвър-
шено Дарданелската операция. 
Оттеглянето отъ Дарданелите на на-

миращите се тамъ съглашенски вой 
ски въ съставъ: 145,000 бойци, 15,000 
коня, 400 орждия и грамадно количе-
ство материали и бойни припаси подъ 
непосредственото действие на не-
приятелския огънь, безъ да се дадатъ 
жертви, било трудно изпълнимо. 

Изтеглянето започнало отъ севе-
розападната часть на Галиполския 
полуостровъ. '' 

На 18 декември 1915 год. блего-
получно били изтеглени 70,000 ду-
ши и 159 орждия; а до 21 декем-
ври и останалите бойци, като орж-
дията били разрушени, а бойните 
и други припаси — унищожени. 

— Наредъ съ бойните и др. дей-
ствия на германските леки кръсто-
свачи по световните морета и океа-
ни презъ последната война, изве-
стни сж и твърде резултатните такива 
на нарочно стъкмените спомагател-
ни кръстосвачи, „Мьове", „Волфъ", 
„Зеедлеръ", „Берлинъ" и др. 

На 21 декември 1916год.герман-
скиятъ ветроходъ „Зееадлеръ", стък-
менъ и въоржженъ като спомагате-
ленъ кръстосвачъ и запасенъ съ го-
леми количества течно гориво за 
своя дизелмоторъ, отпжтувалъ отъ 
островъ Хелголандъ, преминалъ бла-
гополучно блокадната линия на ан-
глийските бойни кораби въ Нем-
ското море и се впусналъ въ про-
дължителна корсарска война по мор-
ските пжтища въ просторните води 
на Атлантическия и Тихи океани. 

— Известно е, че главното орж-
жие на торпедните кораби: изстре-
бителите, торпедоносците, подвод-
ниците и въ последно време—тор-
педните лодки, е торпедото. 

Идеята за последното принадлежи 
на капитанъ Иванъ Блажа Луписъ, 
на служба въ австроунгарския флотъ. 

Торпедото било построено и усъ-
вършенствувано отъ Робертъ Уайт-
хедъ въ продължение на двегодиш-
на настойчива работа. 

На 21 декември 1866 год. въ Фи-
уме, въ приежтетвието на назначе-
ната отъ австро унгарското прави-
телство нарочна комисия, билъ из-
вършенъ п ъ р в и ятъ сполучливъ 
опитъ, при който изстреляното тор-
педо изминало съ собственъ ходъ 
разстоянието отъ 800 метра. 

Отбелязаните резултати били мно-
го добри и отъ тогазъ торпедото 
си извоювало правото да бжде твър-
де мощно и съ силно разрушително 
действие оржжие за борба на море.-

Редакцията благодари за следни-
те получени дарения. 

1. Оть Варненското приста-
нищно управление, сум. 236 лв. 

2. Христо Петковъ Василевъ 
оть София, сумата . . . 100 лв, 

3. Отъ чиновете на 1б-а 
погр. рота, сумата . ; . 100 лв. 

• 4. Борисъ Гюлелиевъ отъ 
София, сумата 100 лв. 

5. Боянъ В. Джоновъ отъ 
с. Синаговци, Видинско 
сумата 100 лв. 

6. Живко Юрдановъ Жиь-
ковъ отъ Ьургасъ, сум. . 100 лв. 

7. Майоръ Младенъ Костсвъ 
отъ Шуменъ, сумата . . . 90 лв. 

8. Георги М. Георгиевъ отъ 
Пловдивъ, сумата . . . . 90 лв. 

9. Любенъ Ив. Стефановъ 
отъ Шуменъ, сумата . . . 50 лв. 

10. Цанко Цанковъ отъ Вар-
на, сумата 50 лв. 

11. Георги Михаиловъ отъ 
Казанлъкъ, сумата . . . 50 лв. 

12. Млфредъ X. Леви отъ 
Червенъ брегъ, сумата . 50 лв. 

13. П. В. Стоенчевъ отъ Ста-
ра Загора, сумата . . . . 40 лв. 

14. Подпоручикъ Даскаловъ . 40 лв. 
15. Иванъ Радевъ отъ с. Раз-

делна, сумата - . . . . . 30 лв. 
16. Станко П. Станковъ отъ 

Варна, сумата 30 лв, 
17. Подпоручикъ В. Дюлге-

ровъ отъ Ссфия, сумата . 20 лв. 
18. Маринъ В. Касжнедел-

чевъ отъ Русе, сумата - . 70 лв. 
19. Добри Бакърджиевъ отъ 

Горна Ореховица, сумата . 20 лв. 
20. Христо Костовъ отъ Бур-

гасъ, сумата 20 лв. 
21. Георги Ширковъ отъ 

Търговище, сумата . . . . 20 лв. 
22. Христо Ив. Джинковъ отъ 

Русе, сумата 20 лв. 
23. Х Р И С Т О Д. Пачниковъ, 

Свищовъ, сумата . . . 20 лв. 
(Следва). 

—По липса на место въ колоната 
„Поща" редакцията нема възмож-
ность да напечата своевременно име-
ната на всички дарители. 

— Въ отговоръ на запитванията 
съобщаваме, волните пожертвува-
ния за вестника да се изпращатъ по , 
пощата съ пощенски записъ или въ 
гербови и пощенски марки. 

Всички писма, снимкии помо-
щи да се изпращатъ на адресъ 

МОРСКИ ПРЕГЛЕДЪ—ВАРНА. 
Съобщава се на сътрудниците, че 

статиите имъ сж получени на време 
въ редакцията, обаче чакатъ редъ 
за поместване. • ..-•-t 

i. 
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Ч Е С Т И Т Я Н О В А Г О 
Оглитатъ безвъзврат- 1 устояване на своите 

но година следъ годи- права и независимость. 
на въ вечностьта и бе-1 Разрешен-ието на Су-
лежатъ страниците на детския в ъ п р о с ъ по 
световната история. миренъ нанинъ, твърде 

Оше една година пре- ясно и недвусмислено 
мина въ безкрайния j подчерта неизменното 
низъ на забравата, ка-'. право на силния, чиято 
то остави следъ себе I дума всякога ше бжде 
си дълбоки и незали- j законъ и чийто стре-
чими следи отъ важни | межи всякога ше бж-
сждбоносни световни ; датъ напълно осжше-
сжбития, които ше пре- ствявани. 
бждатъ презъ вековете. Търпението и миро-

Изтеклата 1938 год. любието на българския 
премина подъ кърва- народъ се възнагради-
вия знакъ на братоу- ха презъ миналата го-
бийствените войни въ дина съ премахване н*Ь-
Испания и Китай. кои клаузи отъ Ньой-

Презъ миналата го- ския договоръ, съ кое-
дина, поради възникна-j то и България получи 
лия Судетски въпросъ,свешенното право да 
на европейския поли- вземе необходимите 
тически небосклонъ се мерки за своята само-. 
надвеси кървавия приз-, зашита, включваши за-
р а к ъ на неизбежна, силване материалната 
жестока война, която i мошь на храбрата и по-
бе предотвратена съ j бедоносна българска 
благоразумие и голЪ-1 войска, въздушните си-
ми усилия и имаше за j ли и родниятъ флотъ. j 
последица ш и р о к о т о Презъ изтеклата го-! 
отваряне вратите на дина трудолюбивиятъ 
ново и оше ло-тр"Ьска- [ български народъ под-
во и бързо всестран- j черта своето единение j 
но превъоръжаване на j и сплотеность около j 
държавите и подготов-; Царския домъ и люби- j 
ката имъ да бждатъ мия Държавенъ Глава, I 
достатъчно силни за Негово В е л и ч е с т в о 

Д И Н Я ! 
Liapb Борисъ 111, като 
манифестира своята го-
товность за следване 
неотклонно п ж т я на 
всеотдайната и предан-
на служба на Царь и 
Родина. 

Българскиятъ народъ 
встжпва въ новата 1939 
год. съ желанието за 
оше по-големо вътреш-
но единение и сплоте-
ность, съ оше по-без-
крайна обичь и предан-
ность къмъ своя лю-
би мъВърховенъВождъ 
и съ надеждата за осж-
шаствяване народните 
идеали и твърдата ве-
ра за преуспеването, 
възхода и величието на 
Отечеството. 

Пожелавайки новата 
година да донесе здра-
ве и успехъ на много-
б р о й н и т е си четци, 
„Морски прегледъ" от-
правя зовъ къмъ всич-
ки родолюбиви бълга-
ри, като ги приканва 
да бждатъ апостоли на 
морската идея w зара-
ботятъ н е у м о р н о за 
преуспеване и разпро-
странение м о р с к о т о 
дело по всички кжтиша 
на Родината. 
Честита нова година! 
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Ф Л О Т Ъ И Я Р М И Я . 
Въоръжените сили на всека дър-

жава се състоятъ отъ сухопътни 
войски (армия), отъ въздушни вой-
ски (военна авиация) и отъ морски 
войски (воененъ флотъ). 

Предопределени отъ своето пред-
назначение и ограничени отъ сама-
та природа, всека отъ тези три вида 
войски има саоя природенъ еле-
ментъ, въ който всека за себе си е 
единствено способна за действие и 
е незаменима съ никоя отъ другите 
останали вида войски. Така: Дрми-
ята действа вь своя елементъ — су-
шата, въздушните войски —въ възду-
ха (обикновено надъ сушата) и фло-
та — вь моретата и океаните и въ 
въздуха надъ rfexW. 

Както сухопътната армия не е 
еднородна и се състои отъ разни 
родове оръжия (пехота, артилерия, 
конница, инженерни части и др.), 
сжщо така и флотътъ има своитЪ-
родове оръжия, макаръ и не тъй 
ясно и тъй категорично очертани 
както въ сухопътната армия. Флот-
ските родове оръжия съ: морска-
та артилерия, бреговата артилерия, 
торпедното оръжие, минното оръжие 
съ противоминните средства, подво-
дното оръжие съ противоподводни-
т"Ь средства, флотската авиация съ 
противовъздушните средства и пр. 
Тактически и оперативно т£зи отдЪл-

ни ООЖЖ-1Я се използзатъ поставе-
ни въ различни пропорции по разни-
те видове и големини кораби (ли-
нейни кораби, кръстосвачи,изтреби-
тели, торпедоносци, подводници, са-
молетоносачи и пр.); въ водата не-
посрЬдственно (мини, противоминни 
срЬдства, поогивоподводни бомби, 
мрежи и пр.) или по самите край-
брЪжия (флотски бази, брегова на-
блюдателна служба, противовъзду-
шна отбрана, брегова артилерия и пр). 

За всека държава, която има мор-
ски бр-Ьгъ или плавателни реки, 
наличието на воененъ флотъ е отъ 
първостепенна важность. Флотътъ 
представлява за съответната държа-
ва економическа, политическа и чи-
сто военна необходимость: 

Економическа — защото той осигуря-
ва и пази корабоплаването, морска-
та и рЬчна търговия съ морските и 
речни пл^тищз, колониите и коло-
ниалното спокойствие и риболова 
на съответната държава; 

Политическа — защото, особенно 
въ мирно време, флотътъ е единъ 
великолепенъинструментъ на дър-
жавата въ международната полити-
ка (политически посещения, еконо-

мически блокади, ембарго, флотски 
демосграции за политическо давле-
ние и пр.) и 

Военна — за водене морската вой-
на, за блокиране, за економическото 
и стопанско изтощаване противника, 
за отбрана собственит-Ь крайбрежия 
и колонии и за сьвместни действия 
съ своята сухопътна войска. 

Наличието въ комплекса на въо-
ръжените сили въ една държава на 
воененъ флоть е оть първостепенна важ-
ность преди всичко за сухопътната 
армия на тази държава и тази необ-
ходимость е толкова по-голема, 
колкото сухопътната армия въ 
сравнение съ своите вероятни 
противници е по-малочисленна. 

Не може да не се признае, че ре-
шителния факторъ за изхода на вой-
ната на сушата, безъ да подценява-
ме значението на духа, въоръжени-
ето, подготовката и командването, 
все пакъ остава — количеството. До-
p i недосгижими военни гении като 
Анибалъ и Наполеонъ, въ края на 
краищата, беха смазани само отъ 
численното надмощие, въпреки че 
имаха за противници армии, кома-
ндвани не само отъ не гениални, но 
дори ОТъ съвсемь обикновенни на-
чалници. 

Е го защо, отъ съдбоносна важ-
ность, особенно за по-малочислен-
ниге армии е: да могатъ да изпол-
зватъ на сухопътния театъръ, осо-
бенно на главния операционенъ та-
къвъ, където ще се решава побе-
дата — всичките си и безъ това по-
малочисленни сили. Всеко принуде-
но или непринудено отделяне на 
такива отъ главния операционенъ 
театъръ за други цели, е обикно-
венно непоправима загуба за и безъ 
това по малочисленната армия. 

Десанти задъ фланга или въ ти-
лътъ на по малочисленната армия, 
направени отъ по многочисленния 
противникъ, който отъ своите по-
вече дивизии лесно и безболезнено 
може да отдели неколко отъ глав-
ния операционенъ театъръ или мо-
же наново да ги докара отъ вът-
решностьта на неговата страна — съ 
обикновенно катастрофални за по-
малочисленната армия. 

Стоварването на противниковъ де-
сантъ по крайбрежието, въ флангъ 
или тилъ на по малочисленната ар-
мия се отразява фатално за биещи-
те се на главния операционенъ.теа-
търъ нейни дивизии (стратегически 
обходъ на фланга, удъръ въ тилътъ 
на армията, прекъсване главните 

комуникационни линии на същата). 
Десанта: 
Или се явява въ тилъ на действу-

ющата на главния операционенъ 
театъръ сухопътна армия, прекъсва 
комуникацията й, окржжава я и пре-
дизвиква нейната катастрофа; 

Или създава новъ и нежелателенъ 
сухопътенъ операционенъ теетгръ, 
който требва да се заеме отъ пе-
хотни дивизии отнети отъ главния 
операционенъ театъръ (отслебване 
на главнже усилия и раздробява-
нето на с р е д с т в а т а за борба); 

Или, най малкото, временно отне-
ма д и в и з и и отъ главния опера-
ционенъ театъръ за отбивене де-
санта и отхвърлянето му обратно 
въ морето и то, сигурно въ най не-
желания за по малочисленната ар-
мия моментъ, когато, наверно, от-
немането д и в и з и и отъ главния 
фронтъ на по малката армия, ще е 
отъ съдбоносна важнссть порели 
волящето се тамъ решително сра-
жение. 

Наличието на боеспособенъ, ма-
каръ и отбранителенъ флотъ лредъ 
крайбрежията на страната съ по-
малочисленната армия (изтр1бители, 
торпедоносци, торпедни лодки, под-
водници, минни заграждения, бре-
гова артилерия, флотска Е Е И Е Ц И ? ) , 
флотъ достатъченъ за да поддържа си-
гурна отбрана на крайбрежието—е на-
с ъ щ н а нужда, преди исичко. за 
самата по-малка сухопътна ар-
мия, защото осигурява н е й н и я 
флангъ и тилъ и я предпазва отъ 
раздробление на силите въ игбренъ 
отъ противника и най малко бла-
гоприятенъ за нея моментъ. 

Използването всички разполагае-
ми дивизии отъ по-малочисх.енната 
армия на главния и решителенъ 
операционенъ театъръ мсже да се 
осъшестви и осигурява изк/ючител-
но и единственно само отъ нейния 
флотъ, приведенъ въ положение и 
възможность да бъде сигуренъ за-
щитникъ на крайбрежията на сво-
ята страна. 

Наличието на достатъчно силенъ 
отбранителенъ флотъ въ състава на 
който требва да има несбXC£HNOTO 
число изтребители, торпедс^ссии, 
подводници, торпедни готки и флот-
ска авиация, дава възмсжнссть на 
командването на по малката страна, 
при нужда, да изнесе действията на 
флота по цЪлия просторъ па морето; да 
произведе редь разрушения и да съз-
даде множество угрози и опасности по 
противниковото крайбрежие; съ флот-
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ската авиация да произведе разрушения 
или да създаде угроза оть такива въ 
вжтрешностьта на противниковите край-
брежия и съ всичко това, да от-
слаби главния противниковъ 
фронт ь, като предизника отнемането 
иа противникови сухопътни сили отъ 
главния театъръ за засилване отбраната 
на крайбрежията му. Освенъ това, 
иакарь и по-малкия, но добре снабденъ и 
добре командванъ отбранителенъ флоть, 
м о ж е да затрудни или съвсемъ 
да прекрати противниковата ко-
муникация по море и да напра-
ви невъзможно неговото снаб-
дяване като материално затрудни про-
тивника и съ това създаде редъ преи-
мущества за водене пойната отъ по-мал-
ната страна. А знае се, че при съ-
временната война затрудненията по 
снабдяването може да иматъ дори 
и решително значение за нейния из-
ходъ (българите на Македсьския 
фронтъ 1918 г.). 

Не требва да се забравя, че блока-
дата и прекъсването на против-
никовите морски съобщения 
или само затрудняването имъ, 
често пжти иматъ много по-го-
лЪмо значение за крайния из-
ходъ на войната, отколкото до-
ри големите сухопжтни победи. 
(Наполеонъ въ Египетъ; Германия 
и съюзниците й въ Световната 
война). 

Блокада, при сегашното състояние 
на военно морската техника, може да 
поддържа и единъ сравнително слабъ 
флотъ, но имащъ добро и разумно 
командване и снабденъ съ добри 
изтребители и подводници, торпед-
ни лодки и флотска авиация. 

Наличието на изстрабите/.и, тор-
педоносци, подводници, големи тор-
педни лодки, флотска авиация и пр. 
въ макаръ и отбранителния флотъ 
на по малката страна, може ла се из-
ползва и за прекжсване превоза на про-
тивниковите части по море. При из-
вестна география на противниците, 
това може да се отрази твърде зле 
върху съсрЪдоточението въ нача-
лото на войната на по многочислен-
ния противникъ и съ това да се да-
де възможность на по-малката ар-
мия да използва толкова необходи-
мото й за успаха изпреварване на 
противника на главния операцио-
ненъ театъръ по отношение съсре-
доточаването и по отношение нана-
сянето главния и решителенъ ударъ. 
Безъ флотъ, по малката армия не 
ще има това преимущество, ще бж-
де застрашена отъ десанти, ще треб-
ва постоянно да се озърта за флан-
га и тила си, които се опиратъ или 
сж въ близость на морето или на 
плавателната река и не ще може 
да разчита въ никой случай на край-
ния услехъ. 

Мисъльта: средствата съ които би 
се създалъ флотътъ, да се изпол-

звать за увеличение числото на су-
хопжтнигк дивизии — е изъ основи 
погрешна. Често пжти .малката дър-
жава нема да има необходимия за 
създаване повече дивизии контин-
гентъ отъ хора, а и да го има— въ 
повече създадените дивизии, все 
пакъ не ще могатъ да се .'използ-
аатъ на главния операционеьъ теа-
търъ, а ще требва да бждатъ из-
правени по крайбрежието за да 
предпазятъ флангътъ и тилътъ не 
своята главна армия срещу угрози 
идващи откъмъ морето. Но и на 
редени по крайбрежието, тези ди-
визии въ никой случай не ще мо-
гатъ задоволително да изпълнятъ 
назначението си, защото: 

Десанта не се отбива само на бре-
га, следъ като той излезе нв суша-
та, а се присреща и унищожава още 
въ морето, дори още въ самите 
противникови пристанища; 

Защото тези отделени за отбра-
на на крайбрежието дивизии нико-
га не могатъ да иматъ подвижно-
стьта и превозния капацитетъ на 
флота, па макаръ и да сж най-мо-
дерно моторизирани. Те всекога ще 
бждатъ изненадвани и изпреварвани 
отъ противниковия флотъ по отно-
шение времето и местото ,на десан-
та и ще се явяватъ тамъ, когато про-
тивникътъ вече имъ е създалъ новъ 
фронтъ; 

Защото теаи дивизии, представ-
ляватъ по отношение на крайбре-
жието и противниковия флотъ, единъ 
напълно васивенъ елеменгь, който очак-
ва идването и волята на противни-
ка и никога нема инициативата, а 
требва само да отбива нанасяните 
му удари; 

Защото влиянието на тези диви-
зии не може да се разпростре нито 
на единъ километъръ навжтре въ 
морето, до като и най-малкиятъ, ра-
венъ по парична стойность на техъ 
флотъ, не само отбранява много по-
ефикасно своето крайбрежие, но може 
да развие угрозата си по отношение 
противника по целото море, по против-
никовите крайбрежия и по отношение 
противниковия подвозъ и снабдяването 
му по море, — действия, немислими и 
недостижими за сухопжтните диви-
зии — и най-после; 

Всеки десантъ,следъ сполучливо-
то му произвеждане, предполага си-
гурна комуникация по море. Ако тя 
бжде комрометирана, дори и бле-
стящите успехи, постигнати отъ де' 
сантираните войски на сушата се 
обръщатъ въ голема нула и десан-
та се проваля (Наполеонъ въ Еги-
петъ). При отбраняване крайбрежията 
безъ флотъ—сполучилиятъ противниковъ 
десантъ е вече осигуренъ и постига 
100°/о своите оперативни и стратеги-
чески цели (англичаните въ Испания 
1809 г.; Велингтонъ въ Белгия 1815 г.; 
Съглашенците въ Солунъ 1918 г. и 

сега, японците въ юженъ Китай — 
Амой и Кантонъ 1938 г.) а когато 
крайбрежията се отбраняватъ съ флотъ, 
д а ж е и 100% успалия десантъ 
после м о ж е да б ж д е проваленъ 
отъ действията на отбранител-
ния флотъ- (Наполеонъ въ Еги-
петъ 1798/99 г ; Съглашенците при 
Дарданелите—герменските подвод-
ници 1914/15 г.). 

Най-после—дори самото наличие 
на противниковъ макаръ и мадъкъ, 
но добре снабденъ и енергично ко-
мандванъ отбранителенъ флоТ^С!! 
своята угроза за комуникацията нб 
десанта, може съвсемъ да въздър-
жи противника отъ такъвъ, до като 
и най-образцовите отбранителни 
дивизии по крайбрежието не мо-
гатъ въ нищо да повлияятъ на про-
тивника върху пълното, свободно и 
безопасно използване морето и мер-
ените пжтища. 

Отбраната на крайбрежията съ 
сухопжтни, дори най-модерно мото-
ризирани войски е напълно пасив-
на, докато отбраната на крайбре-
жията дори и съ малъкъ, но добре 
снабденъ съ модерни кораби флотъ, 
може да бжде най-активна и пести 
много отъ силите на сухопжтната 
армия. А нима точно ние, военните, 
които дебре познаваме, както прин-
ципите на войната, така и тези на 
боя, требва да си задаваме въпро-
са: Кое е за предпочитане: пасив-
ната отбрана на крайбрежията-оеж-
ществяЕанв отъ сухопжззввге части 
или, активната такаев •?-оежществя-
вана отъ флота? : 

Заключението? По-големите дър-
жави разполагащи съ по много-
численни армии, които могатъ сво-
бодно да отделятъ необходимите 
дивизии за отбрана на крайбрежие-
то си и все пакъ на главния опера-
ционенъ театъръ да останатъ доста-
тъчно силни^ могьтъ да си позво-
лятъ лукса да «гЬматъ флоть и да от-
браняватъ непълно пасивно, съ су-
хопжтни части, - морските си край-
брежия, но тъкмо за по-малките дър-
жави съ сравнително по-малочисленни 
сухопжтни армии, независимо оть сте» 
леньта на техното въоржжение, духъ, 
подготовка и командване, е оть пър-
востепенна важность наличието 
въ държавата на боеспособенъ, 
макаръ и малъкъ отбранителенъ, 
но все пакъ годенъ и за актив» 
ни действия воененъ флотъ, за-
щото такъвъ флотъ най-добре 
економисва силите на по-мал-
ката арммя, запазва нейната 
стратегическа и оперативна сво-
бода на действие и осигурява 
оползотворяването нанеседангЬ 
отъ нея победи на cyua. 

Поуката отъ всичко това за мвл-
ка България?... 
Контърь-адмиралъ: Ив. ВарнкЛвчковъ. 
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ШИ>ИФС1А грторга 
ДЕИСТВИЯТА НА СПОМАГАТЕЛНИЯ 

,КАЙЗЕРЪ ВИЛХЕЛМЪ ДЕРЪ 
Наредъ съ действията на герман-

ските леки кръстосвачи по различ-
ните морета и океани презъ вре-
ме на СвЬговната война, известни 
сж и резултатните подвизи на мно-
гобройните немски търговски ко-
раби, превъоржжени и стъкмени ка-
то спомагателни кръстосвачи за во-
дене на корсарска война. 

Имената на немските спомагател-
ни кръстосвачи „Мьове", „Волфъ", 
.Берлинъ" и други ще останатъ па-
метни въ историята на морската вой-
на и ще сочатъ на поколенията за 
проявените моряшки качества, храб-
рость, издържливость и себеотри-
цание на немците моряци, впусна-
ли се и бродящи въ продължение 
на много дни изъ просторните во-
ди на световните морета. 

Единъ отъ първите спомагателни 
нЪмски кръстосвачи, започналъ своя-
та дейность непосрЪдствено съ обя-
вяване на Световната война е кръ-
стосвачътъ „Кайзеръ Вилхелмъ деръ 
Гроссе" 

* ж * 

Августъ 1914 год. Мобилизацията 
е въ пълния си ходъ. Въ пристани-
щето Гестемюнде се намира бързо-
ходниятъ пжтнически корабъ на 
сдружението Северонемски Ллойдъ, 
.Кайзеръ Вилхелмъ деръ Гроссе", 
който бързо се въоржжава и стък-
мява за спомагателенъ кръстосвачъ. 

Множество работници, въоржже-
ни съ различни сечива бързатъ да 
направятъ место за поставянето на 
орждия и скътаването на бойни при-
паси. Товарните стрели сж непре-
кжснато въ движение и доставятъ 
необходимите вжглища за попъл-
ване запасите на кораба. 

Денонощно и непрекжснато на ко-
раба кипи трескава работа за под-
готовката и преустройството му. Въ 
скоро време четиритехъ жълто боя-
дисани димни тржби и белите сте-
ни на пжтническата палуба сж по-
чернени. 

На 4 августъ 1914 год. спомага-
телниятъ кръстосвачъ „Кайзеръ Вил-
хелмъ деръ Гроссе" е окончателно 
стъкменъ и заетъ отъ бойна обслу-
га: моряци отъ запаса и такива на 
действующа служба. На кърмата му 
се издига военно морското знаме. 

Отделяйки се бавно отъ приста-
нищната стена, кръстосвечътъ се 
отправя за действия въ открито мо-
ре, изпратенъ възторжено отъ мно-
гобройните изпращачи, които ма-
катъ оживено съ своите бели кър-

пички и пожелаватъ добъръ пжть 
и успехъ. 

Движейки се съ голема бързина, 
кръстосвачътъ минава покрай ост-
ровъ Хелголандъ и се насочва къмъ 
бреговете на Норвегия. Войната съ 
Англия е обявена. „Кайзеръ" се 
стреми да се промъкне незабеляза-
но покрай норвежскте бр^гоье и 
заобикаляйки Англия отъсеверъ, се 
насочи за действия въ Атлантически 
океанъ. 

Следъ два дена кръстосвачътъ до-
стига благополучно севертате честь 
на океана и се отправя на запедъ 
надлъжъ покрай английските бре-
гове, гдето среща и потопява пър-
вата своя жертва. 

Наблюдателътъ отъ върха на пред-
ния стожеръ съобщава, че напредъ 
и въ лЬво се забелязва корабъ, кой-
то бързо приближава. „Кайзеръ" из 
дига флаженъ сигналъ: „Спрете вед-
нага!" 

Двата кораба заставатъ неподвиж-
но, отстоящи близко единъ до другъ. 
Кръстосвачътъ спуща лодка съ офи-
церъ и въоржжени моряци за про-
верка книжата на срещнатия корабъ. 
Указва се, че последииятъ е англий-
скиятъ риболовенъ коргбъ „Tubal 
Kain" съ пъленъ товаръ уловена риба. 

Дадена е заповедь обслугата му 
да спустне лодките и се спаси къмъ 
английския брегъ. Немските моря-
ци поставятъ въ вжтрешностьта на 
кораба патрони съ взривно веще-
ство и запалватъ фитилите. 

Следъ десетина минути силенъ 
взривъ разтърсва околностьта и ко-
рабътъ потъва. Това е птрвата жер-
тва на корсарската война. 

Следъ осемдневно пжтуване „Кай-
зеръ" достига Дзорските острови 
въ близость на които среща тър-
говски корабъ, който при провер-
ка се указва, че е неутраленъ, пжту-
ващъпоцъиталиянско знаме. Движей-
ки се известно време по търговски-
ятъ пжть Европа — Америка, кръсто-
свача се отправя за действия покрай 
западните брегове на Африка, гдето 
среща английския пжтнически ко-
рабъ „Галицеанъ" съ по вече отъ 
250 пжтници, предимно жени и деца. 
Корабътъ е спрянъ и заетъ отъ 
въоржжени моряци. Въ това време 
отъ десно приближава другъ,натова-
речъ съ каменни вжглища корабъ, 
.който бива плененъ и заетъ отъ 
немска обслуга, като получава за-
повеаь да се отправи за бреговете 
на Африка, гдето въ определено за 
среща место да чака „Кайзеръ". 

КРЪСТОСВАЧЪ 
ГРОССЕ". 

НЬмскиягъ кръстосвачъ, поради 
невъзможносгьта да приюти толко-
ва пжтници, решава да освободи 
„Галецианъ". Когато това става до-
стояние на пжтниците и корабътъ 
продължава своя пжть, отъ палуба-
та му долита мощно „ура" извика-
но въ честь на немските моряци, 
а жените и децата размахватъ ра-
достно своите кърпички. 

Следъ известно време отъ югъ се 
задава добре натоваренъ търговски 
корабъ, който чрезъ съответните 
сигнали се заставя да преустанови 
своето движение. 

Отъ дветЪ страни на кораба се 
чете надписа „Кайпара". Корабътъ 
пжтува отъ Австралия за Лондонъ 
и носи пъленъ товаръ заледено ме-
со: 70,000 овни, 30,000 крави, 30,000 
питомни зайци и др. припаси, 

05слугата получава заповедь да 
влезе въ- спуснатите лодки и се от-
далечи бързо отъ кораба. Подривно-
то отделение поставя необходимия 
брой взривни патрони въ мгшинно-
то и други отделения на кораба и 
следъ неколко минути а д с к и я т ъ 
взривъ разкжсБа „Кайпара" на дреб-
ни кжсове, които изчезватъ подъ 
водната повърхность. 

Спомагателниятъ к р ъ с т о с в а ч ъ 
„Кайзеръ Вилхелмъ деръ Гроссе" 
продължава да се движи бавно по 
търговския пжть покрай западните 
бркгове на Африка, гдето ср«ща 
последователно английския пжтни-
чески корабъ „Атланта" и товарния 
„Ниднга". Първиятъ корабъ, на кой-
то се намиратъ 1500 души пжтници 
бива освободенъ, а „Нианта", на-
товаренъ съ кокосови орехи се по-
топява. 

* * * 

Вжглищните ями на гКгйзеръ" 
сж почти праздни и кръстосвача се 
насочва къмъ определеното место 
за среща съ вжглищния корабъ. 

На хоризонта се очертева дълга-
та жълтопесъчна пустинна ревнина 
на африканския брЬгъ, носяща наи-
менованието Рио де Ора. По мно-
гобройните и мъртви песъчни дюни 
не се забелязва да разтатъ нито 
дървета, нито храсти, нито пъкъ 
стрьгче тревица. 

„Кайзеръ" спуща котва. Вжглищ-
ниятъ корабъ се долепя на десната 
му страна и усиленото прехвърляне 
на вжглищата започва. Обаче, те сж 
недостатъчни да напълнячъ вжгли-
щните ями. Кръстосвачътъ е при-
нуденъ да чака пристигането на за-
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ръчания отъ по рано германски 
тьргоаски корабь „Магдебургъ", отъ 
който да напълни за'пасигЬ си съ 
гориво-. 

Следъ няколкодневно очакване, 
кораб ьгъ се забеле^ва на хоризонта, 
обаче следъ неговото пристигане 
настъпва и краягъ на спомагател-
ния кръсгосвачъ. 

Въ времето, к о г а т о „Кайзеръ* 
има на стената си „Магдебургъ* отъ 
когото усилено товари въглища, вне-
запно се появява неприятелски ко-
рабь, съ който чрезъ прожекгорна-
та свЯтлина и посрЪдствомъ морзо-
вата азбука се завързва отъ далеч-
но разстояние следния разговоръ: 

— „Тукъ английскиятъ кръстосвачъ 
„Highfryer". 

Предайте eel « 
„Кайзеръ Вилхелмъ деръ Гроссе" 

не отговаря. 
— „Насгоявамъ да се предадете!* 
— „Германските кораби не cfc npe-

даватъ. Обръщамъ внимание да за-
читате испанския неутралитетъ!* 

— „Вие товарите за втори пъть 
въглища въ испанскит% води. Пре-
дай Т2 се, зъ противенъ случай ще 
открия артилерийски огънь". 

— „Товаря въглища за първи пъть, 
което обстоятелство засега само 
Испания, 

— „Предайте се веднага1* 
— Азъ нЪма какво по вече да ви 

кажа! 
Сь това приятелските разговори 

се пргкратяаатъ и английякия кръ-
стосвачь, незачитайки неутралитета 
на Испания, открива съ всичките 
оръдия на едната си страна оживенъ 
артилерийски огънь. Първите шесть 
гранати съ недолети и не могатъ да 
егигнать германските кораби. Двата 
въглищчи кораба, вземайки плене-
ните 125 души англичани отъ гер-
манския кръсгосвачъ бързо се отде-
лять огъ „КаЙ1еръ", отдалечаватъ 
се и изгубззть задъ хоризонта въ 
дч= прзтивоположни страни 

Завързва се неравенъ д в у б о й 
м«ж1у застаналия неподвижно гер-
мански коъстосвачъ (тъй като въ 
котлите му нема пера въ доста-
тъчно количество) и Р Н Г Л И Й С К И Я та-
къвъ отъ разстояние 8,ОСО метра. 

Германските оръдия, които съ 
по-малокалибрени и съ по-малко де-
лекобойность оставатъ безмълвни, 
докато английските такива продъл-
жавагъ борбата сь ожесточение.Въ 
„Кайзеръ Вилхелмъ деръ Гроссе" за-
почватъ да падатъ гранати, отъ кои-
то въ различни мЪста на кораба из-
бухватъ пожари и се отварятъ ши-
роки пробойни. Обслугата полага 
усилия да потуши пожарите и спре 
нахлуването на вода въ въгрешно-
стьта на кораба, обаче поради го-
лемите разрушения не успеватъ да 
сторятъ това и кръстосвача започва 
бавно да потъва. 

Все пакъ съ издигане високо ду-
лата на оръдията немскиятъ Kf ъсто-(. 
свачъ започва стрелбата, като спо-
лучва дори и отдЪлни попадения. 

Борбата продължава часъ и поло-
вина, въ което време германскиятъ 
кръстосвачъ, привършва бойните си 
припаси и се наклонява значително 
на едната страна. 

Тайните книжа и оръжията съ 
унищожени и хвърлени въ водата. 
Обслугата спуща лодките и напуща 
потъващия корабъ, насочвайки се 
къмъ близкия африкански брегъ. 
Неприятелския корабъ се приближа-
ва и също спуща лодки съ въоръ-
жени моряии. 

Започва се лудо надпреварване въ 
искустно гребане: германските мо-
ряци се стремятъ да достигнатъ 
неутралния испански бр-кгъ, а ан-
глийските полагатъ големи усилия, 
за да ги достигнатъ и пленятъ. 

Това необикновенно надбегване 
продължава известно време и за-
вършва въ полза на немските мо-
ряци, които, заедно съ изчезване на 
спомагателниятъ кръ^тосеечъ „Кай-
зеръ Вилхелмъ деръ Гроссе" дости-
гатъ пенестия вълнебей на брега и 
стъпватъ на необитаемата африкан-
ска пустиня. Англичаните се отказ-
ватъ отъ преследване и се зввръ-
щатъ на своя корабъ. 

* 
* * 

Широка и безкрайна пустиня се 
разтила грелъ хората отъ немския 
крюссвечъ . До гдето поглелътъ 
стиге, се вин-да пусто и жчлто пе-
съчно море, лишено отъ жи.встъ— 

твърде нерадостна перспектива за 
очернените отъ въглищния прахъ 
моряци отъ „Кайзеръ*. 

Сбрани около своя командиръ, те 
съ горчивина установяватъ, че отъ 
тоя мигъ до края на войната ще 
требва да бъдатъ интернирани въ 
некое испанско владение. 

Презъ песъчните дюни води само-
единъ недобре очертанъ пъть къмъ 
намиращото се на 12 километра отъ 
брега испанско укрепление. 

Сто и шестдесеть човека, нареде-
ни въ дълга върволица сеотправятъ 
за тамъ, като съ мъка се движатъ 
по мекия песъкъ. 

Прогичатъ дълги часове на непоно-
сима жега и умора. Отрядътъ напред-
ва твърде бавно и предпазливо. 

Привечерь той д о с т и г а пър-
вите къщи на малко туземно се-
лище, намиращо се непосредствено 
до испанското укрепление. Широки-
те врати на последною се отварятъ 
и пропущатъ мълчаливо движещите 
се немски моряци, които биватъ 
добре посрещнати, нахранени и ско-
ро се отдааатъ на пълна почивка. 

Следъ два дена идва съобщение-
то, обслугата на загиналия немски 
спомага теленъ кръстосвачъ да бъде 
интернирана въ Канарските острови. 

На 30 августъ 1914 год. интерни-
раните немски моряии пристигатъ 
въ пристанишето Ласъ Палмасъ, где-
то сстевртч- дп крея на войната. 

Въ пристанището се намиратъ мно-
жество немски търговски кораби, 
които изненадани отъ обявяване на 
войнат.а съ останали въ неутрални 
води. Обслугата на „Кайзеръ Вил-
хелмъ дт11- Гроссе" се рззпределя 
по тия кораби и се чувствува като на 
родна земя, подъ свое знаме. 

* 
* * 

Така завърши своята дейность въ 
началото на войнвта първиятъ нем-
ски спомагателен^ кръстссеечъ, кой-
то, въ своето кратко съществуване 
отбеляза първите успФхя и постави 
начелото и опита за следвгщата ре-
зултатна корсарска война на много-
бгейните германски спомагателни 
кръстосвачи. 

Отъ нЪмски: К у ю д ж у к л и е в ъ . 
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ВЕСТИ 
ПОСТРОЙКА И РАЗШИРЕНИЕ НА 

ФРАНЦУСКИТЪ КОЛОНИАЛНИ 
ПРИСТАНИЩА. 

Въ последно време Франция по-
лага големи грижи за своите коло-
нии. Гласуванъ е бюджетъ отъ 1 
милиардъ франка, съ която сума се 
предвижда да бждатъ построени 
нови пристанища, а съществуващи-
те такива по различните француски 
колонии да бждатъ разширени и по-
добрени. 

Тия нови постройки и подобрения 
на пристанищата ще бждатъ извър-
шени не само съ огледъ за иконо-
мичното и стопанско повдигане на 
колониите, но да се получатъ и не-
обходимите стъкмявания, последни-
те да се използватъ като упорни ме* 
ста(бази) за француските морски сили 

Предвидени сж суми за построй-
ка, подобрение и разширение на 
следните пристанища: 

447 милиона франка за фрацуска 
Западна Африка, предимно за при-
станищата Дакаръ, Канакри и Аби-
джанъ; 

177 милиона франка за францус-
ка Екваториална Африка, главно за 
Пуантъ Нуааръ; 

235 милиона франка за Мадага-
скаръ, пристанищата Таматафе, Ме-
юнга и др.; 

200 милиона франка за Нова Ка-
ледония, предимно за Нумеа; 

44'б милиона франка за Марти-
никъ (фортъ де Франсъ); 

325 милиона франка за Гваде-
лупа (Пуантъ-а Питръ); 

20 милиона франка за пристани-
щето Джибути и 

2'5 милиона фрвнка за Гвиана. 
Предвижда се въ отделните при-

станища да бждатъ извършени след-
ните работи: 

Въ Дакаръ, чието пристанище 
въ последно време е значително 
преустроено и притежава кейова 
стена съ дължина 5.0С0 метра и 20 
клм. пристанищни железопжтни ли-
нии, ще бждатъ построени нови кей-
ови стени и дълбоки басейни за 
приставане едновременнно на 3 ли-
нейни кораби съ водоизместване по 
35,000 тона. Така сжщо и сжще-
ствуващите въ различните места на 
пристанището цистерни за течно го-
риво ще бждатъ съединени помеж-
ду си съ нароченъ тржбопроводъ. 

Въ Конакри ще бжде построена 
вълноломна стена за защита отъ 
вълнението на сжществуващите се-
га естествени пристанищни басейни. 

Абиджанъ, който се намира на 

езерото отделящо се отъ морето 
чрезъ тесна земна ивица, ще бжде 
съединенъ чрезъ разширение кани-
ла презъ земната ивица съ океана 
и ще бжде достжпенъ и за големи 
кораби; 

Пристанището Маюнга нчмира-
щосе въ западната чвсть на островъ 
Мадагаскаръ, следва да бжде раз-
ширено и подобрено до степеньда 
има сжшото значение, както приста-
нището Таматгфе въ източната чвсть 
на острова; 

Пристанището Джибути, раз-
ширението на което е започнато 
презъ 1937 год. ще бжде довърше-
но, като ще бждатъ построени 550 
метра кейови стени съ дълбочина 
на басейна отъ 9 метра. 

ТОВАРОПЖТНИЧЕСКИЯТЪ КОРАБЪ 
„ПАТРИЯ". 

Още отъ 1872 г. германското тър-
говско корабно сдружение „Коз-
мосъ" е подържало редовното то-
варо-пжтническо движение съ за-
падните брегове на Южна Америка. 

Първиятъ корабъ на това сдру-
жение, „Карнакъ", отпжтувалъ за 
Южна Америка на 4 октомври 1872 
год., като за достигане западните 
брегове на материка обходилъ отъ 
югъ презъ Магелансвия протокъ. 

Съ прокопаването на Панамския 
каналъ, съобщението съ западните 
брегове на Южна Америка значи-
телно се ократява. 

Презъ 1926 г. това съобщение пре-
минава и редсвно се извършва отъ 
сдружението „Хамбургъ- Америка" 
чрезъ новопостроени и бързоходни 
товаро пжтнически кораби, които 
изминаватъ разстоянието отъ Бре-
менъ до Валпарайсзс и обратно, 
съставляващо около 17.0С0 мили за 
63 дена. 

Съ постройката обаче на новия 
моторенъ корабъ „Пзтрия" това 
време значително е скжсенс и до-
стига 25 дена. 

Първото пътувана на „Патрия" е 
извършено на 27 августъ 1938 год. 

Корабътъ „Патрия" е залс женъ въ 
строежъ на 30 априлъ 1937 година, 
спуснатъ е на вода следъ деветь 
месеца, на 15 януари 1938 год., а 
н а 7 и 8 юли е завършилъ благопо-
лучно пробните си плавания. 

Притенава следните данни: дъл-
жина 1824 5, широчина 22*50, най-
голема вигочин?. до годъчната па-
луба 20'25 и гп?ене I'll метра; во-
доизместване 20,076 бр. р. тонв, ско-
рость 17 мили, мсщность нв маши-
ните 150.CCQ к. с. Обслуга 241 чо-

века и жилищни помещения за 185' 
пжтника въ I ва и 164 въ II ра класа. 

Корабътъ притежава петь главни 
палуби, подъ които се намиратъ дру-
ги три по-малки. 

За пжтниците съществувалъ го-
леми удобства. Както спалните по-
мещения, така и всички други, при-
годени за живеене на пжтниците 
притежаватъ скжпа и богата мобили-
ровка, съ каквато неразполагатъ дори 
първокласните хотели на сушата. 

Устроени сж съ изяшество и раз-
кошно декорирани: трапезарии, за-
нимателни зали, пушални, игрални, 
библиотека, беръ, кино, танцови за-
ли, кафенета, бръснарници и салони 
за разхубавяване, книжарница, ле-
карски кабинетъ съ чакална и опе-
рационна стая, детски игриша, плу-
венъ басеинъ, малка черквица, те-
атрална зала и пр. Плувния басеинъ 
е достатъчно широкъ и удобенъ за 
кжпане и плуване на пжтниците. 
Стените му сж боядисани синкаво 
а дъното му е осветено съ зелени-
кава светлина, к о и т о предаватъ 
естествения цветъ на морската еода. 

Всички машини въ готварницата, 
както и всички други спомагални 
машини се отопляватъ и привеждатъ 
въ движение посредствомъ елек-
тричество и притежаватъ бързо 
и удобно управление и обслужване. 
Чистенето на разните зарзавати за 
приготвяне на храната, сваряване 
на последната, лъскането ьа нсжо* 
вете, измиването и избърсването нв-
чиниите, вилиците, лъжиците и ча-
шите се извършва посредствсмъ-
нарочните електрически машини ле-
ко, бързо и чисто. 

Направени сж сжщо всички въз-
можни съоржжения, стъкмявания и 
мерки за сигурностьта на кореба 
отъ пожаръ и нахлуване на вода въ 
вжтрешностьта му, които сгстввля-
ватъ последните нововъведения и* 
усъвършенствания на съвременната 
корабостроителна техника. 

Чрезъ напречни прегради кора-
бътъ е разделенъ на независими' 
едно отъ друго водонепроницаеми 
отделения, а за предпазване отъ по-
жаръ стените на различните поме-
щения сж добре изолирани съ огне-
упорни азбестови и др. пластове. 

Спасителните лодки сж прикре-
пени на товарни стрели съ плъзга-
щи се шейни,скрипцитеи макарите, 
на коитосе привеждатъ въ движение 
съ електричество. По тоя нечинъ 
спущането и вдигането на спасител-
ните лодки се извършва твърде 
бързо и удобно. 
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алгешли ГРАД. 
ОЕСЦ. ВИБЯавТЕКЛ Брой 104. 

ОСТРОВИТЪ „ФАТА МОРГАНА". 
Въ последно време усилията на 

множество хора на науката и изсле-
.доветелигЬ на полярните страни сж 
насочени къмъ Далечния северъ и 
къмъ безкрайните пространства на 
бЪлиг-fe ледени полета. 

Ооластьта около северния полюсъ 
крие много тайни и загатки, между 
които островите Фата Моргана зае-
матъ първо место. 

За тия острови сжществуватъ мно-
жество легенди: За пръвъ пжть rfc 
били открити презъ 1907 год. отъ 
участниците на нещастно завърши-
лата Гренландска експедиция на 
Еринсенъ 

За островите Фата Моргана спо-
менаватъ и руските учени — изсле-
дователи на северния полюсъ, кои-
то отъ движещите се ледени бло-
кове на които се намирали, забеля-
зали сжщо въ далечината очерта-
нията на тайнствената земя. И до 
днесъ обаче, още никой не е ус-
п"Ьлъ напълно да ги изследва. 
ГеографигЪ предполагатъ, че остро-

вит-fe Фата Мзргана съставляватъ 
най високата издатина на подмор-
•скага земна връзка между Гренлан-
дия и островит-fe Шпицбергенъ. 

Изследванията на островит-fe Фата 
Мзргача се извършзатъ отъ датча-
ни, ноовежци и руснаци. За Русия 
тия острови биха имали голямо зна-
чение поради обстоятелството, че 
ще съдействуватъ и улесняватъ въз-
душното съобщение на Русия съ 
Северна Америка. 

Вь последно време, датския ученъ 
Д-ръ Кохъ е отлетялъ съ нарочно 
стъкменъ и приспособенъ за цельта 
самзлегъ за изследване полярните 
страни. Резултатите отъ тая научна 
експедиция се следятъ съ особенъ 
ингересъ отъ страна на Русия. 

Мичмамъ Василевъ. 

з м и й 
Северозападно отъ устието на Ца-

рева река е малкото скално остров-
че Свети Тома. Името му е въ връз-
ка съ параклиса, построенъ отъ мо-
ряци въ честь на светеца. Разруше-
на до основи, тази скромна светиня 
е преминала въ царството на спо-
мените. 

Дтесъ около четиридекаровата 
посърхнина на острова, обрасла съ 
храстовидна растителность, гъмжи 
отъ чайки, диви патици, полски плъ-
хове и морски водни змии. Особенъ 
отпечагъкъ слагатъ на този пусти-
нень кжтъ студенокръвите влечуги 
— и с * изместили представата за 
бледоликия светецъ Тома. Така се 
достига до названието Змийскиятъ 
островъ. 

Напуснатъ и н°населенъ, минало-
то на острова е окржжено съ тай-
на. Вьдбражението на обичащите 
•неиззестното, устремени да проник-
«атъ вь него, е заработило съ твор-
чески напънъ и бързина. И слухо-

ЖАЛЕЙКА. 
На 15 декември 1938 год. следъ 

дълго и тежко боледуване завърши 
житейския си пжть 

Електроинженера 
ВЛДДИМИРЪ ВЕЛЧЕВЪ 

бившъ инженеръ въ Флота на Не-
гово Величество и дългогодишенъ 
преподаватель въ Морското на Н. 
В- училище. 

Покойниятъ е роденъ въ гр. Тулча 
презъ 1.870 год. Като запасенъ офи-
церъ, той не остана чуждъ на мор-
ската идея, за преуспеването на коя-
то е работилъ безшумно. 

Отличавайки се съ своята голема 
1 доброта, честность и високо родо-
любие, покойникътъ оставя въ на-
шите среди незабравими спомени 
и достоенъ за подражение примеръ. 

Поклонъ предъ тленните остан-
ки и светлата му паметъ! 

С К И Я Т Ъ O C T 
вете, че некога пирати сж скривали 
въ островните дебри своите богати 
плячки, сж извършили своето. Така 
се обясняватъ честите набеги на 
иманяри до Змийскиятъ островъ. 
Въ мрака на нощьта, невиждени отъ 
людско око, техните лодки невед-
нажъ сж прекосвали морските води 
отблизо и далечъ. Съ похвално усър-
дие сж търсени скрити и изоставе-
ни съкровища, за което сведочатъ 
сжществуващите следи отъ праве-
ни разкопки. Дали е намерено не-
що? — Иманярите сж хора на тай-
ната. Те не обичатъ да говорятъ 
за делата си. И премълчаватъ както 
успехите си, так-а и своите неуспехи!... 

Понеже Свети Тома е много на-
близо до бреговата суша, за окото 
на плаващите успоредно съ край-
брежието той е трудно видимъ, за 
да не кажа почти невидимъ, защо-
то очъртанията му се нанасятъ вър-
ху брега и се сливатъ съ него. Той 
е„непозната земя" ведно съ други 

Стр. 9. 

СРАВНЕНИЕ МОРСКИТЪ СИЛИ НА 
АНГЛИЯ И ФРАНЦИЯ СРЕЩУ 

ГЕРМАНИЯ И ИТАЛИЯ. 
Известниятъ француски вещъ поз-

навачъ на морските въпроси, Рене 
ла Брюеръ, недавна въ „ П е т и г ь Па-
ризиенъ" е поместилъ статия, въ 
която сравнява морските сили на 
Англия и Франция срещу Германия 
и Италия. 

Съгласно това сравнение, къмъ 
1 юли 1938 год., четирите велики 
морски държави притежаватъ след-
ните бойни кораби: 
Англия . 201 кораба съ 1,117,683 т. 
Франция 190 „ съ 548,320 т. 
Италия .195 „ съ 393,547 т. 
Германия 75 „ съ 130,8/5 т. 

По видове корабите се разпреде-
лятъ така: 

Френско 
.шл1Йски 

Итало-тер 
мгнскн 

Линейни кораби 22 8 
Самолетоносачи 8 — 

Тежки кръстосв. 22 7 
Леки кръстосвачи 37 18 
Флотиловодачи, 

изстребители и 
торпедоносци . 177 110 

Подводници . . 120 122 

Всичко - 386 265 

Както на тонажь, така и по броя 
на бjHHHTfe кораби англо герман-
ски rfe морски сили превъзхождатъ 
значително тия на итало германски-
те. Последните обаче сж предимно 
нови кораби, притежаващи голема 
скорость. При все това превъзход-
ството на англо-френските сили е 
очевидно. 

Р о В ъ. 
наши приморски кжтове, за които 
нашенците иматъ толксеа оскждни 
сведения и смжтни представи, че не 
подозиратъ дори за сжществува-
нето имъ.. 

Като се има предвидъ, че остро-
вътъ е откжснатъ отъ сушата, може 
да се предполага, че населяващите 
го безкрили или слабохвърчгши на-
секоми, л и ш е н и отъ. възможно-
стьта да бждатъ въ досегъ съ род-
ствениците си отъ сушата— сж се 
обособили като самостойни раси 
отъ биологично гледище. Едно на-
рочно изследване би било твърде 
любопитно. Казаното, разбира се, 
важи и за другите наши острови. 

Низка и запазена отъ ветровете, 
югозападната часть на Свети Тома 
е удобна за пристанъ: пристанъ и 
пжтечка къмъ чудната романтика 
на това единствено по своя стра-
ненъ чаръ кжтче, кацнало като при-
казна птица въ морските води... 

Крумъ Кънчевъ. 
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СВЕДЕНИЯ ЗА ЧУЖДИТЪ ФЛОТИ. 
ЮГОСЛАВИЯ. 

— Бюджетътъ на народната от-
брана за 1936/39 год. възлиза на 
2,772,000,000 динара (около 5 и по-
ловина милиарда лева), който преви-
шава миналогодишния съ 313,000,000 
динара. Отъ тоя бюджетъ за флота 
сж предвидени 225,000,000 динара 
(около 450 милиона лева). 

— Известно е, че Югославия има 
въ постройка три изтрЪбитела, отъ 
които двата: „Загребъ" и „Любля-
на" сж построени и спуснати на во-
да отъ новопостроената югославян-
ска корабостроителница въ Сплитъ, 
а третиятъ — „Београдъ" въ фран-
цуската корабостроителница „Шан-
тиеръ дьо ла Лоаръ". Заецно съ по-
строения въ Англия презъ 1932 г. 
изстребитель „Дубровникъ" (водо-
изместване 2,400 тона), четирит^хъ 
нови кораба ще съставятъ първия 
дивизионъ изстрЪбители. 

Освенъ тия нови и усъвършен-
ствани леки надводни сили, югосла-
вянскиятъ флотъ притежава и 4 под-
водника отъ които: „Храбри" и „Не-
бойса" иматъ водоизмЪстване по 975 
т. и сж въоржжени съ по 2—102 мм. 
орждие и б—533 мм. торпедни трж-
би, а подводниците „Осветникъ" и 
„Смели" — съ водоизмЪсгаане по 
630 тона и едно 100 мм.и едно 47 мм. 
ор. и 6—550 мм. торпедни тржби. 

— До началото на настоящата 
година югославянския флотъ прите-
жаваше две торпедни лодки: „Чет-
никъ" и „Ускокъ" съ водоизмества-
не по 15 тона, скорость 40 мили и 
2 — 450 мм. торпедни тржби. 

Презъ май 1938 год. сж влезли 
въ строя следните осемь новопо-
строени торпедни лодки: „Ориенъ", 
„Белебитъ", „Динара", „Триглавъ", 
„Зубоборъ", „Рудникъ", „Каймакча-
ланъ" и „Доврмиторъ", всички по-
строени въ Германия. Притежаватъ 
водоизместване 60 тона, скорость 
38 мили и мощность на моторите 
3,000 конски сили. 

Сжществуватъ данни, че въ Гер-
мания сж поржчани още 8 торпед-
ни лодки, сжщия видъ, обаче съ во-
доизместване по 80 тона. 

— Споредъ появилите се въ на-
чалото на 1938 год. сведения въ 
чуждестранния печатъ, Югославия 
предвижда въ скоро време да постави 
въ строежъ още 10 изстребитела, 
отъ които двата ще бждатъ по-
строени въ с о б с т в е н а т а корабо-
строителница въ Сплитъ, а остана-
лите осемь въ чуждостранни кора-
бостроителници. 

И Т А Л И Я . 
— Гласуваниятъ за флота бюд-

жетъ за 1938/39 год. възлиза на 
2,013,000,000 лири, отъ която сума 

за постройката на нови кораби сж 
предвидени 329 милиона лири. 

— Споредъ съобщението на чуж-
диятъ печатъ, на корабостроителни-
цата въ Триестъ е възложена по-
стройката на два кръстосвача съ во-
доизместване по 4,000 тона, предна-
значени за Сиамъ. 

— Предвидените за постройка 
презъ 1938 год. 12 разузнавача сж 
заложени вече въ строежъ, обаче 
положителни сведения за техните 
данни още не сж напълно устано-
вени. 

Разузнавачите притежаватъ водо-
изместване 3.6G0 тона, скорость 40 
до 44 мили (около 74 до 81 клм.) и 
въоржжение: осемь до десе1ь 136 
мм. орждия съ голяма скорострел-
ность. 

—Спуснати сж на вода подводни-
кътъ „Gugiielmotii" и изстребитела 
„Alpino". 

—Двага учебни ветрохода „Ко-
ломбо" и „Веспучи" образуевтъ от-
делна учебна група, която се при-
числява къмъ Морското училище. 

РОМЖНИЯ. 
— Бюджетътъ на флота и въз-

душните войски за 1936/39 год. въз-
лиза на 1.109,000,000 лей като, пре-
вишава миналогодишния бюджетъ 
съ 181 милиона леи. 

— Предвижда се постройката на 
пристанище и ново упорно место 
(база) за ромжнския флотъ въ чер-
но море, за което е изреботена и 
съответната прсграма. 

Упорното место (база) ше бжде 
устроено въ Ташаулъ, остоящъ 20 
километра северно отъ Кюстенжа, 
като пристанището ше бжде приго-
дено за влизането на кораби съ раз-
лични големини. Постройката ще 
възлиза на 3'5 милиарда леи. 

— Въ корабостроителницата Бург-
майстеръ и Вайнъ въ Копенхагенъ се 
намира въ усиленъ строежъ втори-
ятъ бързоходенъ пжтнически ко-
рабъ „Бесарабия". Последниятъ, 
както и неговия едновиденъ „Тран-
силвания" сж преднезнечеии за об-
служване пътническото съобшерие 
до Леванта и Египетъ. Корабътъ 
притежава водоизместване 6,672 бр. 
р. тона, дължина 13V8, ширина 17'6 
и обща височина 6'22 г*етре; товар-
ни помещения съ об%мъ 2,830 м* и 
370 мя хладилници за превозъ на 
овощия и лесноразвалящи се хра 
нителни продукти. 

Скоростьта на кораба ще преви-
шава 20 мили. („Трансилвания" на 
пробните плавания развилъ ско-
рость 24 5 мили). 

„Бесарабия" ще разполага съ всич-
ки модерни устройства за пжтум-

нето на 80 пжтници въ първа класа,. 
100 въ втора и 230 въ трета, за кои-
то пжтници сж създадени необходи-
мите удобства и пжтници. 

—Спуснатия на вода новопостроена 
въ Хамбургъ у ч е б е н ъ ветроходъ 
„Мирчея" притежава дължина 81'5,. 
ширина 12 и газене 5 метра; шесть-
цилиндрсвъ дизелмоторъ съ мощ-
ность -920 к. сили,- развиващъ ско-
рость 9'5 мили; жилищни и учебни 
помещения за 15 души офицери^. 
6 кондуктора, 22 подофицера, 40 мо-
ряка и 100 ученика по различните 
специалности. 

— Градъ Букурещъ е купилъ OTV 
Англия съ свои средства моторната; 
яхта „Тайфунъ", която ще бжде по-
дарена на ромжнския престолона-
следникъ. 

Яхтата, която поради вълнението 
въ Черно море на 26 декември 
1938 год., на пжть отъ Цариградъ 
за Кюстенджа, се отбила въ при-
станището Бургаст, притежава след-
ните данни: водоизмествене 16 бр. 
р. тона; дължина 16'30, газене 2 ме-
тра; 2 мотора съ мощность по 220 
конски сили, чрезъ които яхтата щ» 
развива скорость отъ 20 мили (37 км.), 
Обслужва се отъ 7 души офицери, 
механици и мораци. 

Яхтата пжтува подъ ромжнско тър-
говско знаме и се предвожда отъ 
английски морски офицеръ. 

ИСПАНИЯ. 
По подобие действията на нем-

ските спомагателни кръстосвач» 
презъ Световната война, национа-
листите въ Испания сж стъкмили 
търговски кораби като спомагател-
ни кръстосвачи, съ които сж пред-
приели корсарска война около бре-
говете на Испания и въ последно 
време сж отбелязали и успехи. 

Така, на 2 ноември 1938 год. на-
ционалистическия спомагате/енъ 
кръстосвачъ „Bindad de Valencia" • 
срещналъ 10 мили югоизточно отъ 
устието на р. Хумберъ републикан-
ския търговски корабъ „Кантабрия" 
(12,000 бр. р. тона) излизащъ OTV 
Сантандеръ. 

Тъй като „Кантабрия" не изпъл-
ни лъ заповедьта на спом. кръсто-
свачъ да преустанови своето дви-
жение, последниятъ открилъ арти-
лерийски огънь и го потопилъ. Об-
слугата на „Контабрия" била спа-
сена отъ спомгг. кръстосвачъ и на-
миращиятъ се наблизо английск» 
търговски корабъ. 

Сжщиятъ националистически спо-
магателенъ кръстосвачъ е пленил> 
на 20 мили източно отъ устието на 
р. Хумберъ републиканския търгов-
ски корабъ „Рио Миера". 
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X Р И С Т О Ф О Р Ъ К О Л У М Б ъ . 
Следъ известно време нъмъ ко-

раба приближила лодка съ въорж-
жени португалци, съ които били за-
почнати преговори. Колумбъ от-
крилъ явните Намерения на порту-
галците да го аргстуватъ и отвл-fe-
кътъ на брега, вероятно отъ завист^ 
за неговите изнамервания на нови-
те земи, а сжщо и да бжде заста-
венъ да имъ покаже пжгя къмъ но-
вия Светъ. Така сжщо и обитатели-
те на острова Св. Мария установи-
ли, че това не ' ще бжде леене ра-
бота, и се отказали огъ своето на-
мерение. 

Мореплавателътъ изказалъ свое 
то възмущение за неоснователното 
задържане неговите хора, като по 
сочилъ на португалците пълномо-
щията и книжата дадени и подпи-
сани отъ краля и носящи държав-
ния печатъ на Испания. Той подчер-
та лъ, че това враждебно действие 
на португалците бездруго ще вло-
ши значително приятелските отно-
шения между двете съседни страни. 
Португалците обаче, продължили да 
се дьржзтъ надменно и не пуснали 
пленниците на свобода. 

На следния день, въпрЬки липса-
та на мнозина отъ опитните моряци, 
Колумбъ се отправилъ за съседния 
островъ Св. Михаилъ, обаче, поради 
сжществуБлщето о щ е значително 
вълнение, следъ известно време се 
завърналъ на старото место и отно-
во приютилъ въ залива на островъ 
Св. Мария. 

На 21 февруари 1493 год. къмъ 
кораба „Нина" дошла лодка съ пор-
тугалския нотариусъ, кой-о, следъ 
размината на установените привет-
ствия, помолилъ Колумба д̂а му по-
каже книжата и пълномощията отъ 
испанския краль. 

Въ резултатъ на това, пленените 
испански моряци били освободени. 

На 24 февруари корабътъ про-
дължилъ пжтя си въ открито море 
и наново, поради внезапно появила-
та се буря изпадналъ въ бедствено 
положение и требвало да се бори 
за своето спасение. 

Едва на следующия денъ 25 фев-
руари отъ „Нина*; забелязали земя, 
•която се оказалв йрйбрежните ска-
ли Цинтра, до устието на р. Таго въ 
"Португалия. 

Съ големи трудности К о л у м б ъ 
успелъ да влезе въ устието на Та-
го и предвижвайки , се навжтре сре-
щу течението й, достигналъ и спу-
•стналъ въ З часа сл. обедъ котва 

( П р о д ъ л ж е н и е оть брой 103}. 
до селището Расгело, приветстванъ 
възторжено и радушьо отъ крайбре-
жно) о население. 

Стжпвайки на брега, мореплавате-
ла веднага изпражлъ нароченъ пра-
теникъ до испанските владетели съ 
съобщение за своето завръщане. 

Независимо отъ това, Колумбъ из-
пратилъ п и с м о до португалския 
краль въ което, следъ като съобща-
ва за откриването на „Индия", моли 
португалския владЪтель за съдей-
ствие и разрешение да се отправи 
сь крраба въ Лисабонъ, гдето ще 
бжде на по-безопасно место, тьй 
като поради слуховете, че корабьтъ 
носи товаръ отъ злато, възможно е 
да бжде нападна тъ въ това уедине-
но MtecTO, въ което се намиралъ 
следъ завръщането си отъ продъл-
жителното пжтешествие. 

На 4 мартъ дошелъ кралски пра-
теникъ сь поржчение, Колумбъ да 
се яви въ дзореца на португалския 
владетелъ. 

На 5 мартъ 1493 год. великиятъ 
мореплаватель се явилъ въ Валъ-де-
Параизо до Лисабонъ, гдето преби-
вавало португалския краль. На Ко-
лумба билъ отдаденъ царски приемъ. 

Относно срещлта и разговорите 
на португалския краль съ Колумба, 
сьгласно историческите данни сж-
щгегвучагъ редица описания. Така, 
португалскиягъ историкъ Барросъ 
се из^азаль твърде критично къмъ 
море 1лазагела, като го обвинилъ въ 
дръзко и непристойно д ъ р ж а н и е 
предь краля. Исгорикьть отбелязалъ 
вь caonrte тр/дозе, че Колумбъ гру-
бо укорязаль португалския владе-
тель за неговото вероломство, кое-
,то го лишило отъ новооткритите бо-
гати владения. Това той, Колумбъ, 
изказялъ толкова дръзко и съ така-
ва жлъчь, щото предизвикалъ явно-
то възмущение на приежтетвуващите 
царедворци и висши сановници, кои-
то поискали смъртьта на дръзкия 
обвинитель. 

Споредъ другъ португалски исто-
рикъ, Колумбъ спусгналъ котва въ 
устието на р. Таго, не за да се прию-
ти отъ бушуващата буря, а отъ же-
ланието да покаже своето тържество 
предъ португалския краль като от-
криватель на нови и богати земи, за 
което мореплаватела на времето пои-
скалъ и не получилъ необходимото 
съдействие отъ краля. Тоя историкъ 
дава <;жщо и данни за намеренията 
на португалския краль да се възпол-
зва огй"'з'нанията на двамата порту-

галски моряци, намиращи се въ об-
слугата на колумбовите кораби, съ 
чиято помощь да стъкми и изпрати 
въоржжени кораби за завладеване 
на новооткритите области, преди Ко-
лумбъ съ новостъкменъ испански 
флотъ се отправи повторно за новия 
Светъ. 

На 11 марть Колумбъ отпжтувалъ 
за Испания и на 15 мартъ 1493 год. 
по обедъ корабътъ „Нина" наново 
спустналъ котва въ пристанището 
Палосъ, на сжщото место, отгдето 
преди седемь месеци великия море-
плаватель се отправилъ съ адмирал-
ския корабъ „Санта-Мария" въ дъл-
гото пжтешествие за откриване пж-
тя къмъ „Индия" и новите, непозна-
ти до тогава земи. 

Вгориятъ корабъ отъ колумбовия 
флотъ —„Пинта", който въ времена 
свирепата буря въ Атлантическия 
океанъ на 14 февруари се отдале-
чилъ и изчезналъ въ неизвестность, 
следъ големи трудностьти успелъ 
да се добере и хзърли котва въ при-
станището Байонъ, намиращо се въ 
северозападната часть на Испания. 

Командирътъ на „Пинта",Пинзонъ, 
веднага изпратилъ бързоходецъ до 
испанския краль да уведоми за свое-
то пристигане отъ далечното пжте-
шествие и помоли за приемъ въ 
кралския дворецъ, какъвто му билъ 
категорично отказанъ. 

Споредъ историческите данни, ко-
рабътъ „Пинта" напусналъ Байонъ 
и навлезалъ въ пристанището Па-
лосъ въ сжщия день, въ който Ко-
лумбъ пристигналъ тамъ, обаче Пин-
зонъ, опасявайки се отъ гнева на мо-
реплаватела и други неприятностьти 
се укривалъ до момента, кегато Ко-
лумбъ заминалъ за Барцелона. 

Следъ неколко дни Пинзонъ по-
чинглъ въ своя домъ въ Палосъ. 
Историкътъ Ласказасъ уверява, че 
причината за смъртьта на Пинзона 
била по твърде засегнатото му често-
любие и огорчение за указаната му 
отъ краля немилость. 

Така, следъ продължително и при-
дружено съ редица опасностьти и 
многобройни неволи пжтешествие, 
Колумбъ се завърналъ въ Испания, 
като съ своето безстрашие, настой-
чивость и постоянство, открилъ вра-
тите на новия светъ за економиче-
ско и стопанско преуспеване неев-
ропейските народи и извоюзалъ rtpaf-
вото да се счита за великъ морепгцта^ 
тель, чието откритие и слава Ще^се'та! 
чатъ на вечни, времена отъ човече^ 
CTBOTO. Куюджуклиевъ. 




