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Н а И . П . С . — П л о в д и в ъ . К а к ъ 
м о г а т ъ к о р а 5 и г о д а с е па -

з я г ъ о т ъ м и н и г Ь . 
Този въпросъ е много важенъ и 

затова дълго е занимавалъ коман-
дването на флотите на различните 
държави. При съвременните усло-
вия на морската война, нЪма да има 
море безъ мини, особенно по ме-
стата гдето е най-вероятно, че про-
тивника ще мине. Освенъ това, 
въ зависимость отъ мЪстата, кжде-
то ще се употребятъ, мините мо-
гатъ да се посгавятъ въ райони и 
съ значителни дълбочини.-

КорабитЪ се пазятъ отъ мините 
обикновенно като търсятъ чистия 
отъ мини пжть, каквито на първо 
место сж широкигй водни простран-
ства. Но когато чистия пжть не мо-
же да се намери, особенно при 
теснини, входове, важни въ море-
плавателно отношение места и пр., 
к о р а б и т е си служатъ съ проти-
воминни средства, каквито главно 
еж: миночиегачниге лодки и кораби. 

Когато се употребяватъ миночи-
стачните лодки и кораби, най-важ-
ното условие е, последните да иматъ 
достатъчна скорость за да не заба-
вятъ хода на охраняваните кораби, 
тъй като противника, за да действу-
ва ефикасно, използва редомъ съ 
мините и подводниците. 

Освенъ миночистачите лодки и 
кораби, охраняваните кораби сж 
снабдени съ особенни уреди, наре-
чени минобрани, които могатъ да къ-
сатъ и отстраняватъ отъ пжтя на кора-
ба срещнатите придвижението мини. 

Прочие, най сигурното условие 
противъ мините е постоянното ми-
ночистене и проверка на плавател-
ния пжть. 

Уредите за миночистене съ които 
сж снабдени миночиегачните лодки 
и кораби, сж различни. Обикновено 
те иматъ ецно търсачно вжже, кое-
то се влачи задъ или въ страни отъ 
миночистачнитв к о р а б и и на из-
вестна дълбочина въ водата и служи 
да намери и да предаде мината на 
особечни прибори: хващачи и резачи. 
Хващача, като хване мината може и 
да я взриве, а резача служи да от-
реже заловената мина, отрезвайки : 

минното й вжже съ което тя стои 
закоепена за минната котва. 

Огрезаната мина, ако е много доб-
ре позната и ако условията позволя-
вагъ, се разоржжава. Но това е твър-
де рискувзна работа, особенно за неп-
риятелските мини, и затова най-че-
сто ежиците се разстрелвагь отда-
лечъ съ малки орждия или картеч-
ници, при коегоГсе взривават.т» или 
потапятъ. 

— На 14 февруари 1912 год. от-
рядъ моряци отъ Дунавската фло-
тилия съ рибарски лодки и твърде 
оскждни подржчни средства извър-
шватъ единъ наистина сиелъ и до-
стоенъ за похвала подвигъ, като въ 
тъмната нощь yenfeea^ да поста-
вятъ минни загради въ водите на 
Мраморно море, предъ Шаркьой. 

Макаръ и малобройни, поставени-
те мини изпълниха своето назначе-
ние, като попречиха на свободното 
движение, приближаване къмъ бре-
га и действие на турските военни и 
търговски кораби. 

Тая дейность на дунавци състав-
лява красноречиво доказателство за 
гоговностьта на българските моря-
ци, да положатъ максимумъ усилия 
за изпълнение на възложената имъ 
трудна, на пръвъ погледъ, непости-
жима задача. .. 

— На 25 февруари 1916 год. за-
раньта, неочаквано предъ нашите 
брегове се появили и кръстосвали 
руските изстребители „Лейгенантъ 
Пушчинъ" и „Живой". 

Скоро обаче, те се натъкнали на 
нашето минно заграждане въ Вар-
ненския .заливъ, като изстребителя 
„Лгйгенактъ Пушчинъ" се взривалъ 
на мина и потъналъ на разстояние 
10 мили източно огъ устието на ре-
ка Камчия. 

Изстребителя „Живой" спустналъ 
дзеге си спасителни лодки за да 
спаси давещите се руски моряци, 
обаче подъ страха, че е атзкуванъ 
отъ подзодникъ, изоставилъ спаси-
телната си работа и бързо се отда-
лечилъ на изтокъ, навжтре въ мо-
рето. 

Отъ потжналия изстребитель успе-
ли да се спасягъ само 4 офицери 
и 11 моряка, които разпределени 
въ две лодки излезли разделно на 
брЪга, едната до поста при устието 
на р. Камчия, а другата при Еакси-
ноградъ, гдето били пленени отъ 
граничните моряци и дежурния тор-
педоносецъ „Летящи". 

— На 25 февруари 1916 год. три 
български водосамолета сж извър-
шили единъ смелъ подвигъ, като 
сж атакували съ бомби при КаДиак 
ра една полуфлотилия отъ 7 руски 
изстребители и 2 големи превозни 
кораби. 

Противникътъ получилъ три по-
падения и се оттеглилъ задъ хори-
зонта. ,..- _ 

Обстрелвани енергично отъ вра-
жеските кораби, ведоегмол^тите по-
лучили слаби повреди по крилете 
и-се завърнали бларополучно вг> 
летището — Варна; ' ' " •' " 

Редакцията благодари за следни-
те получени дарения; 

1. Петъръ Василевъ, Пле-
венъ 100 лв. 

2. Стефанъ Дунчевъ, По-
морие • 50 лв. 

3. Стефанъ Ил. Помаковъ, 
с. Добротичъ 50 лв. 

.4 Енчо Бончевъ, Шуменъ 50 лв. 

.5 Свещеникъ Димо Дими-
тровъ, с. Изворице . . . . 50 лв. 

6. Георги Ст. Бояджийски, 
Долна Баня 40 лв. 

7. Ст. Хр. Поповъ, с. Но-
во-соло 40 лв. 

8. Свещеникъ Хараламби 
Хараламбиевъ, София . 40 лв. 

9. Инженеръ Длександъръ 
П. Кировъ, Бургасъ . . 40 лв. 

Ю. Христо Петковъ Хри-
стовъ, Плсвдивъ . . . . 30 лв. 

11. Г . К. Бърнесъ, Дреново 30 лв. 
12. Димитъръ Георгиевъ, 

с. Надежда Софийско - • 20 лв. 
13. Дтанасъ Хр. Марковъ, 

с. Сенникъ Севлиевско • 20 лв. 
14. Бистра Бутилова София 20 лв. 
15. Роза Ст. Пенева София 20 лв. 
16. Лазаръ Кермовъ София 20 лв. 
17. Иор. Никоповъ София . 20 лв. 
18. Дончо П. Витановъ Со-

фия 20 лв. 
18. Стоянъ Константинсвъ 

Жилновъ с. Дол. Близ-
накъ Варненско . . . 20 лв. 

19. Милко В. Димовъ Ломъ 20 лв. 
(Следва). 

—По липса на место въ колоната 
„Поща" редакцията нема възмож-
ность да напечата своевременно име-
ната на всички дарители. 

Въ отговоръ на постъпилите 
запитвания за цената на вестника 
и условията за получаването му, 
известяваме на изявилите желание 
да се абониратъ, че вестникътъ се из-
праща даромъ, по-гшъзможность не 
всички, които желаятъ да го полу-
чаватъ, безъ вноска за абона-
менть. Редакцията приема само да-
рения, които се отбелязватъ въ ко-
лоната „Поща". 

— Въ отговоръ на запитванията 
съобщаваме, волните пожертвува-
ния за вестника да се изпращатъ по 
пошата съ пощенски записъ или въ 
гербови и пощенски марки. 

Всички писма, снимки и помо-
щи да се изпращатъ на адресь 

МОРСКИ ПРЕГЛЕДЪ—ВАРНА. 
Съобщава се на сътрудниците, че 

статиите имъ сж получени на време 
въ редакцията, обаче чакатъ редъ 
за поместване.' 



МОРСКИ ПРЕГЛЕДЪ 

о с В о 
На 3 мартъ т. г. на-

вършватъб! години отъ 
деня когато бе подпи-
санъ на 6ptra на Мря-
морно море Санъ-Сте-
фанскиягъ миренъ до-
говоръ, съ който бе за-
вършено великото 
ло на Паря Освободи-
теля за нашето осво-' 
бождение. 

Въ този св'Ьтълъ, все-
български день, всЬки 
българинъ чествува 
съ истинска почить и 
народностно съзнание, 
великото и светло дело ! 

и на хилядите труже-
ници за българската 
свобода, понесли върху • 
себе си жестоките из-
питания на една дълга-

и неравна борба срешу 
огромната материална 
сила на една вековна j 
империя. Но непоколе- I 
бима.та жажда на бъл- ! 
гарския народъ за сво-
бода ичов^шки правди-
НИ б"Ь ПО С И Л Н а И О Т Ъ С М Ъ : 

ртьта, а възвишеность-
та на подвига разпал 
ваше свещения огънь 
за борба въ всЬко бъл- ! 
гарско сърдце, когато 
освободителната армия ; 

на Царя Освободителя I 
наближаваше север- • 
нит-fe предали на бъл- • 
гарската робска земя. 
Тамъ, отъ Дунава. бле-
сна първия лъчъ на j 
свободата, който сло-
жи начало на поли-
тическото и културно 1 

Б О Ж Д Е Н 
развитие на българска-
та държава , свобо-
да, която днесъ осигу-
рява цялостното разви-
тие на духовните и ма-
териални ценности на 
нашия народь. 

Затова вь деня ко-
гато ние чествуваме 
праздника на народната 
свобода, ний не можемъ 
да не съзремъ великото 
въ нашето битие, тъй 
бляскаво проявено въ 
далото на плеадата неу-
морими и самоотверже-
ни дейци които създа-
доха епопея на Балкана. 

Въ деня на шест-
десеть и първата го-
дишнина отъ освобож-
дението, българскиятъ 
народъ ше отдаде за-
служена дань на. хиля-
дите доблестнизнайни 
и незнайни борци за 
свободното съществу-
ване на българското 
племе и ше признае, че 
за запазване на това ве-
лико дело съ необхо-
дими велики жертви, 
особенно днесъ, когато 
народите съ изправени 
предъ призрака на же-
стоки международни 
стълкновения. Първата 
жертва, обаче, която се 
налага въ днешните 
времена, е да работимъ 
единодушно всички за 
вътрешното заздравя-
ване, народностно еди-
нение и с п л о т е н о с т ь 
около Венценосеца на 

И Е Т О. 
нашата свобода — Не-
гово Величество Ца-
ря — Върховния ни 
Вождъ. 

Освенъ това, въ вре-
мето когато всички 
държави р а з х о д в а т ъ 
грамадни суми за въо-
ръжения осигуряващи 
техните права, дългъ се 
налага на всички бъл-
гари да се проникнатъ 
отъ съзнанието за го-
лямата отговорность, 
която дължимъ предъ 
историята на българ-
ското племе и да рабо-
тимъ за запазването на 

. най-ценното - народно 
благо —свободата, като 
съ всички сили и сред-
ства, спомогнемъ на на-
родната ни отбрана , 

! която, наредъ съ съз-
даването на мошна ар-

1 мия, включва неотлож-
ната необходимость за 
създаването на напъл-
но боеспособенъ флотъ 
— иай-сигурния стражъ 
на отечествените вод-
ни предели и родни 
брегове. 

Изпълнени .съ тази 
вера, ние се прекланя-
ме предъ подвига на 
героите , които съ 
кръвьта си осветиха бе-
лите води на Дунава 
или сложиха юнашки 
кости по бранните бъл-
гарски поля и балкани, 
храбри моряци и воини 
на Царя бсвободителя. 

Морски прегледъ 
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М О Р С К О Т О К О Р А Б О П Л А В А Н Е . 
За засилването стопанския жи 

вотъ на страната, морското кора-
боплаване има особенно важно зна-
чение. Мореплаването е най мощно 
средство за създаване и подържа-
не на тъй необходимите за живота 
на народите редовни търговски 
връзки между отделните близки и 
далечни народни стопанства. 

Главната цель на кораббплаване-
то е превозването на стопанските 
блага, произведени въ дадена стра-
на, а слицо и да улесни, по пжтя на 
размината, придобиването на нови 
такива. За изпълнението на тази 
именно згжна стопанска служба, ко-
рабоплаването представлява за на-
родното стопанство найефжния на-
чин ъ за превозъ на стоките на го-
леми разстояния, особенно такива 
чието предназначение е за масово 
потребление, каквито на първо Mfe-
сто СТР. земеделските произведения, 
коиго нашата страна въ гол%мо раз-
нообразие произвежда. 

Средно около 42"/о отъ стойно-
стьта на нашата външна търговия, 
а по тонажъ, около 60% отъ це-
лия нашъ износъ намир^тъ своя 
пжть по море. При днешните ус-
ловия нз земеделското производ-
ство и международния пазарь, при 
твърде спадналите цени на земе-
депскитъ произведения, нзшиятъ из-
носъ не би могълъ да понася скж-
пите такси на земния превозъ. Ето 
защо, тези обстоятелства като те-
жатъ на народното стопанство, пре-
дизвикватъ отъ друга страна и тър-
сене н=з начччъ за възможно най-
гопЬмо нзмзлечие преди всичко на 
презознитЪ разноски, за да може 
действително износътъ да стане до-
статъчно конкурентноспособенъ на 

международния пазарь. Благодаре-
ние на естествените свойства на 
водния превозъ, тази важна несб-
Яодимосгь за народното стопанство 
се постига напълно успешно и съ 
това цената на народною произ-
водство се значително повишава. 

Схващайки тези важни предим-
ства на водния преьозъ, още отъ 
първите години на нашия самостоя-
теленъ живогъ, родолюбиви бълга-
рист турили начало на нашето мор-
ско търговско корабоплаване Това 
полезно за народното стопанство 
дело е намирало всекога широка 
подкрепа отъ страна на държавата, 
обаче, като всеко ново начинание, 
още въ началото си, то е требвало 
да поведе сериозна борба съ труд 
ностите, които сж се появили по 
пжтя на неговата дейность. По при-
чина на географските ни и стопан-
ски условия отъ една страна и съз-
дадената конкуренция отъ чуждо-
то параходство отъ друга, нршрто 
морско корабоплаване се е разви-
вало подъ знака За запазпаието пре-
ди всичко на собственото си съще-
ствуване и, въпреки трудните усло-
вия на неговата дейность, то не е 
преставало да следва своя постоя-
ненъ напредъкъ, като е успело да 
поеме върху себе си около 9 /0 отъ 
превоза на стоките предметъ на на 
ш^та външна търговия. Този про-
центъ, макаръ и доста малькъ, не 
требва да ни обезсърдчава, напро-
тиаъ, той требва да ни служи за 
указание, че нашето корабоплаване 
има доста качяо да псстиге. Hp, за 
това е потребно да се работи как 
то за неговото разширение, ттй и 
за отстраняване, следъ обективно 
проучване на въпросите, всички ония 

прЬчки които препятствуватъ за не-
говото развитие. Въ това отноше-
ние, нашето морско к с р ь б с г д Е т ч е 
има нужда, преди всичко, отъ една 

• постоянна и плансмерьа подкрепа 
за успешно превъзмсгвене ta небла-
гоприятните условия при неговата 
дейность, като се знае, че направе-
ните жертви за негсвото подпома-
гане ще &;ьдатъ само отъ полза за 
народното ни стопанство. По този 
начинъ нашето морско корабопла-
ване ще стане по крепко за пости-
гане негови^ големи общона-
родни и стопански заяечи, кеквито 
сж: създаване и подобрение усло-
вията за превоза на пешите ррсиз-

регулмррне н?влете "е на-
шия износъ и вносъ, намаление 
вредните пгирнья на евентуел! и ко-
рабоплавателни споразумения (iep-
тели), открива ето на ьсьи гг ;1ри 
за нашето производство и згпгзрг-
нето на старите такиее, у г с т и е въ 
международния мсрски трсф;;ьъ, ксе-
то ще спомогне за неговата no го-
лЬма стабиянссть и за снабдяване 
страната съ пълноценни валути сре-
щу извършените международни пре-
вози, разширение въгмсжнсстите за 
прилагането на българс*!-'? трудъ и 
пр. Това C7R ползи които корабопла-
ването немик-уемо принася на сла-
ната и които не могатъ въ никой 
случай да бждатъ пренебрегвани. 

Нека пожелаемъ на нашето кора-
боплаване да се развива, крепне,да 
служи на големите общонародни и 
стопански интереси и, развевайки 
гордо народния трицветъ по близ-
ки и далечни морета, да бжде истин-
ски чинитель на културенъ, стопан-
ски и политически напредъкъ на 
Отечеството ни. Данаджиевъ. 
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УФШ 
ВОЙНАТА НА ДУНАВА ЗА НАШЕТО ОСВОБОЖДЕНИЕ. 

ВсЯка година на 3 мартъ праздну-
ваме дена на Освобождението как-
то и неувяхващата слава на героитЯ 
отъ Освободителната война, които 
тъй достойно изнесоха побЯдитЯ 
при Шейноео, ПлЯвенъ, Шипка и 
др. Но наредъ съ тия събития въ исто-
рията на нашето освобождение, съ-
щесгвува още едно, също така голЯ-
мо и съ съдбоносно значение съби-
тие—унищожението на турския рЯ-
ченъ флотъ на Дунава. 

При Мачичъ и Свищовъ, гдето 
рускитЯ войски преминаха последо-
вателно Дунава, борбата на руска-
та армия 6Я предшедствувана отъ 
друга борба, проявена съ големи 
усилия, героизъмъ и пълно себе-
отрицание всрЯдъ особеностите на 
водната стихия, твърде различна отъ 
тая при Шипка и ПлЯвенъ — това 
6 t успЯшната рЯчна война на рус-
китЯ моряци, която отвори широко 
вратитЯ на Балкана за победонос-
ната руска войска. 

До 1877 год., вследствие на гео-
графски и политически причини 
Русия почти нЯмаше флотъ на Черно 
море и Дунава. Турция обаче при-
тежаваше голЯмъ рЯченъ флотъ съ-
стоящъ се отъ 10 бронирани мони-
тора, 2 бронирани какснерки, 2 бро-
нирани канонерни лояки, 7 други 
кораба, който флотъ осигуряваше 
господството и самонадЯянсаьта на 
турското командване, както по го-
лямата рЯка отъ Видинъ до Сулига 
тъй и на Черно море и представлява-
ше, при обявяването на войната, се-
риозно препятствие дори за пре-
възходната армия на Царя освобо-
дителя. 

Турската отбрана 6Я разпределила 
своитЯ сили по протежение на Ду-
нава, опиращи се на мощнитЯ си 
рЯчни крепости по дЯсния брЯгъ 
на рЯката, като по-голЯмата часть 
отъ Дунавския флотъ, подъ коман-
дата на началника на рЯчния флотъ 
Арифъ паша бЯше съсрЯдоточенъ 
въ две групи —при Мачинъ и Сули-
на, въ съставъ по три бронирани мо-
нитора и една бронирана канонерке. 

При такъвъ силенъ противникъ на 
Дунава, преминаването на голяма-
та рЯка е представлявало сериозна 
грижа за руското командване. То-
ва преминаване, обаче се извършва 
напълно успЯшно благодарение на 
енергичната деятелность на ру-
считЯ моряци, целяща постепенното 
парализиране и окончателното уни-
щожение на турския дунавски флотъ. 

Още къмъ края на 1876 г. руско-

то командване съставило миненъ 
отрядъ, състоящъ се отъ една мор-
ска и една пионерна роти, съ 14 
парни катера въоръжени съ ше-
стови мини и снабденй съ 450 заград-
ни мини, койго отрядъ е преминалъ 
кратко обучение, на р. Днепър-ъ за 
практическо поставяне на минни за-
гради въ рЯкитЯ. 

Съ обявяване войната, мит.иятъ 
отрядъ заг.очкалъ борбата съ тур-
ския рЯченъ флотъ, съ задача за 
постепенно миниране на последова-
телни участъци отъ Дунава, ограни-
чени помежду си съ минни загради, 
препрЯчващи напрЯки рЯката, съ ' 
цель за разкъсване усилията на 
турския флотъ и унищожението му 
по части отъ малкитЯ руски катери. 

Освенъ тове, понеже турцитЯ 
ползуващи се отъ облагитЯ на Крим-
ската война имаха много силенъ 
флотъ въ Черно море, а появата на 
голЯми морски сили отъ къмъ Су-
лина 6Я възможно, наложи поста-
вянето на минно заграждане и къмъ 
Сулина. 

Отъ друга страна, съ цель да се 
осигури единствения желЯзенъ пъть 
свързвгщъ Ромъния и Русия, още на 
втория день отъ обявяване-на вой-
ната било поставено първото минно 
заграждане предъ Барбошския мсстъ 
на р. Серетъ подъ ръководството на 
лейтенантъ Дубасовъ. Второто мин-
но загражда ние на Дунава е било 
поставено съ огледъ преграждането 
достъпа на турскитЯ кораби отъ 
къмъ Сулина. 

При последното действие мин-
ниятъ отрядъ се раздЯлилъ на Дол-
но- дунавски и Браилски. Първиятъ 
продлъжилъ поставянето на минни-
тЯ заграждания около Рени, а вто-
риятъ — около Браила. 

Постановката на миннитЯ загради 
била трудна. Често пъти силното 
течение повличало минитЯ и съ то-
ва принуждавало отряда да повто-
ря работата. ОпититЯ на турцитЯ да 
попрЯчатъ на руското минно заграж-
дане били напразни. На 29 априлъ 
1877 г. билъ сполучливо взривенъ 
съ брЯгови. артилерийски снарядъ 
турскиятъ брониранъ м о н и т о р ъ 
„Лютфи Джалилъ", принадлежещъ 
къмъ Мачинската група отъ Долно-
дунавския турски отредъ. 

Минното заграждане подъ Браила 
обаче не било достатъчно за да за-
пази града. Вада ограничи достъпа 
на Мачинската група турски мони-
тори на 5 май минното 'заграждане' 
било усилено *така, че градътъ е 

станалъ напълно недостъг.ет т за 
ТурскитЯ кораби. 

Паралелно съ поставянето на мин 
нитЯ загради започнало и уни 
щожението на турския рЯченъ флотъ 
Тукъ руситЯ отбелязватъ единъ за 
виденъ на времето си и крайно ха 
рактеренъ за морската история ус 
пЯхъ—атаката на мачинската тур 
ска група монитори 01ъ малкитЯ 
незначителни руски перьи катери 
ксито умЯло използвали носимата 
(шестова) мина. 

Това смЯло .нападение било из-
вършено презъ нощьта на 13 сре-
шу 14 май 1877 г. отъ 4 малки рус-
ки минни катера: „Цесе у et ш ъ " , 
подъ командата на лейтенгнтъ Ду-
басовъ; „Ксения", подъ командата 
на лейтенантъ Шестаковъ; „Джи-
гитъ" подъ командата на мичманъ 
Персинъ и „Цесаревна", подъ ко-
мандата на мичманъ Белг , единъ 
отъ първитЯ въ последствие наши 
морски офицери отъ Дунавската фло-
тилия. 

Въ 3 часа на 14.V лейтенгнтъ Ду-
басовъ забелязалъ стояшия на кот-
ва турски брониранъ мониторъ „Сел-
фи" — най силниятъ отъ всички ду-
навски турски кореби, повежда своя 
отрядъ и се впусналъ съ минния ка-
теръ Цесаревичъ въ атака съст>р-
чаща н.апредъ шестова мина. Ка-
терътъ продължилъ съ малъкъ ходъ 
и, когато разстоунието се намелило 
на 1,0С0 метра, несочилъ се право 
въ неприятеля, увеличи/.ъ скорс-
стьта въ готовность за взриване на 
мината си. Благодарение използва-
на хитрост^, бойната тревога на 
, Селфи" закъснЯла и „Цесаревичъ" 
успЯлъ да взриве мината си. 

На кораба наствьалъ с м у т ъ. 
„Селфи" продължавалъ да се дър-
жи на вода, а турцитЯ се съвзе-
ли и открили силенъ пушеченъ огънь 
по катеритЯ. Въ тоя решителенъ мо-
ментъ лейтенантъ Шестаковъ се 
приближилъ съ „Ксения" и звбилъ 
сжшо своята мина въ срЯдата на 
турския мониторъ. Взривътъ билъ 
сполучливъ и монитора „Селфи" 
потъналъ. 

Тази единствена г.о рода си въ 
морската история атака имала за по-
следствие решителния резултатъ — 
бързото оттегляне .остатъка отъ Ма-
чинската група къмъ Силистра и ос-
вобождаване на Мачинскиятъ рж-
кавъ отъ турския флотъ. А за да се 
види колко високо е била оцененв 
тази атака отъ командването, щь 
преведемъ думитЯ на Царь Осво 
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бодителя отправени къмъ лейте-
нантъ Дубасовъ: „Азъ се гордея съ 
васъ и въ вашето лице съ целия 
Мой флотъ". 

Следъ тази успешна атака билъ 
стъкменъ другъ руски миненъ от-
редъ — СрЪднодунавски, подъ ко-
мандата на калитанъ 1 р. Новиковъ. 

Твърде приятно е да се спомене, 
че въ този именно отрядъ е дей-
стаувалъ и сгариятъ лоцманъ на Ду-
навската флотилия Петко Русевъ, 
извесгенъ подъ името Бай Петко. 

Въ изпълнение на плана за по-
степенното ограничение действието 
на турскиятъ флотъ при островъ 
Мечка надъ Русе, било поставено но-
во минно заграждение отъ 10 за-
градни мини. Това.заграждане било 
на нЬколко пжти посещавано оть 
русенските турски кораби. Така, 
турците изпратили единъ колесенъ 
корабь, въоржженъсъняколко орж-
дия. При появата на турския корабъ 
рускитЪ катери, извършващи за-
граждането, се хвърлили вь атака 
съ ударъ на шестовитЪ, мини но ата-
ката била несполучлива. 

Обаче, това счело действие на 
руските катери оказало своя резул-
тать. Опасявайки се оть нови атаки, 
турските кораби се прибрали въ Ру-
се и не се пзявили по-вече да без-
спокоятъ руските моряци. 

Подобни минни загради сж били 
поставени и отъ двете страни на 
гр. Никополь, гдето сжщо се нами-
рали турски военни кораби, 

На 13 VI т.е. единъ день преди пре-
минаването на Дунава при Свищовъ, 
руската минна група се прибрала в-ъ 
Фламунда на ромжнския брегъ сре 
щу Никополь. Парните катери за-
почнали работа съ цель изследване 
на реката за минно заграждане, въ 
присжтствието на турската брони-
рана канонерна лодка „Подгорица", 
която открила огънь. Съ появата на 
„Подгорица", срещу нея се насо-
чилъ единъ руски катеръ коман-
дванъ отъ мичманъ Ниловъ. Тая 
дневна атака не била успешна. Из-
стрелите на „Подгорица" повреди-
ли проводниците на шестовата ми-
на, която не могла да се взриве,но 
турците и тукъ изгубили смЪлостьта 
и не предприели никакви действия. 
ВъпрЪки това, минното заграждане 
отъ 36 заградни мини при Фламун-
да било успешно привършено. 

По тоя начинъ руските моряци 
съ свзитЪ активни минни действия 
и смЬли, рискувани, придружени съ 
опасности, но резултатни минни ата-

ки, успели да заблокиратъ турския 
реченъ флотъ въ неговите ба-
зи и по тоя начинъ те осигурили 
десанта и преминаването на своята 
армия при Мачинъ и Свищовъ. 

Нз 10 юни се извършва пьрвого 
прехвърляне на Дунава отъ отряда 
на генералъ Цимерманъ при Ма-
чинъ, който на 11 с. м. падналъ въ 
руски ржце. Тази операция, при съз-
дадените условия на борбата, не 
срещала никакво противодействие 
отъ страна на турския флотъ. 

На 14 юни руските войски успеш-
но прехвърлятъ Дунава и при Сви-
щовъ благодарение на минните за-
гради при Никополъ, Корабия и Фла-
мунда охранявани отъ нарочни абор-
дажни команди*). 

Презъ септември с. г. е било по-
ставено минно заграждане отъ 16 
мини подъ Силистра, при село Ра-
сово, а на 1 ноември такова предъ 
Кюстенджа на Черно море. 

Независимо отъ отбелязаните мин-
ни заграждания, подобни били по-
ставени още въ Сулинското и Геор-
гиевското устия на Дунава. За цель-
та била образувана нарочна флоти-
лия подъ командването на капит.-
лейтенантъ Диковъ, състояща се отъ 
3 шхуни: „Варягъ", „Утка" и „Ле-
бедъ"; два кораба: „Опитъ" и „Се-
стреци"; 7 катера, въоржжени съ 
носови мини и една баржа. Необ-
ходимо е да се спомене, "С ;;сра-
бътъ „Опитъ" е билъ сжщиятъ ко-
рабъ, който въ последствие бе от-
стжпенъ на нашата Дунавска фло-
тилия и прекръстенъ „Симеонъ Ве-
лики". 

Тази флотипия напуснела Сдсса 
и безпрепятствено се е добрала до 
Килийското устие на Дунава. 

На 8 августъ сжщата започнала 
постановката на първото минно за-
граждане на 12 мили предъ Сулин-
ското устие, състоящо се отъ 20 
мини въ 4 линии. 

На 23 септември флотилията се 
насочила за съдействие на войските 
на генералъ Варевкинъ, къмъ Су-
лина. Правейки времененъ проходъ 
презъ поставените отъ нея мини, 
сжщзта се приближила и на 4 мили 
отъ устието на Дунава поставила 
второ минно заграждане, което би-
ло извършено на 26 септ. вечерьта. 

На другия день зараньта капитанъ-
*) Дбордажни команди—команди моря-

ци натоварени на кораби или лодки, го-
тови да се скопчатъ «.ъ противника за 
водене ряккопашенъ бой. 

лейгенангъ Д«ковъ насочилъ своята 
флотилия къмъ Сулина. Oiбраната 
на последния градъ се е състояла 
отъ няколко батареи обстрелващи 
водните подстжпи отъ Дунава и мо-
рето къмъ града; отъ броненосните 
монитори „Хавзи-Рахманъ" и „Му-
хамедъ Хаиръ"; отъ канонерната 
лодка „Суна" и корабътъ „Карталъ"; 
отъ два железни бона (изкуствени 
прегради) въ реката източно и за-
падно отъ града; отъ неколко бре-
гови каменометни фугаси и отъ едно 
турско минно заграждане. 

Рускиятъ отрядъ се приближилъ 
на разстояние 4 мили отъ града. 
Срещу му излезла канонерната лод-
ка „Суна" и корабъ „Карталъ". За-
вързала се престрелка между две-
те страни. „Суна", попада съ носа 
си на руска мина и веднага потъва. 
„Карталъ" който се опасявалъ да 
не попадне на друга мина се при-
бралъ въ града. 

Презъ нощьта на 27 септември 
минното заграждане било усилено 
отъ русит-fe, но въ сжщото време 
дошла заповедь за отменяване фср-
сировкята на крепостъта." 

Съ това се завършили действията 
на руския флотъ въ Дунава, едно 
дело благодарение на което послед-
ваха успешните действия при Сви-
щовъ, Шипка и Плевенъ, тъй до-
бре известни на всеки родолюбивъ 
бълггринъ и които доизвсюваха впо-
следствие нашата свобода. 

Въ тази смйло подета борба на 
Дунава, Турция загуби своя флотъ 
а едновременно и своето господ-
ство надъ големата река. Турците 
наигтимч имаУч всички предим-
ства па единъ големъ реченъ флотъ, 
но благодарение на енергичните 
руски действия отъ една страна и 
липсата на предприемчивссть въ ко-
мандния съставъ на турските кора-
би отъ друга, доведоха обстоятел-
ствата при водене на войнаЧа, до 
пълна капитулация на речния тур-
ски флотъ. 

За насъ, тия действия на Дунава 
подчертаватъ огромното значение на 
носимата и заградната мина, като 
оржжие на слабия срещу силния на 
вода и море, а активния начинъ на 
неговото използване отъ страна на 
руските моряци е подвигъ достоенъ 
за подражание и, вземайки го за 
примеръ, ний мсжемъ всекога да 
разчитаме на успехъ въ нашето 
бждеще. 

Б. Рогевъ. 
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ВОЕННОМОРСКА ГЕОГРАФИЯ 
ИНДИЙСКИЯТЪ ОКЕЯНЪ ВЪ ВОЕННО-ГЕОГРЯФСКО 

ОТНОШЕНИЕ. 
Следъ като въ 1520 —21 г. Маге-

ланъ очерта пътя презъ Южна Аме-
рика, а вь 1773 г. прочугиятъ от-
кривлтель Джеймсъ Кукъ изследва 
изгочнитЯ граници на Индийския 
океань, последниятъ сгана арена на 
продължителни колониални войни ме-
жду португалци, холандци, французи 
и англичани, докато най-после попад-
на напълно въ р-жцетЯ на Англия. 

Като западна граница на Ин 
дийския океанъ се счига меридиа-
нътъ презъ н. Агулхасъ, като източ-
на—меридианътъ презъ южния край 
на о. Тасмания и линията отъ н. Тал-
ботъ въ с. з. Австралия по проте-
жение на ЗундскитЯ острови вкл. 
Малакския протокъ съ Сингапуръ. 
Огь сезерь обгражцать океана ази-
ятскиягъ континентъ сь дълбокия 
Бенгалски залиаъ, Арабското море, 
Персийския заливъ и Червеното мо-
ре. а отъ югь—антарктическата зе-
мя. Това пространство, най малкото 
отъ всички океани, обхваща около 
75 мил. кв. клм., но по значение се 
равнява на всЯки единъ отъ тЯхъ. 

ОстровигЯ, които се и з д и г а т ъ 
надъ неговитЯ води, повечето еж отъ 
кораловь произходъ. Мадагаскаръ, 
който има континенталенъ характеръ, 
е запазилъ белезитЯ на своята*нЯ-
когашна връзка съ африканския ма-
терикъ. Други по важни острови сж 
МаскаренскигЯ съ Мавриций, Комо-
ренгскигЯ, АмирангскитЯ, Сейшел-
скитЯ, групата 4 i ro , МзладивскитЯ, 
ЛакедивскитЯ, Сокотра при афри-
канския носъ Гаардафуй; вь Бенгал-
ския заливъ —Андама скитЯ и Нико-
барскитЯ, и по на гогъ КокосовитЯ 
— Килингъ. 

СрЯдната дълбочина на океана е 
5—6,000, а при ЗундскитЯ о ви до-
стига и до 7,000 м. Въ Индийския 
океанъ господсгвуватъ главно севе-
роизгочнитЯ и югозападни вЯтрове. 
Често презъ лЯтото се появяватъ 
тропически морски урагани, особен-
но въ областьта на МаскаренскитЯ 
о-ви и Бенгалския заливъ. 

Най важниятъ и всеизвестенъ съ-
общителенъ пжть за Индийския 
океанъ води отъ СрЯдиземно и Чер-
вено морета презъ Коломбо (о. Цей-
лонъ) къмъ Сингапуръ, съ разкло-
нения за Юкна Африка и Бомбай, 
и отъ Цейлонъ за Калкута, Бурма и 
Австралия. Съобщителниятъ пжть 
презъ н. Добра Надежда —Южна Ав-
стралия—Нова Зеландия се проточва 
по южната окрайнина на океана. 

(По R. Gadow, конт. адм. о. з.). 
За въздушнитЯ съобщения голЯ-

мигЯ разстояния бЯха до сега една 
прЯчка. Вьздушниятъ пжть отъ Юж-
на Африка за Южна Австралия въз-
лиза на 11,000 клм. и 'притежава 
всички преимущества благодерение 
на малкитЯ архипелази Се. Паулъ и 
Нови Амстердомь. За другизЯ пжти-
ща удобни пунктове се явяватъ Мас-
каренскитЯ, Чаго и КокосовитЯ ост-
рови. Пжгуаането на западъ се об-
лекчава отъ пасата, а при връщане, 
споредъ господствуващия монсунъ, 
би трЯбвало да се лети въ сев. или 
южна ширина (подобно на извест-
ния трижгълникъ на Д ръ Екенеръ 
надъ Атлантическия океанъ). 

Военно географското значение j-ia 
този воденъ районъ се обуславя отъ: 
общия му характеръ, изпъкващигЯ 
политически интереси и носителитЯ 
на последнитЬ, отъ мЯркитЯ които 
се взематъ за осигуряването имъ, 
населението и стопанския развой, 
отъ съседитЯ или възможностьта за 
влияние отъ другитЯ сили, 

Ако хзърлимъ единъ погледъ на 
политическата карта, ще видимъ, че 
Индийскиятъ океанъ,заедно съ свои-
IЯ входове, изходи и земитЯ, които 
го ограждать, представлява главната 
стопанска опора на Британската им-
перия. Това пространство съ него-
витЯ 400 мил. души, съ неговитЯ 
ценни произведения и сурови мате-
риали отъ Южна Африка, Индия и 
Азстралия, превишава по стопанско 
значение всички други колонии иа 
Англия вкл. и Канада. Ето защо, не 
е никакъ чудно, че неговото осигу-
ряване съставлява жизнена пробле-
ма за Англия. Държавната отбрана 
на Британската империя, която се 
крепи преди всичко на морската си-
ла и оп9рнитЯ за нея пунктове е 
развърната именно около съобщи-
телнитЯ й артерии за колониитЯ. 
В ь тая насока за Англия сж ясно 
очертани 5 държавни пжтя: 1. Къмъ 
северо-американскитЯ и канадски 
пристанища; 2. презъ Панамския ка-
налъ за Тихия океанъ; 3. около 
н. Хорнъ въ Южна Америка; 4. 
презъ Гибралтаръ — М^лта —Суез-
кия каналъ за Индия—Изт. Азия и 
Австралия и 5. презъ Атлантичес-
кия окаанъ около н. Добра Надеж-
да за сжщитЯ области. Въ настоя-
щата статия ще бждатъ разгледани 
последнитЯ два като навременни. 

ТрЯбва да се спомене, че по кон-
ституция всЯки отдЯленъ членъ на 

обширната Британска импения е 
длъ,женъ да организира самостоя-
телно своята отбрана до получава-
не подкрепа отъ майката отече-
ство. Организацията, въоржжението 
и обучението на доминионитЯ сжщо 
трЯбва да бждатъ въ тЯсна връзка 
съ метрополията. Необходимостьта 
отъ бърза и сигурна връзка съ по-
следната произтича главно по две 
причини: първата е, че около 25 
мил. европейци живЯятъ съвмЯстно 
съ 480 мил. туземци, а притокътъ 
на бЯли и говорящи английски е 
доста малъкъ. Австралия се оплак-
ва отъ недостигъ на население и 
недобра земна отбрана; Южна Аф-
рика се вълнува по въпроса за чер-
нитЯ, а източна - отъ тоя за ин-
дуското население. Въ Индия има 3 
мил. европейци срещу 350 мил. ин-
дуси. Изобщо за сега тия владения 
не сж заплашени толкова отъ нЯ-
каква външна опастность, колкото 
отъ вжтрешни смутове и затова Т2мъ 
се взематъ повече мЯрки за вът-
решната имъ сигурность. 

Втората причина е необходимо-
стьта за снабдяване родината—Ан-
глия съ сурови материаги и мЯстни 
произведения, а въ случай на вой-
на и съ войски. Презъ СвЯтоьната 
война 2'2 мил. души колониални 
войски бЯча свикани подъ знамена-
та и изпратени да се биятъ въ Флан-
дрия и на азиатския фронтъ. Отъ 
тЯхъ 1'4 мил. бЯха отъ Индия, отъ 
гдето Англия черпи памукъ, юта, 
каучукъ, злато, сребро, мангапъ и 
чай. Източна Африка и Индия сж 
бжцещитЯ най голЯми области за 
пооизводство на памукъ и царевица. 
Корабоплаването съ нея е почти въ 
английски ржце. Повечето 'отъ '/« 
отъ общия британски корабенъ 
съставъ е заетъ за обслужване ней-
нитЯ пристанища и е въ движение 
по воднитЯ й пжтища. Отъ.най-важ-
нитЯ продукти на изтока, нуждни 
както въ мирно тъй и въ военно 
време земното масло на Бирма и 
брит. сев. Борнео е огь особенно 
значение за Англия, защото други-
тЯ източници: Персийския заливъ, 
Венецуела, Мексико, Сев. Америка 
и пр. сж въ чужда власть. 

АнгличанитЯ считатъ: „Индий-
скиятъ океанъ е почти едно англий-
ско езеро" (Cole, Imperial Military 
Gegraphy). Съ изключение на Мада-
гаскаръ и Реюнионъ, португалска 
източна Африка, френска и ита-
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лианска Сомалия, Еритрея, Персия, 
една тънка ивица отъ Сиамъ между 
Бирма и Малайския полуосгровъ, 
Холандска изт. Индия и няколко по-
малки френски и италиански сели-
ща, всичките острови и околни бре-
гове на този океаиъ сж английски 
или подъ ангийски контролъ. 

Основните .стратегически задс.чи 
на империяia до сега сж били: 1. да 
не се позволи на никоя чужда сила 
да създаде тукъ вь Ипдийския оке-
анъ свое прк-станище, което би има-
ло земна връзка сл отечеството и 
2. да завземе и държи изходите му. 

Вь сжщность всички британски 
владения въ ИнднГккия океенъ сж 
осигурени срещу ьапьдение отъ су-
ша, зашото граничатъ съ тропиче-
ски лесове или пустини, K a i o Бел-
гийско Конго и Френска Сахара, 
Арабската пустиня, скелистите пла-
нини на Ю ж н а Персия, Химальйски-
те вериги, планините и вековните 
гори на Бирма или сж обкржже-
ни съ грамацни водни пространства, 
каквито предстеьляветъ областите 
на Великиятъ океанъ около Австра-
лия и Нова Зеланпия. 

* * 
Освенъ двата главни пжтя за Ин-

дийския океанъ—грезъ Суезкия ка-
налъ и н. Добра Надежда, очертава 
се и още единъ: земни,ятъ пжть 
презъ Палестина — Тргн< йорд & н ия— 
Иракъ за Персийския зеливъ и отъ 
тамъ въздушна линия за Карачи 
(Индия). Обаче постоянните вълне-
ния в.редъ арабите и претенциите 
на Иранъ (Персия) правягъ т_зи 
пжть несигуренъ и ето зашо, на-
редъ съ другите предимства, като 
най-удобенъ се явява пж!я презъ 
Суезкия каналъ и Червеното MOf е. 
Този каналъ, дълъгъ 171 клм., ши-
рокъ 120 м. и дълбокъ 12—13 м„ е 
безъ шлюзове и води отъ северъ 
на югъ (Псргь Саидъ-Суезъ) презъ 
една редица отъ естествени езера. 
Още вь древностьта персийскиятъ 
царь Дарий ! е почналъ строежа на 
тоя кензлъ, но следънегсвата смърть 
всичко пропаднело; следъ това се 
заели съ постройката арабит!?, оба-
че, презъ средните векове кана-
лътъ билъ засипанъ. Пжтьтъ Ан-
глия Бомбай презъ канала се съкра-
щава съ 4,300 мили или съ12—13 
дена (360 мили на денонгщие) но 
сжщевременно спестява и 20 до 30% 
гориво, въпреки че таксите за пре-
минаване презъ канала сж доста 
високи. Средно около 3.500 англ. 
кораби преминаватъ годишно презъ 
канала. При казаното по-гере, оче-
видно е не само стопанското но и 
военното му значение,— възможно-
стьта да се отиде на помощь свое-
временно въ случай на външна или 
вжтрешна опаенбеть въ далечния 
изтокъ. 

Съ малки изключения презъ Све-
товната война, съобщителната ли-

МОРСКИ ПРЕГЛЕДЪ 

ния Гибралгаръ —Малта—Суезъе би-
вала винаги дьржана здраво отъ ан-
гличанитъ. Следъ Абисинската вой-
на и гнетящата опасность отъ ита-
лиапските подводници и .въздушни 
сили о ! ш е се създала една натег-
натость въ СрЪдиземно море, обаче 
чрезъ споразумениею отъ 2.1.19Ь7 г. 
и но-сетнещпже въ англо италиан-
ските разговори се «нес» едно успо-
коение, обаче не непълно. Охрана-
та на Суезкия каналъ срещу едно 
близко външно напйдение или по 
сегетелетво, е предоставена, споредъ 
англо египетски* o ic ie i -a дсгсьсръ 
стъ l^j6 г., на Англия. Тукъ ней-
иите войски възлизетъ не около 
10,000 души, усилени съ автоСрони-
рани поделения и авиация. COJ ид-
ни укрепителни поаройки допъл-
ват ь отбраната. За корабите на от-
браната е изградено и пристанище 
вь малкия залиьъ Акаба, къмъ кое-
то води кленъ отъ Maiлопреведа 
Мосулъ-Хейфа. Въздушната отСра-
на на този воденъ пжть (споредъ 
догозора 400 летци) е със^дото-
точеиа еъ делтота на Нилъ, крей 
канала и на югъ около Хартумъ и 
Аденъ. Понеже каналътъ нема шлю-
зове (поради еднаквото водно ниво 
на Средиземно и Червено морета 
и равния теренъ), единствения на-
чин ь :,а повреждането му остава 
задръстването му съ параходи и по-
топяван го на последните. Управле-
нието на канала, обаче предвижда 
тази опасность и още презъ Рус-
ко японската война и по сетне презъ 
Европейска1а е взело м+рки и съ 
Г(>лЬми багери само въ няколко де-
на може да се изкопае наоколо пе-
съка и да се отвори ьовъ пжть за 
отстраняване на препятствието По 
на югъ, по западните брегоЕе на 
Червеното море, се издигатъ въз-
вишения отъ англо-египетския Су-
данъ. Англичаните и тукъ иматъ 2 
пех. дружини съ артилерия и камил-
ски отрядъ съ щабъ въ Хартумъ, 
или около 100 англичани офицери 
и подофицери и 5.С00 туземни вой-
ници. Отъ Хартумъ води една въз-
душна линия дрезъ Cp i дне Африка 
къмъ Нигерия и друга къмъ Аденъ. 
Презъ Баб-ел Мандебския протокъ, 
между о. Перимъ и Аденъ, се на-
влиза въ Аденския заливъ. Ад^нъе 
укрепено пристанище върху вулка 
ниченъ полуостровъ, свързанъ съ 
сушата чрезъ едни тесенъ езикъ,удо-
бенъ за отбрана. Хинтерландътъ му 
възлиза на 9,000 кв. мили. Отбрана-
та тукъ лежи главно вър*у възду-
шните сили които съвместно съ 
морския флотъ могатъ да упражня-
ватъ достатъчно въздействие. О въ 
Пернмъ е въглищна и кабелна стан-
ция. Съ излизане отъ Аденския за-
ливъ пжтя минава край о. Сокотра 
— източния преденъ охранителенъ 
постъ съ големо военно морско 
значение. 

Брой 108. 

Следъ заобикаляне на н. Гварда-
фуй, пжтьтъ минава край много сла-
бо прорезаната отъ океана Ита-
лианска Сомалия. Но и тукъ се чув-
ствува благоприятното стратегиче-
ско положение на Англия, имено 
владението на Уганда Кси»-я и при-
съединяването на Герм. Изт. Афри-
ка съ добрите пристанища Мемба-
са, Танга, Дерессаламъ и Лииди. Въ 
тия земи само Кения има бело на-
селение, макаръ и въ малко коли-
чество. Изт. Африка, покрай воен-
ното значение за Англия има и сто-
панско такова, главно съ нейните 
вековни гори, тропически и попу-
гропически продукти: кафе, каучукъ, 
памукъ, кожи, какао, маслодайни 
растения и пр. 

Пжтьтъ презъ н. Добре. Надежда, 
sir преки че е по-дълъгъ, въ военно 
отношение е по сигуреьъ G I K O J K O -
TO тоя презъ Средиземно море. По 
Атлантика той минава презъ Фри-
тоунъ въ Сиера Лионе,•o-pwfe Въз-
несение и Св. Елена, Кггщадъ съ 
военното пристанище Симонстоунъ, 
добре укрепено и заемащо едно 
почти централно положение по от-
ношение ней важните пристанища 
на Британската империя. .Dpyro ук-
репено пристаните съ гел^ мъ докъ 
е Дурбанъ. Тукъ стеционира 6-тета 
английска юж> оафриканска кръсто-
свачна ескадра, състояшя се отъ 2 
кръстосвача и 4 торпедоносеца. Мно-
го пжти се е повдигалъ въпроса и 
за укрепяването на о. Рсбенъ предъ 
Капщадъ. Отъ тукъ морските пжти-
ща се разделятъ. Гд1 нътъ минава 
край Португ. Изт. Африка съ ней-
ните отлични пристанища и, северно 
отъ Момбаса, се съединява съ сре-
диземноморския пжть. 

Въ Южно-африка чекия с ъ ю з ъ 
п о в е ч е т о отъ половината евро-
пейци сж отъ бурски произходъ. 
Презъ 1926 година въ конферен-
цията на английските дсминиони 
стюзътъ успе да си издействува са-
моуправление. Единъ боленъ въп-
росъ обаче е расовиятъ- Отноше-
нието на кафрите къмъ белите тукъ 
е 4:1. Черната интелигенция печвв 
да се увеличава и пргви конкурен-
ция на белите. Тя почва да предя-
вява претенции и въ вжтрешния по-
литически животъ на страната. Въ 
Капската коления туземците иматъ 
изборно право, само алкохолътъ и 
огнестрелното оржжие имъ сж заб-
ранени. Въ Наталъ, Оранжъ и Тран-
свалъ се очаква ежицото. Изказани-
те мнения —запазване известни об-
ласти за черните и определяне за-
наяти за белите—изглеждатъ въз-
можни за северните краища, но не 
и за рударския югъ. Работническиятъ-
въпросъ постоянно предизвиква въл-
нения. 

Друга една грижа създава и ин-
дуската проблема. (Следва) 

ГТоручикъ Недевт». 
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НОВЬ ТРАНСАТЛАНТИЧЕСКИ 
ПАРАХОДЪ. 

В ь доклада на инженеръ Pierre 
de Malglaive и fl. С. Hardy, проче-
тенъ на 14 декемврий 1937 год. въ 
Лондонъ въ „Института на морски-
т е инженери" били съобщени дан-
ните на проектирания трансатлан-
тически параходъ, нредстгвлявещъ 
голкмь ингересъ отъ техническа 
гледна точка, по извънредно висо-
ката мощность на двигателите. За 
до се придаде на този параходъ 
скорость 35—37 мили е нуждно да 
се предаде на гребните валове мощ-
ность приблизително 400,000 к. с. 

За осжщгствяване на тази мощ-
ность, спор^дь проекта, сж предай 
дени ш ;с ть глазпи-турбогенерзтора, 
разчетени да развиятъ 51,000 кило-
вата, или 68,003 к. с. всЬки при 2,640 
обръщения вь минута. Т е ще бж-
дагь разположени вь три отделения 
на кораба. Двигателите на тези ге-
нератори ще се питаятъ съпара . съ 
налягане' 59 атмосфери и темпера-
тура 490° С, отъ 12 главни котли 
система „Velox", разположени въ съ-
седнитЪ отделения на кораба. Bcfc-
ки отъ тЬзи когли е разчетенъ за 
една паропроизводителность отъ 91 
т. ч LLhcrfexb гребни винта ще се 
прив.еж '.атъ аъ движение отъ елек-
тромотори, разположени въ кърмо-
вото маш 1нчо отделение, съ мощ-
ность по 66,000 к. с. при 220 вър-
тения въ минута. ' 

Въ сжщигй • прегради, въ които 
сж разположени главните турбоге-
нератори, сж помЪаеии шесть спо-
магателни турбогенератори съ мощ-
ность по 3,500 клв. и 3,000 обръще-
ния въ минута и шесть спомагател-
ни котли система „Velox", разчетени 
на паропроизводителность около 23 
т/ч всЬки и налягане 26,5 атмосфери 
и температура 370" С. 

Главните и спомагателни хладил-
ници, разположени непосредствен-
но подъ съответните парни турби-
ни, иматъ охладителна повърхность 
5,100 кв. м. всеки два, обслужватъ 
по единъ главенъ агрегатъ. 

Разхода на гориво, при топлопро-
изводителностъ на нафта 10.С00 г. 
кал. на килограмъ, възлиза на 201 
кгр. к. с. на часъ или всичко, при 
маицчость на двигателите 400,000 к. 
с., 80,4 т^на часъ заедно съ вспо-
магателните машини 89,1 тона часъ. 

Общото тегло на двигателите е 
9,742 тона или 24,35 кгр. конска си : 
ла. Както е бипо забелезано при 
Док пада използването на котли „Ve-
lox" имало това преимущество, че 

установката имъ при мощность 
400,000 к. с., заемала по мелко про-
странство, отколкото тази на п./х. 
„Нормандия" имаща три пжти по-
малка мощность. 

Отъ тези данни следва, че площь-
та на котелните отделения състав-
лява приблизително 1,6 кв. м., а вси-
чките останали отделения оьолоЙ,1 
кв. м. на 1,000 к. с. мощность на 
главните мотори. 

При доклада се изтъкнало че е 
възможно да се развие мощнесть 
до 500,0С0 к. с. чрезъ помощьта на 
парни турбини съ зжбчато предава-
не на че1ири гребни вала. Въ този 
случай диаметъра на гребните вин-
тове требва да бжде 7,0—7, 3 м. 
при 140 въртения минута и отноше-
ние на крачката 1,4. 

Парните турбини ще привеждатъ 
въ д в и ж е т е две последователно 
разположени зжбчати колела на все-
ки гребенъ валъ. Рспчевъ. 
МЕЖДУНАРОДНИТЪ СЪБИТИЯ И 

МОРСКМ Г Б В Ь О Р Л Ж Е Н М НА 
СЬЕДИНЕНИТЪ ЩАТИ. 

П р и з р а к ъ т на войната раздвижи 
напоследъкъ дори и най миролюби-
вите нареди. Макаръ съби1ията, кои-
то предизаикватъ това, да стаьатъ 
предимно въ Европа и Ази?, много 
държави разбиратъ, че ако война-
та засега 6fe избегната, това не да-
ва никаква гаранция че тя нема да 
се изпречи още по «заплашително и 
никакви случайности не биха могли 
да я спратъ. 

Сьединени1е щати, които на гледъ 
не се ингересувагъ отъ европейски-
те събития, приожпиха кгмъ свое-
то преаъоржжаване, въ коею мор-
ското заема изключително големъ 
цЬпъ. Т е строятъ съвършенно нови 
военни кораби и подводници. По 
размери некои отъ подводниците 
й се приближаватъ до фракцузкия 
подводенъ кръстосвачъ „Сюркуфъ" , 
които иматъ водоизмест Beve 2,£00 
тона, 15 см. орждия и 4 торпедни 
трллби. Tfe иматъ огроменъ районъ 
на действие—18,000 морски мили. 

Напоследъкъ се съобщава и за 
решението на министра на марина-
та, който искалъ до 30 юни 1939 г . 
въ корабостроителниците на Съе-
динените щати да се намиратъ 100 
нови военни кораба. Изработени би-
ли вече проекти зя постройката на' 
дреднаути по 45,С00т.,а по въоржже-
ние да надминаватъ всички по-
знати до сега такива. За сега мор-
ската авиация не Съединените ша-
ти разполагала съ 1,390 сямолета. 

• Станчевъ. 

СВЪТОВНИЯТЬ РАЗХОДЪНА НАФ-
Т0-ПР0ДУКТИ В Ь ВОЕННИТЪ 

ФЛОТИ. 
Авторътъ на настоящата теблкца, 

въ течение на последните octN.b го 
дини, безуспешно се олитьелъ де 
определи абсолютния световеьъ рез-
ходъ на нафтъ и нафто продукти. 
При балансиренето систематически 
се получавалъ единъ несбяснимъ 
остатъкъ. Въ 1937 година тсзисста-
тъкъ достйгнзлъ псвече стъ 148 ми-
лиона варела (единъ тонъ съдържа 
приблизително 7 варела). Въ регул-
татъ на последните изучрения бт-го 
установено, че този остатъкъ пред-
ставлявалъ отъ себе си попълване-
то запаса отъ naqno продукти. 
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Горната таблица състаь/ЯЕЕ не-
обходимото количество нгс)тъ и 
нафто продукти за всенно nc f t ьите 
флоти въ 1937 година, съставени 
отъ автора въ съответствие съ то-
нажа и мощностьта на двигателите. 
Цифрите на нафто-продуктите сж 
въ хиляди варели. 

Изь .„техника и въоржжение: Р а н ч е в ъ 
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МОККЛ^ЛИТСРАТУРА 
М О Р Я Ш К И Я Т Ъ Д У Х Ъ . 

Водачъть мощенъ що води ни смгъло 
Вь простора безкраенъ на бурни води; 
Кой вс/ькога съ твърдость и умгъло 
Вдъхновява—е духътъ що пламти.../ 

Духътъ що не знае прегради, почивка, 
Той Kam'etbpama мощна врагътъ ломи.... 
И в'нази подържа радостна усмивка, 
Той сгъвга ни сгргъва надъ хладнитгь води. 

Моряшкиятъ духъ крепитель 
Що сочи намъ трудния на пл\ть; 
Той води ни смгъло и в1 мрака нощемъ 
Напредъ, за слава на родния ни кктъ! 

7 озъ духъ живгъе и гргъе въ ду шит/ъ; 
Сърдца ни стопля въ огнена жарь.... 
Снего презъ бури, огънъ и вразитгь 
Летимъ ние въ служба •на Родина и 

Когато екне пгъсень въ простора 
На свгьтлото синьо, безкрайно небе, 
Намъ моряшкиятъ духъ е опора, 
Насъ нищо на може да спре!.... 

е мощенъ, 

М О Р Я 
Ходили ли сте на море? Спира-

ли ли сте близо при морския брЯгъ, 
за да чуете вЯчната пЯсенъ на мо-
рето, да възвисите душата си и се 
отърсите, поне за моментъ, отъ жи-
тейски грижи? СрЯщали ли сте се 
съ мощната морска стихия, за да 
разберете, че човЯкъ не бива да 
се самозабравя' и да мисли, че нЯма 
по-силенъ отъ него? Не сте ли вла-
гали поне еднъжъ въ живота си, ам-
бицията да разберете вЯчната пЯ-
сень на морето, което непрестанно 
шуми, ту страхотно, ту обейвещо за 
да го опознаете? Виждали ли сте 
морякътъ — граничарь? 

На самия кргй на брЯга на вря-
залия се въ морето нссъ, чувству-
вайки своята висота, горделиво по-
глеждайки морето, за да предизви-
ка често пжти неговия гнЯвъ, се 
издига малка каменна сграда, на 

К Ъ Т Ъ Г Р Я Н И 
която гордо се развЯва българския 
трицвЯтъ. Темъ, заобиколенъ отъ 
дивната природа, стърчи граниченъ 
постъ. 

ВсрЯдъ контраста на тази тиха и 
бурна природа, при вЯчнкя шепотъ 
на вълнитЯ, тамъ на самия носъ.бди 
денонощно морякътъ граничарь — 
пазитель на роднитЯ брЯгове, посто-
янно вз!-решъ своя погледъ далечъ 
въ хоризонта на морето, сЯкашъ 
очаква Hi що. 

И всрЯдъ тази самота, далечъ отъ 
близки, съзнаващъ своя отечественъ 
дългъ, вдъхновяванъ отъ пЯсеньта 
на морето, той възвисява душата си, 
калява волята си за деньтъ, когато 
първи ще се хвърли срешу врага, 
за защита роднитЯ брЯгсье. Той бди 
денонощно и . з а да бъде въ по-
мощь на корабоплаването, готовъ 
да даде първа помощь на ония, 

Л. М. Щ е р е в ъ — у - к ъ VII кл .— В а р н а . 

Ч Я Р ь. 
които търсятъ спасение отъ бурно-
то море. Той бди, за да не допусне 
никого да оскверни свещенитЯ оте-
чествени водни предЯли. 

Оглеждайки се въ прозрачнитЯ 
води на морето, той знге тайната, 
която мнозина зр1 щи сще не мо-
гатъ да узнаяЧъ, че морето е изворъ 
на сила, богатство и величие за една 
държава. Той съзнава ясно, че кой-
то владЯе морето—владЯе свЯта, и 
че който загуби морето, загубва vt 
своята свобода. 

За туй морякътъ —граничарь е де-
нонощно буденъ, като в Я р е н ъ 
стражъ на своята Родина, чийто 
гласъ той чува въ вЯчния шепотъ на 
морскитЯ вълни: 

„ Българи обичайте морето, па-
зете вашитЯ брЯгове". 

Съ този девизъ той живЯе, съ не-
го е готовъ да умре! П. П о п о в ъ . 
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С Е Л О С В Е Т И Н И К О Л А . 
Изникаанего на това черноморско 

селище се дължи на братята отъ 
някогашния м о н а с т и р ъ „Свети 
И-зань П р е д т е ч а н а п и р а щ ъ се ка 
едноименния островъ недалечъ отъ 
'Созополъ. 

Това станало въ края на осемна-
десетото сголЬтие. Плодоносния чер-
нозамъ на близкото крайбрежие— 
днесъ землище на селото—привле-
кълъ вниманието на островните под-
вижници. Обсебватъ го като скжпо 
имане. При обработването му, до-
тр^балъ вещь човЯкъ—да пристЬга 
и да точи сЬчивата. Такъвъ идва 
отъ село Бистрица—Карабунарска 
околия, нЬкой си д^до Начо. Уста-
новява се като май:торъ. Следъ го-
дини, като усгроилъ желЬзарската 
работилница, идватъ и неговите бра-
тя, дз му помагагъ, пькъ и да при-
стегнатъ съ работливи ржце къмъ 
земята. ОЗразуватъ задруга отъ две 
три семейства. Това сж основатели-
те на днешното село Свети Никола. 
Къмъ техъ се присъединяватъ при-
сепници отъ Поморийско, както и 
бЬгащ>не жители отъ местностьта 
Атия, понеже сж били често напа-
дани и ограбвани отъ върлузащи 
по тЬзи места пирати. 

Пз твърде занлмливъ начинъ едно 
пргцзние обяснява какъ е изникнало 
името на селото. 

Святото живелище на свети Нико-
ла Чудотворецътъ било въ леса на 
близкия Мгдни воъхъ, многоизвест-
ния Бакърлжкъ. Дз можелъ отъ ви-
соко, съ погледъ на орелъ, дз об-
глежца надлъжъ и наширъ морски-
т е простори когато зла учасгь 
гнети моряците, да имъ се притича 
на помощь... 

ВЬтроходъ прорезвалъ водите на 
заливз. Урзганна буря го нападнала 
и го изтласкала токуречи до камен-
ливия брЬгъ. Застрашените моряци 
не загубили см^лость и вера .Успе-
ватъ да спуснатъ котва и да задър-
жатъ кораба. Слизатъ на брега, по-
строява тъ колиба и чакатъ да утих-
не бЬсновихрата буря. 

Следъ като щастливо спасениятъ 
ветроходъ изчезналъ въ синевата 
на морския кржговзоръ, първите, 
поселници намиратъ въ изоставена-
та колиба старинна икона съ лика 
на свети Никала. 

— Не е ли преместилъ на брега 
своя домъ Покровительтъ на мор-
ските чада? 

Приематъ т е светия образъ като 
прескжпъ споменъ и божеско зна-
мение, и се погрижватъ д? изгра-
дятъ въ честь на свети Никола па-
раклисъ, а впоследствие църква — 

• която и днесъ сжществува. Назова-
аатъ и селото съ името на светеца... 

Свети Никола се намира на полу-
островенъ скалисть ^ре.гъ. И по-

точно : между носовете Таяасакра и 

Акра—Свети Николскиятъ носъ и 
Носътъ на биволите. Излсжеьо е 
на североизточните ветрове. Врати-
т е и прозорците на неговите сгра-
ди сж къмъ сушата. Това дава по-
водъ за погрешни тълкувания и уп-
реци, които се отправятъ къмъ до-
брите българи — светиниколци 
Ненавиждали морето. Страхували се 
отъ него. Бегали отъ него!... Нищо 
подобно! — Който не е живелъ въ 
брегова обстановка като на село 
Свети Никола, той нема представа 
за бушуващите северни и североиз-
точни морски вЬтрове. Т е напом-
нягъ понекога напастьта, която съ 
крилата ка смъртния ужасъ витае 
връхъ морните бродници изъ пу-
стините!... И све1иникйлци не сж пър-
вите, нито последните, които под-
тикнати оть опита и вродената мжд-
pocib — сж се запазили отъ приетж-
пиге на вятъра, като сж устроили 
разумно своите жилища. 

В врно е, че открай време те поч-
ти не сж застжпвали риболевъ, и 
изобщо —морячество. Но това е 
твърде лесно обяснимо, като се взе-
ме предвидъ плодородната земя, 
погълнала усилията имъ, обрадвала 
ги съ съкровищна благодатъ. 

Главниятъ поминъкъ е земеде-
лието. Поради липса на места за 
добра паша, скотовъдството посте-
пенно отстжпва на лозарството, пред-
ставящо добъръ източникъ на пре-
питзване съ производство кадъ три-
ста хиляди литри вино годишно. 

Както може да се предполага, зе 
медЪлието е първобитно. Въ селска-
та мера сж-включени 15.СС0 декгри 
работна земя Гора — 9 000. Ливади 
— около 1,000. И лозя — о к о л о 
900 пекари. 

Известно е високото качество на 
местните дини, които име.тъ добра 
цена и се търсятъ изъ бургаската 
область. 

Свети Никола спада къмъ Созо-
полската община. Брои около 1,500 
души. Отстои на осемь и половина 
километри западно отъ Созополъ, 
пресметнато на суша. 

Жителите му правятъ впечатле-
ние съ своето здраве, пестеливость 
и трудолюбие, макаръ селото доско-
ро да беше въ редицата на мела-
ричните наши приморски селища. 
Тикъ, скроменъ и спокоенъ народъ. 
Трудно възприемащъ всеко ново-
въведение, ако и да засега отбли-
зу и сжцбоносно живота му. 

Носията на местните люде е въз-
приета и извеона отъ преди стоти-
на години. На женитк черни сукма-
ни, достигащи низко подъ коленете 
и завършващи съ разноцветни ко-
принени ивици. Изподъ сукманите 
— по ржкавите, яките и полите ли-
чи украсата на ризите съ българ-
ска шевица. На мжжете: черни по-

тури съ широки гайтани по ржбо-
ветъ и крачолите. Черна връхна 
дреха до поясъ, наречена камажела. 
Подъ нея — черенъ елекъ. Както 
елека, така и камажелата не се за-
копчавагъ. Никога не липсва черве-
ния поясъ. Калпакътъ е черенъ съ 
три дъна у младите. 

Прави впечатление привързано-
стьта къмъ черната багра — отли-
чителна чърта въ облеклото. 

Особени местни песни нема. 
Тачи се Кукеровдень. Въ начал-

ния день на великденския постъ — 
чистия понеделникъ — се устройва 
игра, въ ядката на която лежи мо-
лебегвенъ поривъ къмъ невидимия 
Богъ—жизнедавецъ и плодородецъ. 

Единъ мжжь е провъзгласенъ за 
царь. Той началствува надъ десети-
на висши управници и толкова съ-
бирачи на данъци, измежду които 
сж странно белязаните кукери, обик-
новено юноши. В ъ тази купчина е 
булката — преоблеченъ момъкъ — и 
нейниятъ съпругъ. 

Всички кръстосватъ селото за про-
сия — яйца, брашно, краваи, вино. 
Царьтъ и управниците го очакватъ 
въ некоя кръчма до обедъ, следъ 
което каченъ на двуколка, която е 
теглена отъ кукерите — той предво-
дителствува чудноватото кукерско 
шасгвие, запжтено къмъ селския 
мегданъ. 

Подреждатъ софра. Закусватъ. Ца-
рьтъ се възправя и начева да сее 
изъ една крина жито. Кукерите — 
сжщински вьплътени духове на хле-
бородния черноземъ — теглятъ ора-
лото. 

Усмивка заиграва по лицата на 
множгегвз п0исжтствуващи. Tfe стре-
лягъ пзгледи къмъ небето. Мислено 
молитегвуватъ слънце, животъ и 
плодородие... 

Кжщите на селото сж доста ма-
сивни, напомнящи кжщите на мал-
ко градче. Селото е планирано, но 
кальта е „класическа" — по изоби-
лие, качество и непроходимость... 

За сега водата за пиене е недо-
тамъ добра и недостатъчна. Тепър-
ва ще бжде използувана заловената 
нова вода. Щ е се строи училищна 
сграда: Селото ще бжде електроснаб-
дено. 

Празникътъ на селото не е свързанъ 
съ свети Никала — едно твърде зна-
менателно явление! — а съ Светите 
Константинъ и Елена, на чийто день 
става съборъ при участието на гости 
отъ близките села... 

Но въпреки всичко, благодатната 
земя на светиниколци е навеки свър-
зана съ морето, надъ което единъ 
Чудотвореиъ простира ржце на по-
кровитель и спаситель-

И все некога зовътъ на 1гова мо-
ре ще отйекне въ техните, .зреещи 
за пОдвигъ сърца. Крумъ Кънчевъ ь. 




