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Стр. 2. 

За бойнитЪ действия на на-
шия черноморски ф л о т ъ 
презъ време на Световната 

война (4) 
У с и л в а н е о т б р а н а т а н а В а р н е -

с к и я и Б у р г а с к и з а л и в и . 
Бомбардировката на Варна ни по-

каза, че за да може да парираме 
действията на рускага ескадра, ако 
се опита повторно да унищожи съо 
ржжения!а на флота и града требваше: 

1) Да се изнесагъ и засилятъ мин-
ните заграждения още напредъпредъ 
Варненския и Бургаския заливи. 

2) Да се укрепи брЪга съ батареи 
отъ по гол"Ьмъ калибъръ и съ по 
голЪма далекобойность. 

3) Да се намиратъ въ Варненския 
заливъ най-малко 2 дежурни под-
водника. 

4) Да имаме въ Варна водохвър-
чилна станция, която съ своите хвър-
чила да прави ежедневни разузна-
вания и нападения по забелязаните 
неприятелски кораби пколо нашите 
брегове. 

5) Отряди отъ торпедоносци да 
извършватъ по чести нощни разу-
знавания и кръстосване далечъ отъ 
нашите брегове съ цель да срещнатъ 
и атакуватъ неприятелските кораби. 

На 15 октомарий 1915 г. приста-
нищния катеръ Варна, приспособенъ 
за хвърляне на мини, се натовари 
съ 9 мини и придруженъ отъ торпе-
доносецъ „Смели" постави минна бан-
ка отъ 9 мини вь една линия на 
разстояние 12 километра отъ носа 
Св. Константинъ въ югоизточно нап-
равление. 

Сжщия день бе изпратенъ торпе-
доносецъ Храбри, да събере оста-
налите неприбрани отъ руските ми-
ночистачни кораби вехи (знаци) на 
местото отъ кждето сж проверява-
ли и означавали чистъ пжть отъ 
мини за ескадрата. На торпедоносе-
ца бе възложено да определи точно 
местото отъ к ж д е т о е стреляла еска-
драта за да бжде минирано впослед-
ствие. Предполагаше се, че руска-
та ескадра на другия день може би 
ще се опита наново да бомбардира 
Варна, за това още. зараньта беха 
изпратени подводниците № 17 и 18 
да кръстосватъ около носъ Калиакра 
и чакатъ тамъ ескадрата. 

Започнаха се усилени нощни да-
лечни разузнавания отъ отряда тор-
педоносци, но неприятелски кораби 
не срещаха около нашите брегове. 

Това затишие беше използувано 
отъ нашия флотъ за да се нахвър-
лятъ новите минни банки, безъ да 
бждемъ обезпокоявани. 

На 17 октомврий 1915 г. беха се 
изпратили 10 мини въ Бургасъ за 

МОРСКИ ПРЕГЛЕДЪ 

Г - н ъ П е т ъ р ъ И в . Т ъ р н о в с к и е 
и з д а л ъ с л е д н и т е к н и г и : 

1) Где е нашето бждеще; 2) Вод-
ни i-fc пжтища и пристанища; 3) Какъ 
се насърдчава корабоплаването и 
корабостроенето; 4) Бълг. корабо-
плавателно дЪло; Ь) Бълг. дунавско 
параходно дело, 6) Б г л г . корабо-
строително дело; 7) Защо не успе 
едно велико кооперативно де.».с; 8) 
Где е стопанското, финансово и тър-
говско бждеще на Бълтария; 9) 
Какъ България требва да използу-
ва Дунава; 10) Беломорскиятъ из-
лазъ за България; 11) Международ-
ните договори и уедняквяването 
морските и раборнически закони; 
12) Какво требва да се направи за 
България; 13) Земледелска България 
и нзшиятъ износъ; 14) Германия и 
световната търговия и политика; 
15) Морско тьрговския и стопански 
речникъ; 16) Н. В. Царьтъ и Б. Н. 
М. С ; 17) Н. В. Царьтъ и аквариу-
ма; 18) Нашите представители въ 
чужбина; 19) Библиотека „Народенъ 
гласъ", книга 1—40. 

Горнитй книги сж препоржчани 
отъ министерствата (съ окр. № № 
V—73—2926 отъ 21.11.38, Т - 7 3 - 4 3 8 3 
отъ 17.11138, 1 - 3 0 - 5 6 отъ 2 6 X 3 8 , 
V - 7 3 - 9 3 7 0 отъ 30.V.38, V—73— 
10397 отъ 14.VI.38.V—73,—15472 отъ 
1.IX.38, V - 7 3 - 1 6 2 2 9 отъ 12.IX.38, 
V—73—17494 отъ 26.1X 38, V—73— 
18544 отъ 10.Х.38, и др.), военни ин-
ститути № № 1866 отъ 30.1.38, 823 
отъ 25.111.38 и др. 

Книгите се доставятъ отъ автора: 
Петъръ Ив. Търновски, ул. „Бродъ" 
35—София V или „Народенъ гласъ" 
„Бродъ" 35—София V или пощ. чек. 
с|ка 3866 за гл. редакторъ Търнов-
ски—София V. 

Редакцията прегторжчва книгите 
на г. Търновски. 

усилване и ичнагяне на загражде-
нието въ залива. 

Следъ хвърлените мини на 15 ок-
томври 1915 г. предъ Варна и из-
пратените такива въ Бургасъ, на-
шите минни складове беха изпраз-
нени и флотътъ не можеше веднага 
да започне усилването на минните 
заграждения предъ Варна и Бургасъ. 
Поржчените въ Германия мини още 
не пристигаха, за това требваше да 
искаме оть турския флотъ, каквито 
ни се изпратиха въ скоро време, но 
много ограничено количество. 

На 27 октомврий 1915 г. пристиг-
на отъ Цариградъ въ Варна турския 
минензаградитель „Ихтибехъ" натова 
ренъ съ 16 мини и се постави 
сжщияденъ минна банка на 18км. ра-
стояние югоизтокъ отъ носъ Галата. 

Брой 130. 

Редакцията благодари за следни-
те получени дарения: 

1. Майоръ Хр. Иовчевъ— 
Сопот ь 260 лв. 

2. Г. Дем/тревъ—Перникъ . 250 „ 
3 Здравко Найденовъ—техн. 

курсъ - П левенъ - - . 2 0 0 „ 
4. Огъ подоф. събр. при 10 п. 

Родоп. полкъ — Кърдж. 133 „ 
5. Коста Николовъ—адво-

катъ—Ссфия 110 „ 
6. Архитектъ Кирилъ Стоя-

новъ—Варна . . . . . 100 „ 
7. Михаилъ Пащовъ—Омор-

та"ъ 100 „ 
8. Храбъръ Р. Русевъ—Сли-

венъ 100 „ 
9. Стефанъ Бъчваровъ—се-

ло Габрица . . . . , 80 „ 
10. Отъ група чиновници при \ 

въздухоплаването—София 180 „ 
11. Стоянъ Пеневъ—Свищовъ 61 „ 
12. Ник. Бръснаровъ—София 60 „ 
13. Капитанъ Явашевъ—Раз 

„градъ . 60 „ 
14. ЙванъЯнковъ—Пловливъ 60 „ 
15. Павелъ Павловъ—София 50 „ 
16. Проданъ Продановъ—га-

ра Костинбродъ . . • . 50 „ 
17. Стефанъ Николовъ—Гор-

на Джумая . . . . . . 50 „ 
18. Стеф. Йончевъ—Ямболъ 50 „ 
19. Василъ Бърневъ—София 50 „ 
20. Уоисанъ Подполковникъ 

Златевъ—Сливенъ . . . 50 „ 
21. Георги Бояджиевъ—село 

Долна Баня - 40 „ 
22. Георги Маноловъ —Божу-

рище : . . . 40 „ 
23. Стефана х. Стателова — 

Лесковецъ . . . . . . 40 „ 
24. Върбанъ Ст. Върбановъ 

—Варна . . . . . . . 40 „ 
25. Атан. Г. Минковъ—София 30 „_ 
26. Ст. Брадвгровъ—Шуменъ 30 „ 
27. Владимиръ Диканаровъ— 

Разгрвдъ . . . . . . . 30 „ 
28- Ивачъ Бояджиевъ—жур-

налистъ—София . . . . 25 „ 
29. Пеню Гергиновъ—Разгр. 20 •„. 
30. Митю Митевъ—с. Остъръ 

Камъкъ—Харманлийско 20 „ 
31. Любомиръ Пешевъ—Русе 20 „ ' 
32. Димитъръ Банковъ—село 

Ковачене — Никополско 20 „ 

(Следва) 

—По липса на место въ колонната 
„Поща" редакцията нема възмож-
ность да напечата своевременно име-
ната на всички дарители. 

— Известява се на заинтересова-
ните, че всички излезли до сега 
броеве на „Морски Прегледъ" сж 
изчерпани. Редакцията съжалява, че 
не може да удовлетвори молбите имъ. 
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НЕГОВО ВЕЛИЧЕСТВО ЦАРЬ БОРИСЪ III 
. /5/3/./—1894 г. —30.1. —1940 г. 

В сек а година, на 30 
януарий, всички бълга-
ри отъ всички краиш,а 
на родната земя че-
ствуватъ рожд синия 
день на Негово Величе-
ство Царя. 

И макар?? 
това честву-
ване пор/села-
нието на Не-
гово Величе-
ство да ста-
ва скромно и 
тихо, ние не 
можемъ да не 
изразимъ чув-
ствата си на 
радость и на-
род на гор-
до сть. Това е 
защо то въ 
днитгь на ве-
ликото изпи-
тание за обе-
динение н а 
българския 
народъ /пой 
взе непосред-
ствено уча-
стие. Той сле-
зе въ низините на на-
рода, самъ проучи не-
говите болки, заживе 
съ неговите мжки, по-
дири сили въ съкро-

• вищницата на негова-
I та мждрость, издири 
| и поощри новите твор-
чески сили и започна 
безшумно да гради но-

' вата държава, за да 

израстне днесъ като 
е д и н с т в е н ъ НАР0-
ДЕНЪ ВОДАЧЪ, къмъ 
когото въ тези тре-
вожни дни . сж отпра-

вени погледите на вси-
яки българи отъ всич-
ки краища на родната 
земя. 

> Моряците отъ род-
ния флотъ, преизпъл-

нени съ чув-
ство на ра-
дость и про-
никнати отъ 
съзнанието 
за великото 
дело на своя 
народъ, въ все-
н ар о д н и я 
праздникъ — 
р ожденн и я 
день на Него-
во Величество 
Царь Ворисъ 
III, о т п р а-
вятъ молит-
ви къмъ Все-
в и т н и я, да 
дарува на на-
шия любимъ 
Царь, Върхо-
ве нъ Вождъ, 
Шесръ и пръвъ 
Морякъ, здра-

ве и сила за да стои есе 
по-твърдо на престола 
на българските царе 
и осжществи идеалите 
които живеяпьъ въ все-
ко българско сърдце. 
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П О Д В О Д Н А Т А В О Й Н А 
11. Н о в о п о с т р о й к и . Заместване-

то потопените кораби съ новопо-
стройки, изглежда, е било най-под-
ходящо средство за неутрализиране 
последствията огъ подводната вой-
на. За това, обаче, е требвало кора-
бостроителниците на воюващиi1> да 
сж годни за единъ извънредно уси-
ленъ строежъ, нещо което не е би 
ло предварително подготвено. Гра-
мадните загуби въ параходи отна-
чало убивать духа не само въ мо-
реплавателите, но и въ корабосгро 
ителите. По после, следъ нает допи-
лото опомняне, когато се захваща 
усиления строежъ, вече е било мно-
го късно за едно ефикасно заме 
стване понесените огромни загуби, 
Затова, за отаранение кризата въ 
трафика чрезъ заместване потапя-
нията чрезъ новопостройки и дума 
не може да става. 

Въ А н г л и я — Въпреки повишава-
щ и т е се фрахтови цени поради за-
ангажираяето всички re-корабострои-
телници за военното корабострое-
ние,, търговското такова съвсемъ 
престава. Сжщото сгава, макаръ и 
въ по-малъкъ размеръ, и въ Аме-
рика, въ корабостроителниците на 
която Англия поржчва множество 
военни кораби-

Едва презъ ХЛ915 г., когато фрах-
та достига застрашителни размери 
и загубата въ тонажъ почва да ста-
ва опасна, наново се подхваща тър-
говското корабостроене. За него би-
ватъ резервирани неколко отъ по-
г о л е м и т е корабостроителници. 
Презъ декемврий 1916г. вече само-
то адмиралгейегво упражнява давле-
ние за засилване търговското кора-
бостроене, като за военното биватъ 
задържани само неколко корабо-
строителници. Оказва се, обаче, че 
нема достатъчно нито материали, 
нито работници, още повече, че на-
личната корабна стомана е била 
реквизирана отъ муниционното ми-
нистерство. 

Една голема чзсть отъ опитните 
работници сж били вече мобилизи-
рани вь армията. Затова, макаръ 
презъ 1917 г. въ корабостроението 
да работятъ повече отъ когато и 
да е работници, техната производи-
телность едва цостига половината 
отъ мирновременната. Всичко това 
предизвиква презъ декемврий 1916 
г . въздигането контрольора по ко-
рабостроенето въ степень дикта-
тор ь на сжщото. Изработватъ се 7 
типа товарни кораби, къмъ най про-
стата и бърза постройка на които 
енергично се приегжпва, а паса-
жерското корабостроене, като мно-
го по-сложно и по-деликатно се съв-
семъ изоставя. 

За да се отстранятъ всички въз-
можни с п ъ н к и и недоразумения, 
презъ май 1917 г. адмиралтейството, 
армейското команцуване и министер-
ството на корабоплаването биватъ 

обединени подъ управлението на 
съръ Б р и к ъ Гедесъ. Биватъ ведна-
га построени 4 големи държавни 
корабостротелници. Съ голЪми уси-
лия се удава к ь м ъ края на 1917 г . 
да се засили корабостроенето, оба-
че o i b началото на 1918 г. то на-
ново запада Причина за тева сж 
голЪмото число кораби, пуждающи 
се отъ поправки — (повече отъ 100 
кораба месечно е требвало да бж-
датъ докувани, което съставлявало 
1 0 п ж т и повече отъ товз презъ мир-
но време). Презь 1918 год. Англия 
вече е требвало да се предостави 
на помощьта но Америка, чието ко-
рабостроение едва въ априлъ 1918 
год. успева да построи толкова ко-
раби, колкото пъ тоя месецъ сж би-
ли потопени. 

Въ А м е р и к а . Следъ първоначал-
ното западане на търговското ко-
рабоплаване, Америка първа се опом-
ня. Още въ началото на 1915 год. 
то наново се съживява, за което до-
принасятъ п о р ж ч к и т е на Англия, 
чийто корабостроителници сж били 
заети за военния строежъ. Повиша-
ватъ се веднага твърде много над 
ницитЬ, скоро се появява недостигъ 
отъ материали, главно отъ железни 
листове и машини, защото американ-
ската корабостроителна индустрия 
отъ началото не е била развита. 

На два пжти правителството се 
опитва да обедини частните уси-
лия на корабостроителниците и да 
ги постави подъ ржководството и 
контрола на държавата. Първиятъ 
пжть този опитъ, благодарение нео-
хота Iа на американската индустрия 
да се подчинява на държавното вме-
шателство, пропада, а втория пжть, 
макаръ и съответниятъ законъ ми-
налъ презъ сената, бива отложенъ 
въ изпълнението си съ цели 3 ме-
сеца. Едва вь началото на 1917 г., 
Shipping board почва да функцио-
нира. Следъ като това учреждение 
се поверява въ ржцете на енергич-
ни инженери корабостроители и рж-
ководни лица отъ едрата индустрия, 
следь редица радикални мерки, ка-
то: забрана продаването корабите 
на други държави, правото на дър-
жавата да ревизира корабите, кон-
троль върху цените на стоманата и 
други — почватъ да се получаватъ 
отличните резултати на добре про-
караната организация на масовото 
корабостроене. Построяватъ се 3 
големи корабостроителници, които, 
обаче, влизатъ въ действие едва 
презъ средата на 1916 год.; Създа-
ватъ се премии и глоби при кора-
бостроенето. Къмъ декември 1918 г. 
на Shipping board сж подведомстве-
ни вече 132 корабостроителници, 
отъ които 58 стари и 74 нови. До-
стига се- рекордъ въ бързина на 
постройка: — за единъ 8,000 т. ко-
рабъ отъ залагането на кила до спу-

В ъ А м е р и к а 
230,000 тона 
1 €0,000 „ 
160,000 „ 
380,000 „ 
820,000 „ 

2,600,000 „ 

щането му на вода — само 64 ра-
ботни дни. 

Когато, обаче, войната почва да 
се чувствува и въ Америка и тукъ 
се появява недостигъ отъ работни-
ци и материали, вече много отъ кон-
трактите не могли да се изпълнятъ 
на време. Появяватъ се и редица 
други пречки и така, следъ грамад-
ни усилия, едва къмъ самия край 
на войната, корабостроителниците 
почватъ наново да работятъ съ пъл-
ната си производителности Достига 
сеновъ рекордъ — 5 500 тоненъ па-
раходъ бива построенъ за 27 дена, 
2 часа и 50 минути. Паьъ обаче, се 
появяватъ разни спънки и п р е ч к и и 
корабостроението наново запада. 
Обаче, требва да се признае, че ге-
роичните усилим на американците и 
корабостроенето значително нама-
л я в а й съкрушителното действие на 
германската полводна война. Спо-
редъ д а н н т е на Bureau of Naviga-
t ion Depatamenf of Comerce били сж 
построени (по-големи отъ 100 тона) 
следните кораби: 

В ъ А н г л и я 
1913 г.—1,930,000 т. 
1914 г—1,680,000 т. 
1915 г .— 650,000 т. 
1916 г,— 650,000 т. 
1917 г.—1,160,000 т. 
1918 г. —1,340,000 т. 

Н е у т р а л н о к о р а б о с т р о е н и е . Но-
вопостройките на неутралните, въ 
сравнение съ горните , сж съвсемъ 
незначителни. Въ началото на вой-
ната неутралното корабостроение 
бързо запада, като достига морно-
временните цифри едва презъ 1917 
година (800,100 тона). 

12. Р е к в и з и ц и и . За да се по-
могне въ гопемата криза за пара-
ходенъ тонажъ, освенъ усиленото 
корабостроение, Съглашението при-
стжпва къмъ реквизирането неутрал-
ните кораби Така, къмъ декемврий 
1918 година въ служба на Съглаше-
нието има: 

Германски и австрийски 730,000 
тона (118 к.) конфискувани. 
Холандски ?26,С00 т. 86 кораба 
Др. неутрални 953,600 „ 215 кораба 

Всичко 2,209,600 т. 610 кораба 
Ясно е, че спечелениятъ тека то-

нажъ е много по-зиачителенъ от-
колкото новопостройките. Освенъ 
конфискациите, за да се сдобие съ 
необходимия тонажъ, Съглашението 
предприема принудителни м е р к и 
спрямо неутралните, като ги снаб-
дява съ храни и други материали 
отъ първа необходимость само сре-
щу отстжпване съответния тонажъ. 

Са мо така може да се обясни какъ, 
въпреки грамадните загуби, още 
презъ 1921 г., Съглашението не са-
мо успева да компенсира загубите 
си, не само докарва търговския си 
флотъ до състоянието отъ преди 
войната, но и успева да го засили 
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З А Г Р А Д Н И М И Н И 
Заградната мина еводонепропус-

каемъ сждъ, въ който се поставя 
известно количество зарядъ и се за-
държа подъ водата на места, дето 
минаването на неприятелски кора-
би (надводни и подводни) е най-
вероятно. 

Тя е едно отъ мощните средства 
на морската война. Появила се още 
съ откриването на барута, тя расте, 
усъаършенствува се, а заедно съ 
юва сж се изменквали и начините 
на използуването й: отъ едно кре-
постно съоржжение, тя става едно 
активно оржжие, което почти се 
подравни съ артилерията и. торпе-
до iff. Днасъ използуването нь заград-
ната мина е свързано съ идеята за 
юлема подвижность. 

Презъ войната 1914—1918 година, 
отъ всички потопени коребй,ней се 
пада1ъ: линейни кораби (бронеисс 
ци) 23"/о, кръстосвачи,. изтребители 
и торпедоносци — 57'Уц, подводни-
ци - 27» о, 

Обикновено мината се състои отъ 
тело, котва и минно вжже. 

Т е л о т о е сфера, сфероцилиндъръ 
или цилиндъръ. Прави се отъ сю-
манени листове дебели 5—10 мм. 
Обема му е отъ 1—3 м:1. Въ тело 
то се помЬс.ватъ зарядътъ, зепал 
ните устройства и хидростатътъ. 

Котвата има различни форми, ка 
то преобладава призмата и цилин-
дърътъ. Тя требва да е сигурна, еф-
тина и да заема малко место на за-
градителя. Тежи 300 - 800 кгр. Къмъ 
нея се прикачва спирачната тежина. 

М и н н о т о в ж ж е съединява тело 
то съ котвата. То е винаги - стома-
нено. Дебело е 9—15 мм. и дълго 
100 — 400 метра. Издържа тежина 
отъ 7,500 — 8,200 кгр. Поставя се въ 
повечето случаи на барабанъ, задър-
жанъ за кохвата. 

Х и д р о с т а т ъ т ъ е приборъ, съ кой-
то м 1ната се задържа на желаната 
дълбочина подъ hmroto на водата. 
Той се поставя на мини, които следъ 
хвърлянето имъ (заедно съ котва-
та) слизатъ до дъното и следъ 2 ми-
нути до 15 дни се освобождаватъ 
отъ котвата и се дигачъ къмъ по- . 
върхнината на водата. Хидростатътъ 
върви съ мината, и минното вжже 
минава свободно презъ него; кога-
то мината дойде на желаната и по-
ставена предварително на хидро-
стата дълбочина, елна специвлна 
пружина надвива водното налегане 
и хидростатътъ захапва и спира раз-
виввнето на минното вжже. Мината 
застава на предварително нагласе-
ната дълбочина. 

Спирачната т е ж и н а , сжщо като 
хидростатъ, служи за нагласяване 

заставането на мината подъ водата. 
•Състои се отъ тежина и вжже. По-
ставятъ се мини, чийто котви се от-
делятъ Още надъ водата и сами 
тръгватъ къмъ дъното, като отъ техъ 
се развива минното вжже. Спирач-
ната тежина върви предъ котвата, а 
вжжето й тегли и освобождава спи-
рача на барабана съ вжжето. Щомъ 
тежината спре на дъното, спирачътъ 
спира барабана и котвата увлича 
минага подъ водьта на такава дъл-
бочина, колкото е дълго вжжето на. 
спирачната тежина. Така мината мо-
же да се постави на позиция отъ 
0'50—120 м. подъ водата. 

По начина на заставането си на 
позиц;-я имама закотвени и отнася 
ни мини. 

З^сигуренъ и решителен!» ударъ 
за надводните кораби, мината тре 
бва i.a !застаие- па такава дтлбочи-. 
на подъ водата, че югато минава 
кораба тя изненадано и вЬрно да 
го удари. Срьшу малките кораби 
мините се псставятъ по-близо до 
повърхнината на водата. Отъ рруга 
гтра.а.се ндлвга да се удари кора-
ба на по-дълбоко подъ водата^ за-
щотс тамъ бронята е по-слаба и 
пробитото остава дълбско подъ во-
дата и трудно се поправя. 

Съвременните подводнаии се г ур-
катъ до 120 метра подъ ведата и 
затова мините срещу т+хъ се по-
ставятъ до тая дълбочина подъ ни-
вото: 

Зарядътъ на една мина требва да 
е устойчива и способенъ да нанесе 
сериозни повреди на всеки ударилъ 
се корабъ. В,ъ миналото минете има-
ха 5 0 - 150 кгр. зарядъ. Отъ техъ 
потъваха всички търговски и голе-
ма часть отъ военните кораби. Презъ 
войната се появиха и усъвършен-
стваха специалните противсминни 
устройства и удебеления и по ран-
шниятъ зарядъ стана недостатъчен! . 
Днесъ въ мините срещу надводни 
кораби се поставя 150 — 4С0 кгр. 
тротилъ. Въ специалните гротиво-
подводкикови мини зарядътъ е 80 
— 200 кгр. 

При избухването си до неброни 
ранъ корабъ, мината отваря дупка 
въ стената на кораба 20—40 i в м. 

За да избух! е минат?, (орабтчъ 
требвя да се лггре до пея, или да 
мине близо край не?. Възпламеня-
ването стаьа съ помешьта на за-
падните устройства: ударно, ударно-
електрично, антенне, звуково и маг-
нитно. При ударното, едно специ-
ално махало или пъртъ освобожда-
ва ударника, който възпламенява 
капсула. При ударно-електричното, 
отъ вънъ по мината има кухи олов-
ни рога, въ които се намиратъ стък-

ла отъ кисела течнссть;. при удара 
на кораба, регзта се огжватъ, стък-
лото се троши, киселината се из-
лива върху сухъ галваничеьъ еле-
ментъ и полученото електричество 
възпламенява капсула. Достатъчно 
е време Vm секунда отъ удара до 
пълното избухване. Тия устройства 
сж най-евтини, най-сигурни и за то-
ва се употребяватъ най-мнего. 

При антенното устройство надъ> 
подъ и въ страни отъ мината се из-
даватъ особни пипала дълги по 35 
метра. Тия пипала сж така устроени 
че като се допре до техъ само V± 
квадратенъ см. железо, те възбуж-
датъ токт, който възпламенява кап-
сула. Тия мини се употребяватъ из-
ключително противъ подводниците* 
Те сж много скжпи. Въ 1918 год" 
само въ минната заграда между F\н4 

глия и Скандинавия сж употребени 
70.000 такива мини, които заедно 
съ поставянето имъ сж стрували 44-
милиарда лева. 

И|алия, Англия и Франция сега 
произвеждатъ много такива мини. 
Като се премахнатъ антените, ми-
ната може да се употреби срещу 
надводни кораби. 

З в у к о в о т о устройство е прило-
жено сжщо най-много въ противо-
подводниковите мини. При него отъ 
шума на машините винтове на дви-
жещия се к о р а б ъ , се възбужда 
единъ микрофонъ, който отъ своя 
страна предизвиква избухването на 
капсула, когато корабътъ е по бли-
зо отъ 30 м, до мината. 

М а г н и т н о т о устройство запалва 
капсула и мината избухва, котата 
до нея се доближи железенъ ко-
рабъ. 

За сигурно и безопасно работе-
не, на всички мини има специални 
предпазни устройства Когато ми-
ната е застанала на позиция, всич-
ките й предпазители сж отстра ени 
— едни ржчно преди хвърлянето й, 
а други евтематичне, следъ като тя 
падне въ водата или въ момента 
когато застава на позиция. Има мно-
го видоре прадпазитеги, koi то иметъ 
добри и елгби страни. Кгисулите 
и заряда на съвременните мини сж 
така устроеги, че да не избухватъ 
при стрелба на корабната артиле-
рия и при попадане на противникови 
снаряди. 

Мините се п о с т а в я i г позиция 
отъ надводни, подводни и въздуш-
ни заградители. Въ зависимссть отъ 
това и мините иматъ различни с|"ор-
ми, устройства и приспособления, 
които позволяватъ щото на загра-
дителя да се носятъ най много ми-
ни и поставянето имъ да е мтурно . 
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м я г н и т н и т ъ м и н и 

Магнигнигк (hsko. iтактнигЬ) м и ч и 
беха отдазна и з в е с т и на а н г л и й -
с к о т о адмира;иейство, и тКхного 
у с т р о й с т в о 6L> д о б р е п о з н а го на е к с -
п е р т и т е . Т е з и мини нЬмзтъ нито ка -
б е л ъ за взризаваяе, нито к о т в е ю 
в ж ж е . Те могатъ да бждатъ поста-
в е н и въ водата отъ кораби и само-
л е т и . З а да се намали уцарьтъ при 
п а д а н е т о , когато Tfe се посгавятъ 
о т ъ самолетъ, и да не се повреди 

механизмътъ на мината, пускането 
може да се извърши съ парашутъ. 
Този начинъ е необходимъ почти са-
мо за спускането на мините отъ ви-
сочина надъ 15 метра. Единъ трети 
начинъ за поставянето на мините е 
о т ъ самолетъ, който плава по по-
върхностьта на морето. 

Германските самолети „Хенкелъ 
— 115", за които се предполага, че 
се използуватъ за поставянето на 

магнитни мини, могатъ да носятъ 
по че!ири такива мини. П р е д п о л а г а 
се, че мините, поставяни о т ъ само-
лсти, сж по-лгкь типъ о т ъ т е з и , 
които се nocTib4th отъ подводни-
ц и ^ . Въ всек;< смучай, м а г н и т н и т е 
мини сж далеч ь по л е к и отъ о б и к -
новенитЬ ззгрлд' и м и н и . Т е л о т о 
имъ е нзпрааено отъ д у р а л у м и н и й . 
Тйзи мини нематъ н и к а к в и плава-
телни свойствг, м почти ц е л а т а имъ 
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X Н О Т О Д Е Й^С Т В И Е 

вжтрешность е изпълнена съ екс-
плозивъ. 

Такива мини има смисълъ да бж-
датъ поставяни само въ плитки во-
ди, съ каквито изобилствува Север-
ното море. Когато падне на морско-
то дъно, тя лежи недействуващп 
отъ 15 до 30 минути., като по този 
начинъ дава време на поставача да 
се отдалечи, безъ да действува на 
«ината съ магнетичното свойство на 

своята маса. Мината е снабдена за 
тази цель съ единъ предпазитель 
отъ разтворима соль. Следъ изти-
чането на казанитЪ 15 до 30 мину-
ти предпазительтъ се напълно раз-
тваря въ морската вода, и мината 
е готова за действие. 

Ако мината е поставена на дъл-
бочина отъ 15 до 18 метра, то тя 
остава въ бездействие до премина-
ването на корабъ надъ нея. Тя за-

почва да деиавуьа, когато дъното 
на минаващия корабъ е отдалечено 
отъ нея най-много 10 метра. 

ВсЪко металическо тЬло, каквото 
е и тялото на кораба, е заобико-
лено отъ магнитно поле; макаръ и 
слабо, това пространство е наситено 
съ магнитни силови линии, к о и т о 
сж достатъчни да възбудятъ първа-
та електрическа бобина въ взривв-
теля на мината, а тази бобина по 



Стр. 8. МОРСКИ ПРЕГЛЕДЪ Брой 130 

индукция у с и л в а електрическата 
енергия на останалите бобини на 
минния механизъмъ. Вследствие на 
това една чувствителна магнитна 
игла, поставена вср^дъ бобините, 
предизвиква електрически контактъ 
въ запалката, и мината се взривава. 

Експлозията пробива дупка наго-
ре в ь водата и подобно на подвод-
ните бомби разкжсва чрезъ нала-
гането на водния стълбЪ стомане-
ните листове на корабната обшив 
ка. Самата мина никога не идва въ 
прекъ досегъ съ телото на кораба. 

Главната опесность, която пред-
ставляватъ магнитните мини, е, че 
те не се подаватъ на чистене , отъ 
обикновените миночистачни сред-

ства, понеже не сж з а к о т в е н и . 
Това важи сжщо до известна сте-

пень и за закотвените мини, дей-
ствуващи чрезъ антена, Тези мини 
сжщо сж показани на приложената 
снимка. 

Единъ миночистачъ или параваьъ 
би могълъ да намали ефекта на 
експлозията чрсзь възпламенявгне-
то на мината на по големо разсто-
яние отъ кораба, но последниятъ 
все пакъ ще получи единъ силенъ 
ударъ. 

Т.укъ му е местото да поиснимъ, 
че обикновената мина (контактна-
та) не удря нОса на кораба, тъй ка-
тс малката водна възглавничка, коя-
то се надига, предъ вълнореза на 

кораба, от^ланя мината настрани,за 
да я върне обратно въ средата на 
кораба. 

Английската миночистечна служ-
ба е успела да се справи лесно съ 
новия видъ магнитни мини, като за 
цельта използува дървени миночи-
стачни кораби, прибирайки мините 
съ дънни мрежи (тралове), подобно 
при нашенската ловитба на рибата 
калкан-?. А пъкъ търговските кора-
би за предпазване отъ магнитните 
мини избиратъ пжтища въ дълбо-
ките води, кждето мини не се по-
ставятъ, а и да сж поставели, не мо-
гатъ да действуватъ, предъ видъ на 
свойствата имъ, описани по гере. 

В п. 

В Ъ П Р О С Т О Р И Т Е Н Д О К Е А Н А 
Адмиралъ Нрадокъ, командующъ. английската ескадра, състояща 

се отъ остаргъли кораби, — два стари бронирани кръстосваш „Гутъ 
Хопъ" [флагмански) и „Мднмауть", два леки кръстосвала „Бристолъ" 
и „Глазго" и въор/кжениягпъ пътнически корабъ „Отранто", получа-
ва запов/ъдь отъ адмиралтейството да. напусне фалкандскипиъ остро-: 
ви и излезе въ океана. Въ океана се намираше германската ескадра 
на графъ LUnee. Мненията на адмиралъ Крадокъ и адмиралтейство-
то се различаваха. До като английски т/ь лордове емгьтаха, че спли-
т/ь на графъ LLln.ee сл\ разпръснати за действие въ Тихия океаиъ, 
„стариятъ джентлементъ" б/ъ ув/ьрбнъ, че ц/ълата германска ескад-
ра въ пъленъ съставъ се приближава къмъ Атлантическия океаиъ. 
Него вити, сили не ся достатъчни за да я сипе. Toil иска помо/ць. Обе-
щаватъ му стариятъ брононосецъ „Канопусъ", съ скорость 12 мили, 
и му даватъ задача—да следи едновременно за появяването въ Ат-
лантическия океанt, на кръстосвачипиъ „Карлсруе" и „Кронпринцъ 
Вплхелмъ". 

На 26 иктомврчй всички т/ь четири кораба на адмиралъ Крадокъ 
се събиратъ въ залива на Валленелъ на Чилийското кройбргъжие. 
Ескадрата бавно се отправя на северъ, оглеждайки бргьга. За адми-
ралъ Крадокъ и неговата ескадра се приближава с/г,дбоносеиъ день: 
като не може да разбие 110ОТП ИвН U 1<С1 „ С/110ptl Я П1Ъ джентлементъ" ре-
шава съ цената на своята собствена гибель да му нанесе поне та-
кива повреда които да го лшиатъ отъ възможнос/пьта да действува 
повече. 

На 1 ноемврий въ видимостьта на английскит/ъ кораби се поя-
вили германскитгъ кръстосвачи. 

П р е д ъ б о я 
Адмиралъ графъ Шпее бе истин-

ски изненаданъ виждайки предъ се-
бе си целата британска ескадра. 
На него току що беха му съобщи-
ли по радиото, че отъ пристанище-
то на Коронелъ е идвалъ и напу-
сналъ сжщото само английския кръ-
стосвачъ „Глазго" . Затова той ре-
ши да го хване та да събере некои 
по-точни сведения за английски!е 
морски сили. Открилъ обаче цели-
ягъ съставъ на английската ескадра, 
той реши да я атакува и унищожи 
веднага. 

По това време всички германски 
кораби, които се намираха въ води-
те на Тихия океанъ, се 6fexa при-

съединили: „Шарнхорсъ" и „Гнай 
зенау", „Нюрнбергъ" , „Лайпцигъ" 
и „Дрезденъ" представляваха една 
наистина силно съединение отъ ко-
раби. 

Веднага отъ адмиралския корабъ 
се предаде сигналъ до вжглишните 
кораби придружаващи германската 
ескадра, да се оттеглятъ къмъ гту 
стия островъ Масъ а Фуере, изве-
стенъ съ юношеските похежденпя 
на Робинзонъ Крузо. Спомагателните 
кръстосвачи „Корморань" и „Яйтелъ 
Фридрихъ", които поради техните 
слаби бойни качества ле беха не-
обходими, получиха заповедь да се 
отправятъ въ самостоятелни дей 
ствия противъ британската морска 
търговия, до като главните сили от-

влекатъ къмъ себе си неприятел 
ската бойна ескадра. 

Когато на 1. ноемврий вечерьта на 
хоризонта се откриха пушъците на 
английските кораби, германските 
кръстосвачи „Дрезденъ" и „Ню|"ен-
бергъ", беха останали много назадъ 
отъ с в о я т а ескадра и адмиралъ 
Шпее имаше при себе си само т ри' 
кораба срещу четирите англиГ ски.. 
Това обстоятелство обаче не го сму-
ти понеже той знаеше преимуще-
ствата на своитЬ кораби, а освенъ 
това нима можеше да" се счита за 
сериозенъ противникъ четвъртия ко-
рабъ отъ английската колена, кей-
то бе единъ големъ въоржженъ 
пжтнически корабъ? 

Неговата малка скорость задър-
жаше явно хода на английската ес-
кадра, ксето щеше да даде възмож-
ность на „Дрезденъ" и „Нюрнбергъ" 
ла се явятъ на местото на боя въ 
решителния мементт. Предадоха 
имъ сигналъ по радиотелеграфа: 

— Неприятелската ескадра е на 
видимость. Присъединете се веднага 
къмъ адмиралския корабъ. 

Но какво чака адмиралъ^Крадокъ?' 
На негово место графъ Шпее, от-
давн би освободилъ „Отранто", 
а съ останалите кораби би оти-
шълъ въ атака. Оше псвече че бла-
гоприятната обстановьа 6tu>e на 
страната на англичаните. Следъ. 
единъ часъ слънцето ще залезе. Не-
говите лжчи светеха правс въ очите 
на германските моряци, ослепявай-
ки далекомеристите, които не мо-
жеха да видятъ английските кораби.. 

Адмиралъ Крадокъ обаче не по 
лошо отъ графъ Ш п е е преценява-
ше положението. Ето изведнъжъ 
всички негови кораби измениха кур-
са си съ 45с на лево къмъ терм,ан-
ската колона, Но графъ Шпее, кой-
то не искаше да започне б.оя при 
неблагоприятната за него обстанов-
ка, промени сжщо курса си на ле--



брой 130. 

• go, като сь това разруши замисле-
ната маневра на англичаните. 

На английските кораби не имъ 
достигаше 3—4 мили скорость за 
да могатъ да преследватъ отдале-
чаващата се все повече германска 
ескадра. Разстоянието беше още 
-рърде големо за техните стари 
орждия. Наистина адмиралъ Кра-
докъ и не мислеше, че той ще мо-
же да победи, но той разчиташе да 
нанесе такива повреди на герман- . 
ските кораби, които лишени отъ 
пристанища и бази ще имъ .попре-
чатъ за продължаването на корсар-
ските операции, а заедно съ това 
втората английска ескадра ще мо-
же да се справи по лесно съ техъ-
Ето единствената задача, която си 
6 t поставилъ за разрешение ан-
глийскиятъ адмиралъ. 

Б у р я 
Сега двете ескадри се движеха 

на успоредни курсове къмъ югь . 
Разстоянието е 12 мили. И отъ две-

[ те страни наблюдателните тржби, 
далекомерите, оптическите прибо-

? ри за примерване и биноклите сж 
насочени по посока на противника. 
Следи се всеко негово движение. 
Ветърътъ се усилва. Океанските 
вълни порастватъ все повече и по-
вече и достигатъ гигантски разме-
ри. Въ безкраенъ редъ те се дви-
жатъ една следъ »друга. Ту тукъ, ту 
тамъ, се белеятъ техните върхове, 
които ветърътъ сърдито разпръсва 
на бела пена. Бронираните кръ-
стосвачи се зариватъ дълбоко съ 
носовете си и потоци вода се из-
сипва на техната палуба и облива 
съ капките си мостика, даже сто-
жера чакъ до неговия върхъ. Де-
сетки разноцветни джги се сбразу 
ватъ отъ пръскащите ги лжчи на 
захождащото слънце. Леките кръ-
стосвачи страдатъ още повече. Те 
като малки лодки подскачате по 
развълнувания океаиъ, накленьтъ 

се 15—20° на всеки отъ бортовете 
си, показвайки своите сиви, обрас-
нали съ миди и водорзсли дъна. 
Отъ време на време те изчезватъ 
сьвьршенно вь потоците вода, въ 
пбната и капкигЬ, и тогава техните 
стожери се разтърсватъ така силно, 
като че ли нЬкой иска да ги изскуб-
не оть местото имъ и ги захвьрли 
не<жде дамечъ, а водата прониква 
навсекжде —вь бойната рубка презъ 
амбразурата, даже въ димовите трж-
би, изъ които веднага излитатъ къл-
ба оть пара изпарена отъ огъня въ 
пещите. 

Въ мирно време кой би рнску-
валъ да се движи съ 16 мили ско-
рость .три такава буря? Сега обаче 
вниманието бе насочено само вър-
ху противника.'Командата и на две-
те ескадри бе спокойна. Герман-
ците 6txa уверени въ себе си, въ 
своето знание и вь своето умение. 
На английските кораби духътъ предъ 
боя е винаги добъръ. Нима некой 
помни да е била разбита английска 
ескадра въ откритъ бой? Като- че 
ли и морето беше на страната на 
англичани^. Колкото и добре да 
стреляха германските кръстосвачи, 
това клатене щеше да сс отрази на 
точностьта на техната стрелба свеж-
дайки я до случайни попадения. 

Въ б часа и 20. минути слънцето 
започна бавно да се потапя въ мо-
рето. То стана грамадно. Светлото 
кълбо все повече и повече расте-
ше и червенееше до като него-
виятъ последенъ, днесъ така стра-
ненъ и мраченъ като на погребал-
на свещь, лжчъ не угасна въ въл-
ните на обезпокоения океанъ. 

С л е д ъ з а л е з а н а с л ъ н ц е т о 
Вь артилерийските к у j и и бата 

рейните палуби на силно освете-
ните дискове отъ приборите за 
управление на огън?, стрелките ло-
ка 5ващн разстоянието до противни-
ка се сиреха внезапно. Това е на ан-

Германския адми-
рал. Графъ Шпее 
Наблюдава англий-
<»"rt кораби. 

Адмиралъ Крадокъ 

глийските кръстосвачи. Германски-
те кораби се виждаха все по-малко. 
Силуетите на техните кораби, кои-
то така ясно се очертаваха на бле-
стящите слънчеви лжчи, сега все 
повече и повече се сливаха съ-си-
вата мъгла започнала да покрива 
и з т о ч н а т а часть на хоризонта. Не 
се виждаха повече стожерите, а ето 
и димовите тржби започнаха да се 
скриватъ. На оловеното сливащо се 
съ морето небе едва се виждаха 
само стоманените корпуси на гер-
манските кораби. Приближаваха ли 
се те или се отдалечаваха, не мо-
жеха повече нищо да определятъ 
английските далекс меристи. 

Въ това време до като англича-
ните не можеха да видятъ нищо, 
условията за видимость се проме-
ниха р-^зко въ полза на германци-
те. Силуетите на английските ко-
раби се очертаваха ясно на зачер-
вения отъ залеза хоризонтъ. Не 
само кръоссвачите, а даже всеки 
човекъ на палубата се виждаше 
ясно ъ хубавите цзйсови тржби. 

Сега всички шансове беха на стра-
ната на графъ Шпее. Не требваше 
да се губи време. Скоро тъмнината 
като доброжелотелен-ь посредникъ 
ще побърза да раздели сражава-
щите се. Само тя може да спаси ад-
миралъ Кродокъ и неговата ескад-
ра. Луната изплава надъ хоризонта. 
Но бързо гоненете отъ ветъра об-
лаци я скриха, и нощьта обещава-
ше да бжде не само бурна, но и 
тъмна. Времато ставаше все по ло-
шо. Вь германските батарейни па-
луби, разположени низко надъ во-
дата, хората стояха до колене въ 
вода. На английските кръстосвачи 
тези палуби беха сще по ниско и 
стана нужда просто да се напу-
стнатъ. Поради това, още въ .само-
то начало на боя въ англичаните 
беха извадени отъ строя повече 
отъ половината имъ оржция. 
Мичманъ отъ флота (Следва) 
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МОРСКИ ВЕСТИ 
М О Р С К А Т А П О Л И Т И К А Н А А М Е Р И К А 

Въ настоящия моментъ единъ слъ 
най-актуалните въпроси за Америка 
е този за нейната морска полижка. 

Нейниятъ злободневенъ характеръ 
се определя o i b три фактора: 1. На-
личието на два вероятни театъра 
на военни действия—тихоокеанския 
и атлантическия.2. Извънредно слож-
ното стратегическо положение за С. 
Щ . и на двата тЪзи театри, а осо-
бенно това въ тихоокеанския. 3. Го 
лЪмото нарастване на емерикански-
rfc морски сили, изискващи съот-
ветното разширение въ системата 
отъ бази и на двата театъра. Осо-
бено остро изниква въпроса за по-
следното, ако сегешната война се 
разпространи на изтокт-, и на Гер-
мания се удаде да въвлече въ своя-
та орбита Япония, по пжтя па склю-
чването на пактъ между Москва и 
Токио, подобенъ на този между 
С.С.С.Р. и Райха. Подобна възмож-
ностьпредизвиква понятно безпокой-
ство въ С. Щ., вследствие на което 
морския генераленъ щабъ разработ-
ва редица планове за въ случай че 
се наложатъ съвместни действия 
между американския и британския 
флоти-

Още презъ есеньта на 1937 год. 
презъ време на заседанията на кон 
греса е билъ обсжаенъ въпргса за 
увеличение бюджета па флота съ 
20%. Началникътъ на морския гене-
раленъ щабъ докладвалт-: 

„Ако числото на нашите бази от-
стжпва отъ порастването на флота 
и авиацията, то като имаме пред-
видъ сериозното международно по-
ложение, можемъ да провалимъ всич-
ки оперативни разчети въ случаи 
на една война". 

Въ потвърждение на своите думи, 
началникъ щаба е приаелъ н^кои 
данни: 

„Ако числото на корабите и тях-
ната мощь се е почти удвоило, то 
количеството на сухите докове се 
е увеличило само съ 2°/0, числото 
на базите за снабдяване съ 8°/о, а 
площьта на котвените стоянки съ 
4%. За сжщото време числото на 
самолетите се е увеличило съ 100%, 
площьта на хангарите само съ 54%. 
Адмиралътъ поискалъ екстренно от-
пускане на кредитите за увеличе-
ние на всички тЬзи площади и за 
разширяване мрежата отъ бази. Въ 
частность за обзавеждане на база-
та Гуамъ ся; били поискани 80 ми-
лиона долара, т. к. споредъ напра-
вения докладъ само тогава тя Щ"Ь-
ла да бжде годна да гарантира бе-
зопасностьта на Филипинските ос-
трови, а заедно съ това да засили 
и стратегическото значение на Ха-
вайските острови. Мощната и добре 
обзаведена база Гуамъ ще бжде спо-
собна да отбива сама настжоател-
н т % опити на противника, като не 

допусчне стоварването на единъ де-
сантъ на Филипинските острови и 
затрудни една настжпателна акция! 
срещу най уязвимата часть отъ аме-
риканския континентъ. Тези иска-
ния на морското министерство сж. 
предизвикали нЪкои възражения отъ. 
страна на така наречените изола-
ционисти, която изказали опасение, 
че отпускането на исканите креди-
ти може да се сметне отъ страна> 
на Япония като враждебенъ актъ,. 
насоченъ срещу нея. Въпреки то-
ва, обаче, морскиятъ генераленъ 
щабъ при пълната подкрепа на Руз-
велъ, продължавалъ да настоява на 
своето и по всичко изглежда, че е 
ималъ успЪхъ. Въ всеки случай, 
правителството на С. Щ . е пристж-
пило къмъ трескаво обзавеждане 
на цЪла редица отъ нови бази, изне-
сени твърде навътре въ Тихия океанъ 
къмъ страната на Япония, включ-
вайки въ себе си Алеутския архи-
пелагъ, което е най-показателно въ 
случая. Това обстоятелство дава 
основание да се смета, че морско-
то командузане на С. LL'. създава 
презъ последното десетолЪтие бла-
гоприятни условия за отбрана на 
двете американски крайбрежия, за-
грижено отъ създалите се напосле-
дъкъ благоприятии условия за една 
настжпателна операция въ случай че-
се разпространни войнатата на из-
токъ. 

На 10 януарий мсрскитЪ вълни 
край Айзебергъ сж изхвъ[ ли^и на 
брега части отъ потъналъ корабъ, 
на които може да се прочете циф 
рата „132". Предполага се, че това 
е часть отъ потъналия германски 
миночистачъ „ М —132", взривалъ се 
на минното заграждане. 

На сжщата дата английскиятъ ко-
рабъ „Дейбъръ Кастелъ" 10,000 т , 
се взривалъ на мина и потъналъ 
около югоизточнитЪ 6 p t i овена Ан-
глия. Отъ обслугата и пжтниците 
сж загинали отъ взриве, командира 
на кораба и двама моряци. 

— На 10 гнуарий сж потопени 
въ водите на Северно море отъ гер-
мански самолети, британския ко-
рабъ „Коури" — 689 т.— обслугата му 
е спасене. Датския корабъ „Ивонъ 
Кондрупъ"—2,369 т. Десегь души 
отъ обслугата му сж загинали. Дат-

Е З А П О Т О П Е Н И Т Б 
ския корабъ „Фреди"—955 т. Об-
слугата му е спасена съ изключе-
ние на единъ човекъ. 

— На 11 януарий лондонския неф-
тона ливенъ корабъ „Елъ Озо"—7,267 
тона се взривалъ на мина и потъ-
налъ около западното крайбрежие 
на Англия. Отъ обслугата—36 души 
трима сж се удавили а 8 сж тежко 
ранени. 

— На 11 януарий въ Северно мо; 

не се е натъкналъ на мина и потъ-
налъ италиянския корабъ „Травията". 
Командата му е спасена. 

Сжщия день на разсъмване се е 
взривалъ на мина близо до източ 
ните брегове на Англия и потъналъ 
английския корабъ „Граната"—2,718 
тона. Командата му е спасена, 

—На 12 с. м. германскиятоваренъ 
корабъ „Бахия Бланка"—8,558 тона 
се сблъскалъ съ една ледена планина 

К О Р А Б И 
близо около Исландия и потъналъ.. 
Обслугата му е спасена отъ единъ 
рибарски корабъ. 

— Английското адмиралтейство 
съобщава, че за седмицата отъ 7 
до 13 януарий, германците сж по-
топили 12 британски кораба съ об-
що водоизместване 34,077 т. и 4-
неутрални кораба съ водоизмества-
не 7,792 т. 

Общото число на конвоираните 
английски, френски и неутрални ко~ 
раби за деня на 10 януарий е съ-
ставлявало 6,363 кораба. 

— На 14 януарий е потопенъ отъ 
съветски подводникъ въ Балтийско 
море финския миненъ заградитель-
„Аура"—126 т. Корабътъ потъналъ 
за петь минути. Командата му е спа-
сена отъ единъ шведски корабъ-
Командирътъ и помощника му 
загинали заедно съ кораба. 
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— На 16 януари секретари набритан-
ското адмиралтейство е съобщилъ 
че изпратенитЪ преди една седмица 
за действие о к о л о германския 
б р -fe г ъ три английски подвод-
ници— „Сигорсъ" , „Яндинъ" и „Стар-
фишъ" не сж се завърнали въ ба-
зата си, 

Сжщия день германското радио 
съобщи: 

На 16 януари около брЪговетЪ на 
Германия сж потопени тритЪ ан-
глийски подводника: .Сигорсъ" , „Дн 
динъ" и „Старфишъ". 

Това сж първитЪ английски под-
водници потопени презъ сегашната 
война. 

Подводника ^Старфишъ'4» frfcno-
строенъ презъ 1933 год. и ималъ 
водоизместване 640 т. Сжщия се е 
числилъ къмъ подводната флотилия 
отъ Портсмутъ. 

„Янцинъ" е ималъ по малки раз-
м е р и — 540 тона и 27 души обслуга. 

„Сигорсъ" е отъ типа на „Стар 
фишъ" — 640 т. Обслугата на този 
типъ •подводници се състои огъ 40 
човека. Влизалъ въ състава на вто 
рата подводна флотилия. 

— На 1,6 януари холандския ко-
рабъ „Ярендскеркъ" — 8,000 т „ ид-
ващъ отъ Днверсъ за Южна Аме-
рика, е потопенъ отъ германскипод-

в о д Н ^ к ъ . О б с л у г а т а му е спасена . 
Корабътъе билъ потопенъ следъ 

като сж били проверени отъ единъ 
германски офицеръ всички корабни 
документи. 

Споредъ едно донесение на единъ 
английски авиаторъ, на 16 януарий 
той е атакувалъ и потопилъ единъ 
германски, подводникъ въ водит-fc 
на Северно море. Сжщия день 
единъ британски изтрЪбитель е за-
ловилъ германския търговски к о -
рабъ „Янусъ". Последния обаче ус-
пЪлъ да отвори кингстонитЪ си и 
се самопотопилъ. 

М О Р Я Ш К И С У Е В В Р И Я И Л Е Г Е Н Д И 
Въ единъ сбитъ п р е д г о в о р ъ капитанътъ 

•иа далечно плаване Басилъ Каракостоеъ 
обяснява, че кни гата „ М о р я ш к и суеверия 
и легенди" е плодъ на съвестни старания 
и добри в ъ з м о ж н о с т и презъ д ъ л г и т е му 
плавания изъ с в е т о в н и т е води, като се 
е позовалъ на писменото и устно твор-
чество на мбрскитЪ люде о т ъ в с и ч к и вре-
тена и народи. 

Къмъ това уместно указание авторъть 
прибавя и признанието , че поднася само 
часть отъ творбите на м о р я ш к о т о въоб-
ражение, чиято с ъ к р о в и щ н и ц а той смЪ-
талъ за неизчерпаема като самото море. 

Така, освенъ представата за многоли-
кото съдържание , което естествено драз-
ни любопитството на четеца, не липсва 
и предпоставката за единъ з р й л о изми-
-сленъ и съ г р и ж о в н а р б и ч ъ осжидественъ 
труцъ. 

Морякътъ презъ всички времена е но -
силъ на п л е щ и т е си опасното д%ло на 
смЪлъ покоритель на тъмнобездната сти-
хия, като е съзерцавал^ една п р и к а з н а 
действителность, чиито о б р а з и и явления 
ек в ь з м о ж н и caiMO въ синята морска пу-
стиня. Сказания, суеверия, своеобразни 
тълкувания на случки и явления и з в ъ н ъ 
обсега на сухоземната закономЪрность— 
«сичко това е било въ неспиренъ твор-
чески ходъ. 

Безъ м о р я ш к о т о творчество отъ моряци, 
чакаръ дело на пламенно п ъ р в о б и т п о 
въображение, поемата на м о р я ш к и я битъ, 
изпъстрена съ нечетни неповторими хе-
роични подвизи , би звучало н е п ъ л н о и 
' еправдоподобно. 

Въ редица-.а онадсловени о т к ж е и на 
чигата, украсена съ подходни за главни 

изображения ртъ Василъ Мавродиевъ — 
аменски, звторътъ ни р а з к а з в а к а к ъ лю-
KTt. поради л»пса на научна осведоме-
ость, сж си представяли морето и земя-
з, описва ни н е о б и к н о в е н и чудновати 
ораби, съ странни размери , качества и 
ослуги, построени съ средствата на чо-
Ъшното въображение поеди да сж били 

"сжществени чудесата на съвременото.ко-
абосгроителство. Ние узнаваме, к а к ъ ста-
"тЪ народи, въ съперничеството по море, 
* измисляли страхотни невероятни исто-
"и, за да плашаУъ малодушните . Т а к ъ в ъ 
случаятъ съ чудовищата Сцила и Харид-
а,които населявали Месинския каналъ, 
Заестенъ съ течения, водовъртежи и плит-
о в"ни. Къмъ м и р с к и т е чудовища се от-
веяли морските ж и в о т н и съ големи раз-
кри, които с ж щ о били п о в о д ъ на нео-
"нновени вести- Я измамата на зрение-
• на която ставатъ жертва моряците— 

звестна съ името миражъ.фата моргана, 
з а пустинните б р о д н и ц и „морето надя-

Рла —е доставила необходимото гради -
за м н о ж е с т в о - л ю б о п и т н и сказания За -

с*1Цествуващи острови и к о р а б и - п р и з ; ' 
Чи. Много разпространено е сказание-

то за кораба на капитана, известенъ съ 
п р о з в и щ е т о „ х в ъ р ч а щ и я холандецъ" , чия-
то н е п о к о р н а и певерваща душа е п р о -
кълната и наказана отъ Бога на безкрай-
но скиталичество всредъ бури. 

Появата на смерчове, о гньове и свет-
лини причинявала ужасъ и предизвиква-
ла неот говарящи на действителностьта 
възприятия . 

За приливите , отливите и вълните ста-
р и т е мореплаватели сж давали съвсемъ 
п р о и з в о л н и обяснения, п о д ъ з н а к ъ на 
чудодейната п р и к а з н о с т ь . Особено вну-
шителенъ е образътъ на „деветата вълна" . 
Н е и з б е ж е н ъ с ъ п р о в о д н и к ъ на моряците 
е дявол ътъ, злата сила, която въ нечерни 
п р е в ъ п л ъ щ е н и я властвува въ морето и 
п р и ч и н я в а беди. И „фаустовски д о г о в о р и " 
между моряците и дявола сж били с к л ю ч -
вани неведнъжъ. 

Б е з к р ъ с т н и т е м о р я ш к и г р о б о в е въ мор-
с к и т е длъбини биватъ н а п у щ а н и отъ сво-
ите обитатели, к о и т о се вестятъ като ду-
хове и п р и з р а ц и , и навремени ж и в е я т ъ 
редсмъ съ ж и в и т е свои дру гари ; оставе-
ните безъ последна почить удавници сж 
в и н о в н и ц и за г и б е л н и случки . 

Светийското общуване съ моряците е 
въ облг>стьта на сказанието, а вЪрата въ 
случая е суеверие, м г к а р ъ да се касае за 
п р и з н а т и отъ църквата светци. 

В е щ и ц и т е и магьосниците , макаръ и 
простосмъртни , сж имали власть надъ 
ветрове, бури и морета. Въ лицето на 
птици и ж и в о т н и п ъ к ъ , н е р е д к о моряче-
ството вижда предвестници на щастие 
или нещастие. 

Природните явления, съ които морякътъ 
е въ непрекженатъ досегъ, сж станали от-
личенъ и з т о ч н и к ъ за стъкмяване на ме-
родавни времеуказателни п о г о в о р к и . 

Следъ двете сказачия за соленостьта 
на морската вода и за изчезналия мате-
р и к ъ Ятлантидг , В. К з р а к о с т о в ъ е прераз-
казалъ похода на Аргонавтите ,—пър-
виятъ н а б е г ъ на обединена м о р я ш к а дру-
ж и н а за п о к о р я в а н е на морето и завла-
деване на далечни земи. 

Всички тъзи сказания и суеверия при-
надлежатъ на стария м о р я ш к и заветъ— 
к о г а т о плаващите люде сж живъелн про-
летьта на вековете , имали сж първобит -
ни души, отъ сърцата имъ сж бликали 
детински наивни п ъ р в и ч н и чувства—и ка-
точе сж се налагали, каточе тези измисли-
ци сж били к а т една наежщна потреба , 
която улеснявала т е ж к и т е п о м и н ъ ч н и у-
словия на т о г а в а ш н о т о морячество, до 
като в ъ нозото време в е р с к о т о чувство 
затопля съ вера м о р я ш к и т е сърца и ок -
риля съ надежда вс4ка с т ж п к и въ техния 
д о ж и в о т е н ъ походъ. 

, , -Изложените сведения, така л ю б о п и т н и 
по начало, сж д в а ж ъ по -ценни ' за насъ, 
к о и т о .живеемъ въ устремъ к ъ м ъ морето 
и съ неувехващъ б л е н ъ в ь сърцата си да 

му останемъ в е р н и служители—ако не съ-
слабите си ржце, съ частата си о б и ч ь . 
Нашата радость с ъ п е р н и ч и съ прекланя-
нето ни предъ всичко м о р с к о , к о г а т о в ъ 
м о р я ш к о т о о гнеструйно в ъ о б р а ж е н и е 
виждаме да се потвърждава истината за 
в с е о б г о р я щ и т е светлини на едно чудо, 
наречено Корабоплаване. 

К н и г а т а е написана особено прегледна 
съ с д ъ р ж а н ъ предметенъ и з к а з ъ , б е з ъ 
и з л и ш н а претовареность. Притежава ка-
чествата на увлекателно четиво, въ кое -
то п о л е з н и т е сведения вървятъ редомъ 
съ добре стъкмения разказъ . Като п ъ р в а 
по рода-си поява в ъ к н и ж а т а ни , тя дава 
в и з м о ж н о с т ь да се запознаемъ съ неви-
димите, но дейни сили, «•ъ.тямств^иа.ли 
мореплаванетб, и Да в н и к н е м ъ въ с ж щ к -
ната на моряка като р а б о т н и к ъ , херой и 
сърцатъ творецъ, к о й т о съ еднаква ержч-
ность и м о щ ь тегли к о р а б н о т о в ж ж е и 
се носи на крилато в ъ о б р а ж е н и е к ъ м ъ 
свръхземни и свръхморски светове. 

З а с т ж п е н и т е въпроси предполагатъ не 
само перо но даровитъ и просветенъ тво-
тецъ, но посветенъ и сроденъ съ духа на 
м о р е т морякъ , какъвтб е к а п и т а н ъ т ъ на 
далечно плаване Василъ Каракостовъ . 

Ето защо, ние д ъ л ж и м ъ благодарность 
на автора за с к ж п и я даръ, поднесенъ на 
всички , жадни да н а д н и к н а т ъ въ морско -
то царство, като разлистятъ великата к н и -
га за моряците , моретата и техното не-
подражаемо чудо, написана съ незали-
чими, в е ч н и слова по с и н и т е страници 
на всички с в е т о в н и води. 

К н и г а т а „ М о р я ш к и суеверия и легенди" 
е с крепена съ единъ великолепенъ след-
г о в о р ъ — к о й т о т р е б в а ш е да бжде пред-
г о в о р ъ — о т ъ даровития работливъ н а ш ъ 
писатель О е ф а н ъ Станчевъ, и съ едно 
усърдно проучаване на свети Н и к о л о в и * 
образъ въ народното ни творчество, п а к ъ 
отъ с ж щ и я авторъ. 

П о н е ж е историческата правда и з т ъ к в а , 
че морето като проявена дейность е лип-
свала въ бита ни, естествено е то да лип-
сва и въ народното ни творчество. Съ 
н а ш и т е издирвания въ тази насока при-
ливаме отъ пусто въ п р а з н о известни 
к р а с и в и , но з в у ч а щ и пресилено и неубе-
дително умувания, к о и т о не д о п р и н а с я т ъ 
за самочувствието на б ъ л г а р и н а като чо-
в е к ъ на морето. 

И работата на Ст. Сганчевъ не може 
да допринесе , за да се съгласимъ съ едно 
обратно твърдение, което си остава не-
състоятелно, , *акаръ че се п о д ъ р ж а отъ 
н е к о и н а ш е н ц и . 

П р и това, моето мнение не е въ полза 
на единъ п р и д а т ъ к ъ к ъ м ъ разглежданата 
к н и г а — к а к ъ в т о се явява Стефанъ Стан-

- чевиятъ трудъ—независимо отт- с ъ д ъ р ж а -
нието и стойностьта на тази п р и д а т ъ к ъ . 

-

Крумъ Кънчевъ 



» 

Единъ изтрЪбитель тарани подводиикъ 


