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КОЛОНА ЗА ЧЕТЦИТЪ 

На Ц. R. — гр. Елена относно 
въпроса за най-гол^митЪ кораби 
въ Света. 

— Н а й голЪмиягь боень корабъ 
въ Света , спуснагь и действащъ на 
вода се счита английскиятъ „Худъ" 
притежаваицъ водоизм-кстване' при 
пъленъ товаръ зспаси отъ храна, го-
риво и др. припаси 46,200 тона. 

Корабътъ е снабденъ съ парни 
турбини развиващи мощност ь 151,000 
конски сили и позволяващи линей-
ниятъ кръстосвачъ да се движи сь 
скорость 31 мили (57'5 клм.). Поби-
ра запаси от.ь 4,000 нгр. течно го-
риво и се обслужва отъ 1,341 човека. 

В ъ корабостроителниците въ на-
стояще време се намиратъ 2 япон-
ски линейни кораба съ водоизмест-
ване по 42,500 тона и американски-
т е „Ню Джерсей" и „Иова" прите-
жаващи воцоизм Ьсгване 45,000 тона, 
скорость 30 мили и дтанадесеть 406 
мм. орждия. 

— Най гол ЬмитЪ и бьрзоходни то-
варопжтнически ксргби сж следните: 

1. Английскиятъ турбоелекгриче-
ски презокеански гигаитъ „Кралипа 
Епизабетъ" , спуснатъ на вода презк, 
1938 год. Притежава следните данни: 
водонзм%стване 85,000 бр. р. тона, 
дължина 300 и широчина 36 метра; 
обикноаенна, попжтна скорость 29 
мили (54 клм.); окончателно завьр-
шенъ и влизаль мъ действие въ на-
чалото на 1940 гял. 

2. Францускчятъ п р е з о к е а и с и и 
пжткич;. ски кораб s. „Нормандия", 
имащъ вопоизчестаане 83,4?3 тона, 
дължича 293 и шчрзчмна 36 метра, 
обикнояенна попътна скорость 28 5 
мили. 

3. Английскиятъ „Кралица Мери", 
съ водоизмЪстване 81,235 тона и 
най голяма дължина 297 метра. Раз-
вива обикковенна скорость 28"5 мили. 

4. Германскиятъ „Бременъ" , при-
тежазащъ водоизк^сгване 51,731 то-
на, дължина 274 и широчина 31 
метра, обикновенна попътна ско-
рость 2б'3 мили. 

5. Италианскиятъ пжтнически ко-
рабъ „Рексъ" съ водоизмЪстване 
51,062 тона, дължина 268 и широ-
чина 29'6 метра, скорость 26 мили. 

6. Следаатъ к о р а б и т е : герман-
скиятъ „ Е в р о п а " , италианскиятъ 
„Конте ди Сазоя" , английскиятъ 
„Акаитания" , фоанцускиятъ „Илъ 
део Франсъ" , британскиятъ „Ем-
пресь офъ Британъ" , холандскиятъ 
„Ню Амстердамъ" и пр. 

Тия кораби развиватъ скоросгь 
отъ 23 до 26 мили. „Ню Амстерданъ" 
притежава яоцоизмЪстване 36,287, а 
„Европа"—49,747 бр. тона. „Конте 
ди Савоя" ;е вториятъ по големина 
италиански_презокеански корабъ. 

КАЛЕНДАРЪ НА 
„МОРСКИ ПРЕГЛЕДЬ' 

-—На 4 априлъ 1918 г. поради на-
предването на гермалскитЬ войски 
к ь м ь бреговете на Финския заливъ, 
англичаните били принудени да по-
топятъ собствените си 7 водводни-
ка въ пристанището Хелзингфорсь. 

ПодводницитЪ действа./,и сгедъ ру-
ската революция въ Балтийско мо-
ре и следстьие замрьзване водите 
на Ф.-шския залиаъ, намали въз-
можнЬсть да напуснатъ своята ко-
твена стоянка — Хелзингфорсъ. 

— На 11 априлъ 1917 год. нЪм-
скигтъ сиомагателенъ кръстосвачъ 
„Кронпринцъ Вилхелмъ" пристиг-
нало въ пристанището Ню Портъ, 
гдето биль интерниранъ, а следъ на-
месването на Съединените Щ а т и въ 
войната бмлъ плененъ. 

„Кронпринцъ Вилхелмъ" билъсъо-
ртгчженъ и стъкменъ като спомага-
теленъ корабъ, о1Ъ крьстосвача 
„Карлсруе" , койго отд^лилъ часть 
отъ своите офицери, подофицери и 
моряци.,v3a обслужването му. За ко-
мандир»^ на спом. кръстосвачъ билъ 

'•.••наз! аченъ, лейтенантъ Тирфелденъ. 
Действайки въ северната часть на 

.< Атлантически океань, „Кронпринцъ 
Вилхел »1ъ". срещналъ и потопилъ 14 

"'«'Неприятелска търговски кораба съ 
о^,о^«1одоизмБСтвзне 55,944 тона. 

-^ТТа 12. априлъ 1782 год въ бли-
зость на островъ Доминика се за-
вързало големо морско сражение 
межцу британски и фряицуски ес-
кадри. 

А 1ГЯМЙСКИт'ь бойни кораби сс ко-
кзпдаали оть i (ам^нгпия иа време-
то ф.югозод • адгмр^л ь Родней, а 
фра (цускмтЬ мJрски едппицм се на-
мирали подь командването на а.ц-
мира. графъ фонь Грасъ. 

Въ ва сражение английскиятъ 
флогъ спЬяь да разб.-ie француски-
т е ескадри и съ това спе-челилъ 
ецна блестяща победа. 

— На 12 срещу 13 Септември 1904 
год. японски кораби успели при гтк-
ста снежна виепиц.-з да пр^ближатъ 
Поргъ Азтуръ предъ което руско 
пристанище поставили минно за-
граждане. 

На следния день, при завръщане 
ескадрата на адмиралъ Мгкаровъ 
обратно на обикнозенната см Сто-
янка, адмиралския корабъ „Петро-
павлоскъ" се взривзлъ на постлпе-
ната отъ японците мина м потъналъ 
вь твърде кратко време. Отъ обепу-
гата му загинали 631 човека, между 
които и адмиралъ Макаровъ. 

—На 15 а п р и л ъ " 1912 год. се 
случила голема злополука съ ан-
глийския презокеански пжтнически 
корабъ „Титаникъ" ,който потъналъ 
въ Атлентически океанъ поради 
сблъскването съ плаваща ледена 
планина. 

П О Щ А 
Редакцията благодари за следни-

те получени дарения: 
1. Отъ учителите при Вар-

ненската м. гимназия 200 лв. 
2. Димитъръ Кънчевъ — 

с. Обзоръ Поморийско 50 „ 
3. Георги Псповъ—Варна 50 „ 
4. Любенъ Брънековъ— 

Я м б о л ъ . , . . . • . . . . 50 „ 
5. Добри Ст. Божковъ— 

с. Белево, Варненско - 40 „ 
6. Митю Янакиевъ 

с. Белево Варненско . 40 „ 
7. Секретврь—бирника на 

с. Лилянъ 40 „ 
8. Димитъръ Раевъ—Търново40 „ 
9. П. Казанджиевъ—Ломъ . 30 „ 

10. У-ще „Се. Климентъ"' — 
с. Драга ново 30 „ 

11. Атанасъ Митевъ—Варна 30 „ 
12. Александъръ Върбевъ— 

с. Доленъ Чифликъ . . 30 „ 
13. Клона на Русенската мг жка 

гимназйя 30 „ 
14. Фросина Михова— Варна 25 „ 
15. Димитъръ Станковъ— 

гр. Варна 20 „ 
16 Митю Раевъ —Варна . . . 20 „ 
17. Д-ръ Вл. Евстатиевъ Варна 20 „ 
18. Сгоянъ Д. Калудовъ 

с. Тополите, Варненско 20 „ 
19. Драгомиръ Атанасобъ — 

Варна 20 „ 
20. Живко Котаровъ —София 20 „ 
21. Юрданъ В . Рачаровъ— 

Варна . . . . . . . . 20 „ 
22. Г . Червенковъ —Варна . . 20 „ . 
23. ЦвЬтанъ Данчевъ 

Глзвненски 20 „ 
24. Димитъръ Петроьъ 

Воденичаровъ . . . . 20 „ 
25. Пенчо Пенчевъ— 

Севлиевско 20 „ 
26. Иванъ Нушевъ—Търново 15 „ 
27. Димитъръ Диновъ 

с. Кацево 15 „ 
28. Василъ Стефановъ 

Стояновъ—Казанлъкъ . 15 „ 
29. Георги Дрнаудовъ —Варна 15 „ 
30. Иванъ Трандафиловъ — 

Елена 15 „ 
31. Борисъ Галовъ—Плевенъ 15 „ 

(Следва) * 
Поради голе миятъ тиражъ на 

весника и увеличение на необходи-
мите материали и средства за спи-
сването му, уредничеството съже-
лява, че по настоящемъ се намира 
въ невъзможность да удовлетвори 
искането на многобройните си нови 
четци, желающи да получаватъ дву-
седмичника. Това ще бжде извър-
шено при първа възможность. 

Съобщава се на учениците отъ 
горните класове на гимназиите,, 
които стк изявили желание да по-
лучаватъ „Морски прегледъ" да 
изпратятъ домашните си адреси; 
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ЕДНО СКРОМНО ДЛРЕНИЕ 
Чегирма родолюбиви 

българи, отъ русенския 
„Яхгъ-клубъ": Пегъръ 
х. Стойковъ, Стефанъ 
Г. Станевъ, Драгомиръ 
Ст. Балановъ и ВЪн-
цеславъ Милде сж има-
ли похвалния починъ 
да подарятъ на родния 
флотъ своята моторна 
лодка „Летяща нимфа". 

На пръвъ погледъ 
тоя твърде скроменъ 
даръ, за мнозина не съ-
ставлява събитие отъ 
голямо значение. Ако 
се вникне обаче, въ съ-
щината на това, макаръ 
и маловажно деяние 
положително се уста-
новяватъ благородните 
подбуди, които съ пре-
дизвикали тия младежи 
да се лишатъ отъ соб-
ствената моторна лодка. 

Който е ималъ ни-
кога силния стремежъ 
къмъ постигане на пред-
начертаната своя идея, 
за осъществяването на 
която настойчиво е по-
лагалъ грижи и сред-
ства, само той би раз-
бралъ размЪрътъ на 
голямата жертва даде-
на отъ четирмата бъл-
гари, у с п е л и чрезъ 
спестявания да се сдо-

биятъ съ тая моторна 
лодка, плодъ на вдъх-
новени стремежи и по-
следица на съкровенни 
мечти. Въпреки голя-
мото задоволство което 
съ изпитвали плъзгай-
ки се леко по тихите 
води на Лунава, те съ 
готовность се лишили 
отъ единствената своя 
радость съ твърдото 
съзнание, че въ насто-
ящите изключителни 
времена по-вече отъ 
всекога е необходи-
мо полагането на уси-
лия за всестранния на-
предъкъ на морското 
дело и увеличениесръд-
ствата за отбраната на 
родните брегове. 

Действително, т а я 
малка моторна лодка 
нема почти никаква 
бойна стойность, обаче, 
за нашия малъкъ флотъ 
тя е отъ значение за-
щото, движ-ейки се съ 
шеметна бързина по 
водната повърхность, 
тя представлява отлич-
но средство за обуче-
нието и сдобиването 
на нашите млади мог 
ряци съ твърде ценни-
те войнски добродете-
ли: съобразителность, 

сръчност ь, умение, сме-
лость и хладнокръвие, 
така необходими за все-
ки, действашъ на море 
бранникъ. 

Това скромно даре-
ние съставлява явното 
указание за съшеству-
вашето безкрайно чув-
ство HS родолюбие и 
вдъхновеность въ мла-
дите сърдца на тия го-
тови за всеотдайна се-
бежертва предъ олтаря 
на Отечеството бъл-
гари. 

Тоя скроменъ даръ 
безспорно съставлява 
достоенъ за подраже-
ние примеръ отъ всеки 
добъръбългаринъ, кой-
то милее за своята Ба-
щиния и въ чието сърд-
це пламти огъня за осъ-
ществяването на оте-
чествените идеаг-и. 

Хвала на тия добле-
стни и достойни синове 
на Родината въ чиито 
души дълбоко е внедре-
носъзнанието за нужда-
та отъ обшестЕена по-
жертвователность, з а 
о с и г у р я в а н е мате-
риалната мошь на на-
шата храбра армия, дос-
тойна бранителка на 
отечествената целость. 
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М © Р да! 
СКРИТНОСТЬ НЛ ПОДВОДНИКА 

Други средства за осигуряване 
скритностьта на подводника сж раз-
личните начини за наподобаване ка-
то надводенъ корабъ,навигацноненъ 
налравляющъ знакъ, движението 
подъ закритието на другъ корабъ, 
използването на димни завеси и пр. 

Наподобаването като надводенъ 
корабъ било широко използвано 
оть немските подводници презъ ми-
налата война. 

Така запримЪръ, немскиятъ тър-
говски подводникъ „Дойчландъ", 
при първото си пътуване до Дме-
рика ималъ следния надводенъ видъ: 
около морегледа била поставена 
димна тржба, направена отъ пару-
сина. Вь основата на тржбата било 
устроено приспособление за безо-
пасното изгаряне на разни материа-
ли за образуване на димъ, който 
излизълъ на кълба отъ неистинска-
та димна тржба, подобно на всеки 
паренъ корабъ. Командната кула 
сжщо така била преустроена чрезъ 
парусина и давала видъ на коман-
денъ мостъ на средна величина тър-
говски корабъ. По тоя начинъ под-
водникътъ сполучилъ да премине 
незабелязано часть отъ своя надво-
денъ преходъ. 

Нз 12 авгусгъ 1916 год. вечерьта 
намиращите се въ кръстосване край 
норвежкитЪ брегове английски из-
стрЪбители доловили усилена вра-
жеска радиовръзка. На следния 
день 3apaHbfa, единъ отъ изстрЪби-
телитЪ забелязалъ на хоризонта вЪт-
роходъ. Следъ няколко минути, на 
разстояние 7 мили отъ изстр-Ьбите-
ла, вЪтроходътъ изчезналъ и на не-
гово место се появилъ подводникъ, 
който бързо се потопилъ. Следъ 
шесть минути подводникътъ изпла-
валъ на повърхностьта на разстоя-
ние 3 мили отъ лавата страна на 
изстрЪбитела и повторно се пото-
пилъ. ИзстрЪбительтъ се хвърлилъ 
въ атака и чрезъ ударъ усп-Ьлъ да 
пототи вражеския подводникъ (У-44), 
който вероятно ималъ повреда и 
не можалъ да се държи подъ вода-
та, следствие на което прибЪгналъ 
до наподобаването като вЪтроходъ. 

На 19 августъ 1916 год. въ откри-
то море се намирана въ движение 
една английска лекокръстосвачна 
ескадра. Водачътъ на последната, 
лекиятъ кръстосвачъ „Дублинъ" за-
белязалъ по носа си малъкъ вЪтро-
ходъ, обаче, считайки го за рибарски, 
отминал*, го, безъ да му обърне 
внимание. Следъ 24 минути обаче, 

(Продължение отъ брой 134). 
сжщиятъ в%троходъ5 ксйю билъ въ 
сжщность германскиятъ подводникъ 
„У—53", атакувалъ съ торпедо кръ-
стосвача „Нотингхамъ". 

Презъ май 1917 год. единъ гер 
мански подводникъ, стъкменъ каго 
в-Ьтроходъ, усп-Ьлъ да се приближи 
къмъ едно шотландско пристанище, 
гдето потопилъ стоящия на котва 
предъ последното норвежски пре-
возенъ корабъ. 

На 14мартъ 1918 год презънощь 
та, другъ германски подводникъ, 
наподобаващъ вЪтроходъ съ парна 
машина кръстосвалъ вь теснината 
Ламаншъ. Съ запалени странични 
отличителни огньове, подобно на 
всеки, движещъ се въ нощьта вЪт-
роходъ, подводникътъ срещналъ ан-
глийския търговски корабъ „Ком-
рикасълъ", когото, следъ даването 
на установения сигналъ за разми-
наване, неочаквано атакувалъ и по-
топилъ. 

Требва да се отбележи, че при 
надеждно вражеско наблюдение, не 
всякога тоя начинъ за скритностьта 
на подводника се увЪнчавалъ съ ус-
п%хъ. 

Така на 25 септември 1916 год. 
рускиятъ торпедоносецъ „Властний" 
билъ насоченъ отъ бреговата служ 
ба къмь два германски подводника, 
имащи видъ на ветроходи. 

На разстояние 5 мили до послед-
нигк, започналъ се артилерийски 
двубой, а следъ гмуркането на под-
водниците—и бомбена атака, които 
били безуспешни. 

Така сжщо и на 27 май 1916 год. 
германскиятъ подводникъ „У—74" 
се движилъ въ района на Питерс-
хедъ наподобаващъ рибарски вЪт-
роходенъ корабъ. Тъй като обаче, 
въ тоя районъ риболоиътъ билъ за-
браненъ, подводникътъ обърналъ 
вниманието нз изпълняващите страж-
ната служба кораби, които потопи-
ли подводника чрезъ артилерийски 
огънь. 

Движението на влекало задъ 
корабъ-примка билъ английски на-
чинъ за осигуряване скритностьта на 
подводниците. За установяване сжщ-
ностьта на изненадващите действия 
на подводниците, достатъчно е да 
се отбележатъ неколко примера: 

На 23 юни 1915 год.английскиятъ 
корабъ-примка „Таранаки" ималъ 
на влекало подводника „Ц—24",кой-
то се намиралъ въ подводно поло-
жение, напълно скритъ подъ водна-
та повърхность. Въ близость на 

Абердинъ, корабътъ-примка забеля-
залъ на близко разстояние герман-
ския подводникъ „У—40°, и за да 
отвлече вниманието на последния, 
извършилъ предварително уговоре-
ните действия, установяващи, че об-
слугата на корабътъ била обладана 
отъ панически сграхъ, следствие поя-
вяването на неприятелския подвод-
никъ. Последниятъ не открилъ при-
сжтствието на „Ц — 24", който ус-
пешно атакувалъ и потопилъ „У—40". 

На 20 юли 1915 год. английскиятъ 
корабъ примка „Принцеса Луиза", 
имайки на влекало подводника 
„Ц—27", който се намиралъ въ под-
водно положение, кръстосвалъ въ 
Северното море, гдето срещналъ 
немския подводникъ „У—23". Ко-
рабътъ-примка 'предалъ по телефо-
на на „Ц — 27* за открития неприя-
тель и чрезъ изкуствена тревоги 
сполучилъ да отвлече вниманието 
на германския подводникъ. 

Пьрвото, изстреляно отъ „Ц—27" 
торпедо не попаднало въ цельта. 

Германскиятъ подводникъ открилъ 
хитро скроената му примка и на-
правилъ опитъ да се потопи, обаче 
твърде късно. Изстреляното отъ 
„Ц—27" второ торпедо попада и 
се взривава въ „У—23", който бър-
зо потъва. 

Макаръ, че англичаните продъл-
жавали да прилагатъ до края на 
войната тоя начинъ на скрито дей-
ствие съ подводникъ, германските 
подводници извлекли добра поука 
отъ първите дза случая и по-вече 
не се поддавали на подобна измама. 

Движението подъ прикритието 
на некой надводенъ корабъ не да-
ло добри постижения относно скрит-
ностьта на подводниците. Прикри-
ването се задъ едната отъ корабни-
те стени на надводния корабъ, за 
пръвъ пжть било използвано отъ 
английския подводникъ „Е—11" въ 
Мраморно море. 

Прониквайки успешно презъ Дар-
данелите въ това море, подводни-
кътъ срещналъ и пленилъ единъ 
турски ветроходъ, къмъ чийто сте-
на се прилепилъ и вземалъ на вле-
кало чрезъ странични вързала. Дви-
жейки се въ различни направления, 
добре прикритъ о т ъ по-високите 
стени на ветрохода и невидимъ от-
къмъ сушата, той кръстосвалъ про-
дължително време въ Мраморно мо-
ре, безъ да постигне о б а ч е не-
какъвъ успехъ. Поради това „Е—11" 
се отказалъ отъ тоя начинъ на дей-
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ствие и потопилъ ветрохода. 
Съ по-голЪмъ успехъ тоя начинъ 

билъ използванъ отъ германския 
подводникъ „У—9" , който въ вре-
мето, когато преглеждалъ и провЪ-
рявалъ единъ в^троходъ, забелязалъ 
на близко разстояние английски из-
стребигель. Последниятъ, поради 
сжществуващата мъгла, не можалъ 
да открие присжтствието на под-
водника, намиращъ се на стена отъ 
другата страна на ветрохода. 

Издигането на вражеско кър-
мово знаме било използвано пре-
димно отъ командирите на герман-
ските подводници въ началото на 
Световната война, за да се заблуди 
неприятелското разузнаване и се 
преминатъ известни водни райони. 

Така на 17 ноември 1914 год., 
нЪискиятъ подводникъ „У—16" съ 
издигнато английско кърмово знаме 
проплавалъ целия Петландски за-
ливъ, а следъ известно време, по 
сж1дия начинъ успелъ да приближи 
и огледа стоянката на британския 
флотъ, „Скапа-флоу". 

Заличаването или сменяването 
номера на подводника имало за цель 
да се прикрие отъ врага броятъ и 
вида на действащите подводници. 
Тази скритность има по вечето стра-
тегическо значение по отношение 
запазването на тайната. 

Такъаъ билъ случаятъ съ герман-
ския подводникъ „У—21", който че-
сто промЪнялъ номера и действалъ 
като подводникъ „У—51". 

Презъ настоящата война обаче, 
немските подводници, за запазване 
броятъ на намиращите се въ строя 
подводни кораби, не носятъ абсо-
лютно никакви номера и букви. Та-
ка сжщо и при съобщаването дей-
ствията и постиженията на герман-
ските подводници, не се даватъ све-
дения за името и номера на съот-
ветния подводникъ. 

Изп :»лзването на димните завеси 
било наложено най вече за собстве-
ната защита на подводниците. Въ 
миналата война на море, последни-
те не били снабдени съ нарочни 
прибори за произвеждането на дим-
ни завеси, обаче такива се образу-

вали, чрезъ непълното горене на 
течното гориво. 

Презъ пролетьта на 1916 год. гер-
манскиятъ подводникъ „У — 21" 
срещналъ въ близость на островъ 
Сицилия малъкъ английски прево-
зенъ корабъ. Подводникътъ далъ 
предупредителенъ изстрелъ за да 
спре корабътъ, обаче последниятъ, 
сжщо отговорилъ съ артилерийски 
огънь, произведенъ отъ малкокали-
брено орждие. 

Командирътъ на подводника ре-
шилъ да продължи обстрелването и 
потопи корабътъ чрезъ артилерий-
ска стрелба. Започналъ се артиле-
рийски двубой. Когато обаче, раз-
стоянието между сражаващите се 
кораби било достатъчно намалено, 
неочаквано отъ английския превоз-
никъ били открити две 150 мм. орж-
дия, които започнали да обсипватъ 
изненаданияподводникъ съ снаряди. 

Това обстоятелство поставило под-
водника въ извънредно сждбонссно 
п о л о ж е н и е . Командирътъ билъ 
раненъ и едва успелъ да изкоманд-
ва: „Димна завеса!". Механикпъ по-
ставилъ чрезъ действащите дизел-
мотори надеждна димна завеса, подъ 
прикритието на която подводникътъ 
успелъ достатъчно да се отдалечи 
и потопявайки се, да отбегне раз-
рушителното действие на вражеския 
артилерийски огънь. 

Начинътъ за наподобаване ка-
то навигационенъ направляющъ 
знакъ било хрумване на английския 
адмиралъ Беконъ. За преминаването 
на Дувърскета противоподводна за-
щита, германските подводници обик-
новено се ползвали чрезъ опреде-
ляне на своето место по съществу-
ващите английски нощни светящи 
бъчви. 

Често на техното место англича-
ните поставяли на позиция свои под-
водници, коиго, подобно на плава-
щите бъчви давали въ известни про-
междутъци време съответните свет-
лини, по койго начинъ, подмамвай-
ки вражеския подводникъ успевали 
да го потопятъ чрезъ торпеден ь из-
стрелъ. 

Така, презъ нощьта на 31 октом-
ври 1917 год., английскиятъ порвод-
никъ „Е—52", който билъ за стана лъ 
на позиция въ Дувърския проливъ, 
източно отъ Гудвинската плиткови-
на, успелъ чрезъ даването на свет-
ливи знаци да подмами и потопи 
германския подводникъ „УЦ — 63". 
Тоя начинъ на действие билъ въ 
последствие своевременно откритъ 
отъ германските подводници, които 
взели съответните предпазни мерки. 

Имало е случаи, когато германски-
те подводници при произведената 
спрямо техъ атака .чрезъ водни 
бомби, умишлено еж изпущали на 

. повърхностьта гориво и вода, като 
съ това давали видъ, че сж олучени 
отъ действието на водните бомби, 
по който начинъ се предпазвали отъ 
преследване и се укривали въ мор-
ските дълбочини. 

Изобщо, като заключение требва 
да се има предвидъ, че подводното 
и противоподводното оржжие въ 
настояшата и бждещата война на 
море е неразривно свързано съ по-
стоянно изменявещите се изненвди 
за врага въ различните рамки по 
време и место, както въ областьта 
на техниката, така и въ начините на 
техмата употреба. 

Надеждната противоподводна за 
щита и противодействие на подвод-
ната опасность презъ миналата и 
настоящата война, въпреки всички 
положени усилия, останаха не на-
пълно разрешени. Подводникътъ за-
пази възмсжностьта за силна проя-
ва на скритность cnpiMo своите це-
ли и врагове. 

Изводите отъ изложените приме-
ри относно скритната употреба на 
подводниците въ настоящата и бж-
деша война на море установяватъ, 
че техническото и организационно 
усъвършенствуване не противопод-
водната отбрана ще намалятъ зна-
чително подводната изненада, а по-
добрение техниката на подводната 
атака; усъвършенствуване начинътъ 
на подводното плаване и умелото 
маневриране ще запазятъ или уве-
личатъ възможностите за скритната 
дейность на подводника. 

В. Тонковъ. 
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к и м г ж к л )№Ж 
ДЕЙСТВИЯТА НА СПОМАГАТЕЛНИЯ КРЪСТОСВАЧЪ „МЬОВЕ" 

Имайки предвидъ блестящите по-
стижения на „Метеора/ , германско-
то морско командване стъкмило ре-
дица други спомагателни кръстосва-
ни, които били отправени за водене 
на корсарска война по обширните 
морета и океани. 

Въ това направление особено се 
отличилъ спомагателниятъ кръстос-
ва чъ „ Мьове" , командванъ Ьтъ графъ 
Николаусъ фонъ Дона — Шлодиенъ. 

На капитанъ лейтенантъ графъ 
Дона била възложена задачата, съо-
бразявайки се съ предстоящигЬ дей-
ствия и особеностьите на корсар-
ската война, да си избере подходящъ 
корабъ отъ всички търго'вски таки-
ва, които се намирали на вързала 
въ немските пристанища. 

За цельта бждещиятъ командиръ 
на „Мьове" обходилъ множество 
пристанища и прегледалъ внимател-
но намиращите се тамъ търговски 
кораби. 

Притежоващъ обширни познания 
по морското дЪлс графь Дона уста-
новилъ, че спом. кръстосвачъ тре-
бвало да има вънкашень видъ, кой-
то съ нищо да не се отличава отъ 
вида на обикновенъ търговски ко-
рабъ, въпреки теза обаче, да раз-
вива значително голема скорость; 
вжтрешно разпределение, даващо 
добри условия за живота на обслу-
гата; висока палуба за борба срещу 
бушуващото морско вълнение и 
съответните помещения и место за 
носене значителенъ брой заградни 
мини. 

За най по ходящъбилъустановенъ 
корабъть „Пунго" . Последниять бър-
зо билъ преустроечъ и с т ъ к м е н ъ з а 
спомзгателенъ кръстосвачъ, като 
получилъ името „Мьове" ( „Чайка") . 
Корабътъ билъ въоръженъсъ: четири 
150 мм. орждия, поставени на носа, 
едно 100 мм. орждие на кърмата, 
четири юрпедни тржби съ съответ 
ния запасъ торпеда и притежавалъ 
обширни помещения за 500 мини, 
съ необходимите сърржжения за 
изкачване на последните на палуба-
та и хвърлянето имъ въ водата. 

Погледнатъ отвънъ кръстосвачътъ 
представлявалъ твърде обикновенъ 
търговски корабъ, . пригоденъ за 
пренасяне на банани, а въ сжщность 
билъ добре въоожжечъ, напълно 
стъчменъ и запасечъ съ всичко не-
обходимо за водене на продължи-
телна корсарска война по далечни-
т е морета. 

Кзкго' орждията, така и торпедни-
т е тржби били изкусно защитени и 
съ нищо не издавали своето место-
стоене. Горните, външни подпалубни 

стени обаче, били така пригодени, 
щото оъ даденъ мигъ съ голема 
леснина могли да бждатъ спуснати 
и отваряли свободно пространство 
за стрелбата на орждията и торпо-
дните тржби. 

За да бжде обслугата добре подго-
твена за корсарската война „Мьове" 
неколко пжти излизалъ въ силно 
развълнувано море, при които пъ-
тувания моряците се обучавали 
бързо и ержчно да изпълняватъ да-
дените имъ задачи въ свръзка съ 
предстоящите действия. 

* * 
Следъ тая предварителна подго 

товка, „Мьове" се впустналъ въ 
първия свой походъ изъ необятните 
простори на океана. 

На 29 декември 1915 год., при на-
пълно тъмна нощь, нЪмскиятъ спсм. 
кръстосвачъ се насочилъ къмъ нор-
вежеките брегове и, преминавайки 
незабелязано линията на английски-
те стражни кораби, се отправилъ 
къмъ севернит-fe очертания на Шот-
ландия. 

Първата задача, възложена на 
„Мьове" била, да постави минно заг-
раждане на английския плавателенъ 
пжть покрай северните брегове на 
Шотландия. Обаче, веднага съ за-
почване поставянето на минните заг-
ради, въ северните води на Атлан-
тическия океанъ се развихрила лю-
та зимна буря, която надигнала гра-
мадни вълни, затрудняващи значи-
телно хвърлянето на мините, тъй-
като, поради силния насрещенъ ве-
търъ, „Мьове" билъ подложенъ на 
опасность да се натъкне и взриве на 
собствените си мини. 

Следствие силниятъ натискъ на 
ветъра и насрещното течение, ма-
шината на кръстосвача едвамъ раз-
вивала такава мощноаь , която поз-
волявала корабътъ да се движи 
твърде бавно напредъ. Дори настжп-
вало време, когато високитк плани-
ни на вълните, съ силемъ ревъ връх-
летявали и заливали горната палуба 
на „Мьове", който, въпреки въз-
можния пъленъ ходъ на двигатели-
те , оставалъ продължително време 
на едно место въ невъзможкость да 
продължи своето пжтуване. 

Цели осемь денонощия бушувала 
бурята и подлагала на опасность бо-
рящиятъ се съ пенестите вълни ко-
рабъ. Въпреки опасностьта „Мьове" 
успелъ благополучно да ^постави 
минните заграждания и се впуст-
налъ въ изпълнение, на втората 
задача: Поставяне на м и н н о за-
граждане въ Бискайския заливъ, 
въ водите п - р е д ъ француските 

пристанища, за да се възпрепятства 
на търговските съобщения между 
Франция и нейните съюзници, а най-
вече, да се прекжене вносътъ на 
хранителни припаси отъ Съединени-
т е Щати. 

Съ наажпването на нощьта, нем-
скиятъ спом. кръстосвачъ навл"Ьзалъ 
въ воденъ районъ съ твърде ожи-
вено корабно движение. 

Предъ носа на кръстосвача, зедъ 
кърмата му и въ непосредствена 
близость отъ двете страни, непре-
станно се появявали многобройни 
бели, зелени и червени корабни 
светлини. Съ големо внимание и 
маневриране „Мьове" успелъ да из-
бегне срещата съ корабите и от-
крие своето приежтетвие. 

При настжпването на деня, нео-
чаквано надъ морската ширь се спу-
стнала мъгла, презъ която задъ 
„Мьове" се появила и следвала сен-
ката на големъ корабъ, вероятно 
английски спомагателенъ кръсто-
свачъ, който влезалъ въ радиосъоб-
щение съ британските брегови стан-
ции. Срещата и завързването на сра-
жение съ британския корабъ, при 
наличието на заградните мини озна-
чавало сигурна гибель за „Мьове" . 
За благополучния изходъ отъ това 
трудно и опасно положение били 
необходими, щчстЛивата случайность, 
спокойствие и железни нерви. 

Наподобавайки на обикновенъ 
търговски корабъ, „Мьове" спокой-
но и твърде бавно продължилъ свое-
то движение, а следващата задъ не-
го сенка, следъ половинъ часъ, дош-
ла вероятно до убеждението за „не-
винностьта" на немския кръстосвачъ, 
изменила посоката на движение и 
бързо се изгубила въ сивата пелена 
на мъглата. 

При светла лунна нощь благопо-
лучно билъ достигнатъ Бискайски-
ятъ заливъ, водите на който, като 
по изключение били съвършенно. 
гладки. 

Движейки се въ южно направле-
ние, кръстосвачътъ започналъ поста-
вянето на м и н н о т о заграждане, 
презъ време на което действие, на-
блюдателите внимателно оглежда-
ли хоризонта за своевременното 
откриване на неприятелски кораби. 

Изведнъжъ отъ носътъ на кора-
ба се р а з н е о л ъ викьть на носо-
вия наблюдатель: 

— „ В ъ десно и напредъ забеляз-
вамъ торпедоносци!" 

Действително отъ к о м а н д н и я 
мость на „Мьове" забелязали низ-
ките очертания на четири, осемь, 
десеть, черни плаващи корабчета. 
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• Време за отклонение отъ престо-

ящата среща нЬмало. Немскиятъ 
• кръстосвачъ прекратилъ поставяне 

• то на мините и запазвайки сжщата 
^ посока на движение, билъ готовъ 

за бой. Обслугата се намирала на 
бойните си места и съ разтуптяни 
-сърдца и напрегнато внимание очак-
вала почването на сражението. 

Скоро обаче забелязаните „тор-
педоносци" се очертали като мо-
торни ветроходи принадлежащи на 
големи риболовна флотилия, която 
минала мирно покрай „Мьове". По-
следниятъ продължилъ изпълнение-
то на втората си задача, като на 
дължина отъ 100 мили поставилъ 
разхвърлено своите заградни мини. 

Следъ завършване на минното 
заграждане -въ Бискйскиятъ заливъ, 
немскиятъ спомагателенъ кръсто-
-свачъ се насочилъ къмъ Канарски-
те острови за водене корсарска 
война по търговския корабоплава-
теленъ пжть между Дфрика и при-
станищата на Южна Америка. 

По радиото било заловено съобще-
нието, че край северните Шотланд-
ски брегове се взривалъ на мина 
и потъналъ британскиятъ линеенъ 
корабъ „King Edward VII" съ водо-
изместване 15,000 тона, който билъ 
първиятъ големъ успехъ за обслу-
гата на „Мьове". 

При тихо и благоприятно време 
моряците си почивали Tia палубата, 
като спокойно се забавлявали и 
ирекарвали времето въ шеги, весе-
ли разговори, пушене и пиене на 
кафе и разхладителни питиета. 

Следъ две денонощия „Мьове" 
се намиралъ на 60 мили отъ корабо-
плавателния пжть. Къмъ 15 часа 
стоящиягъ на сгожернага площад-
ка набпюцателъ забелязалъ напредъ 
и въ лечо кътбз димь, а следъ 
кратко време билъ огкрить и другъ, 
по-бързоходенъ корабъ, къмъ кой-
то „Мьове" се насочилъ и на бпиз 
ко разстояние до Н Р Г О издигналъ 
международенъ сигналъ означавашъ 
въпросътъ: „Какъ се именувате"?. 
Сл2цъ чато корабътъ ттговзрилъ, 
че носи името „Farringford", нем-

1 скиятъ кръстосвачъ далъ втори сиг-
налъ: „Спрете веднага!". Вь сжщо-
то време върху „Мьове" било из-
дигнато немското бойно знаме и 
били дадени два о р ж д е й н и 
изстрела, като предъ носовете на 
двата английски кореба паднали въ 
водата по една граната. 

Дчата британски кораба веднага 
преустановили с в о е т о движение. 
Спецъ прехвърляне обслугата на 
„Farringford" върху „Мьове", кора-
бътъ билъ потопепъ съ неколко 
гранагни удари, Въ това време оба-
че преминалъ дъждовенъ облакъ 
и доугиятъ английски корабъ, из-
потвайкн дъжцовната завеса и на-

* стжпилата затруднена видимость, из-
вършилъ опитъ да се отдалечи и 
отбегне отъ немския спом. кръсто-

свачъ. Последниятъ,следъ спасява-
не обслугата на потопения корабъ 
веднага се впустналъ въ преследва-
не и, поради по-големата си ско-
рость, следь кратко време настиг-
налъ беглеца 
Корабътъ сеименувалъ „Corbridge", 

съ приблизително водоизместване 
около 4,000 бр. р. тона, натоваренъ 
съ доброкачественни каменни вжг-
лища. Ето з а щ о , капитанъ-лейте-
нантъ Дона решилъ да присвои ко-
рабътъ, като спомагателенъ такъвъ 
за .Мьове", който се нуждаелъ отъ 
гориво. 

За цельта на „Corbridge" били из-
пратени единъ офицеръ и необхо-
димиятъ брой моряци за обслужва-
нето на кораба съ заповедь, да се 
появи следъ известно времена опре-
делено место за натоварване на 
вжглища върху нЪмския корабъ. 

Въ следващите дни отъ 11 до -15 
януари 1916 год. „Мьове" срещналъ 
и потопилъ още три английски то-
варни кораба съ общо водоизмест-
ване 10,731 бр. р. тона. 

На 15 януари б и л ъ потопенъ 
чрезъ артилерийски изтрели товар-
ниятъ корабъ „Ariadne" съ водоиз-
местване 3,035 тона. 

Въ сжщиятъ день билъ спрянъ и 
про&еренъ 7,800 тонниятъ пжтни-
чески корабъ „Аррат" . Изпрате-
ното за проверка отделение моря-
ци установило, че на корабътъ се 
намирали 180 пжтника и обслуга, 
сжстояща се отъ 148 човека, между 
които 104 индийци. Въ броятъ на 
пжтниците се намирали още: 20 мж-
же и 3 жени германци като цивил-
ни пленници и 8 военнопленници 
отъ войсковите части на немска-
та колония „Камерунъ", които били 
веднага освободени и приютени вър-
ху „Мьове". Последниятъ взелъ отъ 
своя страна 54 английски пленници 
и индийците. 

На британския корабъ б и л о из-
пратено отделение въоржжени мо-
ряци подъ командването на мич-
манъ 11 р. Бергъ, който билъ наз-
наченъ и за командиръ на „Мррат". 
Корабътъ получилъ нареждане да 
следва на известно разстояние задъ 
„Мьове", за да приютява обслугите 
и пжтниците на следващите, пото-
пени отъ немския кръстосвачъ не-
приятелски кораби, 

„Мьозе", следванъ отъ „Аррагп" 
продължилъ движението си къмъ 
Канарските острови. 

На следния день привечерь, на 
хоризонта билъ забелязалъ димъ. 
„Аррат" получилъ нареждане да 
преустанови движението и чака за 
нова заповедь. Въ сжщото време 
немскиятъ спом. кръстосвачъ се на-
сочилъ съ пълна скорость къмъ за-
белязаните кълба димъ, които се 
установило, че произлизатъ отъ го-
лемъ корабъ, движещъ се въ се-
верно направление. 

Съ настжпване на ноща послед-

ниятъ билъ пресрещнатъ и „Мьове" | 
запиталъ чрезъ светлиненъ сигналъ, 
даденъ съ морзовата ламба, за име-. 
то на пресрещнатия корабъ. Той 
обаче, преди да съобщи своето име, 
поискалъ да узнае какъ се именува 
немскиятъ корабъ. „Мьове" далъ 
името на последния потопенъ ан-
глийски корабъ „Rnthor". Тогава 
срещнагиятъ корабъ отговорилъ, че 
се именува „Clan Mactowish". 

Веднага немскиятъ кръстосвачъ 
подалъ сигналъ корабътъ да пре-
установи движението, за да бжде 
проверенъ. Едновременно съ това 
въ нощната тъмнина светва огненъ 
снопъ и проечава тънтежътъ на 
орждейния изтрелъ отъ „Мьове". Из-
стреляниятъ снарядъ падналъ предъ 
носа на „Clan Mactowish", който, 
вместо да изпълни заповедьта, по-
далъ по радиото сигналъ за помощь 
и, променявайки резко посоката на 
движение, извършилъ опитъ да из-
бегне и се скрие въ н о щ н а т а 
тъмнина. 

Разстоянието между двата кораба 
било 300 метра. Кап.-лейтенантъ 
Дона далъ заповедь да се открие 
стрелба, и разруши радиостанцията 
на английския корабъ, който ведна-
га отговорилъ съ орждеенъ огънь. 
Завързало се кратко и ожесточено 
сражение. 

Върху „Clan Mactowish" попадна-
ли неколко снаряди на разни места 
върху кораба избухнали пожари, 
чиито кървавочервени отблясъци се 
отразявали въ спокойно издигащи-
те се широки вълни на океана. Отъ 
получените подъ водолинията гра-
натни удари, които разкжсали сте-
ните на английския корабъ, въ по-
следния навлезла вода и той Силно 
се наклонилъ на едната си страна. 

За да не се дадатъ излишни жерт-
ви, кораб:тъ прекратилъ стрелбата. 
Обслугата му била спасена чрезъ 
спуснатите на вода корабни лодки. 

Следъ два часа „Clan Mactowish" 
потъналъ и съвършено се изгубилъ 
подъ водната повърхность. Той 
представлявалъ д о б ъ р ъ ловъ за 
„Мьове", тъй като притежавалъ во-
доизместване 7,384 бр. р. тона и 
превозвалъ цененъ товаръ отъ Ав-
стралия, състоящъ се отъ кожи, въл-
на и гума на стойность неколко де-
сятки милиона лева. 

Върху „Аррат" се намирали 400 
души отъ обслугите на потопените 
кораби, Командирътъ му, мичманъ 
II р. Бергъ получилъ заповедь да 
отведе кораба въ американското 
пристанище Нюпортъ-Ню. Въ него-
ва подкрепа на „Аррат " се нами-
рали 20 добре въоржжени моряци, 
а освенъ това, на съответните ме-
ста въ разните помещения на ко-
раба били- поставени взривни пат-
рони, фитилите на които били въ го-
товность да бждатъ подпалени всеки 

мигъ въ случай на необходимость-
(Следва) 

Куюджуклиезъ 
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МОРСКИ ВЕСТИ 
ГЕРМАНСКИТЕ ЗАГУБИ КРАИ 

НОРВЕГИЯ 
Развилите се изненадващи и свет-

кавични действия на германските 
войскови, въздушни и морски сили 
за овладяване крайбрежието на Нор-
вегия, безспорно "еж били придру-
жени съ известни загуби, точниятъ 
размеръ на които не може да бж-
де установенъ съ положителность. 

Съгласно сжществуващите сведе-
ния се установява, че край норвеж 
ките брегове, отъ противодействие-
то на бреговата артилерия и бри 
танските бойни кораби, на 10 ап-
рилъ били потопени тежкиятъ кръ-
стосвачъ „Блюхеръ" и лекиятъ та 
къвъ „Карлсруе". 

Кръстосвачътъ „Блюхеръ е спу-
снатъ на вода на 8 юни 1937, а 
окончателно завършенъ и влезалъ 
въ строя презъ 1939 год. Притежа 
ва следните данни: Водоизместване 
10,000 тона, скорость 32 мили, въо-
ржжение: осемь 203 м.м., дванаде-
сеть 105 м.м. и дванадесеть 38 м.м. 
орждия, дванадесеть 533 м.м. тор-
педни тржби и 3 водосамолета. 

Кръстосвачътъ „Карлсруе" е спус-
натъ на вода на 8 августъ 1927 г., 
а влезълъ въ строя презъ 1930 г.. 
Притежава следните данни: Водоиз-
местване 6,000 тона, скорость 32 
мили и въоржжение: десеть 150 мм., 
шесть?88 мм. и осемь 37 мм. орж-
дия, 4 картечници, д н а н а д е с е т ь 
533 мм. торпедни тржби и 2 само-
лета. Обслужвалъ се отъ 592 човека. 

Безспорно, че тая загуба за нем-
ския флотъ е значителна, обаче е 
неизбежна при подобни пействия 
спрямо крайбрежието на еднастра 
на защитено отъ брегови батареи 
и минни заграждания. 
НАЙ-Т0ПЛИТБ ПРИСТАНИЩА ВЪ 

СВЪТА 
Безспорно, че пристанищата съ най-

топълъ климътъ се намиратъ вътро-
пическите области около екватора. 

Известно е, че най топлото, море 
е Червеното, съ което граничи ита-
лианската африканска колония Ери-
трея, чиито главно пристанище Мас-
сау (16° северна ширина) се счита 
Града съ най-топлия климатъ въ 
Света. Средната годишна темпера 
тура на това пристанище е обикно 
венно 30'3° С (средната дневна на 
най-топлия месецъ 34'8°С, а сред-
ната дневна презъ най студения ме-
сецъ 25*6° С). 

Друго пристанище въ Африка при-
тежаващо висока средна годишна 

температура се счита пристенището 
Лоанда вь португалска Aiгола (9* 
юж ia ширина) съ 37'3° средна го-
дишна температура. 

Въ Азия пристанищата съ най то-
пълъ- климътъ сж: Мадрасъ (14°сев. 
шир.) съ средна годишна темпера-
тура 27 7°С; Сингапуръ(1° сев. шир.), 
Коломбо (7° сев. шир.) съ 26'8° г. т.), 
Банкокъ въ Сиамъ (13° сев. шир.) 
съ средна год. температура 26'7°С. 

Въ Европа пристанището съ най-
топълъ климатъ е Малага съ сред-
на годишна температура 18'8" (сред-
ната дневна температура на най-
топлия месецъ 26'8°С,а тая на най-
стуцения 12'7°С). 
ДВИЖЕНИЕТО ПРЕЗЪ ПАНАМСКИЯ 

КАНАЛЪ 
Споредъ сведенията дадени 01ъ 

управата на Панамския каналъ, ми-
налата година презъ последния сж 
преминали въ двете направления 
всичко 5903 търговски кораба (сред-
но по 16 на день) съ общо водоиз-
местване 27,867,000 тона. 

По отношение народностьта на 
корабите, първо место заема Аме-
рика, следвана отъ Англия, Норве-
гия, Япония и Германия. 

Следващите цифри установяватъ 
движението презъ Панамския ка-
налъ въ последните неколко години: 
1929 год. . 
1930 „ 
1032 „ 
1934 „ . 
1935 „ 
1937 „ 
1938 „ 
1939 „ . 

30 353,000 тона 
29,261,ОС 0 „ 

. 22.636.0С0 „ 
28,971.000 „ 

. 26.797,000 „ 

. 28,560,000 „ 

. 27.949.0С0 „ 

. 27,867000 „ 
Нвмалението на общия тонажъ 

преминали кораби презъ миналата 
спрямо тая въ 1938 год. се дължи 
главно на ограничение корабното 
движение между Америка и Далеч-
ния изтокъ. 

Движението на корабите отъ из-
точните брегове на Америка презъ 
канала въ западно направление от-
белязва намаление отъ 18'5 но сто, 
а въ обратна посока, отъ Тихия 
океанъ къмъ изтокъ тева немале-
ниее достига дори 35 на сто. За 
сметка на това намаление, кораб-
ното съобщение отъ западна Кана-
да презъ канала къмъ Европа, от-
белязва значително покечване ьъз-
лизащо 48 на сто. 

Отъ западна Канада за Европа се 
пренасятъ главно пшеница и дър-
венъ строителенъ материалъ пре-
димно канадски боръ и бело кед-
рово дърво. 

КОРАБОПЛАВАНЕТО ПРЕЗЪ 
УСТИЕТО НА ДУНАВА 

Съгласно поместените въ чужде-
странния печатг данни за 1939 год. 
се установява, че презъ Сулинския 
ржкавъ на главната плавателна ар-
терия за Средна Европа, река Ду-
навъ, сж преминали разни търгов-
ски кораби съ общо водоизмества-
не 1,040,000 бр. р. тона. Отъ тия 
кораби първо место заематъ ита-
лианските съ общп водоизместване 
343,000 бр. р. тона, следвани отъ. 
гръцките кораби съ 208,0С0, ромжн-
ските съ 199,500 и английските въз-
лизащи на 113,500 бр. р. тона. 

Средното месечно водоизмества-
не на корабите преминали устието-
на Дунава презъ месецъ юли била 
115,500, a презъ септември, поради 
започването военните действия спад-
нало на 54,9000 бр. р. тона. Презт» 
декември това движение на кораби 
отбелязва наново покачване и до-
стига 102,000 тона. 

Общото количество на превозени-
те презъ Сулина товари възлиза на 
1,380,000 тона, отъ които 1,100,000 
зърнени хргни и 264,000 дървенъ. 
строителенъ материалъ. 

НОВА ПРИДОБИВКА ЗА РОДНОТО' 
РИБ0Л0ВСТВ0 

На 9 априлъ въ 16 часа, въ кора-
бостроител» ицата на кооперация» 
„Нептунъ"—Варна, се състоя скром-
но тържество, въ което, следъ оби-
чайния водосветъ се спуснаха на во-
да новопостроените рибгреки мо-
торни корабчета „Дръзки" „Летя-
щи" и „Шумни". 

Постройката на трите риболовни 
корабчета започнала презъ 1939 г. 
Те притежзватъ водоизместване по-
12 тона и мотори съ мощ^ость 30 —36; 

конски сили. 
Макаръ и твърде малки по раз-

меръ, моторните ладки все пакъ. 
съставляватъ придобивка за родно-
то корабоплаване и риболовство. 

Корабчетата сж притежание на' 
кооперапията „Нептунъ" и сж на-
рочно построени и пригодени за ри--
боловъ и ловидба на делфини. 

Съ тия три моторни лодки, броятъ 
на корабчетата, притежание на коо-
перация „Нептунъ" се увеличава на 
седемъ. Тая малка флотилия подпо-
мага значително развитието, както 
на риболова, така и ловидбата нач 
делфини въ нашите води. 
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Р У С Е Н С К И Я Т Ъ „ Я Х Т Ъ К Л У Б Ъ" 
По благородниятъ починъ на гру-

па русенски граждани, предимно 
младежи, вь 1931 год. се основелъ 
„Яхтъ кпубъ" — Русе, имащь за цель 
създаването на условия и удобства 
за засилване на водния спортъ, про-
пагандирано сжщия вср^дъ русен-
ската младежь и насаждане въ по-
следната привързанссть и обичь 
къмъ Дунава и родното море. 

Въпр-Ьки тежките условия н а 
следвоенния живо1Ъ, клубътъ раз-
вилъ похвална дейность, като при-
влекалъ за спортуване- въ тихите 
води на Дунава множество младе-
жи и възрастни граждани, създа-
вайки ^мъ най благоприятни усло-
вия за използване яркото слънце, 
прохладната вода и чистиятъ въз-
духъ за закрепване на своето здра-
ве и бодъръ духъ, и развиятъ въ 
своите сърдца чузството на любовь 
къмъ Дунава. 

Стефанъ Г. Станевъ 
Гдинъ отъ основателитЬ на . .Яхтъ нлубъ" . Соб-
ственикъ на моторната лодка «Летяща нимфа" , 
която е поднесена въ дарь на Дунавската на 

Н. В . флотилия 

Една отъ първите грижи на клу-
ба била да пристъпи къмъ изграж-
дане на клубно помещение, като 
•първоначално била стъкмена малка 
дъсчена постройка, служеща за за-
пазване съоръженията на спортни-
те лодки. Въ 1934 год. обаче, съ 
събраните отъ членовете средства 
била изградена въ района на Ру-
сенското пристанище, върху площь 
отъ 70 кв. метра, непосредствено 
до брега на Дупаоа, модерна дву-
катна железобетонна постройка. 
•Последната се състои отъ салонъ, 
канцелария, стълбище и две тераси. 
Обзаведена е съ 32 големи шкафа 
за пазене на облеклото, два душа 
'(мъжки и дамски), водно и електри-
ческо съоръжение, фаръ-прожек-
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По отношение на своята органи-
зация, клубътъ се отличава съ го-
лемата си стегнатость и дисципли-
на, позволяващи да развие благо-
приятната и успешна дейность, как-
то между членовете на клуба, така 
и средъ обществото. Клубатъ, ecfe-
кога билъ въ услуга на любители-
те на водния спортъ и на другите 
спортни организации, като проявя-
валъ особенна отзивчивость къмъ 
спортните дейностьти, които всяче-
ски насърдчавалъ. Не съ минали 
състезания по Дунава безъ члено-
вете на „Яхта клубъ" да н е с ъ взе-
ли участие. Първенците състезато-
ри всекога съ получавали скъпи 
отличия и награди. 

Предвидъ събитията които сму-
щаваха мира въ Европа, некои отъ 
членовете на клуба, водими отъ ви-
соки родолюбиви чувства, поднесо-

Петьрь х. Стойковъ 
Основатель на „ Я х г ь - к л у б ъ " въ гр. Русе. Соб-
ственикъ на моторната лодка „Летяща ннмфа" , 
която подарява на Дунавската на Н. В флотилия 

торъ за обслужване на клубния 
пристань, съответния брой плетени 
столове и маси, както и друга по-
къщнина..Този имо1Ъ на клуба въз-
лиза на 160.000 лева. 

По Нйсгоящемъ при клуба се на-
миратъ 30 спортни лодки. 

Споредъ записванията въ нароч-
ната зз цельта книга се установява, 
че общиятъ годишенъ брой на из-
лезлите за спортуване по Дунава 
лодки възлиза на 700 съ обслуги 
1,800 души мъже и жени. 

Драгомиръ Ст. Балановъ 
Oct-ователь на „Яхтъ клубъ" . П р и т е ж а в а л ь е 
последователно: гребна лодка , русалка , лодка 
съ извънбортенъ моторъ, а заедно съ своитЬ 
другари и на .Летящата ннмфа" , която подаря-

ва на Дунавската на H- В . флотилия 

ВЪнцеславъ Милде 
Единъ отъ основаталигЬ на русенския - Я х т ъ 
клубъ" . Още о т ъ малъкъ предаденъ на водния 
спортъ. П р и т е ж а т е л . , заедно съ останалигЬ три-
к а другари на «Летищата нимфа" , която пода-

рява на Дунавската на Н- В . флотилия 

ха въ дарь на Дунавската на Н. В. 
флотилия собственната си моторна 
лодка „Летяща нимфа". 

Преценявайки добре важностьта 
на съвременната обстановка, те 'съ 
готовность подпомогнаха р о д н и я 
флотъ съ едно съобщително сред-
ство, а съ това и з п ъ л н и х а още 
единъ дългъ къмъ родината. 

Русенскиятъ „Яхтъ клубъ" се от-
личава съ-благородството на свои-
те членове, строгата имъ дисципли-
на и високъ духъ, качества, които 
съ надеждно указание, че и въ бъ-
деще управата и членовете ще про-
дължатъ ценната си дейность за 
развитието на водния спортъ. 
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СВЕДЕНИЯ ЗЛ ЧУЖДИТЪ ФЛОТИ 
Испания 

Следъ победата на Франко испан-
ското правителство полага големи 
грижи за бързата постройка на нови 
бойни кораби и увеличение морска-
та мощь на Испания. 

Слоредъ сведенията отбелязани 
вь чуждостранния печатъ, изработена 
била нарочна корабостроителна про-
грама включваща постройката на 
следните кораби: четири 35,000 тс-
нни линейни кораби, 14 кръстосвача1 

съ водоизместване по 15,000 тона, 
18 флотиловодача и 14 подводника. 

Като се вземе предвидъ прибли-
зителното водоизместване на всеки 
флогиловодачъ 2,000 тона и навее 
кн подводникъ 1,000 тона, общото 
водоизместване на предвидените, за 
строежъ 50 к о р а б а възлиза на 
400,000 тона. 

Споредъ други сведения, общого 
водоизместване на бойните единици, 
които ще бждатъ заложени въ по 
сгройка възлиза на 225,000 тона, ко 
ето вероятно ще съставлява-и са-
мата действителность. 

Генералъ Франко отхвърлилъ всич-
ки предложения на чуждестранните 
корабостроителници и решилъ ко-
рабите да бждатъ построени въ 
испанските корабостроителници въ 
Кзртагена и Елъ Феролъ. Така сж-
що и постройката на корабните 
оржция била възложена на собстве-
ните орждейни фабрики-

Морската корабостроителница Мо-
релъ въ настояще в^еме се подоб-
рява и разширява. Въ последната 
сж извършени предварителните при-
готовления за залагането въ стро-
ежъ на първите кораби отъ строи-
телната програма. 

Кьмь 1 януари 1940 г. испански-
ятъ флотъ имапъ следниятъсъставъ: 
шгстъ кръстосвача съ водоизме-
егване 41,971 тона, двадесет из-
требигела отъ които „Цеута," „Ме-
лилла", „Хуеска" и „Теруелъ", сж 
купени въ последно време отъ ита-
лианския флотъ; деветь подводника 
отъ които „Генералъ Санджурджо" и 
„Генералъ Молла" сжщо така сж 
купени отъ Италия; 

Четири минопоставача съ общо 
водоизместване 8,400 тона; трина-
десеть канонерки и 24 спомагател-
ни кораба. 

Въ началото на настояпата го-
дина въ постройка се намирали из-
требителите „Ялава" и „Линтерсъ" 
притежаващи водоизместване 1536 
тона, скорость 38 мили и въоржже-
ние: четиои 120 мм. О Р Ж Д И Я И осемъ 
"533 мм. торпедни тръби. Сжщо и 
трите подводника отъ вида на „Д 1" 
съ надводно водоизместване 1050 то-
на. скорость 20'5 мили, едно 102 мм. 
орждие, 2 картечниции шесть 533 
мм. торпепни тржби. 

Следъ превземането на Картагена 

отъ националните в о й с к и , въ 
корабостроителницата се намирали 
въ постройка 6 подводника, въ тех-
ния брой вероятно и отбелезаните 
3 подводника отъ вида на „Д 1". 

На 1 януари настоящата година 
лИчниятъ с ъ с т а в ъ на испанския 
флотъ се състоялъ отъ 950 офице-
ра, 1350 подофицера и 20,000 мо-
ряка. 

Русия 
Морските сили на Русия сж раз-

пределени въ района на Балтийско 
и Северното ледовито море, Далеч-
ния изтокъ и Черно море. 

Данните за новопостроените бой-
ни кораби и строящите се такива, 
споредъ сжществуващите нзржчни-
ци за световните флоти не сж до-
статъчно пълни, тъй като всички 
сведения относно корабите на Ру-
сия грижливо се пазятъ отъ послед-
ната въ пълна тайна. 

Къмъ 1 януари 1940 год. съста-
вътъ на рускиятъ боенъ флотъ билъ 
следния: 

Въ Далечния изтокъ въ главно-
то средище Владивостокъ Русия раз-
полага съ 58 подводника, данни за 
които липсватъ; 8 миночистача съ 
водоизместване по 500 гона, ско-
рость 18 мили едно 100 мм. и две 
45 мм- орждия; два стражни кораба 
съ водоизместване по 810 тона, ско-
рость 20 мили и три 102 мм. орждие; 
30 торпедни лодки и 4 други спо-
магателни кораба. 

Освенъ тия кораби въ Ммуръ се 
намиратъ още 11 речни монитора, 
отъ които петь отъ вида i а „Красни 
Восюкъ" притежаващи водоизме-
стване по 950 тона, скорость 11 ми-
ли и въоржжени съ осемь 120 мм. 
и три 75 мм. орждия и 7 картечници. 
По настоу.щемъ те се считатъ за 
най големите и силно въоржжени 
речни монитори въ света. 

Въ Балтийското и Северното ле-
доиито морета Русия притежава най-
големата чааь отъ своите морски 
сили сьсюяши се стъ: двата линей-
ни кораба „Октомврийския Ревулю 
ция" и „Маратъ" притежаващи 
водоизместване по 23,300 тона, ско-
рость 23 мили и главно въоржже 
ние: дванадесеть 305 мм. шеснаде-
сеть 120 мм. и шесть 75 мм. ерж 
дия, 8 картечници, 4 торпедни тржби 
и единъ водосамолетъ; двата кръсто-
свача „Максимъ Горки" и „Кировъ" 
съ водоизместване 8000 то»а, ско-
рость 33 мили, деветь 180 мм. и че 
тири 102 мм. орждия, шесть торпед-
ни тржби и два водосамолета; ле-
киятъ кръстосвачъ „Аврора", мино-
поставачътъ „Марти" носяшъ 300 
заградни мини; два флотиловодача 
отъ типа на „Ленннградъ" съ водо-
изместване 2,895 тона, скорость 35 
мили; 25 изтребитела, 14 торпедс-
носеца, 72 подводника, 3 минопоста-

вача, 13 миночистача, 8 стрежни ко-
раба, 60 торпедни лодки и Ю дру-
ги спомагателни кораба. 

Въ Черно море се намиратъ след-
ните бойни кораби: линейниятъ ко-
рабъ „Парижквя кемуна", самоле-
тоносачътъ „Стелиьъ" съ водоиз-
местваме 9,0С0 тона и сксрость 30 
мили; кръстосвачътъ „Красний Кав-
казъ"; три кргстосвача: „Червена' 
Украйна, „Прсфинтеснъ" и~'„Комин-
тернъ"; 3 флотиловодача отъ вида 
на „Ташкентъ", шесть изстребите-
ла, 30 подводника, 5 минопоставача 
и 30 торпедни лодки. 

Освенъ тия кораби въ Каспийско-
море Русия притежава 5 канонерки, 

Унгария 
На Дунава Унгария притежава 

малъкъ реченъ флотъ състоящъ се 
отъ 14 кораба съ общо водоизме-
стване 1669 тона. Отъ тия кораби 
6 сж стражни съ водоизместване 
по 140 тона. 

Макаръ и твърде малъкъ въ сра-
внение съ флота на другите дунав-
ски държави, унгарскиятъ флотъ 
превишава десеторно нашите реч-
ни сили на Дунава. 

Норвегия 
Известни сж развилите се въ по-

следно време действия ка воюващи-
те страни въ териториалните води 
на Норвегия и самото крайбежие на. 
Скандинавската държава. 

Разполагаемите морски сили на-
Норвегия не сж били достатъчно мо-
щни за да се противопоставятъ как-
то срещу действията на британски-
те бойни кораби, така и спрямо сто-
варването на десантъ и завземане-
то отъ германските войски на раз^ 
лични укрегени места по норвеж<-
крто крайбрежие. 

Къмъ 1 януари 1940 год. Норве-
гия притежавала следните бойни1 

кораби: 
Четири бронирани кораба за бре-

гова отбра? а съ общо водоизме-
стване 14,050 тона. Корабите сж 
въоржжени съ no рве 210 мм., шесть 
152 Мм. и 10 по малко калибрени 
орждия. Развиватъ скорость 17 мили;: 

Два бгрзоходни минопоставача, 
побиргщи съответно 250 и 200 за-
градни мити притежаващи скорость 
22 мили; 

Шесть изстребитела съ общо во-
доимествене 3,174 тонг; 

Три торпедоносеца, деветь подвод-
ника, деветь минопсставачв, 22 кал-
ки торпедоносеца, 1 торпедна лодка 
и 7 други спомагетелни кораба. 

Въ началото на годината се на-
мирали въ постройка: петь изстреби-
тела и два минопоставача. 

Къмъ началото на априлъ Норве-
гия притежавала въ строя всичко 49' 
кораба съ о б ш о водоизместване 
29,271 тона, а въ постройка седемь,. 
съ общо вороиместване 4,870 тена. 
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С Т Р А Н И Ц А ЗА М Л А Д И Т Ъ 
Х Р И С Т О Ф О Р Ъ К О Л У М Б Ъ 

Единственъ севилскиятъ корабо-
водачъ Педро Ледезма се решилъ 
да премине тая пенеста преграда. 
Борейки се сь вълните, управлява-
ната съ вещина лодка успала невре-
дима да премине плитковината и пла-
вайки въ тихите води на залива, се 
насочила къмъ колонията. 

Следъ като билъ изнестенъ за 
извършените отъ туземците оже-
сточени нападения върху колонията, 
Колумбъ решилъ да прибере всички 
испанци обратно на корабите, за кое-» 
то далъ и съответните .нареждания. 

Съ големи усилия колонистите 
успели да пренесътъ останелите още 
товари и да се завърнатъ на кора-
бите. които въ последните дни н& 
априлъ вдигнали котва и се отпра 
вили по обратния пъть за островъ 
Еспаньола. 

Достигайки Порто Белло,Колумбь 
билъ принуденъ да изостави единъ 
отъ своите кораби, който билъ съ-
вършено прояденъ отъ червеите 
дързоеди. и по-нататъшното му из-
ползване било невъзможно й опас-
но. Обслугите били разпределени 
по останалите два кораба. 

На 30 май 1503 гоц. мореплавате-
льтъ достигнелъ бреговете на о въ 
Куба, гдето зоповедап , корабите дя 
се закотпятъ, за да даде почивка на 
изтощената обслуга и се снабди съ 
възможните хранителни припаси отъ 
сушата, тъй като гладътъ отъ дъл-
го време измъчвалъ испанците. 

Появилата се обаче силна буря и 
големо вълнение, не позволявали 
сношението съ брега. Шесть дено-
нощия корабите били непрестанно 
заливани отъ грамадните вълни и 
едва устоявали на силния напоръ 
на стихийния ветъръ. Котвените ве-
риги се скъсали, а резервните ко-
тви едва задържали корабите. 

Следъ стихване на бурята, кора-
бите внимателно продължили дви-
жението на изтокъ, покрай брего-
вете на острова. 

Двата кораба едва се държали на 
позърхностьта. Поради съществува-
щите многобройни отвори, причи-
нени отъ червеите въ корабните 
стени, презъ пбслецните непрестанно 
навлизала воца, която изпълвала ко-
рабните помещения. Борбата сре-
щу нахлуващата вода била извън-
редно тежка. Посредствомъ ръчни? 
т е помпи, ведра и други съдове, 
моояците ецва успевали да изхвър-
лятъ събиращата се въ вътрешно* 

(Продължение оть брой 134) 
стьта на корабите вода. Последни 
те постояно се намирали подъ за-
плахата отъ потъване. 

Едва на 23 юни 1503 год. кора-
би/е благополучно достигнали о-въ 
Ямайка, гдето хвърлили котва въ 
залива Пуерто-Буоно (Сухиятъ за-
лив ь), обаче, ненамирайки въ по-
следния хранителни припаси и вода 
за пиене, на следния день се Отпра-
вили и достигнали естественото при-
станище Санъ.-Глория. 

Въ това пристанище мореплавате-
льтъ билъ принуденъ умишлено да 
заседне своите потъващи вече ко-
раби, което било извършено после-
дователно на 23 юли и 12 августъ 
върху песъчна плитковина 

Корабите застанали единъ до 
другъ, напълнили се съ вода и се-
днали съ гръбнаците си на плитко'-
то морско дъно. Надъ водната повър-
хность останали да стърчатъ палу-
бите и горните части на корабите 
които, за да не се катурнатъ и лег-
натъ на едната си страна, помежду си 
били съединени съ дървени греди 
и свързани съ вързала. 

Върху кърмите на корабите испан-
ците устроили жилищните си по-
мещения, а на йосовете, които би-
ли на-.очени къмъ брега, съградили 
зашитии кули за отбрана срещу 
вероятно нападение отъ туземните 
племена. 

Колумбъ билъ особено загриженъ 
от| осно прехраната на сяоите хора. 
Останалите въ твърде ограничено 
количество хранителни п р и п а с и , 
следъ заседането на корабите и на-
пълзаие долните помещения съ во-
да, били окончателно развалени и 
съвършено негодни за употреба. 
Действително, отъ сжседните тузем-
ци племена испанците успели да 
получатъ известно количество храни 
съ които удовлетворили своя гладъ, 
обаче следъ кратко време достав-
ката била прекратена, поради из-
черпването на запасите/ 

За осигуряване съществуването 
на пътешествениците, наложило се 
да бъдатъ изпратени доброволци за 
търсене на храна и въ другите ча-
сти на острова. 

Зз цельга билъ изпратенъ Диего 
Мендецъ съ трима моряка, които 
взели съ себе си товаръ отъ раз-
лични дребни вещи, необходими за 
размена съ туземците, срещу доста-
вените отъ последните хранителни 
продукти. 

Благодарение на своята пред-
приемчивость и съобразителность, 
въ непродължително време Мендецъ 
успелъ да намери и получи храна, 
която изпратилъ последователно на 
испанците чрезъ тримата моряци, 
съ поръчение, да бъдатъ изработе-
ни разни игралки, въ замена на кои-
то било възможно да се получатъ 
достатъчно хранителни припаси. 

Моряците единъ следъ други се 
завърнали обратно, носейки възмож-
ния пъленъ товаръ разни храни. 
Мендецъ, макаръ и останалъ самъ, 
смело продължилъ обхождането на 
острова .като достигналъ източния 
му брегъ, гдето срещналъ и се сприя-
телилъ съ водача на едно големо 
племе. Последниятъ се съгласилъ да 
му даде лодка съ гребци. 

Натоварвайки па лодката събрана-
та храна и движейки се на западъ 
покрай бреговете на Ямайка, Мен-
децъ скоро достигналъ залива въ 
който_се намирали корабите на Ко-
лумба. Съ тая си дейность той бла-
гополучно изпълнилъ възложената 
му задача. Испанците се запасили за 
известно време съ добра и пресна 
храна. 

Оставянето обаче на корабокру-
шенците въ това положение, даленъ 
отъ отечеството и останалия Свйтъ 
и лишени отъ възможностьта да се 
завърнатъ обратно въ своята роди-
на, не могло да продължи дълго 
време. Следвало да се намерятъ 
средства и начинъ за достигане ост-
ровъ Еспаньола отгдето да се иска 
съответната гомощь. 

Събирайки обслугите Колумбъ 
съобщилъ, че съ необходими доб-
роволци, които да отнесътъ писмо 
до управи)ельтъ на колонията въ 
Еспаньола съ молба, за изпращане-
то на кораби за спасяване намира-
щите се въ бедствено положение 
испанци- Никой не пожелалъ обаче 
да проплава дългото разстояние меж-
ду двата острова и се впустне въ 
опаснота пътешествие съ подобна 
малка лодка, заплашена всеки мигъ 
да бъде погълната отъ грамадните 
морски вълни. 

Съзнавайки безизходното положе-
ние въ което се намирали испанци-
те , единственъ Диего Мендецъ проя-
вилъ смелость и решилъ да извър-
ши опасното пътуване до островъ 
Еспаньола. 

(Следва) 
Куюджуклиевъ 



Сградата на русенския „ Я х т ь - о у б ь " (сведения на 9 стр.) 

Д И Н А М И К А А. Д. 
София, пощенска кутия № 190 

За телеграми: Динамика, София 
ул. „Московска" 7 
Телефонъ: 2—33—33 I 

ТЕХНИЧЕСКО БЮРО И ПРЕДСТАВИТЕЛСТВО 
Корабни и лодочни дизелови мотори. Пристанищни транспортни 

уредби, инсталации и машини. 
Мостови строежи отъ вс-Ькакъвъ видъ (извършени предприятия: 

Яспаруховия мостъ въ Варна и ферибота въ Русе). 
Котли, водни и парни турбини и парни машини. 

Всички видове желЪзни конструкции. 
ВъздухоопрЪснителни инсталации и хладилни инсталации. 
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