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Ескадра линейни кораби въ открито море 
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КОЛОНА ЗА ЧЕТЦИТЪ 

На свещ. Я. Джаневъ—Пазард-
жикъ, относно торпед кораби. 
На зададените множество въпро-

си, естествено, че ще отговоримъ 
по редъ, обаче, поради малкото раз-
полагаемо въ колоната за четците 
место, уредничеството на вестника 
е принудено да даде само възмож-
ните най кратки сведения. 

Най малките и леки бойни кора-
би, които имать за главно оржжие 
торпедото се наричатъ съ общото 
име торпедни кораби. 

Въ зависимость на водоизмЪства-
нето и начинътъ на действие, торпед-
ните кораби се раздЪлятъна флоти-
ловодачи, изстр-Ьбители, торпедонос-
ци, подводници и торпедни лодки. 

Флотиловодачит-fe сж най големи-
те торпедни кораби, притежаващи 
водоизм^стване надъ 2,000 тона. 
Иматъ назначение Да покровител 
ствуватъ атаките на изстребителите 
и торпедоносците. 

Изстребителите представляватъ 
усъвършенстване в#дъ торпедонос-
ци съ предназначение да,атакуватъ 
големите бойни кораб^ а о<венъ 
това, превъзхождагь прасила и ско-
рость обикновенит^- 'т"орпедни ко-
раби и сж въ състояние да отбиятъ 
атаката на торпедоносните флоти-
лии, като ги пресрещнатъ, догонятъ 
и унищожатъ съ своята артилерия. 

Затова се наричатъ изстребители 
на торпедоносци или за по-кратко 
— изстребители. 

Торпедоносците, използвайки го-
лямата си скорость се впущатъ въ 
атака на вражеските главни сили 
въ най сждбоносния моментъ на 
дневния бой, за да решатъ изхода 
отъ сражението или облекчатъ теж 
кото положение на собствените си-
ли; ТЯ охраняватъ главното ядро на 
бойния флотъ или ескадрите които 
придружаватъ отъ действията на 
неприятелските торпедоносци, под-
водници и торпедни лодки. Освенъ 
това, торпедоносците успешно дей-
стватъ главно нощно време. 

Подводниците сж кораби, които 
най-вече използватъ принципа на 
изненадата, и за които се открива 
широко поле на действие. Техното 
назначение и резултатна употреба, 
както въ миналата, така и въ на-
стоящата войни е известно. 

Торпедните лодки сж най-малки-
те бойни корабчета, притежаващи 
мощно средство за борба на море 
— торпедото. Както при недобра ви-
димость, нощно време, така и презъ 
деня, торпедните лодки, поради го-
лемата си скорость действатъ ма-
сово и светкавично и представля-
ватъ малка,трудно уязвима цель. 

— На 21 юни 1917 год. български-
те самолети, макаръ и малко на 
брой, смело атакували и обсипали 
съ бомби градове1е Сулина и Вил-
ковь, техните пристанища, канали-
те при устието на Дунава и плава-
щите по техъ или стоящи на котва 
неприятелски кораби. 

До края на войната, нашите во-
досамолети действуволи главно въ 
областьта на дунавските устия, като 
многократно сж атакували градове-
те Сулина, Вилковъ, Исмаилъ и дру-
ги селища, кждето били съсредото-
чени неприятелските войски, скла-
дове и батареи. 

Нашите водосамолети непрестан-
но следяли за движението на про-
тивниковите бойни и търговски ко-
раби и често ги обсипвали съ свои-
те бомби. 

При тия си действия, водосамолети-
те всекога срещали силниятъ отпоръ 
на неприятелската противосамолетна 
артилерия, но въпреки това, макаръ 
и много пжти олучени отъ кжсове-
те на разпръскващите се въ възду 
ха гранати, напълно успешно сж 
изпълнявали в ъ з л о ж е н и т е имъ 
трудни задачи. 

Изобщо, презъ цялата война, во 
досамолетите отлично изпълнили 
своето назначение като разузнавачи 
и твърде успешно съдействали, как-
то на флота и бреговите части при 
отбраната на нашите брегове, така 
и на войските, които при настжпле-
нието въ Добруджа се движели 
близко до морето. 

— На 21 юни 1919 год. ингерни-
раниятъ въ Скапа Флоу, съгласно 
условията на примирието герман 
ския флотъ билъ неочаквано пото-
пенъ отъ собствените си обслуги, 
съ което се осуетила възможностьта 
немските бойни кораби да бждатъ 
използвани отъ държавите — по-
бедителки. Немскиятъ флотъ тогава 
б и л ъ командванъ отъ адмиралъ 
Ройтеръ. 

— Много пжти презъ време на 
продължителните Англо-Холандски 
войни, английскиятъ флотъ е изпа-
далъ въ твърде затруднено и сжд-
боносно положение. 

Така на 24 юни 1667 год. британ-
ските морски сили, следъ предва-
рителните и ожесточени действия 
на предвождания отъ адмиралъ Рой-
теръ холандски флотъ, били разби-
ти и напълно блокирани въ устието 
на р. Темза. 

Сжщиятъ день холандските мор-
ски сили започнали усилената и бе-
зогледна бомбардировка на англий-
ските брегове, около устието на го-
лемата река. 

Редакцията благодари за следни 
те получени дарения; 
1. Отъ дружеството на за-

пасните офиц. — Варна 100 лв. 
2 Ботю и Василъ Параш-' 

кевови — Габрово . . 100 лв. 
3. Т. Аганасовъ — София 100 лв, 
4. Огъ служащите при При-

стан. работили.—Варна бб лв. 
5. Ц. Стоевъ—гара Мездра 50 лв. 
6. Сим. Кировъ — с. Весе-" 

линъ, Варненско . . . 50 лв. 
7. К. Ил- Тръпчевъ—Варна 50 лв. 
8. Сава Хоистовъ — мина 

Перникъ 50 лв. 
9. Петъръ Къртевски—ми-

на Перникъ . . . 50 лв. 
10. Михаилъ Панчевъ — ми-

на Перникъ . . . . . 50 лв. 
11.Д. Стоиловъ—Кюстендилъ 50 лв. 
12. Георги Савовъ — Варна 30 лв. 
13. П. Поповъ — с. Бресто-

вецъ, Бургаско . . . 30 лв. 
14. С Недевъ, Царь Крумъ 

— Преславско . . . 30 лв. 
15. Б. Д. Вълчевъ — Варна 30 ле. 
16. Мих- Д. Матевъ —Варна 20 лв. 
17. Конда Стаматовъ—с.Ста-

ро Орехово . . . . 20 лв. 
18. Аг. Пешеаъ — Сливенъ 20 лв. 
19. Петъръ Юр. Таневъ — 

с. Маслово, Софийско 20 лв. 
20. П. А. Илиевъ — София 20 лв. 
21. Олив. Георгиевъ, Варна 15 ле. 
22 Студентско Академ. Д во 

— София • - . 1 0 лв. 
23. Ганчо П. Неделчевъ — 

Г. Джумая 10 лв. 
24. Симо Върбановъ Слав-

чевъ — София.. . . 10 лв. 
25. Георги Юрдановъ Пав-

лбвъ — София . . . 10 лв. 
26. К. Тоневъ— Бургасъ 10 лв. 
27. М. Дюлгеровъ—Бургасъ 10 ле. 
28. Димитъръ П. Петров-

ски с.Кнежа, Ореховско 10 лв. 
29. Вълчо П. Бърдарсвъ — 

с. Бреница, Б.-Слвтинско Ю лв. 
30. Дичо Стояновъ—Ловечъ 10 лв. 
31. P. Анастасовъ— Ловечъ 10 лв. 

(следва) 
—По липса на место въ колоната 

„Поща" редакцията нема възмож-
ность да напечата своевременно име-
ната на всички дарители. 

Поради големиятъ тиражъ на 
весника и увеличение на необходи-
мите материали и средства за спи-
сването му, уредничеството съже-
лява, че по настоящемъ се намира 
въ невъзмсжность да удовлетвори 
искането на многобройните си нови 
четци, желающи да получаватъ дву-
седмичника. Това ще бжде извър-
шено при първа възможность. 
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ОРГЛНИЗДЦИЯ, ТОЧНОСТЬ И ПРЕДВИДЛИВОСТЬ 
Развилите се въ по-

следно време световни 
събития установиха съ 
голяма яснота и убе-
дителность, че наредъ 
съ високиятъ борчески 
духъ и достатъчната 
материална мошь, за 
благополучното и ре-
зултатно изпълнение на 
предначертаната зада-
ча и постигане на по-
бедата, необходимо е 
народите да притежа-0 

ватъ и съответната доб-
ра организация, точ-
ность и предвидливость 
въ провеждане на дей-
ствията. 

ВЪрно е, че за всеки 
успЪхъ, намирашиятъ 
се на предна линия 
боецъ требва да при-
тежава силенъ и нес-
ломимъ борчески духъ, 
желязна дисциплина и 
да бжде ржководенъ 
отъ дейно командване, 
обаче сжшо така е вЪр-
но, че бойците ше бж-
датъ значително въз-
препятствани въ своите 
устремни напредвания, 
ако липсва съответната 
организация иточность 
за навременото попъл-
ване изразходваните въ 
боя запаси и доставя-
нето на всичко необхо-
димо за живота и дей-
ствията на войскит^. 

Смело може да се 
подчертае, че главенъ-
Д"Ьль въ постигнатите 

отъ германските вой-
ски победи иматъ пред-
видливостьта, точность-
та и удивителната ор-
ганизация на непрекжс-
натиятъ подвозъ на ма-
териали отъ складове-
те въ страната по дъл-
гите снабдителни пжти-
ша къмъ предните бой-
ни линии, асжшоинав-
ремениятъобратенъ от-
возъ на всичко излиш-
но, което би съставлява-
ло грижа и тяжесть на 
войските и би затрудни-
ло значително тяхната 
свобода на действие. 

Попълването на тоя 
грамаденъ разходъотъ 
припаси се извършва 
чрезъ надеждния под-
возъ, както отъ среди-
щата на воюващата 
държава, така и отъ 
първоизточниците на 
материалите въ близ-
ките и далечни страни, 
предимно чрезъ водни-
те пжтиша, което об-
стоятелство изисква на-
личието надостатъченъ 
брой кораби и плава-
телни средства. 

Развитието на двубоя 
между великите сили 
наложи оживеното ко-
рабоплаване въ Черно 
и Средиземно морета, 
въ което взеха участие 
и малкото наши тър-
говски кораби. 

Намесата на Италия 
въ войната увеличи зна-

чително и корабното 
движение по Дунава, 
по който широкъ и ва-
женъ воденъ пжть въ 
настоящо време се из-
вършва голема часть 
отъ подвоза на необхо-
димите за държавите 
въ Средна Европа раз-
лични припаси и пър-
вични материали. 

Т и я обстоятелства 
подчертаха големото 
значение на търговския 
флотъ и последицата 
отъ липсата на предвид-
ливость и не навреме 
положените усилия за 
набавянето на българ-
ски речни кораби и 
плавателни превозни 
сждове за използване 
по важната снабдител-
на артерия, отъ превоз-
ните такси на които 
средства държавното 
съкровище би получи-
ло значителни приходи. 

Организацията, точ-
ностьта и предвидли-
востьта следователно 
сж качества, к о и т о 
следва да се придобиятъ 
отъ трудолюбивия бъл-
гарски народъ и които, 
наредъ съ високия бор-
чески духъ, храбрость-
та и издържливостьта 
на българина, ше под-
помогнатъ значително 
усилията за културното, 
стопанско и народно-
стьно преуспеване на 
нашето Отечество. 
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Знайно е, че при боините дей-
ствия гол"Ьмъ дЪль въ победата има 
широкото използване принципа на 
изненадата. 

Последната, поради своята нескак-
ваность, всЬкога отнека възмож-
ностьта за своевременното открива-
не намеренията на противника и го-
товностьта на силите за отбивене 
внезапните вражески удари. 

Невидимото, неизвестното и нео-
чакваното всякога представлява нзй-
големото, най-опасно и мощно сред-
ство за резултатни действия. 

Най-силенъ и опасенъ е невиди-
миятъ врагъ,поради което се поражда 
и стремежатъ на различните държа-
ви за ревнивото пазене въ тайна на 
изнамерените и създадени н о в и 
средства за борба. 

Отъ бойнит-fe кораби, подводни-
кътъ е единствениятъ, който въ по-
следно време поради изключително-
то използване изненадата и внезап-
ните действия, придоби големо зна-
чение въ морската война. 

Следствие с в о я т а невидимость, 
скритость и неуязвимость въ мор-
ските дълбочини, гдето се движи и 
дебне своята жертва, подводникътъ 
се характеризира като ново и мощ 
но средство за борба на море, на-
маляващо силата на големите над-
водни бойни кораби и оспорващо 
имъ владението на обширните океа-
ни и морета. 

Военно-морската история подчер-
тава напълно ясно огромното зна-
чение, което подводниците иматъ 
за безопасностьта на презморските 
пжтища. 

Безпощадната подводна война и 
многобройните примери на смели 
действия отъ германските и англий-
ски подводници презъ Световната и 
настоящата войни, безспорно сж 
очевидно доказателство за голема-
та стойность на тоя родъ оржжие за 
войната на море. 

Преценявайки значението на под-
водния флотъ, Англия на неколко 
пжти следь Световната война повди-
гна настойчиво въпроса за ограни-
чение и пълното отстранение на 
подводника. Обаче, както въ Вашинг-
тонската морска конференция презъ 
1922 год. и свиканите такива въ 
Лондонъ презъ 1930, 1932 и 1936 
год, за ограничение на морските 
въоржжения, предявените отъ Ан-
глия предложения за окончателно-
то премахване или ограничение об-
щиятъ тонажъ на подводниците, не-
маха почти никакви резултати. По 
стигнатата спогодба, относно хума-
нитарното водене на подводната 
война и нарочните клаузи за коман 
диритЪ на подводните кораби, огра-
ничаващи използването и дейность-
та на подводниците, не бе ратифи 
цирана отъ договорящите страни 
Франция и Италия, които за сигур-
ната отбрана на своите гранци и 
защитата на морските си интереси 
възлагаха големи надежди на под-
водния си флотъ. 

Това обстоятелство наложи уси-
лената постройка, както отъ Фран-
ция, така и отъ Италия на големъ 
брой подводници, а отъ английска 
страна, постройката на надводки и 
нарочни кораби за борба съ под-
водната опасность, като се взеха и 
съответните мерки за въоржжение 
на търговските кораби презъ време 
на война съ орждия и противопод-
водии бомби. 

За золемото значение на подвод-
ниците свидетелствуватъ данните 
относно броятъ на намиращите се 
въ строя и въ постройка подводни-
ци на различните морски държави. 

Въ началото на настоящата вой-
на, Янглия притежаваше 62 подвод-
ника въ сгроя и 11 въ постройка, 
Франция 79 въ строя и 25 въ по-
стройка, Германия около 61, Италия 

106 въ строя и 27 въ постройка, 
Япония 75, Съединените Щати око-
ло 100 и Русия надъ 160. 

Огъ нашитЪ съседи Румжния 
притежава 1 подводникъ и 2 въ по-
стройка, Югославия—4 въ строя и 
2 въ постройка, Гърция 6, а Тур-
ция—9 подводника въ строя и 8 въ 
постройка. 

Какъвъ е сегашниятъ б р о й на 
подводниците въ воюващите стра-
ни е трудно да се установи, обаче, 
предполага се, че въпреки получени-
.зе загуби, броятъ имъ е нарасналъ 
значително, тъй като известно е, че 
презъ време на Световната война, 
Германия чрезъ съответната орга-
низация на своите корабостроител-
ни възможности имаше въ строя и 
въ усилена постройка общо надъ 
800 подводника. 

Развилите се презъ настоящата 
война събития наново подчертаха 
стойностьта на подводниците като 
резултатното средство за борба, за 
което свидетелствуватъ с м е л и т е 
действия на лейтенантъ Примъ въ 
Скапа Флоу. както и всекидневни-
те оповестявания чрезъ вестниците 
и радиопредавателите относно но-
вите успехи на подводното оржжие. 

Поради своето голямо бойно зна-
чение и, въ сравнение съ големи-
те надводни кораби—твърде ефте-
ната си постройка, подводниците сж 
единствените бойни кораби, непъл-
но пригодни за защита на малките, 
съ ограничени финансови възмож-
ности държави. 

Имайки предвидъ големото зна-
чение на подводника като надежд-
но о р ж ж и е за борба на море, 
следва въ бждещето създаване на 
нашия флотъ да бжде включена и 
постройката на подводници, които 
се считатъ за верни стргжи на оте-
чествените води и сигурни защит-
ници на родните брегове. 
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1 М О Р С К И Р И Б О Л О В Ъ 
Мрежи отъ въглища и варь. -
Въпреки сжществуващите реди-

ца предпазни м t р к и, грижливо 
и внимателно стопанисване и пазе-
не на риболовните мрежи, послед-
ните въ сравнително кратко време 
се повреждатъ, износватъ и се нуж-
даятъ отъ закърпеане и замества-
не съ новоизплетени. Тия чести по-
вреди и подмЪнявания на мрежите 
сж свързани съ разходи на значи 
телни суми. Съгласно поместените 
въ немските списания сведения, въ 
Германия ежегодно се разходватъ 
около 165. милиона лева за отстра-
нение повредите по риболовните 
мрежи. 

Обикновено тия мрежи се изпли-
татъ отъ ленени, конопени и памуч-
ни влакна и конци. Въ Германия 
обаче сж успели, следъ дългого-
дишни проучвания и опити да по-
лучатъ по химически начинъ синте-
тични, съвършено тънки искуствени 
нишки отъ вжглища и варь, които 
по издържливость и трайность пре-
възхождатъ значително употребяе-
мите естествени влакна за плетене-
то на риболовни мрежи. 

Първоначално изработените це-
дилки отъ изскуствени, получени 
оть х 1мическата преработка на варь-
та и вжглищата влакна имали из-
държливость шесть до десеть пжти 
по-голема отъ издържливостьта на 
цедилките направени отъ вълнени 
или памучни тънки кърпи. Това уста-
новяване издържливостьта на из-
куствените нишки дало поводъ, да 
се извършатъ опити за изработава-
не на риболовните мрежи изклю-
чително съ синтетични влакна отъ 
вжглища и варь. 

Тия изскуствени влакна сж наме-
рили приложение въ направата на 
работно облекло, притежаващо свой-
ствата да бжде лошъ проводникъ на 
топлината, студа и електричеството. 
Това облекло дава възможность за 
сигурна защита на работника отъ 
запалване, замръзване, влиянието 
на горещината и химическото дей-
ствие, като сьставляватъ добра изо-
лация срещу електрическия токъ. 

Съ тоя новъ способъ за получа-
ването на изкуствени нишки чрезъ 
химическата преработка на вжгли-
щата и варьтз, въ Германия се съз-
дава нова индустрия, производство-
то на която ще съставлява твърде 
изгодна износна стока за получа-
ването на чужди платежни средства. 
Производството на китова мась. 

Главниятъ продуктъ, който се до-
бива отъ преработването на убити-

те китове е китовата мась, която се 
използва за разни индустриални 
цели. 

Споредъ сжществуващите сведе-
ния, въ време на китоловството 
презъ 1939 година, били получени 
2,820,772 бъчви китова мась, отъ 
които 1,206,77 * бъчви следа вие ки 
толова въ европейските ледовити 
области. Отъ последното количество 
483,856 бъчви мась били изработени 
отъ норвежските к и т о л о в ц и и 
722,918 бъчви отъ тия на другите 
държави. 

Следствие на сжществуващата вой-
на, условията за китоловството въ 
последно време сж ограничени,кое-
то обстоятелство има за последица 
и значителното намаляване произ-
водството на китова мась. Поради 
това, цената на последната, въ срав-
нение съ цената на китовата мась 
преди избухване на войната е по-
вишена съ 150°/,,. 

Отъ това значително повишение 
се възползвали главно японските 
китоловни сдружения, които увели 
чили производството на китова мась 
съ 300°/0 и сж изнесли значителни 
количества за чуждите страни, отъ 
който износъ сж осжществили до-
бри печалби, възлизащи на 45 ми-
лиона иени. 

Ловидбата на тюлени. 
Наредъ съ китоловството, въ се-

верните ледовити морета е разпро.-
странена и ловидбата на тюлени. 

Най добъръ опитъ въ това на-
правление иматъ норвежските тю-
леноловци, споредъ които, най под-
ходящи кораби за ловидбата на тю-
лени се считатъ тия съ дървени сте-
ни, тъй като сж значително по-издър-
жливи отъ железните и притежа-
ватъ по голема пъргавина и устсй-
чивость срещу налагането на леде-
ните маси. 

На основание на тая опитность е 
изработенъ съответния видъ тюле-
ноловенъ корабъ, койтот>бикновено 
има следните данни: дължина 25, 
широчина 6 и газене 3'5 метре; за 
двигатели притежава, както ветрил-
но стъкмяване, така и дизелмоторъ 
съ мощность 300 к. с., осигуряващъ 
на кораба скорость отъ 9 мили. Ко-
рабътъ е снабденъ съ нарочекъ 
винтъ, направенъ отъ поникелована 
стомана и пригод^нъ за р а б о т а 
всредъ ледените полета. 

Въ товарните отделения сж по-
местени осемь големи, снемаеми 
котли за поставяне на получените 
отъ тюлените тлъстини. 

Обикновено тюленътъ се среща 

най-вече въ сеаарните ледовити мо-
рета, около Шпицбергенъ и източ-
ните брегове на Гренландия, отъ 
66 до 77 градуса северна ширина, 
гдето се движи въ големи и мно-
гобройни стада. Сжществуватъ два 
вида тюлени: phoca groenlendica и 
cystophcra cristata, които, за да ро-
дятъ своите малки тюленчета се из-
качватъ върху обширните плаващи 
ледени блокове. Времето за ражда-
нето на младите тюленчета трае 
отъ средата на мартъ до края на 
месецъ априлъ. 

Въ първите дни на раждането, 
кожата на младите тюлени добива 
снежно-белъ цветъ и се покрива съ 
дълги лъскави, сребристи косми, 
който видъ и цветъ тюлените за-
пазватъ въ продължение на 14 дена. 
Това време се счита като най под-
ходящо за ловидбата на тюлени. 
Следъ две седмици, косъмътъ на 
различни места отъ телото потъм-
нява и променя своя цветъ, което 
обстоятелство съвпада съ времето, 
когато младите тюлени преставатъ 
да бозаятъ отъ своите майки. 

Именно въ това време тюленолов-
ците слизатъ върху плаващите ле-
дени блокове и чрезъ дълги, на-
рочни тояги убиватъ чрезъ удари 
младите тюлени, а по-възрастните 
— чрезъ пушечни изстрели. 

Убитите тюлени се влачатъ и при-
биратъ на кораба, гдето кожата имъ 
се одира, опъва върху нанлонни 
дъски иследъ насоляване, складир-
ва въ нарочните помещения, а от-
делените мазнини се постввятъ въ 
съответните котли. 

Най-добре развито е тюленолов-
ството въ Норвегия, която притежа-
ва около 100 тюленоловни кораба. 
Съгласно норвежските статистически 
данни, въ зависимость отъ благо-
приятното време, сжществуващите 
пречки отъ ледените маси и срещна-
тите тюленови стада, годишно все-
ки тюленовъ корабъ донася средно 
отъ 1,000 до 4,000 броя тюлени на 
стойность неколко милиона крони. 

Годишно тюленоловните кораби 
извършватъ обикновено по три пла-
вания, отъ които първото плаване е 
отъ най големо значение, тъй като 
съвпада съ времето, когато тюлени-
те раждатъ, а известно е, че най-
добри и най ценни сж кожите на 
младите тюленчета. 

Освенъ кожите на тюлените до-
ходни сж и тлъстините, дебелината 
и количеството на които е въ зави-
симость отъ годишното време и 
различните условия за прехранване 
на тюлените. 
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ВТОРИЯТЪ ПОХОДЪ НА СПОМ. КРЪСТОСВАЧЪ „МЬОВЕ" 
Следъ дьлга почивка на обслуга-

та и подтЪгане на котлите и маши-
ните, спомагателниятъ кръстосвачъ 
„Мьове" въ есеньта на 1916г.успелъ 
отново да се промжкне презъ ан-
глийската блокада и предприелъ 
вториятъ си походъ за водене кор-
сарска война въ водите на Атланти-
чески океанъ. Тоя пжть кръстосва-
чътъ променилъ името си на „Ве-
нета" и ималъ за първа задача да 
се движи по оживения корабенъ 
пжть между Англия и Ню Иоркъ. 

На 1 декември привечеръ „Мьове" 
забелязалъ въ далечината на запад-
ния хоризонтъ черни кълба димъ 
произлизащъ отъ корабъ съ запад-
на посока на движение. Кръстосва-
чътъ се впустналъ въ гонидба. Едва 
на зараньта на 2 декември преслед-
ваниятъ корабъ билъ настигнатъ. 
Последвалъ обичайниятъ междуна-
роденъ препоренъ сигналъ, кора-
бътъ веднага да преустанови свое-
то движение, а когато тая заповедь 
не била изпълнена, предъ носътъ 
на беглеца се издигнали неколко 
пръски вода, причинени отъ снаряди-
те на „Мьове". Въпреки това кора-
бътъ продължилъ своето движение, 
като чрезъ корабната радиостан-
ция се опиталъ да поиска помощь, 
обаче единъ попадналъ въ радиоте-
леграфното помещение снарядъ по-
ставилъ край иа тия опити. Извър-
швайки отчаенъ опитъ да отбегне 
своята сждба, преследвания корабъ 
открилъ стрелба съ кърмовото си 
орждие. Скоро обаче неколко пет-
надесеть сантиметрови снаряди по-
паднали въ кърмовата му часть и 
той се принудилъ да спре и послуш-
но да изпълни дадените му отъ спом. 
кръстосвачъ заповеди. 

Установило се, че това билъ ан-
глийскиятъ корабъ „Voltaire". По-
следниятъ билъ потопенъ чрезъ по-
ставянето въ подводната му часть 
на взривни патрони. 

Следъ неколко часа билъ спрянъ 
и проверенъ белгийскиятъ корабъ 
„Ззмландъ" превозващъ 9,000 тона 
замразено месо, предназначено за 
Белгия. Съгласно постигнатото спо-
разумение съ германскато правител-
ство, корабътъ ималъ необходимото 
разрешение за пренасяне отъ Аме-
рика на резлични хранителни припа-
си, предназначени за изхранване на-
селението въ завоюваната часть отъ 
Белгия, поради което, следъ повреж-
дана на радиостанцията, той билъ 
освободенъ да продължи своя пжть. 

Въ продължение на следващите 
четиричзцесеть дни, нз хоризонта 

не се появилъ никакъвъ корабъ. 
Напразно наблюдателите севзиратъ 
на всички страни и не виждатъ ни-
що друго освенъ безкрайната сине-
ва на океана и надвисналиятъ надъ 
него чистъ небосводъ. 

Най подиръ се' появилъ големъ 
четиристожеренъ корабъ, въ чиято 
близость „Мьове" свалилъ предпаз-
ните си стени и неочаквано насо-
чилъ своите орждия. Ясно се забе-
лязвало какъ часть отъ обслугата 
на кораба се втурнала къмъ кърмо-
вото орждие съ задача да открие 
стрелба по немския кръстосвачъ. 
Единъ залпъ обаче, отъ орждията 
на „Мьове", прекратилъ всекакво 
действие и всялъ паника върху ко-
раба. Обслугата на последния се 
спустнала къмъ спасителните лодки. 
На командния мостъ не останалъ ни-
кой, а отъ машинните и огнярни 
отделения, изкочили бързо върху 
палубата машинистите и огнярите. 
Машината на кораба обаче, изоста-
вена безъ обслуга не е била окон-
чателно спрена и поради това ко-
рабътъ продължавалъ бавно да се 
движи. Спуснатите отъ „Мьове" две 
лодки съ голема мжка успели да 
приближатъ и застанатъ на стена на 
кораба, върху който немските мо-
ряци се изкачили и съ пистолети въ 
ржка сполучили да поставятъ всич-
ко въ редъ. Обслугата на английския 
корабъ „Mount Tetmqe" била прене-
сена върху „Мьове", заедно съ го-
лемо количество хранителни при-
паси за намиращите се на кръстос-
вача пленници отъ потопените ко-
раби. 

На 8 декември „Мьове" потопилъ 
три кораба: Единъ малъкъ ветро-
ходъ съ водоизместване 120 тона, 
товарниятъ корабъ „Kinge George" 
превозващъ 600 тона барутъ и ко-
рабътъ „Cambrian Range" съ 5500 
тона твърде цененъ товаръ. 

На 10 декември кръстосвачътъ 
срещналъ и потипилъ най-големия 
отъ всички кораби които ималъ слу-
чая да унищожи презъ време на 
двата си похода, „Geo.rgic",- прите-
жаващъ водоизместване 10,077 бр. 
р. тона. • Корабътъ превозвалъ то-
варъ отъ 8,000 тона, между които 
и 36 бронирани автомобила и за 
жалость, 1,200 хубави коне, завър-
зани въ нарочните дървени обори 
върху палубата. Немските моряци 
съ мжка наблюдавали, какъ извест-
на часть отъ тия благородни живот-
ни, преди дз бждатъ напълно по-
гълнати отъ океанските води, отчая-
но плузали^въ различни посоки, око-

ло местото на потъването. 
Спомагателниятъ кръстосвачъ се на-

сочилъ на югъ и за да измени своя 
видъ билъ наново боядисанъ въ чер-
но съ кафяви палубни надстройки. 

Следъ неколко дена на разсъмва-
не „Мьове" заловилъ английския 
корабъ „larrowdaie", който ималъ 
сжщиятъ като на немския кръстос-
вачъ видъ: черни стени и кафяви над-
стройки. „larrowdaie" превозвалъ 
военни материали състоящи се отъ 
117 камиона, 3200 стоманени плочи 
за направа на снаряди и 30,0СО сви-
тъци бодлива тель. Освенъ това, ко-
рабътъ ималъ пълни запаси отъ 
вжглища, достатъчни за едномесеч-
но непрекжснато движение. Поради 
това, командирътъ на „Мьове", кап. 
лейтенантъ графъ Дона решилъ да 
изпрати кораба въ некое немско 
пристанище заедно съ целиятъ му 
товаръ и съ обслугите отъ потопе-
ните кораби на брой 460 души. 

За командиръ на кораба билъ 
назначенъ пакъ мичманъ II р. Баде-
вицъ,който презъ време на първиятъ 
походъ на „Мьове" бе отвелъ ко-
рабътъ „Westburne", сжщо -съ об-
слугите на потопените кораби, въ 
Санта Круцъ. Отъ тамъ храбриятъ 
мичманъ успелъ при трърде голе-
ми трудностьти, преоблеченъ като 
езуитинъ да пристигне въ Кадиксъ 
отъ гдето, съ случайно намиращиятъ 
се немски подводникъ се отзовалъ 
въ пристанището Пола и благопо-
лучно пристигналъ въ Берлинъ. 
Здравъ и читавъ, съ железенъ 
кръстъ на гърдите, мичманъ Баде-
вицъ се представилъ еяинъ деьь 
предъ кап. лейт. Грефъ Дона, за да 
вземе наново участие въ втория пс-
ходъ на немския спомагателенъ кръ-
стосвачъ. 

Появилото се обаче големо оке 
анско вълнение затруднило прена* 
сянето на пленницит-fe върху „larrow-
daie"; Високите като планински хре-
бети вълни застрашавали да раз-
биятъ спуснатите лодки, върху ко-
рабните стени. 

Въ това време на хоризонта се 
появилъ другъ корабъ, „St. Theo-
dore", който следъ кратко преслед-
ване билъ спрянъ и следвало да бж-
де оглеланъ и проверенъ, високо 
надигащите се обаче вълни , съ 
глухъ ревъ прехвърляли палубата 
на корабите. Какъ да се спустне и 
изпрати лодка на задържания корабъ? 

По палубата на „Мьове" се раз-
несло пищението на свирка и запо-
ведьта: Доброволците строй се!". 
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Като единъ човЪкь, почти всички 
излезли напредъ и застанали мир-
но, готови, въпреки опасностьта, да 
изпълнятъ заповЪдьта на своя ко-
мандиръ. Следъ кратко време, наз-
начените доброволци благополучно 
успели да достигнатъ и се искачатъ 
,върху палубата на „St. Theodore". 

Следъ извършването на установе-
ния прегледъ, лодката съ капитана 
на кораба и неговия помощнмкъ, гу-
бейки се отъ видииость всредъ безд-
ните на вълните, сполучила да се 
завърне обратно къмъ „Мьове". При 
заставането на сгена, ецна огромна 
вълна застрашавала да обърне лод-
ката, обаче въ последния мигъ, сржч-
ните и бързо действащи моряци ус-
пели чевръсто да закачатъ куките 
на повдигателните вжжета и лодка-
та съ голема бързина била издиг-
ната невредима на палубата. 

Английскиятъ корабъ превозвалъ 
7,000 тона доброкачествени каменни 
вжглища, които били твърде необ-
ходими за следващите действия на 
„Мьове". Поради това командирътъ 
на немскиятъ кръстосвачъ решилъ 
да задържи кораба, за да попълва 
въ последствие запасите отъ гориво. 

На следния день вегърътъ и въл-
нението намалили своята сила и да-
ли възможность за прехвърляне 
пленниците върху „larrowdale", кой-
то се отправилъ за Германия. Съ 
вдигнатъ препоренъ сигналъ, озна-
чаващъ: „Щасливо пжтуване", отна-
сящо се до „Мьове", „larrowdale" 
се изгубилъ отъ видимость на хо-
ризонта. 

За командиръ на кораба „St. Theo-
dore" билъ назначенъ мичманъ II р. 
Кьолеръ, който получилъ датата 
и местото за срещата съ „Мьове". * 

* * 

Дълго още време големото въл-
нение продължавало да бушува съ 
нестихваща сила. Грамадни вълни 
една следъ друга се надигали не-
прекъснато и подмЪтали като трес-
ка немскиятъ кръстосвачъ. Посто-
янното клатушкане не давало въз-
можность на обслугата да си почи-
не и отдъхне нито за минутка. За 
да даде възможность на подчиненте 
си моряци да си починатъ, коман-
дирътъ на „Мьове" насочилъ кора-
ба на югъ, за действие въ южната 
половина на Атлантически океанъ. 

На 17 декември билъ срещнатъ и 
задържанъ английскиятъ к о р а б ъ 
„Dramatist", който изцело билъ на-
товаренъ съ взризни вещества. На 
следния день корабътъ билъ взри-
ванъ. 

На 23 декември „Мьове" се срещ-
налъ на уговореното место съ ко-
раба „St. „Theodore", който получа-
вайки две скорострелни орждия билъ 
стъкменъ като втори спомагателенъ 
кръстосвачъ и получилъ и м е т о 
„Гайеръ". За командиръ на новия 

спом. кръстосвачъ билъ назначенъ 
старшиятъ офицеръ на „Мьове", 
лейтенантъ Волфъ. 

Въ първия коледенъ день, когато 
мисъльта на моряците отъ „Мьове" 
се отправила къмъ техните близки 
въ далечното отечество, отъ югъ, 
откъмъ бреговете на Чили се по-
явилъ големъ ветроходъ, който по-
добно на огромна бела птица раз-
перилъ като крила многобройните 
си издути отъ благоприятния попж-
тенъ ветъръ платна, и се плъзгалъ 
лека по набраздената повърхность 
на океана. Това билъ френския ве-
троходъ „Нантъ", превозващъ 3,300 
тона силитра, коятонеприятельтъ би 
превърналъ въ барутъ и взривни 
вещества за снарядите и патроните, 
следователно, в ъ п р е к и коледния 
праздникъ, войната наложила уни-
щожението на вражеския корабъ. 

Поставените взривни патрони би-
ли възпламенени. Следъ взриваване-
то си те отворили множество голе-
ми отвърствия въ дървените стени, 
презъ които морската вода бързо 
навлезла и изпълнила вжтрешно-
стьта на ветрохода. Последниятъ се 
наклонилъ на едната си страна, сто-
жерите му се пречупили и платна-
та, подобно на сетния ударъ отъ 
крилата на умирающа птица съ си-
ленъ плесъкъ се потопили въ мор-
ската бездна, въ която изчезналъ за 
винаги красивиятъ белъ ветроходъ, 
командирътъ на който тайничко из-
бърсалъ търкулналата се по заго-
рялата му буза сълза. 

На 28 декември „Гайеръ", полу-
чайваки съответната заловедь за 
среща въ края на януари, се отда-
лечилъ за самостоятелни действия. 
Скоро двата кораба се взаимно из-
губили отъ видимость. 

Срещу нова година откжснатиятъ и 
странствуващь далечъ отъ родната 
земя кръстосвачъ получилъ следна-
та радиограма: 

„Отъ Науенъ за „Мьове": Баде-
вицъ благополучно пристигна въ 
Свинемюнде. Взети сж мерки за за-
пазване блескавите успехи въ тай-
на. На всички благопожелания за 
щастлива нова година. Адмирал-
ниятъ щабъ". 

Кратките, съдържателни и обод-
рителни думи действително дошли 
като скжпъ новогодишенъ подаръкъ 
за обслугата на „Мьове", к о я т о 
продължила празденството по по-
срещане на новата годиИа до късно 
презъ нощьта, разменяйки мисли 
относно подвига на мичманъ Баде-
вицнъ. Последниятъ наново отбеля-
залъ храбростьта и умението на 
немския морякъ, тъй като, въпреки 
наличието на обслугата отъ потопе-
ните английски кораби,която се съ-
стояла отъ 460 души и гжстата мре-
жа на неприятелските бойни еди-
нициблокираващи германските бре-

гове, той успепъ, съ помощьта на 
своите 15 души моряци, да се про-
мжкне и отведе кораба „larrowdale" 
въ родното пристанище. 

Следващите жертви на „Мьове" 
били единъ английски големъ ве-
троходъ и японския корабъ, „Худ-
зонъ Мару", старъ, твърде бовнохо-
денъ корабъ, който билъ задър-
жанъ за приютяване обслугите на 
потопените кораби. 

На 8 януари билъ срещнатъ и по-
топенъ корабътъ „Minieh", който 
билъ съвършено празенъ, Отъ из-
вършения предварителенъ прегледъ 
се установило, че корабътъ превоз-
валъ вжглища за единъ английски 
кръстосвачъ, намиращъ се въ не-
посредственна близость на водния 
районъ, въ който действалъ „Мьове". 
Затова немскиятъ корабъ, следванъ 
отъ „Худзонъ Мару" променилъ 
посоката на движение къмъ изтокъ-

На следния день билъ потопенъ 
английскиятъ корабъ „Petherby", на-
товаренъ съ 5,000 тона оризъ. 

Всички заловени пленници отъ по-
топените кораби били пренесени 
върху „Худзонъ Мару", който съ 
настжпването на тъмнината билъ 
отправенъ за неутралното приста-
нище на Пернамбуко. 

Извършвайки преднамерено дви-
жение въ северно направление за 
да заблуди наблюдателите отъ япон-
ския корабъ и не открие истинските 
си намерения, подъ прикритието на 
нощьта, „Мьове" се насочилъ об-
ратно на югъ, за среща съ „Гайеръ". 

Движейки се далечъ отъ извест-
ните плавателни пжтища, „Мьове" 
намалиль своята скорость, съ което 
се дала възможностьта за отдихъ 
на обслугата и подтегане на кот-
лите и машините. Броятъ на постжп-
ващите на стража моряци билъ на-
маленъ до възможния минимумъ. 
Обслугата почивала подъ сенката 
на опнатите върху палубата платна 
и слушала корабната музика, която 
изпълнявала народни песни и от-
брани маршове. Хората отъ „Мьове" 
събирали сили за нови действия и 
нови подвизи. 

На 17 януари презъ нощьта на 
близко разстояние се появила слаба 
светлина. Отъ „Мьове" билъ даденъ 
свелиненъ знакъ, на който отъ очер-
таващата се сенка на корабъ отго-
ворили съ три зелени светлини, съ-
ставляващи оговорения опознате-
ленъ знакъ съ „Гайеръ", 

Двата кораба застанали единъ до 
другъ и на следния день, започнало 
прехвърлянето на вжглища върху 
„Мьове". Въпреки сжществуващото 
вълнение кръстосвачътъ благопо-
лучно успелъ да натовари 1,700 то-
на гориво, следъ което корабите се 
разделили и се впустнали за нови 
действия всредъ обширния океанъ. 

(Следва) 
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МОРСКИ ВЕСТИ 
Ново югославянско пристанище 

Поради невъзможностьта отъ раз-
ширяване на пристанището Дубров-
никъ, югославянското правителство 
решило да построи друго модерно 
пристанище и съвремено упорно 
средище за флота въ Адриатическо 
море при устието на Нарета и въ 
близость на селището Плотеа. 

Малкиятъ островъ Осингъ, който 
се намира предъ устието и преграж-
да входа ще бжде съвършено отстра-
ненъ, като получените отъ това ка-
мани ще бждатъ използвани за по-
стройката на пристанището. 

Разширение на корабострои-
телницата въ Одесса. 

Споредъ поместените въ чуждо 
странния печатъ сведения, централ-
ното управление на „Цуморстрой" 
за постройката на кораби е пред-
приело въ послелно време разши-
рение и подобрение на корабострои-
телницата въ Одессз .Андре Марти". 
Работите по това разширение и пре-
устройство сж вече започнати. 

Спедъ завършване на предвиде-
ните подобрения, за които сж от-
пуснати 90 милиона рубли, корабо-
строителницата ще може да започне 
постройката на кораби съ по-голе* 
мо водоизместване. Новопостроени-
те два плаващи дока съ повдигател-
на сила отъ 6,000 тона, съгласно 
сведенията се използватъ вече, а 
следъ окончателното завършване 
на разширенията,корабостроителни-
цата ще увеличи четири пжти своята 
работоспособность. 

Новопостроениятъ рускитоваро-
пжтнически корабъ „Вишеславъ Мо-
лотовъ" завършилъ успешно проб-
ните си плавания. Корабътъ прите-
жава следните данни: дължина 133"2, 
широчина 18"4 и височина 9*68 метра; 
водоизместване 7,500 бр. р. тона и 
двигатели съ мощностъ 14,000 к. с. 
осигуряващи скорость на кораба 20 
мили въ часъ. 

Окончателната постройка на ко-
раба била продължена порад i обсто-
ятелството, че предназначените за 
кораба винтове, които били порж-
чани и изляти въ Англия, следствие 
натъкването на кораба, който ги пре-
возвалъи взриваването му на заград-
на мина, потънали на морското дъно. 
Въ последно време корабътъ билъ 
принуденъ да използва запасните 
винтове на ецновидния на него то-
варопжтнически корабъ „Иосифъ 
Сталинъ". 
Постройката на бетонни кораби 

Английското адмиралтейство въз-

ложило на некои корабостроител-
ници постройката на неколко опит-
ни кораба отъ бетонъ. Като пре-
имущество на бетонните кораби се 
счита бързата имъи евтина построй-
ка и възможностьта отъ спестя-
ване на железото, което би се из-
ползвало за други нужди на войната. 

Постройката на кораби отъ „ка-
мъкъ" не съставлява новость въ 
корабостроителното дело; Презъ 
време на Световната война, както 
въ Америка, така и въ Германия 
били построени редица бетонни ко-
раби, които обаче, не дали напъл-
но задоволителни резултати. Въп-
реки тоя не напълно сполучливъ 
опитъ презъ миналата война обаче, 
въ Англия твърдятъ, че следъ 1918 
год. били извършени редица подо-
брения въ постройката на бетонни 
кораби така щото, последните на-
пълно биха могли да заместятъ ко-
рабите построени отъ железо. Ос-
венъ това, и въ настояще време 
сжществуватъ кораби направени 
отъ бетонъ, които редовно изаърш-
ватъ корабното съобщение между 
Хавъръ и северните француски 
африкански пристанища. 

Поради невъзможностьта на 
английските корабостроителници да 
изпълнятъ навреме дадените отъ 
чуждите държави поржчки за по-
стройката на търговски кораби, во-
дените напоследъкъ въ Анкара пре 
говори за постройката на единаде-
сеть търговски кораба за Турция 
били прекжснати и представителите 
на британските корабостроителници 
напуснали турската столица. 
Търговскиятъ флотъ на Белгия 

Съгласно издадениятъ въ послед-
но време отъ властьта списъкъ за 
броя и имената на корабите отъ 
белгиския търговски флотъ се уста 
новява, че къмъ 1 януари 1940 год. 
Белгия притежавала всичко 88 ко-
раба съ о б щ о водоизместване 
353,997 бр. р. тона, отъ които 31 сж 
моторни съ водоизместване 136,776 
бр. р. т. и 9 наливни, за превозъ на 
течни горива. 

Освенъ тия кораби Белгия прите-
жава още 8 държавни кораба за 
превозване пжтниците п<У вжтреш-
ните водни канали, 21 Влекача, 20 
землегребачки, 14 водачески кора-
ба, 1 ветроходенъ учебенъ корабъ 
и 91 яхти. 

Корабите сж притежание на чест-
ни корабоплаветелни дружества, отъ 
които, „Maritim Beige" притежава 26, 
а Народното белгийско превозно 

дружество—15 кораба. 
Риболовниятъ флотъ на Белгия се 

състои отъ 502 рибарски кораба, 
които иматъ главното си седалище 
въ пристанището Остенде. 
Нова гръцка корабостроител-

ница 
Новосъградената въ .Скараманга 

гръцка корабостроителница, която 
е въ състояние и притежава всичко 
необходимо за постройката на кора-
би съ водоизместване до 12,000 т.„ 
е започнало вече своята дейность' 

Корабостроителницата разполага' 
съ два сухи дока за обслужване ко-
рабите отъ гръцкия воененъ флотъ. 

Първите кораби, които сж зало-
жени въ постройка сж двата изстре-
битела предназначени за гръцките 
морски сили. 
Унгарскиятъ търговски флотъ 

За да осигури своята външна внос-
но-износна търговия Унгария въ по-
следно време полага усилия да уве-
личи своя търговски флотъ. 

За извършване на морското кора-
боплаване Унгария притежава кора-
би съ общо водоизместване 45,ОСО 
бр. р. т. Въ нейно разположение сж 
дадени съгласно установените дого-
ворни условия и 300,000 бр. р. тона 
италиански търговски кораГи. 

Следъ завършване на строяшит^ 
се въ корабостроителницата Ганцъ 
въ Будапеща два кораба съ водоиз-
местване по 4,000 тона, ще бждвтъ 
заложени въ постройка и други та-
кива за обслужване презморскотс 
корабоплавателно движение. 

Освенъ сжществуващите две ко-
рабоплавателни сдружения, въ Три-
естъ и Фиуме сж образувани нови 
унгарски сдружения, които на първо 
време ще разполагатъ съ кораби 
притежаващи общо водоизместване 
60,000 бр. р. тона, чрезъ които ще 
бжде извършенъ външния морски 
стокообменъ на Унгария. 

Отъ Рейнъ къмъ Позенъ 
Известно е, че презъ послените 

години въ Германия беха завърше-
ни редица канали, свързващи пла-
вателните басейни на различните 
реки, протичащи презъ страната. 

Въ немския печатъ е поместено 
съобщението за благополучното из-
вършване на първото преминаване 
на кораба „Форверцъ" презъ ка-
налната мрежа, отъ Рейнъ, напреко 
презъ цела Германия, до областьтв 
Позенъ. Корабътъ .Форверцъ" е то-
варенъ такъвъ съ водоизместване 
450 тона, превозващъ земледелски 
машини отъ Ноисъ за Вартегау. 
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СВЕДЕНИЯ ЗА ЧУЖДИТЪ ФЛОТИ 
МОРСКИТЪ СИЛИ НА ФРАНЦИЯ 

Въ началото на настоящата годи-
на францускигЬ морски сили сж 
имали следния състав ь: 

Линейни кораби: Седемь въ 
строя съ о б щ о водоизместване 
163,945 тона и четири въ усилена 
постройка отъ вида на „Ришелиьо", 
притежаващъ водоизместване 35,000 
тона, скорость 31 мили; осемь 381 
мм., петнадесеть 152 мм , дванадесеть 
100 мм и осемь 37 мм. орждия и 
4 водосамолета. 

Отъ намиращите се въ строя ли-
нейни кораби „Страсбургъ" и „Дюн 
керкъ" сж нови, напълно завърше-
ни презъ 1937/38 год.. а останалите 
петь сж стари, построени преди Све-
товната война и подобрени следъ 
1930 год. 

„Дюнкеркъ" притежава водоизме-
стване 26,500тона,скорость31"5 мили 
и въоржжение: осемь 330 мм., шесна-
десеть 130 мм. и дванадесеть по мал-
кокалибрени орждия, 32 картечници 
и 4 водосамолета. Обслужва се отъ 
1,381 души; 

Самолетоносачи: Въ строя само 
единъ, „Беарнъ" съ водоизместване 
22,146 тона, скорость 21'5 мили, но-
сятъ 40 самолета и двата, намиращи 
се въ постройка: „ П е н л е в е " и 
„Жофръ"съводоизместване по! 8,000 
тона, скорость 32 мили, осемь 130 
мм. орждия и носящи по 40 само-
лета; 

Тежки кръстосвани: Седемь отъ 
вида на „Длжери" окончателно за-
вършени презъ 1928 до 1934 год. и 
притежаващи еднакви данни: водо-
изместване 10,000 тона, скорость 32 
до 36 мили и въоржжение: осемь 
203 мм., дванадесеть 100 мм. и осемь 
37 мм. орждия, 16 картечници, щесть 
550 мм. торпедни тржби и 2 водо-
самолета; 

Леки кръстосвани: Ецинадесеть 
съ общо водоизместване 79,729 то-
на, всички построени отъ 1926 до 
1937 год. Притежаватъ екорость 28 
до 39'8 мили и сж въоржжени съ 
по деветь 152 мм. орждия и 2 во-
досамолета. Презъ 1939 год, били 
заложени въ постройки три нови 
кръстосвача отъ вида на „Дьо Грассъ" 
съ водоизместване 8,000 тона; 

Торпедни кръстосвани: Триде-
сеть и два съ общо водоизместване 
77, 846 тона. Притежаватъ: водоиз-
местване отъ 2,126 до 2,569, а два-
та, „Волта" и „Могадоръ"—по 3,800 
тона; скорость Зб"7 до 45'2 мили и 
въоржжение: петь 138 мм. и четири 
37 мм. орждия, 4 картечници, шесть 
до деветь 550 мм. торпедни тржби 
и 4 уреда за хвърляне на водни 
бомби. „Могадоръ" притежава осемь 
138 мм. орждия и десеть торпедни 
тржби; 

Изстребители: Двадесеть и де-
веть съ общо водоизместване 38,609 
тона. Притежаватъ скорость отъ 34'1 
до 36'4 мили, четири 130 мм. орж-
дия и шесть 550 мм. торпедни трж-
би. Въ корабостроителниците се на-
миратъ въ постройка 11 изстреби-
тела отъ вида на „Фльоретъ" съ во-
доизместване по 1,772 тона, ско-
рость 37 мили и въоржжение: шесть 
130 мм. и четири 37 мм. орждия, 4 
картечници, 7 торпедни тржби и 4 
хвъргача на водни бомби. 

Торпедоносци: Дванадесеть, по-
строени презъ 1936 до 1937 година, 
притежаващи водоизместване 610 
тона, скорость 34'5 мили и въорж-
жение: две 100 мм, и две 37 мм. 
орждия, 4 картечници и 2 торпед-
ни тржби. 

Въ постройка се намиратъ 14 тор-
педоносеца съ водоизместване по 
994 тона, скорость 34 мили, четири 
100 мм. орждия и 4 торпедни тржби; 

Подводници: Франция к ъ м ъ 
1 януари н. г. притежавала общо 
104 подводника, отъ които 79 въ 
строя и 25 въ постройка. Отъ нами-
ращите се въ строя подводници 39 
сж големи подводници съ надводно 
водоизместване отъ 974 до 1379 т. 
и надводна скорость 16 до 20 мили 
и 10 торпедни тржби; 33 сж малки 
съ надводно водоизместване 548 до 
597 т., надводна скорость 14 мили и 
7 до 9 торпедни тржби и 6 сж под-
водни минопоставачи, пригодени за 
носене и пбставене на 32 заградни 
мини. 

Франция притежава най големия 
подводникъ въ Света „Surcouf", съ 
надводно водоизместване 2,880 и 
подводно 4,300 тона, надводна ско-
рость 18 мили и подводна 10 мили 
и въоржжение: две 203 мм. и две 
37 мм. орждия, 4 картечници, 10 тор-
педни тржби и единъ водосамолетъ. 
Обслужва се отъ 109 човека и при-
тежава районъ на действие 12,000 
мили при надводна скорость 10 мили. 

Въ постройка се намиратъ 6 го-
леми, 15 малки и 4 минопоставачини 
подводници. 

Леки морски сили: Тридесеть 
и две канонерки, съ общо водоиз-
иестване 29,744 дона, 10 речни ко-
раба, 16 миночистача, 23 преследва-
ча на подводници и 8 торпедни лод-
ки, Освенъ тия кораби въ строя, 
намиратъ се въ постройка: три кано-
нерки, 31 миночистача, 25 преслед-
вача на подводници и 28 торпедни 
лодки. 

Спомагателни кораби: Осемь 
превозни, кораба съ водоизмества-
не 10,886 тона; Наливни кораби за 
превозъ на течно гориво, всичко 
22 отъ които: 14 съ водоизместване 
59,165 тона въ строя и 8 съ 50,880 

тона въ постройка; Осемь учебни и 
деветь измервателни кораба. 

Къмъ началото на настоящата го 
дина, следователно Франция прите-
жавала всичко 467 бойни кораба съ 
общо водоизместване 1,038,491 тона, 
отъ които въ постройка 159 кораба 
съ общо водоизместване 347,498 т. 

ГЪРЦИЯ 
Сьгласно сведенията, поместени 

въ чуждостранния печатъ, к ъ м ъ 
1 януари 1940 год. Гърция прите-
жава воененъ флотъ, които е съ-
ставенъ отъ следните бойни кора-
би: Бронираниятъ корабъ „Геор-
гиосъМверовъ", притежаващъ водо-
изместване 9,450 тона, скорость 
232 мили; Четири 234 мм., осемь 
190 мм., шесть 76 мм., четири 47 мм. 
и петь 40 мм. орждия, 2 картечни-
ци и 3 торпедни тржби. Корабътъ 
е окончателно завършенъ въ 1910 
—а презъ 1925—27 год. е преустро-
енъ и подобренъ; 
Минопоставачътъ „Хели", съ водо-
изместване 2115 тона. Въоржженъ 
е съ три 152 мм. орждия и 2 тор 
педни тржби. Притежава съоржже-
ния за носене и поставене на 100 
заградни мини; 

Десеть изстребитела съ общо во-
доизместване 12,196 тона. Отъ тия 
изстребители четири сж завършени 
презъ 1912 год. въ английски кора-
бостроителници и били предназна-
чени за аржентийския флотъ. Презъ 
1927 год. изтребителите били ос-
новно преустроени и подновени. Два-
та най-нови изстребитела „Васи-
левсъ Георгиосъ", и „Василиса Ол-
га" сж окончателно завършени въ 
1939 год., притежаватъ водоизмест-
ване 1,414 тона, скорость 35 мили, 
четири 120 мм. орждия, 7 картечни-
ци и 8 торпедни тржби. Отъ сжщи-
ятъ видъ изстребители се намиратъ 
въ постройка още два; 

Тринадесетъ, торпедоносеца съ 
общо водоизместване 2.945 тона. 

Шесть подводника съ общо водо-
изместване 4,130 тона. Подводници-
те сж напълно построени въ фран-
цуски корабостроителници п р е з ъ 
1927/28 год., въоржжени сж съ по 
едно 100 мм. и едно 40 мм. орждия 
и шесть до осемь торпедни тржби; 

Учебниятъ ветроходенъ к о р а б ъ 
„Аресъ" съ водоизместване 2,200 т„ 
предназначенъ за обучението на 
морските кадети; 

Освенъ тия кораби Гърция прите-
жава още: Четири минопоставача, 
четири миночистача и четири тор-
педни лодки, отъ които две въ строя 
и две въ постройка. 

Всичко гръцките морски сили се 
състоятъ отъ 45 кораба съ общо 
водоизместване 36,848 тона, отъ 
които въ постройка 4 кораба съ 
водоизместване 2,888 тона. 



т иуии ЯОТ 

МОРСкА^ЛИТЕРДТУРД 
о R К 

Аз» зная, ти ме чакашъ, MVIIKO мила, 

заслушана въ далекъ и близъкъ шумъ. 

Ти чакашъ ме тягата си не скрила, 

че може би съмъ пятникъ въ морски друмъ. 

Нечакано щомъ тропне на вратата 

ти плахо рипвашъ, зная азъ това... 

,..Не е ли той—надеждата ти святя, 

детето ти морякъ що е сега?... 

Затрепва ти сърдцето като птица 

измъчено и остарп>ло вечъ, 

защото катъ сияйната зорница 

изчезнахъ азъ отъ тебе, на далечъ!... 

В А Н Е 
И тъй все погледъ впила къмъ вратата 

въ ояакаане да дойда азъ отъ вънъ, 

очи затваряш о леко въ тишината 

и бавно се унасяшъ въ сладъкъ сънь... 

Сънувашь, знамъ, чедото свое мило 

и виждашъ го... усмихва се морякъ. 

Олеква на сърдцето ти унило 

и спускашъ се да го цгьлунешъ пакь... 

Но въ мигъ вълна, съ грохотъ се разбива. 

Ти стртскашъ се. Поглеждашъ на навънъ. 

Оглеждашъ вредомь стаята плашливо, 

не, нгъма го... било е всичко сънь... 
Любомиръ М. Щеревъ—Варна. 

К Р А Й С О З О П О Л Ъ 
Днесъ залЪзатъ край Созополъ бе 

много по- червенъ отъ миналите край-
брежни свечерявания. Всичко нао-
коло 6% получило особенъ кървавъ 
цвегь. Морето, скалите, издигащи 
се мълчаливи предъ в е л и ч и е т о 
на тоя чуденъ залезъ, върховете 
на дърветата, трептящите стъкла отъ 
прозорците въ града,фарътъ,оглеж-
дащите се въ спокойните води на 
залива лодки, всичко, като че ли 
изкаше да се приобщи къмъ тая 
необикновена тишина и почувства 
тжгата по замиращия день. 

Отсреща, по крайбрежното шосе 
се движеха завръщащите се отъ 
паша стада и долиташе тихиятъ имъ 
звънъ. Задъ фара, предъ въглищни-
те складове се намираха на котва 
неколко ветрохода. Презъ целия 
день те непрекъснато товариха дър-
вени вжглища, но сега и те беха 
се смълчали, секашъ съзнаваха, че 
ще требва да присжтстватъ и взе-
матъ участие въ създаденото отъ 
природата тържество. 0 

Природата искаше тая нощь да 
покаже величието и красотата си, 
дабжде кокетна и очуди множество-
то, захласнати по нея погледи. Тя 
желаеше като всека хубавица, да 
бжде безкрайно красива и харесва-
на отъ всички. 

Червенината на запандния небо-
склонъ започна бавно да изчезва. 
Морето постепенно получи обикно-
венния си цветъ. Отъ изтокъ бавно 
настжпи и се спустна тъмното було 
на нощьта. 

Единъ следъ други ветроходите 
запалиха светлинки, които заблещу-
каха като малки кандилца въ нощь-
та. Отъ техъ се носеше звънъ отъ 
вериги, откъслечни думи и скърца-
нето на макари. 

Преди неколко дни ветроходите 
беха пристигнали едновременно, го-
нени отъ попжтень ветъръ и, над-
преварвайки се, единъ следъ другъ 
хвърлиха котва въ залива. Т е спо-
хождаха често Созополския заливъ и 
ние знаехме вече техните имена и по-
знавахме старите имъ, добродушни 
капитани, съ които често беседвах-
ме, слушахме техните разкази за 
моретата, за бурите които беха пре-
живели, слушахме тия загрубели 
отъ непрестанните пжтувания моря-
ци, чийто сърдца си оставаха все та-
ка младежки и чисти. 

Нощьта дойде, тиха и звездна 
и всичко потъна въ таинственостьта 
на тишината и мълчанието. 

* * * 
Събудихъ се отъ силенъ ревъ, 

ревъ на гигантъ, почувствуалъ кръв-

на обида и решилъ съ единственъ 
мощенъ ударъ да смаже тоя който-
би дръзналъ да го предизвика. 

Морето се беше надигнало сти-
хийно. Вълните лудо, безредно, при-
билижаваха къмъ скалите—техни» 
общъ врагъ, срещу който съ грохотъ 
се хвърляха гърди срещу гърди, а 
пена летеше носена отъ ветъра — 
единствения достоенъ зрителъ въ 
тая борба, свирешъ зловещо, или 
тихо шепнещъ, секащъ насърдча-
ваше ту едната, ту другата страна.. 
Силна и страхотна буря бушувгше 
с л е д ъ к р а с и в и я залезъ край' 
Созополъ. 

На сутриньта всичко беше утих-
нало, свежо и спокойно и не дава-
ше видъ, че презъ изтеклата ношъ 
е имало силна крайморска буря. Са-
мо дълбокото, тежко вдишване и ши-
роко повдигане на морската гръдь 
показваше размера на състоялата 
гигантска борба. 

Сжщия день корабътъ „България"' 
пристигна въ Бургазъ съ счупено 
стър.чило, скжсани вжжета по сто-
жерите, а по палубата му всичко 
беше измокрено. Личеше че е во-
дилъ борба съ бурята, срещу която 
беше храбро устоялъ и излезалъ 
победитель. 

Т . С т а н че в ъ 
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МОРСКО НА Н. ВЕЛИЧЕСТВО УЧИЛИЩЕ—ВЯРНА 

О Б Я В Л Е Н И Е 
Щабътъ на Морската Учебна на Н. В. Часть, съобщава, че 

презъ тази година въ Морското на Негово Величество Училище 
ще се приематъ около 35 младежи, следвали т. г. сргъдно учебно 
заведение въ Царството и завършили успгъшно най-малко V класъ. 

Заявленията за постъпване въ училището, заедно съ необ-
ходимите документи се изпращатъ направо до Началника на 
Морската Учебна на Негово Величество Часть—Варна. Сжщитгь 
тргьбва да постжпятъ въ частьта най-късно до 25 юлий т. година 

* 

Приемането на учениците ще стане следъ установяване ре-
довностъта. на документите, медицински прегледъ и състезате-
ленъ изпитъ по Алгебра, Геометрия и Български езикъ върху ма-
териала отъ V класъ. 

Курсътъ на училището е 6 години. 
Допълнителни сведения и упжтвания за условията, на кои 

то тргьбва да отговаря кандидата, могатъ да се получатъ отъ 
Морското на Н. Величество Училище гр. Варна, при поискване, 
срещу 10 лв. и пощенски разноски. ^ < 

Упътвания за постъпване въ училището сж изпратени за 
сведение въ I, II и III мжжка гимназии София и мжжките гим-
назии въ Пловдивъ, Варна, Русе, Бургасъ, Плгьвенъ, .Cm. Загора, 
Враца, Търново, Видинъ, Шуменъ, Ломъ, Гйброво, Пазарджикъ, 
Ямболъ, Казанлъкъ, Свищовъ, ловечъ и tip. 

Отъ управлението 

И 
Б О Т Ю & В А С И Л Ъ П А Р Д Ш К Е В О В И — Г А Б Р О В О 

—Телефонъ 218 Представителство — Търговия. 
Държатъ винаги на складъ въ неограничено количество германските препарати: 

1. Шлайфпаста „Schnorbus" за претриване на метални части: въ кутии отъ по 1 кгр. 
№№ 1, 2, F, FF, FFF, FFFF. 

2. Течната замаска „Schnorbus" за оплжтяване (съединяване) на металически части: въ 
кутии отъ по 1 кгр. 

Употреблението на тия два препарата дава само иекономия и удобство при работата, 
спестява време и пари. 



ДИНАМИКА А. Д, 
София, пощенска кутия № 190 

За телеграми: Динамика, София 
ул. „Московска" 7 
Телефонъ: 2—33—33 

ТЕХНИЧЕСКО БЮРО И ПРЕДСТАВИТЕЛСТВО 
Корабни и лодочни дизелови мотори. Пристанищни транспортни 

уредби, инсталации и машини. 
Мостови строежи отъ всЪкакъвъ видъ (извършени предприятия: 

Аспаруховия мостъ въ Варна и ферибота въ Русе). 
Котли, водни и парни турбини и парни машини. 

Всички видове железни конструкции. 
ВъздухоопрЪснителни инсталации и хладилни инсталации. 

|С g 


