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Германсна торпедна лодка въ пълна скорость 



MUMLkH НРУЛкдь 

Ha Рачо Гатевъ и Иванъ Лозеьъ— 
София . 

Въпросътъ относно даннигв за 
витлото, което желаете да постави
те на построената ваша моторна 
лодка, не може да бжде правилно 
разрешенъ, тъй като липсватъ необ-
ХОДИМИТБ сведения за размера на 
лодката. Затова, следва да фкдатъ 
изпратени данни относно: 

1. Общата дължина на лодката, 
въ метри; 

2. Дължината по водолинията; 
3. Най-голямата широчина; 
4. Широчината на лодката по во

долинията; 
5. Газенето (потъване) на лодка

та при носа, въ метри;. 
6. Газене (потьване) на лодката 

при кърмата и 
7. Ако е възможно, големината 

или водоизмЪстването. 
Следъ получаването на тия све

дения ще може да се пресмътне 
каква требва да бжде най пригод 
ната големина и видъ на витлото 
съответващи на моторната мощ-
ность. 

Въ писмото сте пропуснали да 
отбележите точниятъ си адресъ или 
абонаментния номеръ, поради кое
то уредничеството на вестника ня
маше възможностьта да отговори 
своевременно. 
На свещеникъ Я . Д ж а н е в ъ — 
Пазарджикъ , относно сведения 
та за българския воененъ флотъ . 

Относно тоя въпросъ може да се 
отговори, че бългврских1ь воененъ 
флотъ не разполага почни съ ни
какви бойни кораби- Главното ядро 
на нашить морски сили се състои 
отъ четиритъхъ малки торпедоно
сеца отъ вида на „Доъзки", които 
сж построени преди 33 години. На 
времето тъ се считали за едни отъ 
най бързоходнитъ кораби отъ тоя 
видъ, обаче въ настоящо време, ес
тествено, че поради дългата си служ
ба, притежаватъ въ сравнение съ 
съвременнитъ торпедни кораби мал
ка скорость, а знайно е, че послед
ната съставлява главно тактическо 
качество заморскигв бойни единици. 

ВъпрЪки това обаче, подържани и 
стопанисвани внимателно и гриж
ливо отъ българскитъ моряци, тия 
малки торпедоносци, В С Е К И ОТЪ кои
то притежава водоизмъстване по 
98 тона не сж изгубили своята бое-
способносгь. Окриляни отъ борчес
кия духъ на българина, тъ cm. готови 
всвчи мигъ достойно да изпълнятъ 
възложената имъ задача и отбеле-
жатъ новъ величавъ подвигъ, подоб
но на тоя при атаката на турския 
кръсгосвачъ .Хамидие". 
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Голъмъ дълъ въ отбраната на на
шить крайбрежия презъ Балкан
ската и Световната войни, имали 
пооавенитъ въ Варненския и Бур
гаски заливи минни заграждания. 

Известно е, че заградната мина, 
съ своето скрито, голъмо разруши
телно и морално въздействие до
пълня отбраната на морскитъ бръ-
гове. Ето защо и презъ дветъ- вой
ни, минната рота на нашия малъкъ 
флотъ получила тежката задача, да 
постава минни загради въ ВОДИТЕ 
на двгта главни залива по черно
морското крайбрежие, а сжщо и въ 
водния районъ край брътоветъ на 
Мраморно и Бъло морета. 

Задачата на моряцитъ- отъ тая ро
та билз твърде тежка и свързана съ 
г о л ъ и и опасности, тъй като и 
презъ дветъ войни, българскиятъ 
флотъ разполагялъ съ недостатъч
ни и примитивни сръдства за поста
вяне на мини. 

Въпръки това обаче, доблестнитв 
български моряци достойно изпъл
нили своя дългъ. И презъ дветъ вой
ни, въ Варненския и Бургаски за
ливи били поставени минни заграж
дания, които действително изпълни
ли своето назначение: държали бой-
нитъ кораби на противника далечъ 
отъ нашитъ брътове и намалили 
чувствително ВЪЗМОЖНОСТИГБ му за 
действия срещу сушата. 

Известно е, че презъ Свътовната 
война рускиятъ изстръбитель „Лей-
тенантъ Пущинъ" се взривалъ и потъ-
налъ отъ наша мина на разстояние 
10 мил-1 източно отъ р. Камчия. 

Липсата на необходимите и целе
съобразни средства за минозаград-
нитъ иминочистачни действия била 
изкупена отъ моряцитъ на минната 
рота съ даването на много и скж-
пи жертви. 

Така, при поставянето на минна 
заграда въ Бургаския заливъ, меж
ду Поморие и Созополъ на 1 ав-
густъ 1916 г. загинали отъ случаенъ 
взривъ на мина: минния механикъ, 
кондукторъ Дълчо Петровъ Доку-
зановъ отъ гр. Панагюрище и еф-
рейторътъ Кою Илиевъ Коевъ отъ 
с. Караджовци, Дръновско. 

Двадесеть и четири години измина
ха отъ тогава, когато тия двама вър
ни синове на Родината пожертваха 
своя животъ за осигуряване защи
тата на отечествените брътове. 

Въчна имъ слава! 

Най-висшата човешка добродЪ-
тель е саможертвата за 

благото на Родината . 

Редакцията благодари за следни 
i t получени дарения. 

1. Огъ служител, при Вар
ненското пристанище - 9С0 лв. 

2. Пан. Хр. Узуновъ, Варна 50 лв. 
3- Дим. Петковъ, Варна 50 лв. 
4. Панайотъ !Л. Стефоновъ, 

с. Бвлево, Варненско 40 лв. 
5. Христо Московъ, Варна 40 лв. 
6. Димо Овеновъ, кв. ftc-

парухово • . . . 40 лв. 
7. Зълчо Станевъ, Варна . 30 лв. 
8. Стефанъ Градинароаъ — 

Търговище 30 лв. 
9. Бож. Захариевъ, Варна 30 лв. 

10. Ст. Сг. Славовъ, Варна 30 лв. 
11. Яндрей Янтоновъ, Варна— |^0 лв. 
12. Н. Христовъ, ПазердьЛ&Л J$fo* ' 
13. С. Николовъ, К а з а й ^ ^ ~ Т ^ л в ? \ 
14. Кирк. КиркоровъЯдана 25 лв. 
15. Димтъръ К. БудаВчски-ш V*-

с. Гигенъ, лв. • 
16. Стефанъ Ив. Мс\ч$въ, "„ 

Кубратъ . - . N ^ > T ^ f l f e / 
17. Гутьо Михаиловъ, rafiU3*^^ 

Хитрино, Шуменско . 20 лв. 
18. Братя Грасеви, Пл-ввенъ 20 лв. 
19. Пею Продановъ, с. То

полите, Варненско . . 20 лв. 
20. Маринъ Г. Мариновъ, 

с. Б-влево, Варненско 20 лв. 
21. Колю Петровъ, с. Раз

делна, Варненско * . 20 лв. 
22. Крумъ Савов>, Варна . 20 лв. 
23. Петъръ Д. Дойкоолу, 

с. Ботево, Варненско 15 лв. 
24. Горанъ Ив. Николовъ, 

с. Д муртоео, Б. Слатинско 14 лв. 
25. Стоянъ Д. Чернаевъ — 

Пловдивъ . 12 лв. 
26. Петю Ж- Петровъ — кв. 

Яспарухово . . . . . Ю лв. 
27. Живко П. Мишевъ.с. Бу

лево, Варненско . . . 10 лв. 
28. Яндро Янгеловъ, Чер-

венъ бр-ъгъ 10 лв. 
29. Георги Тодоровъ, Чер-

венъ брътъ Ю лв. 
30. К. Ганчевъ, Казанлъкъ Ю лв. 
31 . Янтонъ Стояновъ, Варна 10 лв. 
32. Йото Тодоровъ, София 10 лв. 
33. Дим. Каляшки, Сливенъ 10 лв. 

(Следва) 
Поради голъмиятъ тиражъ на 

весника и увеличение на необходи
мите материали и средства за спи-
сването му, уредничеството съже-
лява, че по настоящемъ се намира 
въ невъзможность да удовлетвори 
искането на многобройните си нови 
четци, желающи да получаватъ дву
седмичника. Това ще бжде извър
шено при първа възможность. 



ДОБРУДЖА 
Многобройни сж име

ната свързани съ вели
чавите подвизи и исто
рическото сжшествува-
ие на българския на
родъ. 

Наредъ съ светлите 
имена, свързани съ^ге
роичните епопеи при 
Шипка, Сливница, Од-
ринъ и Тутраканъ, въ 
най-новата история на 
българската държава 
блести съ ореола на 
великото търпение и 
неугасващата надежда 
и името на Добруджа, 
свешенната земя , въ 
пределите на която се 
поставиха основите и 
се създаде първото 
българско царство на 
ханъ Яспаруха. 

При спомена на от-
кжснатия ц в е т у ш ъ 
кжтъ отъ родната зе
мя, мисъльта се отпра-
ря къмъ древното ми
нало и сжшествуване-
то на Добротича, кой
то презъ четиринаде
сетото столетие изгра
ди морскитЪ крепости 
при Галата, Балчикъ и 
Калиакра и с ъ з д а д е 
първиятъ силенъ и не-
победимъ р о д е н ъ 

флотъ и достойно про
слави българската во-
енно-морска мошь, 

Добруджа е свърза-
насъ легендарнит-Ьдей-
ствия на вихрената бъл
гарска конница, вели
чавите подвизи и по-
бедниятъ м а р ш ъ на 
храбрата родна войска 
къмъ устието на Ду-
нава. 

Добруджа е символъ 
на несломимиятъ бор
чески духъ на българ
ския народъ, еднакво 
великъ и мошенъ, как
то въ дни на л ю т а 
б р а н ь , така и презъ 
време на мирно сжше-
ствувание подъ теже
стите на наложени не
правди и договорни ве
риги. 

Добруджа е нераз-
ривносвързанасъ близ
кото осжшествяване на 
съкровените народни 
въжделения и състав
лява истински изразъ 
на безпределна спло-
теность на народните 
сили около трона на 
славните български ца
ре и б е з г р а н и ч н а т а 
обичь, вера и надеж
да к ъ м ъ Върховния 

Вождъ, който съ забе
лежителна мждрость и 
твърда десница, смело 
и неотклонно направ
лява, въ продължение 
на двадесеть и две го
дини д ъ р ж а в н и я ко-
рабъ презъ вжтрешни-
те вълнения и враже
ските бури, къмъ ти
хото пристанище на 
обединението, сигурно-
стьта и. напредъка. 

Добруджа е първата 
отплата за миролюби-
ето и непоколебимата 
в е р а на българския 
народъ въ неминуемо
то възтържествуване 
на правдата. 

Б л и з к и я т ъ търже-
ственъ день, въ който 
китните добруджански 
поля, напоени съ кръвь-
та на безбройните бъл
гарски синове, сложи
ли своя животъ предъ 
олтаря на Отечеството 
за осжшествяване на 
народните идеали ще 
бждатъ присъединени 
къмъ Родината, ше бж-
де едничката справед
лива награда за вели
кото търпение на на
шия готовъ за подвизи 
и саможертва народъ. 



т т г т 

ВЯШИНГТОНСКЯТЯ НЯУЧНО-ИЗСЛЕДВЯТЕЛНЯ с т я н ц и я 
Съвременната техника се движи 

съ гигантски крачки напредъ, къмъ 
нови придобивки, усъвършенствания 
и нови постижения. Тя се нуждае 
отъ непрекъсната делова работа, 
обстойни проучвания, непрестанни 
опити и изследвания. 

Въ стремежътъ си за надмощие 
и осигуряване на всестранния на-
предъкъ, економическото си и ма-
териелно състояние, народите пола-
гатъ усилия за намиране на все по-но
ви и по-целесъобразни средства за 
борба, способстващи за осъществя
ване на предначертаните задачи. 

Въ тоя неспиренъ стремежъ за 
техническо съвършенство и господ
ство, ГОЛБМИТЪ- държави сж впрег
нали въ настойчива работа най до
брите си учени сили и разполагатъ 
съ гьогвегнигЪ многобройни науч
но и зследва гелни станции. 

Споредъ назчачзчиего, поставе
ните цепи 31 постигане, сложените 
въпроси за разрешение и проучва
нията които обхаащатъ, съществу-
вагъ различни изследвателни стан
ции. Така, въ нЪкои се извършзатъ 
различни опити, за установяване на 
най подходящите корабни форми, 
улесняващи подобрението и осигу
ряване тактическите качества на 
морските бойни единици, въ други 
се работи изключително относно 
изследванията за пробивната сила на 
различните снаряди и изнамиране-
то на нови и съ по голЬмо разру
шително действие взривни веще
ства и пр. 

Съществуването, работата и по
стиженията на тия научно-изследва-
телни станции се пазягъ грижливо 
отъ съответните държави въ пълна 
тайна. За получените подобрения въ 
разните отрасли на техниката, ко
рабостроителното, оръжейно, мор
ско и въздухоплавателно дело мо
же да се съди само следъ внезап
ното и практично използване на тия 
технически придобивки, каквито съ 
многобройните случаи презъ на
стоящата война съ резултатната упо
треба на германските с а м о л е т и 
„щука" , новите бързоходни торпед
ни лодки, бомбите и снарядите съ 
новото взривно вещество, развива
що при езоето избухване гопема 
температура, на която не можаха да 
устоятъ дебелите железобетонни 
стени на първостепенните крепо
сти и пр. 

Естествено, че всеко новоизнаме-
рено и усъвършенствано средство 
за борба, запазва своята ефикас-
ность и сила само тогава, когато до 

употребата, неговата същность и 
качества съ останали въ пълна тай
на за врага, поради което не съ 
щестаувала възможностъта да се 
изнамери най-подходящата и це
лесъобразна противомерка и сред
ства за намаляване резултатностъта 
или пълното омаловажаване на не
говото действие. 

Ето защо, за съществуването и 
дейностьта на различните научно-
изследвателни станции въ големите 
държави се даватъ твърде малко и 
недостатъчно подробни сведения. 

Знайно е, че тия опитни станции 
притежаватъ всички съоръжения, 
възможности и средства за извър
шването на многобройните опити, 
чрезъ които единствено се пости-
гатъ желаните постижения. 

* * 
Въ чуждия печатъсъ дадени крат

ки данни за съществуването на аме
риканската военно морска научно-
изследователна станция. 

Последната е устроена на реката 
Погомакъ въ Вашингтонъ. Първа
та мисълъ за създаването на по
добна военно-морска изпитателна 
станция се породила преди Светов
ната война, когато Томасъ Едисонъ 
въ 1910 год. настоявалъ за органи
зирането на съответните опитни ла
боратории и отпущането на необ
ходимите за това средства и по
мощи отъ военно-морското мини
стерство. 

Едва въ 1916 год. американски-
ятъ сенатъ одобрилъ проекта и от-
пусналъ парични средства за на
учно-изследвателната станция. 

Първоначалната задача на ново
създадената военно-морска опитна 
станция въ Вашингтонъ включвала 
изследванията и разрешението на 
различните въпроси относно: Изха
бяването на оръдията следствие 
стрелбата; двигателите и машините 
на торпедата; жироскопите; оръди
ята на подводниците; защитата на 
корабите срещу действията на под
водниците, торпедата и заградните 
мини; въпросътъ за развитието на 
самолета и др. летателни машини; 
развитие и усъвършенстване на ра
диотехниката и разяснението на ре
дица други задачи представляващи 
важность за държавата. 

Въ последствие, тая първоначал
но сложена задача била изменена и 
опитната станция отбелязала значи
телни успехи. 

Въ настояще време научно-изслед-
вателната и опитна станция обхва
ща площь отъ 12,000 кв. метра и 

разполага съ осемь главни и се-
демь спомагателни сгради, въ кои
то се помещаватъ различните ла
боратории, стаи за чертание и след
ните отдели: акустически, радио
технически, металургически и термо-
динакически, електрически, хими
чески и физико-оптически. 

Всеки отделъ е подразделенъ на 
съответните секции, отъ които все-
ка има възложена строго опреде
лена работа. 

Станцията притежава необходи
мите опитни басейни, зали и при
станище, пригодено за кораби съ 
газене не по-големо отъ 6 метра-

Въ различните отдели и секции 
на научно изпитателната станция ра-
ботятъ големъ брой опитни техни
ци и 96 учени професори и инже
нери, отъ които 20 души притежа
ватъ научното звание докторъ. 

Металургическиятъ отделъ раз
полага съ металолеярне, снабдена 
съ големи електрически пещи, въ 
които се разтапягъ значителни ко
личества стомана и др. метали. 

Радиотехническиятъ отделъ при
тежава необходимите съоръжения 
за обстойното изучаване разпростра
нението на радиовълните. . 

Въ акустическиятъ се извършватъ 
опитите за изследване разпростра
нението на звука въ морската вода, 
намиране подходящите средства и 
начини за отстранение различните 
вибрации и шумове, които се про-
извеждатъ въ кораба и се разпро-
страняватъ наоколо чрезъ водните 
пластове. 

Въ химическиятъ отделъ се из-
следватъ начините и средствата за 
най-подходящето пречистване въз
духа въ помещенията на подводни
ците. Въ същиятъ отделъ се извър-
шватъ обстойните изследвания на 
различните горива и физическите 
свойства на нефта и газолина. 

Едно отъ изобретенията на науч-
но-изследователната станция въ Ва
шингтонъ е еходъномера, който на
мери широки приложения въ кора
боплавателното дело. 

Постигнатите резултати отъ ра
ботата на станцията съ значителни, 
обаче за същностьта, качествата и 
възможностите за приложение на 
установените начини за действие и 
новоизнамерените различни уреди 
не съ дадени подробни сведения, 
тъй като те съставляватъ държавна 
тайна и като ново средство за бор
ба, требва да представляватъ изне
нада за вероятния противникъ. 
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1 М 0 Р С 

Замрьзяване на рибата 
М%стата за ловидбата на риба въ 

открито море сж твърде много от
далечени отъ пристанищата въ кои
то се намиратъ стоянкигв на рибо
ловните кораби. * 

За отстранение недостатъка и не
удобството на тая отдалеченость се 
използватъ, както кораби съ по-голе-
ма скоросгь, така и такива, притежа
ващи обширни помещения за скла-
дирване и запазване уловената риба. 

Н Б К О И отъ съвременните рибо
ловни кораби притежаватъ съответ
ните съоржжения за замръзяване 
на 250—300 тона риба, която въ за-
мръзенъ видъ се запазва и превоз
ва до рибните пазари въ приста
нищата. 

По отноиение замръзяването на 
рибата, въ продължение на много 
години сж извършени редица опи
ти и сжществуватъ различни начини. 

Въ пристанището Хамбургъ — 
Ллтона е устроена нарочна изпита
телна станция, въ която се извър-
шватъ редица опити за установява
не най-целесъобразните и подходя
щи начини за замръзяване на рибата. 

На основание извършените опити 
сжществуватъ следните начини: 

Замръзяване съгласно спосо
ба на Царотценшефъ. Тояспособъ 
се използва за замръзяване на це
ли риби. Последните се поставятъ 
върху съответните металически мре
жи, които се вкгрвятъ въ помеще
нията за замръзяваве. Солениятъ 
разтворъ необходим за слабото 
осоляване на рибата се разпръсква 
посредствомъ сгжстенъ в ъ з д у х ъ , 
чрезъ сжществуващите дюзи и па
да равномерно върху рибата въ видъ 
на прахъ, като по тоя начинъ, въ 
зависимость отъ количеството на ри
бата, последната постепено се за-
мръзява въ продължение на 40 до 
60 минути и получава температура 
минусъ 25°. 

Замръзяване по способа на 
Х о ф м а н ъ Линде . По тоя способъ 
рибата не влиза въ непосредствено 
съприкосновение съ помещението 
за замръзяване, а се поставя и за
тваря отделно въ съответните сж-
дове съ соленъ разтворъ. 

Последните се нвреждатъ въ по
мещенията за замръзяване и око
ло техъ се пропуща въ продълже
ние на 40 до 60 минути постепенно 
изстудяващ 4 се струя отъ студенъ 
въздухъ, който вледенява сждовете 
до температура минусъ 25°. 

Замръзяване по способа на 
Б л а н д ъ . По тоя способъ рибата 
първоначално се потапя въ соленъ 

КИ РИБОЛОВЪ 
разтворъ намиращъ се въ нарочни 
за цельта котли, а следъ постепен
ното замръзяване до температура 
минусъ 20°, чрезъ съответните еле
ватори се извежда отъ разтвора и 
държи отделно въ помещения при
тежаващи сжщата низка темпера
тура. Замръзяването се извършва въ 
продължение на 40 до 60 минути, 
което време е въ зависимость отъ 
количеството на рибата. 

Замръзяване по способа на Хе-
керманъ. Рибата която подлежи на 
замръзяване се поставя върху една 
непрекжснато движеща се лента. По
следната преминава презъ единъ ме
талически тунелъ, притежаващъ не
обходимите съоржжения и тржбо-
проводи. Въ тунела се вкарва не
престанно студенъ въздухъ, съ тем
пература минусъ 35°, който замръ-
зява намиращата се върху ленти
те риба. 

Това съоржжение дава възмож-
ность за бързото замръзяване на 
големи количества риба, както въ 
цель видъ, така и преработена на 
филийки (рибни филенца), 

Естествено, че различните спосо
би изискзатъ и съответните машин
ни постановки и устройства, които 
сж твърде обемисти. Поради това 
сжществуватъ нарочни кораби, при
дружаващи риболовните флотилии, 
които притежаватъ средства и съо
ржжения за замръзяване голЬми ко
личества риба. 

Тия кораби пренасятъ и стовар-
ватъ загфъзената риба въ риболов
ните пристанища, които разпола-
гатъ съ грамадни складове за при
емане и пазене на рибата. 

Пренасянето на рибата отъ кора
бите въ складовете се извършва 
чрезъ съответните за цельта ус
тройства, които не позволяввтъ при 
разтоварването достжпа на топълъ 
въздухъ и рибата се запазва въ сж-
щото състояние, както е била за-
мръзена, тъй като температурата въ 
грамадните складове — хладилници 
е сжщо около минусъ 25°. 

Въ по напредналите въ риболов
но отношение държави, така за-
мръзенага риба се препраща за 
п р о д а н ъ въ вжтрешностьта на 
страната посредствомъ нарочните 
хладилни в а г о н и , притежаващи 
устройства за охлаждане и поддър
жане низка температура.* По вж-
трешните рибни пазари, рибата се 
складирва въ нарочно построени 
хладилници. 

Естестзено, че отъ средищните 
хладилни складове, рибата се пре
праща на различните рибопродавни-

ци, като се поставя въ нарочните 
сждове за разнасяне, побиращи по 
200 кгр. риоа и подържащи постоян
на низка температура минусъ 18° 

Отъ тия рибопродавници населе
нието има вьзможностьта да купи 
всекога пресна риба. 

Непосредствено преди употреба
та, както се отбеляза вече въ по-
раншните броеве на вестника,замръ-
зната риба се постевя въ сждъ съ 
студена вода, гдето въ продължение 
на половинъ до три четвърти часа 
се размръзва и получава видъ,като 
че ли на скоро е била уловена и 
извлечена изъ морските дълбочини. 

Сжществуващите различни начини 
за пълното замръзване на рибата, 
даватъ възможность последната дъл
го време да запази пресниятъ си 
видъ, а съ тсва да бжде действител
но дсбра и вкусна храна за насе
лението. 

Постройка на испански рибо
ловни кораби. 

За засилване на риболовството въ 
Северните ледовити морета, главно 
за ловидбата на рибата треска, 
която се употребява въ големи 
количества за храна на населението 
въ Испания, правителството реши
ло да подкрепи сжществуващите 
риболовни сдружения въ страната, 
предимно за постройката на нови 
риболовни кораби и съоржжения за 
преработването на рибата. 

Това се наложило поради обстоя
телството, че голема часть отъ ри
бата треска се внасяла отъ други
те страни, следствие на което Ис
пания била принудена годишно да 
заплаща съ чужди платежни сред
ства възлизащи на 70 милиона пе
зети. 

На първо време ще бжде под
крепено риболовното сдружение въ 
Пасайесъ, чиито риболовенъ флотъ 
ще бжде значително увеличенъ съ 
нови кораби, а въ Феролъ, ще бж-
датъ построени нови помещения и 
съоржжения за складирване и пре
работване на рибата. 

Така сжщо ще бждатъ дадени па
рични средства за подкрепа на сдру
жението въ Билбао. 

Щ е бждатъ създадени нови ри
боловни сдружения: въ Саламанка и 
Барцелона. 

Риболовните кораби на сдруже
нието въ Саламанка ще се нами
ратъ за престояване следъ рибо
ловството, въ пристанището Виго. 

Двете последни риболовни сдру
жения сж предназначени за доста
вянето на риба за областите Ката-
лония и Валенция. 
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ДЕЙСТВИЯТА Hft 
Опъналъ всички ветрила, голтз-

миягъ американски трисгожеренъ 
втзтроходь „Pass of Balmaha" се но-
селъ леко отъ попътния втзтъръ по 
водите на Северното море, къмъ 
руското пристанище Ярхангелскъ. 
Скоро той достигналъ предполагае
мата английска блокадна линия. 

Въ далечината били забелязани 
черни кълба димг, които постепен
но се уголемявали и издигали къмъ 
небето. Следъ дима първоначално 
били открити стожерни върхове, дим
ни тръби и постройки, а най подиръ 
и очертанията на воененъ корабъ, 
който съ пълна скорость сенасочилъ 
и приближилъ къмъ въ1рохода . 

Върху стожера на военния корабъ 
се развтзвалъ международния фла-
женъ сигналъ, повеляващъ вЪтро 
ходътъ веднага да спустне платната 
и преустанови своето движение. За-
повЪдьта била изпълнена. 

Спустнатата отъ военния корабъ 
лодка застанала на стена на „Pass 
of Balmaha", върху палубата на кой
то се изкачили единъ английски 
офицеръ у. нтзколко моряка. 

„За къде пътувате и какъвъ то-
варъ превозвате?4*, запиталъ англий-
скиятъ офицеръ, на който въпросъ 
капитана отговорилъ: „Съ товаръ 
отъ памукъ за Ярхангелскъ". 

Намиращъ се подъ заповедите 
и надзорничеството на оставените 
английски моряци, .Pass of Balmaha" 
променилъ посоката на движение 
къмъ британските брегове и билъ 
огправенъ за пристанището Кирк-
валъ, гдето товарътъ и книжата сле
двало да бъдатъ по обстойно про
верени. 

Около английските брегове все-
кога се намирали въ постоянно кръ
стосване германски подводници. При 
захождане на слънцето единъ отъ 
тия подводчици забелязалъ прибли-
жзващъ се големъ ветроходъ, кой
то чрезъ съответните сигнали билъ 
спренъ за проверка. Скоро върху 
ветрохода се изкачили изпратените 
отъ подводника моряци. 

Наново били разменени следните 
въпроси и отговори: „За къде пъ
тувате?"- „За Ярхангелскъ съ товаръ 
отъ памукъ". „Защо тогава се дви
жите къмъ английските брегове?. 
Променете веднага посоката на дви
жение къмъ немското пристанище 
Куксхафенъ!". 

Ветроходътъ, следванъ известно 
време отъ подводника,послушно се 
отправилъ къмъ германското край
брежие. 

СПОМАГАТЕЛНИЯ 
„ЗЕЕЯДЛЕРЪ" 

Следъ четиридневно пътуване ве
троходътъ спустналъ котва въ при
станището Куксхафенъ. При проеЪр-
ка на всички помещения бкли откри 
ти скритите английски моряци, пора
ди което, корабътъ билъ задьржанъ. 

Т а к а , големиятъ тристожеренъ 
ветроходъ „Pass of Balmaha" се пре
върнал ь на немски корабъ и стък-
менъ като спомагателенъ кръсто-
свзчъ водиль успешно корсарска 
война по далечните водни простори. т * * 

Пристанището на Хамбургъ било 
препълнено отъ задържаните пора
ди войната множество търговски 
кораби, чиито стожери и димни тръ
би се издигали високо подобно на 
гъста и обширна гора. 

На пристанищната стена се нами
рали завързани съшо и многоброй
ни презокеански ветроходи, между 
които се отличааалъ съ стройния 
си станъ „Pass of Balmaha". 

Една сутринь влекачи приближили 
ветрохода и го отвели въ корабо
строителницата на Геестемюнде, где
то многобройни работници, дърво
делци и железари усилено започна
ли преустройството на караба. 

Следъ кратко време, последниятъ 
ималъ вече новосъградени удобни 
жилищни помещения, скривалища и 
складове, цистерни за вода и течно 
гориво и билъ снабденъ съ новъ мо-
торъ съ мощность 1,000 к. с. 

Скоро „Pass of Balmaha" билъ на
пълно сгъкменъ и, запазвайки пре
жния си вънкашенъ видъ, притежа-
еалъ съвършено ново вътрешно 
разпределение и устройство. 

Работниците,които били заети съ 
преустройството на ветрохода узна
ли, че последниятъ се стъкмява за 
учебенъ корабъ, необходимъ за обу
чение на младите мотористи и кърм
чии за немския флотъ. 

Презъ една тъмна нощь „Pass of 
Balmaha" отплувалъ незабелязано 
отъ корабостроителницата и напу
щайки устието на Везеръ, достигналъ 
и спустналъ котва въ единъ усамо-
тенъ воценъ районъ на Северното 
море, далечъ отъ любопитните по
гледи на крайбрежното население. 

Презъ една друга тъмна нощь на 
кея въ най-осамотениятъ ъгълъ на 
пристанището Вилхемсхафенъ се съ
брала група моряци, къмъ които 
скоро се присъединили и неколко 
офицери: Командирътъ графъ Лю-
кнеръ, старшиягь офицеръ, навига-
ционниятъ и артилерийски офицеръ, 
корабниятъ лекарь и др. 

КРЪСТОСВАЧЪ 
Мълчаливо групата се изкачила 

върху готовия за пъть мвлъкъ ко
рабъ, който предпазливо се отделилъ 
отъ пристанищната стена. Никой не 
билъ известенъ за посоката и цель-
та на пътуването. 

Подметанъ бавно и равномерно 
отъ съществуващото мъртво вълне
ние, корабътъ предпазливо се дви-
жилъ въ Северното море. Въ тъмни
ната се открили очертанията на край
брежните скали на островъ Хелго-
ландъ, който скоро изчезналъ задъ 
кърмата. 

Неочаквано предъ кораба билъ 
откритъ стоящъ на котва ветроходъ, 
намиращь се вь П Ъ Л Н О затъмнение. 
Корабътъ подходилъ бавно и заста-
налъ на стена на ветрохода, върху 
който моряците веднага се изкачи
ли и строили на палубата. 

Старшиягь офицеръ изеикалъ име
ната на 29 души, които били отве
дени въ жилищните имъ помеще
ния. Тия помещения не само, че не-
мали воененъ видъ, но не притежа
вали покъщнина и устройство на 
в о е н н и т е отделения за живеене
то на немските моряци. Стените на 
помещенията били обкичени съ 
норвежски картини, унрашения и зна-
менца, а за всеки морякъ било при
готвено цивилно облекло. 

Тия моряци не се познавали и се 
срещали за първи пъть, обаче се 
установило, че всички добре гово-
рятъ норвежски и преди войната съ 
странствували съ ветроходи изъ све
товните морета. 

Останалите моряци заели долните 
жилищни помещения, които били 
добре прикрити и чиито входове се 
намирали въ шкафовете за държа
не на дъждовното облекло, ведра
та, метлите и въжетата, твърде спо
лучливо затулени и затрупани съ 
разни вещи съхранявани въ тия шка
фове. 

По вънкашниятъ си видъ, горната 
палуба и горните, явни жилищни по
мещения, ветроходътъ напълно на-
подобавалъ търговски ветроходъ и 
по нищо не могло да се узнае, че е 
германски воененъ корабъ, обаче 
долните помещения притежавали 
напълно другъ видъ. Въ техъ се на
мирали две оръдия, картечници, ръч
ни бомби, пушки и бойни припаси, 
въ шкафовете било скътано воен
но облекло, а по стените били ока
чени картини и образите на различ
ни германски висши военачалници. 

Следъ запознаване съ обстановка
та, обслугата била извикана на гор-
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.нага палуба за вдигане на котвата. 
-Моторьтъзаработилъ и вЪтроходътъ 
отплувалъ покрай Дмрунъ и Силгь 
въ Северно море, гдето, далечъ отъ 
-обикновеннитЪ морски пжтища на
ново спустналъ котва. Добре запа-
зенъ отъ чуждо и нежелателно на
блюдение, корабътъ извършилъ по
следните си приготовления за далеч
ното свое пжтуване презъ моретата 
-и океаните къмъ неизвестността. 

Огъ дошлиятъпредпазливо корабъ, 
върху горната палуба на ветрохода 
били натоварени дъски и дървенъ 
-сгроигеленъ материалъ, „норвежска-
та " часть огъ обслугата облекла 
-цивилното си облекло и заела свои
те места, така щото в"втроходътъ 
напълно наподобавалъ норвежски 
търговски корабъ превозващъ дър-
•венъ материалъ. 

Получавайки н о в о т о си име 
^Зееадлеръ", вЪтроходътъбилъ вече 
готовъ за отплуване и извършване 
на възложената му задача. 

* * 
Въ мъгливата сутринь на 21 де

кември 1916 год. „Зеедлеръ" вди-
гналъ котва и се отправилъ въ откри
то море, безъ да има определено 
пристанище, въ което требва да 
пристигне и приюти отъ дългото 
•странствуване изъ моретата, и безъ 
да има възможность да се защити 
отъ силния ветъръ и вълнение задъ 
н"Бкоя пристанищна стена. Неспо-
койниятъ океанъ билъ неговото при
станище, а самонадей ностьта,настой-
чивостьта и желЬзната воля на об
слугата—неговата защита. 

Пжтувайки къмь неизвестностьта 
„Зееадлеръ" все пакъ ималъ своя 
цель, възвишената цель, да служи на 
отечеството и ца се сражава и жертва 
за преуспвване на родината. 

Ветрилата били опънати върху ви
соките, петдесеть метрови стожери 
и вЪтроходътъ, подгоненъ отъ бла-

топриягенъ югозапаценъ-в^търъ се 
понесъпъ леко по просторните води 
«а Северното море. 

Скоро родниятъ брътъ се изгу-
билъ въ тъмнината. Минавайки по
край брътоветъ" на Дания и презъ 
'Скагеракъ, „Зееадлеръ" се насочилъ 
за преминаване на английската бло-
кадна линия и навлизането въ откри
тия и свободенъ Атлантически 
океанъ. 

Изминали две денонощия, въ кои
то надлъжъ и ширь по необятно
то море не били забелязани нито 
кораби, нито издигащи се къмъ не
бето следи отъ черни кълба димъ. 
ВЪтроходътъ спокойно продължилъ 
своето движение, подобно на съвър
шено невиненъ търговски корабъ, 
пжтуващъ нощно време съ всички 
запалени светлини. 

Внезапно барометърътъ започ-
налъ бьрзо да спада, вЪтърътъ зна
чително се усилилъ и започнала сил
на и стихийна буря, отъ която кора

бътъ, принуденъ да намали своите 
ветрила, се наклонилъ на едната си 
страна и започналъ силно да се мЪ-
та отъ развилото се грамадно юго
западно зълнение. 

В-втърътъ зафучалъ съ всички си
ли по стожерите и опнатите кораб
ни вжжа, които затрептяли и засви
рили своеобразна и чудновата пЪ-
сень наподобаваща зловещия вой
на многобройна глутница t-ълци по-
ср%дъ заснежената степь. 

Шумящи водни планини обкрж-
жавали и прехвърляли кораба и за
ливали палубата му съ потоци раз-
пЪнена вода, подобно на грамадни 
водопади. 

Въпреки, че моряците били до кос
ти измокрени отъ постоянно връхли
тащите водни маси, скърцащиятъ 
и треперещъ отъ водните удари ко
рабъ значително билъ наклоненъ 
на едната си страна, а кърмчията 
билъ здраво завързанъ съ вжжета, 
за да не бжде отвл+чченъ отъ въл
ните, всички отъ обслугата на „Зее
адлеръ" били доволни отъ появила
та се силна буря, която считали за 
щастливо обстоятелство закриващо 
ги отъ наблюдението на врага и 
улесняващо незабелязаното преми
наване презъ английстата блокадна 
линия, корабите на която били мно
го по-опасни отъ всЪка буря за нем
ския спомагателенъ кръстосвачъ. 

За последния съществувала само 
една опасность, срещата на враже
ските кораби и само една близка 
цель, благополучното преминаване 
презъ британската блокадна линия. 

Защитенъ отъ бушуващата буря 
и тъмнината на нощьто, „Зееад
леръ" безпрепятствено преминалъ 
областьта на английската блокада и 
навлезалъ въ водния районъ между 
Оркнейските и Шотландски острови. 

Стихийната буря и усилващиятъ 
се ветъръ обаче, не позволи на ко
раба да се насочи на западъ къмъ 
свободния океанъ, поради което той 
билъ принуденъда се движи все на 
северъ, къмъ Исландия. 

Колкото „Зееадлеръ" все повече 
навлизалъ на с е в е р ъ въ открито 
море, толкова по-грамадни ставали 
водните плайини, сгромоляващи се 
неспирно връзъ палубата на кораба. 
Съ всеки следващъ часъ бурята ста
вала все по силна и мразовита, а 
свирящиятъ ветъръ все по-леденъ. 
• Продължителната тъмнина на по

лярната нощь обкржжила кораба. 
Слънцето се показвало на хоризонта 
около обедъ въ продължение само 
на половинъ часъ, следъ което всич
ко наново потъвало въ мракъ. 

Долните части на ветрилата, вж-
жетата и скрипците и всичко, което 
било заливано отъ вълните се вле
денило въ една обща заледена ма-

ч а , поради което „Зееадлеръ" загу-
билъ способностьта свободно да се 
направлява. Той билъ тласканъ отъ 

вълните и ветъра въ северна посока. 
Съ вкоченели отъ студа пръсти, 

моряците непрестанно разчупв^али 
образуващия се ледъ, който покри-
валъ всичко, дори и входниците за 
тайните помещения,следствие което 
ьь последните неволно била затво
рена едни часть отъ обслугата. По
ради това, намиращите се върху 
горната палуба на стража моряци, 
дълго време не могли да бждатъ 
сменени и немали възможностьта 
да си починатъ и стоплятъ. Само 
непрестанно димящиятъ въ кухнята 
ГО/ГБМЪ когелъ съ грогъ давалъ въз
можность на зъзнещите отъ студа 
моряци да бждатъ в ъ т р е ш н о 
сгрявани. 

На бждни вечерь, когата мисъль-
та на всички била отправена къмъ 
домовете въ далечната родина, где
то техните близки били сбрани око
ло осветените елхови дървета, ветъ-
рътъ внезапно променилъ посоката 
ка духаме отъ северъ, каго значи
телно намалилъ своята сила. 

Всички радостно наизскачали вър
ху палубата и съ брадви, куки и 
кирки, напълно разчупили леда, кой
то покривалъ стените, палубата, 
надстройките, долните краища на 
ветрилата и корабните вжжа. Ко
рабътъ наново Получилъ възмож
ностьта да се движи свободно. 

Всички ветрила наново били раз
пънати и променяйки посоката на 
движение къмъ западъ, „Зееадлеръ" 
се отправилъ къмъ обширния оке
анъ за водене на корсарска война 
по търговските морски пжтища. 

На първия день на Коледа, всич
ки моряци, радостни и доволни отъ 
благополучното преминаване презъ 
линията на английската корабна 
блокада, праздиували, сбрани въ 
помещението около стъкмената мал
ка коледна елха. 

Посредъ сжществуващето празд-
нично настроение неочаквано се 
разнесълъ викътъ на стоящиятъ на 
горната стожерна площадка наблю-
датель: „Задъ кърмата на хоризон
та, кълба димъ!" 

Всички далекогледи били отпра
вени и внимателно следели, посте
пенно увеличаващите се кълба димъ, 
излизащи вероятно отъ димните 
тржби на некой воененъ корабъ, 
който бързо настигалъ ветрохода. 

Ще завърши ли „Зееадлеръ" пре
ждевременно своето пжтуване, по
чти предъ самите врати на широ
кия и свободенъ океанъ? 

„Приготви кораба за проверка!" 
се разнесла заповедьта по всички 
кжтища на ветрохода. 

Моторътъ веднага престаналъ да 
работи и коръбътъ продължавалъ да 
се движи само подъ действието на 
разпънатите ветрила. 

„Норвежската" обслуга, облечено 
цивилно, заела своите места. 

(Следва) 
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МОРСКИ ВЕСТИ 
Постройката на каналъ между 

Букурещъ и Дунава. 
Съгласно сведенията, поместени 

въ ромжнскигв вестници, въ послед
но време били изработени необхо
димите подробни планове за по
стройката на каналъ, който да свър
зва гр. Букурещъ съ реката Дунавъ. 

Каналътъ ще притежава необхо
димите размери, позволяващи пре
минаването презъ новия плавате-
ленъ пжть на кораби съ водоизме-
стване до 1,000 бр. р. тона. Следъ 
завършването на това вжтрешно 
водно съобщително средство, чийто 
постройка е предстояща, столицата 
на Ромжния ще притежава модерно 
речно пристанище, чрезъ което сто-
кообменътъ ще бжде значително 
улесненъ. 

РечнитЬ кораби на Белгия и 
Холандия. 

Както е известно, двете западно
европейски страни Белгия и Холан
дия притежаватъ гжста мрежа отъ 
вжтрешни водни пжтища, което се 
дължи на протичащите презъ техъ 
големи реки Реинъ и Маасъ въ Хо
ландия, Шелда Маасъ и Самбъръ 
въ Белгия и многобройните имъ 
притоци. 

Между тия реки и притоци сж 
прокарани множество канали и по-
малки плавателни пжтища, коию сь-
ставляватъ вжтрешната плавателна 
мрежа, способстваща за лесното и 
ефгино корабоплавателно обслуж
ване на различните селища, инду
стриалните и производителни сре
дища въ страната. 

Така за по-важни плавателни пж
тища въ Холандия се считатъ кана
лътъ Юлиана и Цуидъ — Вилхелмъ 
— каналъ, презъ които се превоз-
ватъ големи количества каменни вж-
глища; двата канала свързващи Мм-
стердамъ съ Северното море и кана
лите Мерведе и Цедерикъ. 

Белгийската плавателна мрежа отъ 
вжтрешни водни пжтища обхваща 
известните поради развилите се въ 
последно време големи военни дей
ствия канали Млбертъ, Торнхутъ и 
Кампинъ, свързващи северните об
ласти на страната съ индустриални
те средища около Лиежъ и бога
тите каменовжглени залежи при 
Торнхутъ съ пристанището на Ян-
версъ. 

Известни сж и каналите Изеръ— 
Ипернъ, които презъ Ипернъ и Ню-
портъ свързватъ морските приста
нища на Белгия съ каменовжгле-
ните залежи около Лилъ и Рубе, а 
сжщо и каналната мрежа около Ню-

портъ, свързващи последния градъ, 
Остенде и Зеебрюге съ Брюге и 
Гантъ. 

Естествено, че за обслужване тая 
гжста мрежа отъ вжтрешни водни 
пжтища, двете страни притежаватъ 
многобройни речни флотилии, съ
ставени отъ разни плавателни сж-
дове, шлепове, влекачи и наливни 
кораби за превозъ на течни горива. 

Споредъ официалните статисти
чески данни отъ 1 януари 1939 год., 
речната флотилия на Холандия се 
състояла отъ 19,260 плавателни сж-
дове съ о б щ а товароподемность 
3,850,0С0 тона. Известна часть отъ 
тия плавателни средства се състо-
ятъ отъ малки корабчета, които 
иматъ ограничено местно значение 
и обслужватъ плавателните пжтища 
около Грьонингенъ. 

Холандия притежава 8,122 товаро-
пжтнически речни кораби съ обща 
товароподемность 800,000 т.; 4,582 
шлепа съ товароподемность 1,900,000 
тона и 301 наливни кораба способ
ни да превозятъ 70,000 тона течни 
горива. 

Белгия притежава 7,000 речни ко
раба съ о б щ а товароподемность 
2,500,000 тона. По-вечето отъ тия 
кораби притежаватъ големо водо-
изместване, тъй като обхващатъ 
7 0 % отъ общия превозъ по вжт-
решните водни пжтища, по-големо 
та часть отъ който е предназначенъ 
за Холандия и Германия. 

Съгласно данните отъ 1937 год. 
общия стоксобменъ презъ вжтреш-
ните водни пжтища на Белгия съ 
Холандия и Германия възлизалъ на 
57,700,000 тона разни товари, отъ 
които само 14,400,000 тона били 
предназначени за Белгия. 

Нови югославянски моторни 
лодки 

Спусната била на вода новостроя
щата се въ корабостроителниц та 
на Сплитъ моторна лодка, предна
значена за извършване финанепната 
и митническа контрола по югосла-
вянското далматинско крайбрежие. 
Тая моторна лодка била първата отъ 
поржчаните приежщата корабострои
телница десеть подобни лодки зе 
митническите власти. 

Лодката притежава следните дан
ни: дължина 16 и широчина 3 50 м., 
моторъ съ мощность 120 к. с , ско-
рость 11 мили и обслуга 6 души. 

Всички моторни лодки ще бждатъ 
окончателно завършени и влезатъ' 
въ действие още презъ течение на 
настоящата година. 

Нови германски торпеда. 
По съобщенията на английския; 

печатъ, въ Янглия усилено изуча
вали новия видъ германски торпе--
да, отъ които едно било изхвърле
но w no крайбрежието на графство
то Иоркъ, на 6 километра южно отъ 
Бридлингтонъ. 

Спооедъ предположението, това 
торпедо било хвърлено отъ герман
ски бомбардировачъ въ залива на 
Бридлингтонъ. Торпедото имало фор
мата на пура и било дълго около 
4 метра. Една часть отъ това тор
педо било боядисано въ гжлъбовъ-
цветъ. 

Изказало се мнението, че тоя видъ 
торпеда не били предназначени са
мо за нарочната си цель, да попад-
натъ и се взриватъ въ неприятел
ския корабъ, но били приспоссбени> 
за използването имъ и като плава
щи мини, въ случай, че не ударятъ 
цельта по която били изстреляни-

Подробностите относно тоя новъ 
видъ германски торпеда тепърва* 
щели да бждатъ установени. 

Постройката на ново упорно 
средище въ Аляска. 

Въ военното министерство на Съ
единените щати били изработени» 
и одобрени плановете за създава
нето на ново морско и въздушно 
средище въ Мляска, ьеобяодумо за» 
отбраната на американските бре
гове въ Тихия океанъ. 

Зг цельта била изпратена Евче-
група отъ 1,000 д>ши работници и 
множество инженери, които имали* 
за задача да посгроятъ жилища, ка
зарми и първоначални съоржжения,. 
необходими за живеене на работ
ниците, техническите ржководители« 
и охраняващите ги войскови части,, 
които ще бжлатъ заети съ изгреж-
дането на това големо и съвремен
но упорно средище за американ
ските морски и въздушни сили. 

—Югославянскиятъ търговски' 
корабъ „Ловченъ", който обслужва 
корабоплавателното съсбщен^е съ-
пристанищата на Черно море, Варна 
и Костенджа, следъ постигането на 
руско-югославянското търговско спо
разумение, посетилъ презъ юни при
станището Одеса, гдето билъ посре-
щнатъ радушно. 

Корабътъ престоялъ три дни,, 
презъ което време били разменени 
взаимни посещения между комендан
та на кораба и гражданските власти.. 
.Ловченъ" билъ посетенъиотъ мно
жество одески граждани. 
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pi Увеличение на руския боенъ 

флотъ . 
Съгласно сведенията поместени 

въ списанието „Красний флотъ", Ру-
<ия въ последно време полага го
леми усилия за бьрзото увеличение 
на бойния си флоть до степень въ 
края на настоящата година да бъде 
единъ отъ най-мощните флоти въ 
Света. 

Както е известно, водните грани
в и на великата руска държава се 
миятъ отъ дванадесеть морета и два 
океана, което обстоятелство изисква 
притежанието на досгатъченъ брой 
бойни кораби, необходими за защи
та на границите. 

До Световната война Русия при
тежавала воененъ флотъ съ общо 
водоизместване около 280,000 тона 
и била седма по редъ въ Света. 

На първо место стояла Англия, 
притежаваща бойни кораби съ общо 
водоизместване 2,150,000 тона, Гер

мания разполагала съ 900,000 тона 
кораби, общото водоизместване на 
японскиягъ флотъ възлизало на 

•600,000 тона, а Италия имапа 300,000 
тона военни кораби. 

Преустройството и увеличението 
на руските военно морски сили за
почнало следъ 1922 год. Съ израбо
тената първа петилетка били построе
ни бързоходните торпедни кораби, 
съ втората петилетка билъ създа-
денъ многоброенъ подводенъ флотъ, 
-а съ третата започнала усилената 
постройка на линейните кораби и 
кръстосвачи. 

Гласуваниятъ за 1940 год. бюд-
:жетъ за отбраната на страната възли
за на 57,600,200,000 рубли, отъ коя
то грамадна сума значителна часть е 
предназначена за увеличение на бой
ния флотъ. 

За посгройкзга на линейните ко
раби съ водоизместване 40,000 до 
'50,00 тона сж необходими грамадни 
количества железо. 

Необходимите количества метали 
за постройката на бойните кораби 

-и техчото артилерийско и др. въоръ
жение, съгласно поместените въ спи
санието данни, се получаватъ изклю
чително въ руските металолеярни. 

Годишно въ Русия се добиватъ 
28,000,000 тона твърда с т о м а н а, 
22,000,000 лята такава и 21,000,000 
тона стоманени листове. 

Известно е, че съвременните бой 
ни кораби се нужцаятъ отъ големи 
количества течни горива, беизинъ и 
въглища, каквито Русия има въз-
можносгь да произвежда, тъй като 
^притежава сьответните обширни, 

многобройни и богати природни 
залежи. 

Производството на течно гориво 
(нафтъ) презъ настоящата година 
било повишено съ 177%, а на ка
менните въглища дори съ 190%» 
поради ноето страната притежава, 
възможностьта, не само да задоволи 
вътрешните си нужди и износа за 
чуждите държави, но да складира 
и големи количества запаси. 

Известно е значението на търгов
ския флотъ, чиито кораби въ време 
на война ще бъдатъ използвани за 
разни военни цели: пренасянето на 
войски, преследването на подводни
ци и воденето на корсарска война. 
Поради това, при постройката на 
значителния брой руски търговски 
кораби, съ били вложени необходи
мите изисквания и подобрения съ 
огледъ на бъдещето имъ използва
не на военни цели. 

Съществуващите руски корабо
строителници притежаватъ най но
вите технически нововъведения, по
зволяващи бързата постройка на 
военните и търговски кораби, като 
разполагатъ и съ достатъченъ брой 
техници, инженери и работници. Въ 
началото на третата петилетка Ру
сия разполага съ 1,400,000 добре 
обучени техници, завършили разни 
технически училища и школи. 

Съ тия разполагаеми средства, 
големи количества сурови материа
ли, различни горива и големъ брой 
техници, Русия има пълна възмож-
ностъ усилено да строи бойни ко
раби и въ близко бждаще ще бъде 
една отъ първите морски страни 
притежаваща мощенъ воененъ и 
многоброенъ търговски флотъ. 

Парашутен ь снарядъ. 
Съгласно съобщенията на амери

канския печатъ, въ настоящето го-
лемо стълкновение, воюващите стра
ни използвали редица нови техни
чески средства за борба, чийто сжщ-
ность и особености се пазятъ въ тайна. 

Така, за борба срещу въздушните 
сили на Германия, англичаните из
ползвали така назованите парашут
ни снаряди, чрезъ които прегражда
ли свободния пъть на немските 
бомбардировачи, атакуващи сели
щата на Англия. 

Отъ изстреляните снаряди, които 
се взривавали по желание, на опре
делена височина, не no-голема отъ 
7,600 метра, се отдЬлнла дълга сто-
метрова металическа лента, прикре
пена въ едина си край и предър-
жана отъ разгънатия парашутъ, по-

мещаващъ се също въ телото на 
снаряда. Развиването на металичес
ката лента се извършвало след
ствие тежината на падащата глава 
на снаряда. 

Последниятъ билъ твърде дълъгъ 
и се изстрелвалъ отъ оръдия съ ка-
либъръ 152 мм., по същия начинъ, 
както и другите снаряди. 

Сведенията, отбелязани въ англий
ския вестникъ „Таимсъ" убедително 
подчертаватъ, че всеки неприятел
ски самолетъ, който при своето дви
жение въ въздуха би срещналъ по
добна стена отъ металически ленти, 
неминуемо билъ обреченъ на за
гиване. 

Подробности относно устройство
то и резултатното действие на па
рашутните снаряди, чуждестранния 
печатъ не дава. 

Въпреки съществуването на па
рашутните снаряди, отъ ежедневни
те съобщения на вестниците и ра
диопредавателите се установява, че 
германските бомбардировачи спо
койно продължаватъдаизвършватъ 
своитЪ резултатни нападения върху 
различни селища и важни, отъ во
енно значение обекти въ неприятел
ската страна, при които броятъ на 
свалените бомбардировачи не е мно
го големъ. 

Ново пристанище въ Иранъ. 
Сгроящето се отъ неколко годи

ни пристанище при Новъ Харъ по 
Иранския брегъ на Каспийско море 
е на привършване и въ края на на
стоящето лето ще бъде открито за 
използване. 

Новото пристанище притежава до
статъчни съоръжения, теснолиней-
ка и товарни стрели, способстващи 
за бързото товарене и разтоварва
не върху корабите и на брега на 
различните вносно износни стоки, 
като съ това напълно ще замести 
и улесни съществуващите с т а р и 
Ирански пристанища на Каспийско 
море. 

Пристанището е предназначено 
главно за извършване вносно-из
носния стокообменъ на северната 
Иранска область Мацендеранъ, въ 
която се произвежда главно орисъ 
и памукъ. 

— Намиращиятъ се въ усилена 
постройка сухъ докъ въ Кадиксъ, 
ще бъде напълно завършенъ въ 
края на настоящата година. 

Докътъ ще бъде пригоденъ за 
изваждане на сухо на кораби съ во
доизместване до 30,000 тона, дъл
жина 238 и широчина 33 метра. 
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Д Р А Ш С 
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' Спустнала се тъмна и непроглед
на нощь, въ която пенестите гре
бени на вълните и разбиващата се 
въ хвърчащата лодка вода се очер
тавали въ необикновено силно фос-
форисциращо сияние. На чистиятъ 
небесенъ сводъ блъснали съ своята 
чудна, далечна и ледена светлина 
безбройни трепкащи звездици. 

Наоколо се разнасялъ непрестан-
ниятъ ревъ на разбиващите се въл
ни и силниятъ вой на мразовития 
ветъръ, сливащи се въ непрекжс-
нато бучение, следствие на което 
четирмата летци били принудени, за 
воденето на откжслечни кратки раз
говори да викатъ силно, иначе не 
биха могли да се чуятъ. 

Унесени въ своите мисли, често 
поглеждайки къмъ часовника, кой
то забележително бавно движилъ 
своите стрелки, разменяйки отъ вре
ме на време кратки думи, летците 
търпеливо очаквали появата на не-
кой коребъ, който да постави крий на 
дългите имъ и мжчителни изпитания. 

И ето, въ далечината на тъмната 
нощь неочаквано била забелязана 
достатъчно ярка светлина, която об
надеждила сърдцата на летците. 
Всички п о г л е д и били устремени 
къмъ появилата се въ нощьта мал
ка светлина, която сигурно принад
лежала на некой корабъ. 

Скоро съ големо огорчение било 
установено, че тая светлина, която 
се забелязвала да стои почти на едно 
и сжщо место,произхождала отъиз-
греваща звезда, постепенно издига
ща се надъ източния хоризонтъ. 

Търпението сжщо така е важна 
воинска добродетель, която всекога 
се възнаграждава и увенчава съ ус-
пехъ, а търпението на четирмата 
залутани въ нощьта и откжснати да-
лечъ отъ сушата летци, действител
но било подложено на тежко изпи
тание. Уверени, че не ще бждатъ 
забравени отъ своите другари, хра
брите летци спокойно очаквали при
стигането на помощьта и, намиращи 
се въ неблагоприятно и опасно по
ложение, носени безпрепятствено 
отъ ветъра, подметани и обливани 
отъ вълните, останали да се люш-
катъ изъ разпенената водна ширь 
въ продължение на петнадесеть часа. 

*** 
11ривечерь на 28 мартъ въ щаба 

на главното командване на немски
те подзодни сили се получила ра
диограма, съ която се съобщавало, 
че принудително кацналите летци 
съ изпратената въ далечно разузна
ване хвърчаща лодка се нуждаятъ 
отъ незабавна помощь. Въ радио
грамата били отбелязани часътъ, ми
нутите и точното место въ което хвър
чащата лодка се спустнала на вода. 

Офицерите отъ щаба на главно
то командване на германските под
водници веднага се надвесили надъ 

широката маса съ разгънатата SUp-' 
ху нея голема и подробна карта на 
Северното море. Върху последната 
съ моливъ било отбелязано първо
началното место на търпящата бед
ствие хвърчаща лодка въ момента, 
когато тя кацнала на водата, а въ 
последствие, с л е д ъ направените 
бързи измервания съ пергела, двой-
вата линия, градусника и трижгъл-
ника, било означено вероятното ме
сто въ което летцитЬ се намирали 
при получаване на радиограмата. За 
намирането на това место били из
вършени съответните пресметания 
и изчисления съобразно силата на ве
търа, вълнението и течението въ вод
ния районъоколохвърчащата лодка. 

Следъ неколко минути, чрезъ ра
диото била дадена заповедь до 
всички подводници, намиращи се въ 
Северно море, около местото на 
хвърчащата лодка, веднага да по-
търсятъ последната испасятъ нами
ращите се въ нея летци. 

Ядмиралътъ, ксмандвгщъ немски
те подводни сили билъ уверенъ, 
че обслугите на подвадниците дей
стващи въ открито море, ще поло-
жатъ усилия, настойчивость, стара
ние и умение за намиране и спасе
ние на своите, намиращи се въ бед
ствено положение другари отъ въз
душните войски. 

Командирътъ на подводникъ . X " , 
намиращъ се на почивка въ тесно-
то и съ ограничени размери вж-
трешно помещение, прочитайки под
несената му отъ радиотелеграфиста 
току що получена заповедь за тър
сене л спасение на летците, ведна
га се надвесилъ надъ разгънатата 
върху махагоновата масичка мор
ска карта и чрезъ бързи пресмета-
ния и начертаване на съответните 
курсове, определилъ вероятното 
место, въ което би следвало да се 
намира хвърчаща лодка въ момен
та на получаване*заповедъта. 

Той се съмнявалъ,че при тоя сти-
хиенъ напоръ на ветъра, духащъ 
съ сила 9 до 11 бала и бушуващо
то големо вълнение, въ което дори 
и подводникътъ значително се ме-
талъ на всички страни и трудно 
следвалъ своя пжть, малката хвър
чаща лодка би могла да уцелее и 
бжде въ състояние да се държи дъл
го още време невредима върху ки
пящата водна повърхность. Въпре
ки това обаче, дългътъ на другар
ството повелявалъ да се положатъ 
всички възможни усилия за внима
телно търсене и спесение на нами
ращите се въ опасность бойни дру
гари отъ въздушните войски. 

Направлението въ което подвод
никътъ требвало да се движи, за да 
търси хвърчащата лодка било опре
делено. Командирътъ бързо се из-
качилъ по стръмната железна стъл

ба върху горната площадка на кула
та, гдето се намирали стражния офи-
церъ, кърмчията и наблюдателите^ 

Давайки на кърмчията новия ком-
пасенъ курсъ, командирътъ, разяс
нявайки важностьта на новата за
дача, заповедалъ да се увеличатъ-
наблюдателните постове и се усили-
внимателното оглеждане на потъ
налата въ тъмнината и изпъстрена 
съ многобройни фосфорисциращи 
ивици околна водна повърхность. 

Снабдени съ далекогледи, обле
чени въ съответното дебело кожено* 
облекло, предпазващо ги отъ мо
кротата на прехвърлящите подвод-
нике водни маси, хванали се и кре
пящи здрево за перилата на кула
та, офицерите и моряците — наблю
датели оглеждали внимателно въ-
всички посоки. 

Потъващъ дълбоко въ бездната 
между вълните, или издигещъ се 
високо върху техниттз пенести гре
бени, заливанъ непрестанно O T V 
яростно връхлетяващите огромни 
водни маси, подводникътъ настойчи
во следвалъ своятъ пжть въ нощьта^ 

Съ измокрени и опънати отъ мор
ската вода и ветъра лица и насъл
зени отъ щипещата соль очи, нами
ращите се върху кулата на подвод-
ника офицери и моряци, продължа
вали да се взиратъ и оглеждатъ вни
мателно тъмната, необятна водна 
ширь, за да забележатъ некочй све-
тлиненъ знакъ или откриятъ очер
танията на лутащата се въ ношьта* 
хвърчаща лодка. 

И ето, вече въ продължение на-
дванадесеть часа неуморните моря
ци, търпеливо обгръщащи съ орлевъ^ 
погледъ и съ неотслабващо внима
ние и напрежение тъмния и надип-
ленъ хоризонтъ, търсятъ, търсятъ 
непрестанно за да откриятъ летците.. 

Дванадесеть дълги и еднообразни 
часа обгърнати въ булото на неиз-
вестностъта, огласявани отъ грохота 
на разбиващите се въ подводника-
и шумящите наоколо водни маси 
и бесниятъ вой на мразовития шЪг-' 
търъ преминали въ непраздно тър
сене, обаче настойчивите моряци' 
още не изгубили търпение и на
дежда за сполука. 

На изтокъ тъмнината се разреди
ла и започнала да бледнее, когато 
въ далечината внезяпно проблее-
налъ лжчъ. Всички погледи внима
телно били отправени кгмъ тая по
сока и подводникътъ съ пълна ско-
рость се насочилъ къмъ забеляза
ния въ нощьта светлиненъ сигналъ. 

Дълго подводникътъ отметалъ пе
нести талази, а моряците напусто 
се взирвли въ ношьта докато най-
подиръ,въ десно и напредъ върху 
небосклона се издигнала бела ра
кета. Моряците били сигурни, че тая 
ракета била изстреляна отъ хвър
чащата лодка, тъй като въ тоя во-
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денъ районъ не би могло да се на
мира другъ Н-БКОЙ корабъ, койго на 
В С Е К И половинъ часъ да отправя 
къмъ небесните висини по една бе
ла ракета, сь която да издава свое
то местонахождение. Радость за
играла по зачервените лица на мо
ряците отъ подводника, чиито про
дължителни усилия най-подиръ се 
увенчали съ успехъ. 

Командирътъ заповедалъ да бж
де дадена една двузвездна ракета. 
Стоящиятъ на кулата морякъ, граб-
налъ сигналния пистолегъ и изстре-
лялъ ракетата, която описвайки вър
ху тъмния небосклонъ двойна бела 
ивица, осветила за мигъ пенестата 
тръдъ на развълнуваното море, въ 
което на далечно разстояние били 
•открити едва видимите очертания 
на хвърчащата лодка. Следъ това 
всичко наново потънало въ по-сгж-
стена и непрогледна тъмнота. 

*** 
Летците отъ хвърчащата лодка, 

които на всеки половинъ часъ из
стрелвали по единъ ракетъ чрезъ 
който указвали своето место и уле
снявали търсенето на корабите, из
пратени да имъ се притекътъ на по-
•мощь, ясно забелязали падащиятъ 
въ водата двузвезденъ ракетъ. Свой 
«ли противниковъ корабъ? Ето въ-
просътъ който занимавалъ четирма-
та измжчени отъ продължителното 
•чакане летци. Въ гъхното съзнание 
за мигъ проблеснала мисъльта за 
лленничесгво. Затова командирътъ 
«а хвърчащата лодка далъ съответ
ните нареждания, всички тайни кни
жа и лодката да бждатъ готови за 
унищожение, въ случай на устано
вяване, че подадениятъ като отго-

воръ ракетъ "произхожда отъ не
приятелски корабъ. . '--^ 

Загриженостьта на летците 6"баче, 
скоро била заменена съ радостьта 
на спасението, когато се установи
ло, че приближаващиятъ корабъ 
билъ немски подводникъ, подска-
чащь презъ вълните къмъ хвърча
щата лодка. 

Вьрху кулата на немския корабъ 
вь сугрнньната дрезгавина ясно се 
забелязглъ морякъ, който чрезъ ржч-
ните флагчета предалъ сигналътъ, 
че летците ще бждатъ прибрани 
върху подводника. 

Вземането на хвърчащата лодка на 
влекало било немислимо, тъй като 
при подобно силно вълнение влаче
нето б*ло почти невъзможно, а 
освенътзва, презъ настжлващия день, 
подводникътъ лесно би могълъ да 
бжде откритъ и изненаданъ отъ не
приятелски корабъ или самолети и 
требвало да притежава възможно-
стьта за бързото гмуркане подъ вод
ната повърхность. 

Тайните книжа били прибрани, а 
картечниците снети отъ своите ме
ста. Летците приготвили и предпа
зливо спустнали на вода малката гу
мена лодка, въ която поставили кар
течниците и книжата. Скачайки въ 
подмятащата се като тресчица малка 
лодчица, летците успели да заловятъ 
хвърленото имъ отъ подводника вж-
же чрезъ което гумената лодка вни
мателно била придържана къмъ спа
сителния корабъ. 

Издебвайки удобния мигъ на вре
менно затишие, картечниците бързо 
били изнесени изъ гумената лодка и 
прибрани въ вжтрешностьта на под
водника, а следъ това и четирмата 

летци, обхванати отъ опитните ржце 
на моряците, радостно сгжпили вър
ху палубата. \ . 

Силното вълнение не дало възмож-\ 
ность гумената лодка да бжда при
брана върху подводника. Всекога, 
когато моряците се опитвали да я 
вдигнатъ върху палубаЧа, некоя 
грамадна вълна обхващала и тласка
ла лодката далечъ отъ подводника. 
Затова тя била изоставена на вълните. 

Подводникътъ чрезъ артилерийски 
изстрели разрушилъхвъш^щата лод
ка, която, обхваната отъ™ дна висо
ка вълна изчезнала въ морските 
дълбочини. 

Слизайки по тесната желязна стъл
ба на кулата, летците се разполо-

. жили въ вжтрешните помещения 
на подводника, посрещнати радуш
но и съ внимание отъ моряците, кои
то разтворили своите шкавчета и 
изваждайки отъ твхъ сухо облекло, 
поднесли последното на измокрени
те свои бойни другари, като имъ по
могнали да се преоблекатъ. 

Следъ петнадесеть часово непре-
кжснато зъзнене върху хвърчащата 
лодка, летците отново могли да си 
отдъхнатъ на топло и да се сгреятъ 
отъ поднесената имъ гореща гозба, 
нарочно и предварително приготве
на отъ готвача върху малката елек
трическа печка. 

Обкржжени отъ сърдечно и ис
крено другарско внимание, летците 
почивали удобно настанени въ тясно
то помещение на подводника и би
ли горди и щастливи, че благодаре
ние на силно развитото чувство на 
другарство, дълбоко внедрено въ 
душите на германските бойци, могли 
да се рзцватъ на своето спасение. 

Спасяване на легцигЬ оть принудително кацналата вь Северно море rf рмансна >въочаща лодка 
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София, пощенска кутия № 190 

За телеграми: Динамика, София 
ул. „Московска" 7 
Телефень: 2—33—33 

ТЕХНИЧЕСКО БЮРО И ПРЕДСТАВИТЕЛСТВО 
Корабни и лодочни дизелови мотори. Пристанищни транспортни 

уредби, инсталации и машини. 
Мостови строежи отъ вс^какъвъ видъ (извършени предприятия: 

Яспаруховия мостъ въ Варна и ферибота въ Русе). 
Котли, водни и парни турбини и парни машини. 

Всички видове желЪзни конструкции. 
ВъздухоопрЪснителни инсталации и хладилни инсталации. 


