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На П . Д . — П л о в д и в ъ , о т н о с н о 
г е р м а н с к и т е щ м о р с к и щ у к и " . 
Дейвтвително, че по отношение 

действията на най новото и мощно 
бойно средство на море — торпед
н и т е лодки , наречени отъ самите 
германци „морски х р ъ т к и " , а въ по
следно време и „ м о р с к и щ у к и " , въ 
ежедневния и периодиченъ печатъ 
се дадоха подробни сведения под
чертаващи важностьта и големите 
постижения на най-малките бойни 
корабчета. 

Известно е, че наредъ съ бързо
то възстановяване на своя боенъ 
флотъ, Германия за пръвъ пжть 
следъ войната започна постройката 
на цвла редица бързоходни тор 
педни лодки съ водоизмесгване отъ 
60 до 100 тона. Постройката, голе-
миятъ тонаж.ь, особената направа и 
форми на германските торпедни лод
ки е резултагъ отъ опита презъ ми
налата Световна война и извърше
ните въ последно време многобройни 
и обстойни проучвания и изпитания. 

„ М о р с к и т е щ у к и " притежаватъ го-
лема скорость,мореходность и устой-
чивость при развълнувано море. 

Въ зависимость отъ водоизмест-
ването, германските торпедни лод
ки притежаватъ следните приблизи
телни данни: дължина отъ 30 до 35 
метра, широчина отъ 4 до 6 метра, 
газене отъ 1*5 до 2 метра, скорость 
около 35 мили (65 клм.) и обслуга 
отъ 14 до 20 души. В ъ о р ж ж е н и сж 
съ по две 533 м.м. торпедни тржби, 
поставени отъ две1е страни върху 
предната палубна часть на лодката, 
н е к о л к о противосамолетни картеч
ници, хвъргачи на водни бомби и 
уреди за произвеждане на изку-
вена мъгла. 

Естествено, че тия данни сж при
близителни, тъй като всички сведе
ния относно сжщностьта на „мор
с к и т е щ у к и " се пазягъ въ тайна. 

Имайки за седалища многоброй 
ните пристанища по завоюваните 
холандски, белгийски и француски 
крайбрежия , германските „морски 
щ у к и " притежаватъ пълната въз-
можносгь за извършването но вне 
запни и резултатни действия, както 
срещу неприятелските бойни еде-
ници , така и срещу търговските ко
раби, намиращи се въ ю ж н н т е ан-
глийки пристанища и движещи се 
въ Ламаншъ и. водите около бри
танските острови. 

За резултатностьта на тия дей
ствия свидетелствуватъ зачестилите 
въ последно време известия отно
сно потопените отъ торпедните 
лодки боитачски изстребители и 
големъ брой търговски к о р а б и . 

— На 25 августъ 1916 г. на изтокъ 
отъ Калиакра, предъ българските 
брегове се появила една ескадра не-
приягелски бойни кораби въ съставъ: 
1 кръстосвачъ, 7 изтребитела, 1 под-
водникъ и 3 самолетоносачи. 

Отъ самолетоносачите излитнали 
два неприятелски самолета, които су-
триньта на 25 августъ се появили нвдъ 
Варненския заливъ и хвърлили свои
т е бомби надъ бреговите батареи 
при Галата и флотските казарми. 

Срещу неприятелските самолети 
и за възпрепятстване вероятните 
действия на вражеските кораби по 
нашето краРбрежие, били изпрате
ни водосамолетите отъ летището 
при Варна, които въ продължение 
на седемь часа, на три пжти изли
тали съ нови запаси и се отправя
ли срещу врага, ко гото атакували 
настойчиво, всеки пжть съ по 30 
бомби (какъвто билъ пълния запасъ 
на всеки самолетъ) и принудили 
неприятелската ескадра да се отка
же отъ своите действия и се отда
лечи задъ хоризонта. 

Въпр%ки усилениятъ огънь на не
приятелските орждия и картечници, 
нашите самолети не били засегнати. 

— На 27 августъ 1917 год. Ромжния 
започнала своите бойни действия 
срещу българсната земя и войски. 

Сжщиятъ день презъ ношьта^отъ 
срещуположниятъ бре гъ на Дунава, 
ромжнците се опитали да унищо-
жчтъ чрезъ изстрелването на тор
педа, намиращите се на котва предъ 
нашите брътове австрийски р е ч н и 
монитори. Резултатътъ отъ тия вне
запни действия билъ взривеването 
само на единъ австрийски шлепъ, 
натоваренъ съ бойни припаси. 

— На 28 августъ 1916 год. се за
вързала усилена артилерийска пре
стрелка между австрийските мони
тори и ромжнските батареи. 

Подь прикритието на монитори
те , парните л о д к и , корабчета и тор
педоносците отъ нашата Дунавска 
фпотипия успвли благополучно да се 
промъкнатъ въ устието на р. Янтра, 
гдето били напълно запазени отъ 
действието на ромжнекитЬ батареи. 

— На 28 августъ 1793 год. ан-
лийскиятъ флотъ подъ командването 
на адмиралъ Худъ превзелъ фран-
цуското пристанище Тулонъ и пле-
нилъ намиращите се тамъ 31 фран
цуски линейни кораба и 15 фрегата. 

Тая победа на английските мор
ски сили била възможна поради пла
мналата француска революция, след
ствие на която бойните кораби не се 
намирали въ готовность за действие 
и се командвали отъ разбунтували
те се моряци. 

Редакцията благодари за следни 
те получени дарения: 

1. Стефан/ь Тенекиджиевъ 
— В. Търново 100 лв. 

2. Служителите при приста
нищната работилница Варна 66 » 

3 . Янгелъ Димитровъ — Варна 60 „ 
4. Д ръИа . ЛетровъСинивиръ 50 „ 
5 . Маринъ Друмевъ — София 50 „ 
6. Б. Апостоловъ — Варна 50 „ 
7. Ат . Димитровъ — Лхтополъ 40 „ 
8. Стефанъ Станеаъ — Варна 40 „ 
9. Никола Томовъ Лазаровъ 

— Червенъ Б р е г ъ 40 „ 
10. Нико Хаджиевъ — Варна 30 „ 
11 . Христо Д . Пачниковъ 

с. Ново село—Троянско 30 „ 
12. Коста Ат. Насковъ—Варна 30 „ 
13. Ст. Златарски — Ч . Б р е г ъ 20 ш 

14. П. Милковъ — Ч . Б р е г ъ 20 „ 
15. Борисъ Ивановъ — Варна 20 „ 
16. Петъръ Славовъ 

с. Садово—Пловдивсд^с^^ 20 „ 
17. Георги Д . Г е о р г к ^ Д Г П / 

с. Приселци—Варненско ^ 9 » » 
18. Ив. М у м д ж и е ф — Кула «. 1з\ 
19. Мардикъ Сивг»я*гь—Варна 15 * 
20. Павлинъ ВасиАевъПавловъ . J 

гара Павликени -15 л 

2 1 . ТодоръИв . Никопотзъ B*ijj«a „ 
22. Хр . Х а р а л а м б и р в ъ ^ * " в Ь р н ^ 0 „ 
23 . Ж е л е з к о Г. Ж е л е з к о в ъ 

с. Бояна — Варненско 10 „ 
24. Тодоръ Бакаловъ 

т а р а Раковски 10 „ 

(следва) 

Волните дарения, предназначени 
за подкрепа списването на вестни
ка , четците могатъ да изпращатъ 
чрезъ пощенски записи, адресирани 
до уредничеството на „ М о р с к и П р е -
гледъ" , или съ пощенски и гербови 
марки . 

Поради голвмиятъ тиражъ на 
весника и увеличение на необходи
мите материали и средства за спи
сването му, уредничеството съже-
лява, че по настоящемъ се намира 
въ невъзможность да удовлетвори 
искането на многобройните си нови 
четци, желающи да получаватъ дву
седмичника. Това ще бжце извър
шено при първа възможность. 

— Умоляватъ се абонатите, при 
промвна адресите да известяввтъ 
своевременно редакцията, като съоб-
щаватъ и абонаментния си номеръ. 

— Известява се на заинтересова
ните, че всички излезли до сега 
броеве на „Морски Прегледъ" сж 
изчерпани. Редакцията съжалява, че 
не може да удовлетвори молбите имъ. 
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Т Ъ Р П 
Търпението и вяра

та съставляватъ часть 
отъ многобройните до
бродетели, д ъ л б о к о 
всадени въ душите на 
непрестанно странству-
ващите по необятната 
морска ширь моряци. 

Търпението калява 
волята на моряка и да
ва нови сили за упо
рита борба съ водната 
стихия. 

Намирашъсе посредъ 
вЪчно в ъ л н у в а щ и т е 
морски простори,изло-
женъ на многобройни 
опасности, застрашенъ 
отъ 6fecH"feeuiWTis сти
хийни бури, обливанъ 
отъ разбиващите се въ 
кораба водни планини, 
обвитъ въ гъста мъг
ла, изложенъ на тро
пическите горещини 
или на ледения полъхъ 
на северните ветрове, 
морякътъ съ твърдость 
понася всички несгоди 
и съ забележително 
тьрпение очаква, стих-
ването на бурята и ве-
търа, проясняването на 
хоризонта, укротяване-
то на разпопените во
ди и настъпването на 
времето въ което ко
ра бътъ, изминавайки 

Е, И И Е И 
своятъ дълъгъ пъть, 
ще влезе въ пристани
щето и достигне пред

начертаната цель. 
Въ опасните и съд-

jбоносни минути, въ 
J които корабътъ непре
станно е подложенъ на 
тежки изпитания и сти
хийна буря застраша
ва неговото съществу
вание, морякътъ, упо
вавайки се на своите 
сили, има всекога пъл
ната вера въ издър-
жливостьта на кораба, 
безотказното действие 
на машините, надежд
ното корабоводство, 
успешното преодоля
ване на всички опас
ности и сигурното за
вършване на задачата. 

Търпението и вера-
та, това съ двата ло
ста, правилно и неиз
менно направляващи 
съществуването на чо
вечеството. 

Който, в ъ п-р е к и 
непоносимите несгоди, 
трудности и съществу
ващите опасности при
тежава великото тър
пение да изчака по
следния часъ, той все
кога ще има пълната 

В Ъ Р R 
не? на правилни и це
лесъобразни решения. 

Търпението способ
ства за предприемане
то на целесъобразни 
почини, а верата все
кога укрепва духа на 
човека за извършване
то на нова дейность и 
нови подвизи. 

Въ, настоящите из
ключителни времена на 
трепетно очакване осъ
ществяването на на
родностните идеали, 
по-вече отъ всекога се 
налага българскиятъ 
народъ да прояви свое
то търпение и пълната 
вера въ благополучния 
развой на събитията. 

Съ великото си тър
пение, българскиятъ 
народъ съ достатъчна 
яснота подчерта своя
та твърдость, сплоте-
ность и готовность за 
велики дела, като проя
ви непоколебима вера 
въ мъдростьта на своя 
Върховенъ Кърмчия, 
който съ твърда дес-
ниц? направлява дър
жавния корабъ къмъ 
светлите хоризонти на 
обединението, възхода 
и славата на Отече-
л т о л т п 
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О Р А Н Ъ И С К Я П А Ф Л О У 
На 230 мили източно отъ Гибрал-

тарь се намира француското приста
нище Оранъ, разположено въ сре
дата на широкия Орански заливъ. 

Пристанището, което притежава 
дълга кейова стена съ съответните 
постройки , складове и съоржжения 
за бьрзото натоварване на кораби
т е , има важно стратегическо значе
ние, най вече като изходно среди
ще за пренасяне въ Франция на ко 
лониални войски и първични мате
риали отъ француските африкански 
владения. 

Всички водни пжтища въ запад
ната половина на Средиземно море, 
водящи отъ и къмъ Гибралтаръ 
твърде лесно се наблюцаватъ и про-
верявагъ отъ Оранъ, поради което 
въ последно време, непосредствено 
и западно отъ това пристанище, въ 
подходящо за цельта место, Мерсъ 
елъ Кебирь , била започната усиле
на постройка на упорно средище за 
француския флотъ въ Средиземно 
море. Строящите се вълноломи, при
станищни стени и съответните гра
мадни сгради и складове за съхра
няване на различните материали и 
б о й н и припаси за француските бой
ни кораби, още не сж напълно за
вършени. 

Вь това именно пристанище се 
приютила часть отъ француския бо-
енъ флотъ, чийто* кораби , съгласно 
условията за примирието съ Герма
ния, требвало да бждатъ разоржже-
ни. Обслугите на корабите били на
малени, а известна часть отъ затво
рите на орждията и бойните при
паси , били разтоварени на брега . 
Корабите не поддържали вече бой
на готовность и въ техните котли 
немало развита пара, необходима 
за движението на машините. Бре
говите -орждия на Мерсъ елъ Ке-
биръ сжщо били разоржжени и 
батареите не били въ състояние 
да откриятъ стрелба по морски цели. 

Въ това положение на неподготве-
ность, въ което се намирали фран
цуските бойни кораби, последните 
бипи изненадани отъ неочакваната 
поява на 3 юли предъ Оранъ на 
британски морски сили въ съставъ: 
една ескадра линейни кораби, състоя
ща се отъ линейниятъ корабъ 
„ Х у у д ъ " , най-големиятъ боенъ ко
рабъ въ света и два други кораба отъ 
вида на ^Resolut ion"; една ескадра 
кръстосвачи, единъ самолетоносачъ 
и множество изстребители. 

Команцващиятъ английските мор
ски сили адмиралъ, отправилъ къмъ 
француските кораби ултиматумъ съ

гласно които, въ срокъ отъ шесгь 
часа, корабите требвало безуслов
но да бждатъ предадени на англи
чаните. 

Докато недоумяващиьтъ францу-
ски ьдмиралъ, изненаданъ отъ това, 
на пръвъ погледъ странно искане, 
очаквалъ получаването на нарежда
ния отъ своето правителство въ 
Франция, английски самолети пре
пречили чрезъ поставянето на за-
градни мини изходите на приста
ни щето-

Щ е предприематъ ли бившите 
съюзници некакви действия следъ 
изтичането на ултимативния срокъ? 
Ето въпросътъ, който француските 
офицери си задавали. 

И действително, къмъ 17 часа и 
58 мин., въ отговоръ на тоя въпросъ 
британските кораби открили съсре
доточена стрелба по намиращите се 
въ пристанището, подобно на не
подвижни цели, француски бойни 
единици. 

За пръвъ пжть следъ знаменитото 
морско сражение при Скагеракъ 
британска ескадра линейни кораби 
започнала бойни действия, обаче тоя 
пжгь корабите на противмика били 
затворени и не притежавали въз-
можностьта, нито да меневриратъ 
нито да отговарятъ съ огъня на 
своите орждия. 

Подложените на продължителна 
стрелба отъ даадесеть и четиригехъ 
380 мм. орждия на действащите при 
Оранъ английски сили, француски
те бойни кораби понесли твърде 
т е ж к и загуби. Напълно били сразе
ни новиятъ линеенъ корабъ „ Д ю н -
керкъ" ,стариятъ такъвъ „ П р о в а н с ъ " 
и флотилеводачътъ „ М о г а д о р ъ " . Л и 
нейниятъ корабъ „ Б р е т а н ъ " при 
опита си да напустне пристанището 
се натъкналъ на английска заград-
на мина и потъналъ. 

Само линейниятъ корабъ „ Щ р а з -
б у р г ъ " и петь отъ най-новите фло-
тиловодачи напустнали пристанище
то, като успели да си пробиятъ 
пжть, сражавайки се съ британски
т е бойни кораби и въпреки пре
следването отъ последните, сполу
чили да се прибератъ въ Тулонъ, 
отстоящъ на 550 мили отъ Оранъ. 

Освенъ това, въ морското сраже
ние при Оранъ били убити 1200 
француски моряци. 

Действията на английските мор
ски сили срещу пристанището на 
О р а н ъ напомнятъ за безмилостно
то обстрелване на 21 ю н и 1919 г. 
въ Скапа Флоу на лодките съ гер
манските офицери и моряли, които 

по заповедьта на адмиралъ Ройтеръ 
самопотопили своите кораби . 

Известно е, че съгласно условия
та на Компиенското примирие въ 
ноември 1918 г., целиятъ германски 
флотъ требвало да бжде разорж-
женъ и интерниранъ въ н е к о е не
утрално пристанище. В ъ п р е к и това 
обаче, немските морски сили би
ли заставени да се закотвятъ въ 
Скапа Олоу, гдето, чрезъ потопя
ването отъ собствените имъ обслу-
ги , намерили своята гробница. Чрезъ 
обстрелването на беззащитните нем
ски моряци, англичаните сж целили 
да заставятъ последните да се вър-
натъ обратно на своите кораби и 
по некакъвъ начинъ спратъ техно-
то потапяне. 

Както при Скапа Флоу , така и 
при Оранъ, цельта на британските 
морски сили била, да бждатъ при 
своени намиращите се тамъ бойни 
кораби, които следъ заемането имъ 
отъ английска обслуга да бждатъ 
включени въ състава на британски
те ескадри. 

Англичаните оправдаватъ своите 
действия при Оранъ съ необходи-
мостьта, чрезъ пленяване или уни
щожение на намиращите се въ при
станището кораби , да се отнеме 
възможностьта на Германия да из 
ползва бойните единици на фран
цуския флотъ за свои цели. Въ дей-
ствителность обаче, требва да се 
счита, че морското сражение при 
Оранъ е последица отъ несполуч
ливия опитъ за пленяването на два
та француски линейни кораба „ Д ю н -
к е р к ъ " и „ Щ р а з б у р г ъ " , които , пора
ди развиващата скорость отъ 30 
мили притежаватъ безпорно боева 
стойность и биха увеличили британ
ските морски сили. 

Така с ж щ о и намиращиятъ се въ 
западното африканско пристннище 
Дакаръ, новостроящъ се линеенъ 
корабъ „Ришелиьо* , чрезъ дей
ствието на ан глийските самолети и 
бойни кораби билъ разрушенъ 
и изгубилъ всякаква бойна стой
ность. 

Действията при Оранъ напълно 
схождатъ съ внезапните действия 
на английския флотъ при Копенха-
генъ на 2 априлъ 1801 год. и под-
чертаватъ съ достатъчна яснота 
неизменното право на морската 
мощь, която всекога притежава сво
бода на безпрепятствено движение 
и пълната възможность да въздей
ства съ своята сила и наложи своя
та воля. 
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М О Р С К И Р И Б О Л О В Ъ 
Р и б о л о в н и т е к о р а б и н а м о р с к и 

т е д ъ р ж а в и 
Както е известно, рибата предста

влява сжщественъ продуктъ за пре
храна на населението въ големите 
морски държави, а риболовството въ 
тия страни съставлява твърде дохо-
денъ поминъкъ и изисква заетость-
та на значителенъ брой риболовни 
кораби. 

Естествено, че риболовците въ 
тия държави не се уповаватъ на слу-
чайностьта и не очакватъ рибата да 
мине по крайбрежието, за да я хва-
натъ въ своите мрежи и не рибо-
ловстватъ само въ прибрежните во
ди, а съ своите пригодени за цель-
та м о р е х о д н и риболовни ко 
раби се впущатъ въ необятните вод
ни ширини, за търсене на рибата 
далечъ 0 1 Ъ отечествени] в брьтове , 
гдето тя се намира въ изобилие, 
движеща се въ многобройни и гъсти 
рибни стада. 

Установявайки доходностьта на ри
боловството като неизчерпаемъ из-
точникъ на материални блага, вкус
на и питателна храна, морските дър
жави полагатъ значителни усилия за 
непрестанното увеличение на своя 
риболовенъ флотъ и усъвършенства
не на риболовните кораби. 

Съгласно съществуващите сведе 
ния за 1939 год. относно риболовния 
флотъ на морските държави , при 
тежаващи развито риболовство се 
установява, че въ началото на ми
налата година риболовниятъ флотъ 
на различните страни, съставенъ 
отъ едан-щи съ водоизместване надъ 
100 бр. р. тона ималъ следниятъ 
брой кораби: Англия притежавала 
всичко 1,695 риболовни кораба съ 
общо ведоизместваье 433,119 тона; 
Германия заемала второ место и 
разполагала съ 533 кораба съ водо
изместване 129,206 бр. р. тона; Фран
ция притежавала 429 к о р а б а съ 
133,667 тона; Холандия имала 369 
кораба съ 53,711 тона; следва Испа
ния съ 274 кораба и 52,259 бр. р. 
тона; Съединените Щати риболов-
ствали съ 175 кораба съ общо во
доизместване 45,060 тона; Норвегия 
имала 155 риболовни кораба съ 
26,734 тона, а Япония притежавала 
всичко 124 кораба съ о б щ о водоиз
местване 31,115 бр. р. тона. 

Отъ съществуващите данни се 
установява, че обшиятъ брой на го
лемите риболовни кораби въ света 
възлиза на 3,754 съ водоизместване 
904,961 тона. 

Освенъ преката си цель, тия ри
боловни кор?би имали предназначе
нието да изпълняватъ разни задачи 
въ време на война, поради което 

притежаватъ и съответните устрой
ства. Известно е, че въ време на 
война морските държави широко и 
у с п е ш н о сж използвали риболовни
те кораби за извършването на раз
узнавателната, н а б л ю д а т е л н а и 
стражна служби около собствените 
брегове, за които риболовните к о 
раби, поради добрата си мореход-
ность били напълно пригодни и из-
ползваеми. 

Опитътъ отъ последната война 
ясно подчертава, че наредъ съ голе-
мото си економическо значение въ 
мирно време, риболовните кораби 
у с п е ш н о могатъ да бъдатъ изпол
звани за водене бойните действия 
на море, поради каето обстоятел
ство морските държави правилно сж 
полагали грижи за създаването, по
добрението и увеличение на свои
те риболивни кораби . 

Нашите съседни държави с ж щ о 
притежаватъ известенъ брой рибо
ловни караби, съ които извършватъ 
риболовството далечъ отъ своите 
брегове. 

Нашите риболовци обаче, не раз-
полагетъ съ нито единъ подходящъ 
и гол%мъ рибарски корабъ за рибо-
ловствуване въ открито море. Т Ь и 
въ настояще време поставятъ свои
те неподвижни мрежи въ подходя
щите места по черноморското край
брежие , като очакватъ рибата сама 
да дойде и бъде уловена. А въ слу
чай, че движещите се рибни стада 
минатъ далечъ отъ нашите брегове, 
мрежите на- риболовците оставатъ 
празни, а знайно е какви сж после-
дъците отъ това. 

Ето защо, за засилване на тоя по
минъкъ и въ подкрепа на риболов
ството, чрезъ което се доставя хра
на за населението, необкодимо е да 
бждатъ п о л о ж е н и съответните уси
лия за създаването на собственъ ри
боловенъ флотъ, който въ мирно вре
ме ще увеличи добивътъ на храни
телните средства и ще спомогне за 
материалния възходъ на страната, а 
въ време на война ще бжде изпол-
званъ за извършването на разни 
бойни задачи, свързани съ отбрана
та на Родината. 

Р и б а р с к о т о п р и с т а н и щ е В е з е р -
м ю н д е — Б р е м е р х а ф е н ъ 

При устието на р. Везеръ, про
тичаща презъ пристанището Бременъ 
се намира големото германско ри
барско пристанище Везермюнде — 
Бремерхафенъ, което притежава 
надъ 200 риболовни кораба. 

Чрезъ последните въ пристани
щето годишно се внася около 225 
милиона килограма риба, съставля

ваща почти половината отъ общия 
германски годишенъ уловъ. 

Пристанището притежава най го -
лемиятъ немски рибеНъ пазар-ь, на 
който ежедневно следъ 7 часа, въ 
кратко време се сключватъ сдел
ките и се продаватъ по 500,000 к г р . 
риба. Последната е складирана и 
се пази въ замръзенъ видъ въ съот
ветните огромни складове — хла
дилници. 

Непосредствено до самото при
станище се намиратъ 55 солеми 
работилници за опушване , сварява
не, мариновене и механическото 
преработване на рибата за к о н с е р 
виране. Сжществуватъ с ъ щ о фаб
р и к и за ледъ, рибно б р а ш н о , ри 
бено масло, за направата на различ
ни видове въжета , изплитането на 
рибарски мрежи ; фабрики за к о ш о 
ве, сандъци, консервни к у т и и , за 
хартия, оцетни фабрики , корабо 
строителници и работилници за из
вършване на разни поправки-

Пристанището притежава отдел
на поща, банка, електрическа цен
трала, печатница, моряшки домове , 
обширни и добре стъкмени гостил
ници и кафенета. Освенъ това, на 
пристанището се намиратъ съот
ветните продавници на различни 
хранителни припаси, материали и 
всичко необходимо за риболовците 
презъ време на продължителните 
имъ пжтувания въ далечните море
та и океани . 

Разширената и достатъчно гжета 
пристанищна железопътна мрежа 
позволява едновременното натовар
ване на 140 нарочни ва гони за пре-
возъ на риба. Сжшествуватъ съо
р ъ ж е н и я , позволяващи всекиднев
но отъ складовете на пристанище
то да бждатъ превозени къмъ вжт -
решностьта на страната 11 влака съ 
обшо 400 вагона, пренасящи до два 
милиона килограма риба. 

Рибарското пристанище въ В е -
зермюнде притежава добре устро-
енъ музей, въ който сж застъпени 
всички отрасли на риболовството, 
рибната индустрия, пострвйката на 
рибарски кораби и пристанища, под
помагащата риболовството инду
стрия и рибната търговия. 

Въ грамадните зали на големиятъ 
и добре устроенъ аквариумъ въ 
Везермюнде с ъ изложени много
бройни видове риби отъ различни
те морета и океани въ света, а въ 
нарочно стъкмените помещения и 
водни басейни живеятъ полярни 
мечки, тюлени и други обитаващи 
ледовитите морета и полярни стра
ни риби и животни . 



ДЕЙСТВИЯТА НА СПОМАГАТЕЛНИЯ КРЪСТОСВАЧЪ 
„ЗЕЕАДЛЕРЪ" 

Останалите моряци отъ кораба 
веднага се скрили въ тайните по
мещения, чиито входницм били гриж
ливо затрупани съ разни вещи. 

Намиращите се вьрху палубата 
„норвежски" моряци обходили всич
к и помещения и прегледали още 
веднъжъ внимателно, дали всичко 
било поставено на место съгласно 
предварително дадените за случая 
нареждания. 

Убедена, че всичко се намира въ 
добъръ редъ, обслугата спокойно за
чакала приближаването на забеля
зания корабъ, койго се указалъ, че 
б и л ъ английскиятъ крьстосвачъ 
. .Avenge", настигащъ съ голяма бър
зина едва движещиятъ се ветрсходъ. 

Всички орждия на кръстосвача 
били насочени к ъ м ъ н е м с к и я - к о 
рабъ, готрви ВСБКИ мигъ да ззпоч -
натъ бърза и смъртоносна стрелба. 
Неволна мисъль веела смутъ въ 
сърдцата на моряците, които мъл-
комъ си задали въпросътъ: „Нима 
сме издадени?" 

Върху стожерътъ на неприятел
ския кръстосвачъ билъ издигнатъ 
межцународенъ сигналъ, чрезъ кой
то се заповядвало „Зееадлеръ" да 
преустанови своето движение, за да 
бжде пров^ренъ. Немските моряци 
веднага разбрали значението на 
СИ1 нала, обаче вЪтроходътъ спокой
но продължиль своя пжть, тъй като 
моряцитЯ отъ тьрговскитъ- кораби 
не сж опитни сигналисти и не мо-
гатъ така бързо да установятъ зна
чението на огправениг"Б имъ флажни 
сигнаяи. Дадениятъ обаче орждеенъ 
изстрелъ и прьскащиягъ се предъ 
носа на ветрохода снарядъ, ведна
га подчертали смисъла на сигнала и 
волята на английския крьстосвачъ. 

„Ирма" (така се именувалъ „Зее-
вдлеръ", когато требвало да напо-
доозва търговски к о р а б ъ ) спокойно 
смъкнала всички ветрила и заста
нала неподвижно съ носа срещу 
ветъра и вълнението, което било 
извършено твърде бавно, както по
добава на всеки невоененъ ветро-
ходъ. 

Отъ коъсгосвача била спусната 
на вода и се отделила лодка съ два
ма д у ш и офицери и петнздесеть мо
ряка, която се насочила къмъ н е м -
ския корабъ . Последниятъ издиг-
налъ норвежското знаме. 

Когато лодката наближила „Ирма" , 
капитанътъ се намиралъ върху кър
мата на своя корабъ и сърдито гъл-
чалъ своите моряци. Неговите нор-
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вежски псувни се чували отдалечъ. 
Бавно и спокойно моряците извър
швали различната pa6o ia по палу
бата на кораба и приготовлявали 
вжжето и висящата стълба за при
ближаващата се лодка. Съ своите 
спокойни и бавни действия, н е м с к и 
те моряци требвало да дадътъ видъ, 
че служагь на обикновенъ търгов
ски вегроходъ, превозвашъ товаръ 
отъ дървенъ материалъ предназча-
ченъ за Австралия, за което свиде-
телствуватъ и съответните корабни 
книжа. 

С к о р о , подметана отъ вълните 
лодката застанала на стената на ве
трохода и англичаните се изкачили 
по висящата стълба върху палубата. 
Пожелавайки на капитана „Честита 
Коледа" , те добавили: „Корабътъ еи 
ще бжде прегледань. Желаемъ да 
видимъ вашите книжа*". 

Въ това време отъ столовата до
литали звуците на грамофона, сви 
рещъ игрива и общоизвестна мор 
вежска песень, а англичаните били 
почерпени съ чаша уиски , за да се 
сГреятъ. По тоя начинъ могли да бж-
датъ посрещнати само добрите прия
тели, искрените чувства къмъ които 
не могли да бждатъ скрити и оста-
натъ непроявени. В ъ п р е к и тсеа оба
че, корабните книжа , който били 
грижливо преправени, требвало ла 
бждотъ обстойно прегледени. За 
отстранение на тая необходимость 
не помагали, нито грамофона, нито 
поднесеното въ изобилие у и с к и . 

Обаче, и по отношение изправно-
стьта на к о р а б н и т е книжа, всичко 
било предварително добре обмисле
но и съ големи подробности пред
видено. За цельта, н е к о л к о отъ стъ
клата на к р ъ г л и т е прозорчета отъ 
капитанската стая били разчупени 
отъ силното „вълнение" , а прозор
ц и т е били временно заковани и пре
пречени съ дървени летви. Намира
щата се въ стаята покъщнина : легло, 
дюшеци, завивки, чаршафи, облекло, 
килими и всичко дру го било напъл
но измокрено отъ навлезлата презъ 
счупените прозорци морска вода. 
Дори и различните корабни книжа 
били измокрени, поради което били 
окачени да съхнатъ върху опънато
то въ -капитанската стая вжже. 

На направената отъ английските 
офицери бележка относно явните 
последици отъ грамадното вълнение 
и здравината на ветрохода, който 
благополучно издържалъ стихийната 
буря, „норвежскиятъ" капитанъ спо

койно отговорилъ, че билъ значи
телно загриженъ само за измокрени
т е корабни книжа. Капитанътъ 
поднесълъ последните за прегледъ 
отъ английския офицеръ, който 
установилъ, че всичките книжа се 
намиратъ въ изправность и били ре
довни. 

Естествено, че требвало да бжде 
внимателно прегледанъ и корабниятъ 
дневникг , въ който всеки день и 
часъ се вписвало съ подробности 
всичко по отношение работата и 
действието на обслугата, движението 
и състоянието на кораба. 

Преглеждайки тоя дневникъ, ан
глийскиятъ офицеръ неочаквано за-
далъ въпросътъ : „Какво се случило, 
че вашиятъ корабъ билъ принуденъ 
да остане на котва въ продължение 
на три седмици?" 

Действително това билъ съвър-
шенно непредвиденъ въпросъ, на 
което капитанътъ на кораба не 
можалъ да отговори веднага. Въ тоя 
сждбоносенъ мигъ се разнесълъ гър
ления басовъ гласъ на старшия кърм
чия: „ Д а , господичъ офицеръ, нима 
не сте известенъ за големиятъ брой 
германски подводници и спомага
телни кръстосвачи, които отплували 
отъ своите пристанища и се отпра
вили за действие въ Северното мо
ре? Нешето корабоплавателно дру
жество навреме ни предупреди и 
ние требваше дълго да чакаме на 
котва, докато положението се изясни 
и опасностьта премине" . 

Следъ тия пояснения и привършва
не внимателното оглеждане на к о 
раба,англичаните нг.мерили,че всич
ки книжа се намиратъ въ изправ
ность, за което вржчили на капита
на съответната служебна бележка , 
установяваща, че корабътъ билъ на
пълно редовенъ. Я к о английските 
офицери и моряци биха узнали, че въ 
това в^еме подъ техните нозе, с кри 
ти въ долните тайни помещения на 
корабе, се намиратъ германски мо
ряци добре въоржжени и готови все
ки мигъ, ако необходимостьта нало
ж и , да изскочатъ и действатъ върху 
палубата?! Че на различни места въ 
дъното ча кораба сж поставени взри
вни патрони, готови при нужда да 
бждатъ възпламенени и хвърлятъ ко 
раба въ въздуха?! 

Всички нерви на скритите въ тай
ните помещения моряци били сил
но опънати, подобно на тънки стру
ни. Чрезъ поставените нарочни под-
слушвателни постоне, тия моряци по-



лагали усилия да доловятъ всвка 
стъпка , всеки шумъ и з в у к ъ произ
веждащи се вьрху горната палуба. 

Сбогувайки се съ капитана и на
п у щ а й к и кораба, англичаните изис
кали, въпр%ки обстоятеството» че 
всички книжа сж редовни, ветрохо-
дътъ да остане на место въ про
дължение на още единъ часъ, презъ 
което време сигурно би се получи
ло необходимото разрешение за сво
бодно пътуване. 

Това желание на англичаните хвър
лило въ съмнение обслугата на „Зе 
еадлеръ" , която предположила, че 
презъ това време ще бъдатъ напра
вени чрезъ радиото запитвания и 
• се събератъ сведения относно дей
ствителното отплуване на норве-
жския ветроходъ „ И р м а " . В ъ резул-
татъ на това ззпитване, сигурно би 
се получило съобщението, че по-
добенъ корабъ не съществува. 

„Тогава , всичко е загубено!" отго-
ворилъ гласно на себе си единъ огъ 
моряците, въ заключение на своите 
разсъждения. 

Именно тия думи: „Всичко е загу 
б е н о " били чути отъ подслушвател-
ните постове и преминали подобно 
на електрически токъ по всички тай
ни помещения. Поради това, моря-
Ц И Г Б въ скривалищата, предполагай
к и , че „всичко е загубено" веднага 
възпламенили бикфордовите шнуро
ве на взривните патрони и отворили 
наводнителните кранове за бързото 
потапяна на ветрохода, съгласно 
предварително дадените за случая 
нареждания. 

Т ъ к м о въ тоя съдбоносенъ мигъ, 
капака на единъ огъ входниците 
б и л ъ огместенъ отвънкашна страна 
и се чулъ веселиятъ гласъ на ко 
мандира: „Момчета, имате много здра
ве отъ англичаните" . Въ отговоръ 
на тия недвусмислени думи отъ Д О Л 
Н И Т Е помещения долитнали силни ви
кове: „Затворете наводнителните 
кранове! Изгасете възпламентелни-
т е върви!" Така, въ последния мигъ, 
опасностьта своевременно била от
странена. П е т ь минути по-късно, 
„Зееадлеръ" би полетелъ въ въз
духа, раздробенъ отъ взривовете на 
хиляди късове. 

Всички погледи били отправени 
къмъ стожерите на английския кръ 
стосвачъ, въ напрегнато очакване 
на сигнала. Минутите протичали 
твърде бавно, подобно на вечность-
та. Сърдцата тревожно туптели подъ 
влиянието на съдбоносната неиз-
вестность. 

Най-подиръ, върху стожера на не
приятелския к о р а б ъ се издигналъ 
сигналъ къмъ който съ треперящи 
р ъ ц е далекогледите веднага били 
насочени. 

Сигналътъ означавалъ: Продъл
жете пътуването ! " 

Чувството на радость.веднага пре
минало по всички отъ обслугата на 
„Зееадлеръ" Погледите светнали отъ 

въодушевление, ръцете се проте-
гали непринудено една къмъ друга 
и моряците стискали сърдечно свои
те десници-

Английскиятъ кръстосвачъ се на-
сочилъ и отдалечилъ съ голема бър
зина къмъ далечината и с к о р о , се 
из губилъ отъ видимость задъ. х о - ( 

ризонта. 
Вьрху „Зееадлеръ" настъпило 

оживление. Целиятъ товаръ отъ 
дървения строителенъ материалъ 
билъ хвърленъ въ морето и заплу-
валъ по водната повърхность. Па
лубата на ветрохода била вече съ-
вършенно чиста отъ товаръ. Върху 
нея, на устроените и приготвени 
места, били поставени картечници
те и двете о р ъ д и я . Търговскиятъ 
ветроходъ „ И р м а " не съществувалъ 
вече. „Зееадлеръ" се п^евърналъ на
пълно на пиратски корабъ, на чиито 
стожеренъ върхъ се развевала дъл
га и тъсна червена лента съ белъ 
мъртвешки черепъ. Подобно на пи
ратските кораби отъ миналите вре
мена, ветроходътъ забраздилъ во
дите на океана и се впусналъ въ 
търсене и унищожение на срещна
тите неприятелски търговски кораби. 

Радостни и щастливи моряците се 
събрали около коледното дърво въ 
столовата, за да отпразднуватъ бла
гополучното преминаване презъ ан
глийската блокадна линия и избав
лението отъ опасностьта. Бурята, 
студътъ и несгодите били вече за
бравени. Сбрани и сплотени въ име
то на отечествениятъ дългъ, сър-
дечностьта и другарството, моряци
те празднували Коледа, осамотени 
посръдъ необятните простори на 
океана и далечъ отъ своите родни 
огнища, мисъльта къмъ които ги е 
свързвала съ още по- големо съ
трудничество и зедушевность. 

Нощьта бавно се спустнала надъ 
океана. По чистиятъ небесенъ сводъ 
затрепкали хиляди звездици. Съ на
дути отъ благоприятния ветъръ ве
трила, „Зееадлеръ" леко се плъз-
галъ всредъ нощната здрачевина по 
вълнуващата се още водна повър
хность и се движилъ по посока на 
Мадейра. 

Ето, п о в е ч е отъ четиринадесеть 
дни спомагателниятъ кръстосвачъ се 
движи осамотено въ океана безъ 
да срещне н е к а к ъ в ъ корабъ и безъ 
да открие по безкрайния хоризонтъ 
издигащите се къмъ небето черни 
кълба димъ излизащъ отъ димните 
тръби на н е к о я минаваща наблизо 
плаваща съдина. 

Поставените високо върху стоже
рите наблюдатели напраздно се 
взирали въ далечината. Въ всеки 
новъ день на това еднообразие, мо
ряците наблюдавали изключително 
потъналия въ ярка синева небесенъ 
сводъ и се любували на чудните 
променливи багри на вълнуващия 
се океанъ, изъ чийто води често 
изкачали и летели наоколо хвърча

щите риби на тропическите морета. 
Най-подиръ се разнесълъ радо

стния викъ на наблюдатела: „На-
предъ и въ лево забелязвамъ -ко
рабъ!" . В ъ п р е к и нареждането отъ 
щаба на германското морско ко 
мандване, „Зееадлеръ" да потопява 
само срещнатите неприятелски в е 
троходи, тъй като другите враже
ски кораби притежаватъ по - големо 
въоръжение и скорость, команди-
рътъ на немския кръстросвачъ, ре-
шилъ да не пропустне случая и се 
справи съ търговския корабъ , въ
преки вероятностьта последния да 
притежава превъзходящи и опасни 
средства за борба.* За цельта би
ла дадена съответната заповедь, 
„Зееадлеръ" да бъде готовъ за дей
ствие, въ изпълнение на която , об-
слугите на оръдията и картечници
те веднага заели своите места. 

Наподобаващъ съвършено оби-
кновенъ норвежки ветроходъ, спо
магателния кръстосвачъ вдигналъ 
върху стожера си международния 
сигналъ: „Моля, съобщете точното 
х р о н о м е т р и ч н о в р е м е ! й . 

Въ непосредствена близость до 
немския ветроходъ, срещнатиятъ ко 
рабъ, неподозиращъ заплашващата 
г о опасность, спокойно издигналъ 
сигналътъ „Разбрахъ" . Установило 
се, че това билъ английски к о р а б ъ 
върху стените на който я с н о с е з а б е -
белязвалънадписътъ „C IadysRoya l " . 

Въ момента, когато корабътъ тре 
бвало да съобщи точното хрономе-
трично време, „норвежекиятъ" ветро
ходъ вдигналъ германското военно
морско знаме, като подвижните, за
криващи оръдията стени, веднага 
били смъкнати надолу и надъ океа
на се разнесълъ тънтежътъ на нео-
ч а к в а м ъ о р м д е е н ъ и з с т р е л ъ . К о р а -
бътъ обаче, спокойно продължилъ 
своето движение. Едва когато по
следвали нови два изстрела, гранат 
тите на които съ зловещъ вой про-
фучали надъ кораба и паднали съ 
тресъкъ непосредствено предъ са-
миятъ му носъ, англичаните ясно 
разбрали убедителниятъ гевсръ на 
оръдията. Машината веднага пре
установила своето действие и не
приятелския корабъ застанвлъ не
подвижно, като отъ него били спус
нати на вода спасителните лодки. 

Скоро върху „Зееадлеръ" се изка
чили стариятъ капитанъ и 26 д у ш и 
отъ обслугата на английския корабъ . 
Намирщите се върху последния хра
нителни припаси били пренесени 
върху спомагателния кръстосвачъ. 

Чрезъ поставяне и възпламенява
не на взривни бомби, английскиятъ 
корабъ билъ потопенъ и въ настъ
пващата тъмнина съвършенно се из
губилъ подъ водната повърхность . 
„Cladys R o y a l " билъ натоваренъ съ 
5,000 тона доброкачествени кардив-
ски каменни въ глища . 

„Зееадлеръ" продължилъ движе
нието си на югъ , къмъ Мадейра. 



Брой 144 

И з н о с ъ т ъ иа ж е л Ъ з н а р у д а 
п р е з ъ Н а р в н к ъ 

Съгласно сжществуващите данни, 
поместени въ чуждите списания, 
презъ 1938 год. , чрезъ известното 
норвежко пристанище Нарвикъ би
ли изнесени за разните държави 
общо 7,610,000 тона желязна руда, 
което количество се счита за най-
голямо постижение презъ послед
ните н-йколко години . Следствие 
настоящата война обаче, износътъ 
на руда презъ Нарвикъ значително 
билъ намаленъ. 

Отъ 1 септември 1939 до 28 фев
руари 1940 год. презъ с ж щ о т о при
станище били изнесени в с и ч к о 
640,000 тона руда, а презъ с ж щ о т о 
време на предшедстващитЪ години 
износътъ възлизалъ на 2,200,000 т. 

Най големи количества желЪзна 
руда се изнася за Германия, която 
по глъща по-вече отъ половината на 
общия износъ. Презъ 1913 год. тоя 
износъ съставлявалъ 67°/о отъ об
щия такъвъ, въ 1922 год. достиг-
налъ най ГОЛ*БМОТО си количество, 
възлизащо на 82'2°/о» презъ 1922 г. 
износътъ с п а д н а л ъ на 42'3°!о, а 
презъ 1937 год . билъ 64'9о/о. 

На второ место следъ Германия, 
по отношение износътъ на желязна 
руда отъ Нарвикъ следва Англия, 
която презъ 1913 год. погълнала 
12 п/о, а презъ 1937 год. 2ГЗ% 0 1 Ъ 
общиятъ износъ на шведска руда 

' презъ северното н о р в е ж к о приста
нище. 

Следващите страни, коиго полу-
чаватъ необходимата имъ желвзна 
руда презъ Нарвикъ сж Белгия и 
Съединените Щ а т и . 

Съ избухването на настоящата 
война обаче, износътъ на р у д а 
презъ пристанището на Нарвикъ, 
особено за Германия значително е 
намалялъ. 

Така, презъ януари 1940 год. отъ 
Нарвикъ за Германия били изнесе-
282,000 тона, срещу 488,000 тона 
за сжщия месецъ на 1939 г. Презъ 
февруари количеството на изнесе
ната за Германия желязна руда 
спаднало на 99,000 тона, а за сж-
щото време въ предната година 
износътъ възлизалъ на 475,000 тона. 

По отношение на Англия обаче, 
тоя износъ за първите месеци на 
настоящата година отбелязва зна
чително покачване. Презъ януари 
износътъ възлизалъ на 148,000 сре
щу 68,000 тона за 1939 г., а презъ 

«февруари билъ 132,000 срещу 70,000 

тона за сжщия месецъ предшед-
стващата година. 

Пристанището Нарвикъ не би има
ло такова голямо значение за из
носа на прочутата шведска желяз
на руда, ако не е свързано чрезъ 
широкиятъ и ефтенъ морски пжт* 5 

съ всички страни въ Света. Именно 
поради това гол%мо значение на 
норвежксто пристанище Нарвикъ 
се развиха въ последно време из
вестните действия на германските 
и инглийски сухопжтни , морски и 
въздушни сили, въ Норвегия и въ 
крайбрежните води на тая сканди
навска страна. 

Борбата за Нарвикъ се изрази въ 
завоюване на свободния морски 
пжть, чрезъ който най-лесно се пре
возва твърде ценната и доброка
чествена шведска желъзна руда, 
така необходима въ настояше вре
ме за воюващите страни. 

А н г л и й с к и т е к о р а б н и з а г у б и . 

Съгласно сведенията помъхтени^ 
въ немските морски списания се 
установява, че отъ началото на вой
ната, до 6 юли 1940 год. чрезъ дей
ствията на бойните кораби , възду
шните сили и корсарската дейность 
на германските спомагателни кръ -
сгосвачи, английскиягъ търговски 
флогъ получилъ следните загуби: 

Отъ заградни мини и вследствие 
взриоътъ на торпедата изстреляни 
отъ подводниците: 1,920,439 бр. р. 
тона . Отъ действията на морски над
водни сили и други военни морски 
средства: 1,362,461 бр . р- тона . След
ствие бомбените атаки на въздуш
ните сили: 1,046,313 бр. р. тона. 

Общо, отъ започване на военните 
действия до приключване на отчет
ното време, английскиятъ търгов 
ски флотъ загубилъ кораби съ общо 
водоизместване 4,329,213 бр. р. тона. 

Къмъ общия брой на потопените 
кораби следва да бждатъ прибавени 
и около 300 търговски такива, които 
били засегнати отъ бомби и след-
свие получените тежки повреди не 
могли да бждатъ повече използвани, 
поради необходимостьта отъ значи
телни и продължителни поправки 
изискващи дълго престояване въ 
корабостроителниците. 

В ъ и т а л и а н с к и я т ъ държавенъ 
бюджетъ била предвидена сумата 
60 милиона лири необходими за 
разширение и подобрение на при
станищата Т р и е с т ъ и Палермо. 

Н о в и р у с к и к о р а б о с т р о и т е л 
н и ц и 

Въ Черновецъ, намиращъ се на 
Мариинската мрежа отъ вжтрешни> 
водни пжтища, презъ настоящата 
година ще започне постройката на 
нова корабостроителница. Послед
ната ще притежава необходимите 
сьоржжения и ще бжде въ състоя
ние да строи ежегодно до 4 5 ко 
раби и около 120 лодки и д р у г и 
малки плавателни сЖдове. Предвиж
да се за постройката да бждатъ 
разходвани 15,500,000 рубли. 

Така с ж щ о и въ Вознесение, при 
устието на Свири въ езерото Онега, . 
ще бжде съградена .корабострои
телница предназначена за извършва
нето на разни корабни поправки и 
постройката на нови кораби . К о р а 
бостроителницата ще бжде напълно-
завършена и ш е започне своето 
действие въ 1942 год. Общата стой-
ность на постройката възлиза на 
35 милиона рубли* 

За поддържането на корабоплава
телното съобщение по водния пжть 
Волга — Кама — езерото Щ а у , глав
но за извършване поправките на 
корабите и постройката на нови та 
кива, поедвижда се при големите 
индустриални и технически зеводи 
Куйбишевъ, ла бждатъ съградени 
три корабостроителници отъ които : 
едната при Рождесвенская Вол шок?, 
за пострсйкате на речни к о р г б и ; ; 
втората около Переволокъ , за по
стройката на кораби — цистерни за 
превозъ на течни горива, а третата 
при езерото Ш а у . 

П о с т р о й к а т а на в ъ т р е ш н и 
в о д н и п ж т и щ а в ъ Т у р ц и я . 
Министерството на благоустрой

ството въ Анкара , предвидило до
пълнителни суми, възлизаши на 3 1 
милиона турски лири, необходими-
за постройката, подобрение и раз
ширяване на турските в ж т р е ш н и 
водни пжтища въ к р а й б р е ж н и т е 
области въ южния , а сжщо и т и » 
въ средния Анадолъ. 

Изработенъ билъ съответниятъ 
новъ законъ за наводняване и отво
дняване на некои области и низини*, 
а сжщо и удълбочаване и прочи
стване на реките Казълирмакъ, Са-
кария, Тигъръ и Ефратъ. 

За осжщесгвяването на предви-
дениятъ планъ относно подобрение
то на вжтрешните водни пжтища,. 
сж предвидени допълнителни сумю? 
отъ 50 милиона лири . 
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Посрещането на възпитаниците отъ Морското училище 
На 15 августъ сл. пл. твърде 

скромно, но съ повишена търже
•ственостъ се извърши въ Варнен
с к о т о пристанище посрещането на 
вьзпиганиците отъ Морското на Не
»гово Величество училище, което 
премъстаа досегашното си седали
щ е огъ Созополъ въ Варна. 

На първо мвсто на Варненското 
пристанище своевремено сж заста
нали множество граждани посреща
ни, сгройнитБ редици на рога мо
ряци, начело на флотската музика , 
морскитБ офииери и преподаватели
те ,очакващи пристигането на кораба 
„Евдокия" съ който пжтуватъ въз
питаниците на Морското училище. 

Скоро между входните фа
рове на пристанището се поя 
вяаа сгройниятъ сганъ на кора
ба, който бавно и постепе
но приближава къмъ приста
нищната стена. Палубата на 
„ Е в д о к и я " е покрита съ мно
жество п ж т и и ц и, които съ 
своето пъстроцветно о б л е к л о 
отдалече наподобаватъ на гра
маденъ килимь, метнатъ надъ 
кораба. 

Флотската музика засвирва 
марша на М о р с к о т о училище, 

•чийто звуци тържествено отек
вате надъ тихите води на при
станището. 

лице срещу посрещащата ги рота 
моряци. Разнасятъ се отсечени за

поведи и съ взимане „за почесть" 
двете войскови части се взаимно 
поздразляватъ при своята среща. 

Настжпва тържественъ мигъ. O i e 

ква нова заповедь, пушките изпра

щяватъ съ отсечена хватка въ жи

лавите ржце на моряците, музиката 
засвираа „за среща" и отъ кораба 
се появява гордо развеващото се 
знаме ча Морското на Негово Ве

личество училище, тържествено по

срещнато огйвсички присжствуващи. 
Разнася се нова заповедь и от

еква нова хватка. Главите сж обър

нати на десно и погледите" на мла 

Посрещане знаяето на Морското на Н. В. училище 

ната готовность на възпитаниците 
за проявата на упоритъ т р у д ъ , 
постоянство и преданна служба. 

Начело на музиката, началника на 
флота, морските офицери, препода
вателите и знамето, зъзпитаниците 
отъМорското на Н. В.училище, след
вани отъ моряшката рота. се отпра
вятъ презъ града къмъ новото си 
жилище. 

Подъ такта на звучните бойни ма

ршове, възпитаниците на Морското 
училище и моряцить минавать въ 
стройни редици и бодра стжпка изъ 
улиците на града, приветстани ра
достно отъ хилядното гражданство. 

На пресечкета на улицитъ „6 се
птември" и „Сливница" ротите 
минаватъ ц е р е м о н и а л е н ъ 
маршъ предъ началника но 
флота, морските* офицери и 
множеството граждани и го
сти на гр. Варна, възхищава
щи се на спретнатия видъ, 
стройн и Г В редици и твърдата 
стжпка на младите български 
моряци. 

Съ преместването на мор
ското на Негово Величество 
училище въ Варна, градътъ 
наново се сдобива съ учеб
но морско средище за възпита
нието и обучението на бжда
щ и т е морски офицери, ко

, f 1 
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Началникътъ на флота, г-нь капитанъ 
приветстпува възпитаниците оть Море 

Величество училище 

. Е в д о к и я " бавно и умело заста
ва на вързала. Въ тоя моментъ 
гръмва дружната песень на възпи
таниците отъ училището, строени 
върху задната ю р н а палуба на ко
раба, които изпеватъ тържествения 
маршъ на Морското училище. Мо
ментътъ действително е трогате
ленъ и тържественъ. 

П ж т н и ц и т е с ж щ о сж изненадани 
о т ъ тая тържественостъ на посре
щането и подобно на буенъ потокъ 
радостно слизате презъ входната 
стълба на брега . 

Бързо и пъргаво учениците ска
ч е т е на кея и се нареждате въ 
стройни редици предъ кораба, съ 

1 р. А. Тошевъ, 
кото на Негово 

Стройните ред 
Н. В. училище 

дите български синове светкатъ 
възторжено. 

Пристига началникътъ на флота, 
капитанъ I р. Я . Тошевъ, който заста

ва предъ строените редици. Съ 
кратко и сбито слово той поздрав

лява възпитаниците отъ Морското на 
Негово Величество уще съ „добре 
дошли" въ новото местожителство, 
като пожелава и за напредъ да про

дължагь все така ревностно своята 
преданна служба на Царъ и Родина. 

Въ отговоръ на тия съдържател

ни и ободрителни слова, мощно и 
стихийно м о р я ш к о ура отеква гръ

мовно надъ п р и б р е ж н и т е Черно

морски води и подчертава неизмен

нци на възпитаниците отъ Мореното на 
поздравляватъ посрещащата , ги рота 

МОрЯЦИ фот. в. т. 

рабни капитани и механници. 
Това с ъ б и т и е б е з с п о р н о има 

твърде ГОЛ*БМО материално, а най
главно, културно и морално значе
ние за гр . Варна . 

Това преместване съвпада съ раз
воя на историческите и еждбоносни 
за Родината събития и съставлява 
началото на връщане отнетото пре
ди двадесеть и две години задземие 
на гр. Варна, обширната и равна Д о 
бруджанска земя. 

Преместването на Морското на Н. 
В. училище съставлява съдбоносно 
събитие, както за естествения раз
вой на училището, така и за култур 
ния и стопански възходъ на града 
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СВЪТОВНИЯТЪ ТЪРГОВСКИ ФЛОТЪ ПРЕЗЪ 1939 ГОД. 
Споредъ сжществуващите сведе

ния, къмъ 1 септември 1939 год. при 
започване на настоящата война, об
щото водоизместване на търговски
те кораби въ св^та: параходи, мо
торни кораби, ветроходи и д р у г и 
плаващи сждове поголеми отъ 100 
тона, възлизало но 69,439,659 бр. р. 
тона, отъ кои го 68,509,432 бр. р. тона 
п а р а х о д и и моторни кораби, а 
930,227 бр. р. тона ветроходи. 

Въ сравнение съ о б щ и я тснажъ 
на търговските кораби презъ 1938 
год. се установява, че презъ послед
ните дванадесетъ месеца общото 
водоизместване на световниятъ тър
говски ф л о т ъ се увеличило съ 
1,590,000 бр. р. тона. 

Следващата сравнителна таблица 
дава нагледна представа за търгов
ските флоти на различните морски 
държави въ 1914 и 1939 год преди 
започване на войните между мсгж
щ и т е западноевропейски сили. 

• 

1914 г. 1939 г. 
Д Ъ Р Ж А В И х и л я д и Х И Л Я Д И 

б р . р. т. б р . р . т . 

В е л и к о б р и т а н и я , И р л а н 
дия и а н г н . в л а д е н и я . 20,524 21,001 

Съединенитт» Щ а т и 4,287 11,362 
Я п о н и я 1,708 5,630 
Н о р в е г и я 1,957 4,834 
Г е р м а н и я 5,135 4,483 
И т а л и я 1,430 3,425 
Х о л а н д и я 1,472 2,969 
Ф р а н ц и я 1,922 2.934 
Г ъ р ц и я 821 1,781 
Щ в е ц и я ? 1.015 1,577 
Д а н и я 77С 1,175 
И с п а н и я 884 902 
О с т а н а л и т е д ъ р ж а в и 3.479 6.436 

В с и ч к о 45,404 6Ь,=09 

Въ течение на двадесеть и петь 
години, в ъ п р е к и големите загуби 
въ потопени кораби презъ Светов

ната война, неизползваемите пора

ди продължителна служба и пр., 
общото водоизместване на с&етов

ниять търговски флотъ нарастналъ 
съ приблизително 23 милиона бр. р. т. 

Почги всички държави увеличили 
общиятъ тонажъ на своите търгов

ки кораби. Най големото увеличе

ние въ сравнение съ 1938 год. по

казва Япония,.чийто тьрговски флотъ 
нарастналъ съ 624,000 бр. р. тона и 
заема трето место въ таблицата за 
общия световенъ тонажъ, предъ 
Норвегия и Германия. Норвегия зае

ма четвърто мЬсто, следвана отъ 
Германия, чийто търтовски флотъ 
съставлява 6'5°/,i отъ общия свето

венъ тонажъ и отбелязва едно уве

личение отъ предшедствуващата го

дина съ 251,000 бр. р. тона. 
Найгольмото намаление отбеляз

ва Гърция, която презъ 1938 год . 
притежавала търговски кораби съ 
общо водоизмесгзане 1,889,000 бр. 
р. тона. 

Отъ сжществуващите търговски 
кораби, 5 4 % сж моторни или ото

плявагъ парните котли съ течно го

риво, а 4 5 % използватъ за гориво 
каменни вжглища. Въ следващата 
таблица сж отбелязани двигателите 
използваеми отъ търговските кораби. 

1914 г. 1939 г. 
в ъ % в ь \ 

С ь а ж г л и щ а 8884 4467 
С*ЪТОЧНО г о р и в о за к о т л . 265 29 63 
М о т о р н и к о р а б и 045 24 36 
В ъ л р с х о д и 8 0 6 1*34 

В с и ч к о : 10000 юооо 

Отъ таблицата се установява, че 
течното гориво постепенно изтла

сква семенните вжглища, поради 
което броятъ на моторните кораби 
въ последните двадесать и петь го

дини значително е нарастналъ. 
При съпоставяне населението на 

отдЬлните държави срещу притежа

ващиятъ отъ техъ търговски флотъ 
се установява, че на всеки 1,000 
жители се падатъ: Въ Англия 450 
бр. р. тона; Норвегия — 1900 бр. р. 
тона; Холандия — 330; Съединени

те Щати — 86, Италия— 75, Фран

ция — 70, Япония — 55 и Герма

ния — 54 бр. р. тона. 
Въ Гърция на 1000 души се па

датъ 255 бр. р. тона кораби, а въ 
България —едва оноло 4 тона. 

Въ сравнение съ предната година 
световното корабостроителство от 
белязва твърде малко увеличение. 
При започване на последната война, 
въ корабостроителниците на разните 
държави се намирали въ постройка 
всичко 719 търговски кораба съ во

доизместване надъ 1,000 тона и съ 
общо такова около 2'9 милиона бр. 
р. тона. 

По държави новостроящите се 
кораби се разделяли както следва: 

Д Ъ Р Ж А В И 
С Т Р О И Т Е Л Н И 

« ю 
о п 
Г\ О-

(Д о 
X 

ЦЧ 
ifiZ 
ss£» 

А н г л и я и И р л а н д и я 189 1,037,073 
Г е р м а н и я 125 396,953 
Х о л а н д и я 85 280,816 
С ъ е д и н е н н т Ь Щ о т и 67 166.8 VU 
Я п о н и я 63 290,332 
И т а л и я 42 136.78S 
Ш в е ц и я 27 114,675 
Д а н и я 19 107.075 
Ф р а н ц и я 11 88,705 
Д р у г и д ъ р ж а в и 91 207.618 

В с и ч к о 719 2,826.902 

Отъ общиятъ брой на строящи

те се кораби, 410 съ водоизме

стване 1,600,000 бр. р. тона били мо

торни, 290 съ 1,200,000 тона пара

ходи, 19 ветроходи и помалки ко

раби съ обща водоизместимост^ . 
13,000 бр. р. тона. 

Въ сравнение съ предишните го 

дини, броятъ и тонажътъ на ново

строящите се кораби се увеличилъ 
и възлиза на 4 3 % срещу 3 6 % за 
1938 год. Причината за това била, . 
че броятъ на параходните построй

ки значително билъ увеличенъ въ 
Съединените щати, Япония и А н 

глия, докато въ останалите страни 
били предпочитани моторните к о 

раби. Така , до отчетното време въ 
германските корабостроителници се 
намирали въ постройка 54 парахода 
съ водоизместване 160.СС0 и 71 мо

торни кораба съ общо водоизме

стване 188,000 бр. р. тона. Италия,.. 
Белгия и Финландия сж поржчали 
постройката само на моторни кора

би , а Дания притежавала 18 ново

строящи се моторни кораба съ 
120,000 бр. р. тона и само 1 пара

ход ь съ водоизместване 1700 тона, 
Къмъ средата на 1938 г. се нами

рали въ постройка всичко 111 мо

торни кораби—цистерни съ водоиз

местимость 635,000 бр. р. тона. 
По държави строящите се кора

бицистерни били разделени както 
следва: Съединените щати 13 кора

ба съ 125,000 бр. р. тона. Ш в е ц и я 
— 1 3 кораба —цистерни съ с б щ о во

доизместване 120.СС0 тсне, Англия 
— 11 кораба съ 96,0С0 тона, Гер

мания — 8 кораба съ 71,000 бр. р. 
тона, Италия — 7 кораба съ 50,0С0

; 

тона и Холандия — 6 кораба съ 
50,000 бр. р. тона. 

Въ сравнение съ 1914 г. светов

ния флотъ отъ кораби цистерни за 
превозъ на течни горива, до 1939 г. 
билъ увеличенъ съ повече отъ 10* 
милиона бр. р. тона, което увели

чение възлиза приблизително на 
600 % 

Настжпилата следъ 1930 год. с в е 

товна стопанска криза указала твър

де малко влияние върху корабите

цистерни, тъй като отъ 1933 до 
1935 г. те били увеличени прибли

зително съ 2 милиона бр. р. тона, 
докато презъ сжщото време водо

изместимостьта на другите търгов

ски кораби била намалена съ 3 ми

лиона тона. Поради увеличаващата

се употреба на течните гориоо, то

ва нарастване на наливните кора

би се указало твърле навременно и 
притежателите на корабите цистер

ни, използваеми за превозъ на теч

ните горива, получили въ послед

ните години добри печалби. — 
Процентното състояние на кора 

бите—цистерни по отношение обшия 
тонажъ на търговския флотъ на 
различните държави съставл*вг : въ 
Германия — 6°/».. Франция — 8*5°/о ; >, 
Итали—12%. Англия —15° / 0 . Холан

дия—20°,<0 и Норвегия — 5 0 % . 
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^.«Голтзмото значение на корабите— 
цистерни се подчерта съ достатъч
на яснота презъ настоящата война, 
>въ която взематъ участие механизи
рани войскови части, Г О Л Б М Ъ брой 
бойни коли и значителни въздушни 
-сили, разходващи грамадни коли
чества течни горива, чийто превозъ 
отъ петролните залежи се извър
шва по море, изключително чрезъ 
наливните кораби . 

Затова, отъ съображения за бж-
дещето използуване на корабите— 
•цистерни, всички такива, построени 
презъ последните години или зало
жени въ настояще време въ по
стройка, притежаватъ твърде г о л е -
ма скор*ость. Обикновенната ско-
рость на новопостроените японски 
кораби—цисгер. възлиза на 20 мили. 

Сжщите кораби притежаватъ го -
лема товароподемность и сж при
годени въ време на война да бж
датъ използвани за водене на тър
говска война по моретата, подобно 
на спомагателните, кръстосвачи. 

Дошлите до негодность поради 
дългото използване кораби и тех-
ната п р о д а ж б а за разрушаване, 
презъ последните две години била 
значително ограничена, което се 
установява отъ следващите сведе
ния: Презъ 1931 г. били продадени 
стари кораби съ общо водоизме
стване 920,000 тона; въ 1932 год.— 
1,212,000 бр. р. тона; въ 1933 год. 
продажбата нараства на 1,849.000 
тона; презь 1934-1 ,534 ,000 ; 1935 г. 
1,194,000; презъ 1936 г. общото во
доизместване на продадените ста
р и кораби намалело на 934,000 бр. 
р. тона; презъ 1937 год. спада на 
399,000, а въ 1938 г. възлиза вече 
на 380,000 бр . р. тона. 

Половината отъ тонажа на про
дадените презъ последната година 
като старо желъзо кораби се съ-
ставлявалъ отъ осемтехъ пжтниче-
с к и такива, о т ъ които н а й г о л е м и -
я т ъ б и л ъ презокеанскиятъ корабъ 
„Беренгария " ( б и в ш ъ германски 
„Императоръ") съ водоизмЪстване 
52,226 бр. р. тона. 

Най много стари кораби закупила 
Англия, подъ предлогъ да се снаб
ди съ достатъчно резерви отъ ста
ро железо , които да използва въ 
случай на война. За цельта били от
пуснати и разходвани около единъ 
милиардъ лева, а за запазването на 
тия:стари кораби били предвидени 
нови и значителни суми. 

Презъ последните дванадесеть ме

сеци, до започване на войната меж
ду западните държави, общата за
губа на търговските кораби след
ствие различните злополуки възли
зала на 349 кораба съ водоизме-
стване 520,150 бр. р. тона, отъ кои 
то: Янглия имала загубени 94 кора
ба съ водоизместване 118,396 бр . р. 
тона; Япония 47 кораба съ 58,161 
бр . р. тона; Съединените Щ а т и 39 
съ 37,104; Китай 25 кораба съ 
общо водоизместване 49,015 бр. 
р. тона; Франция 21 кораба съ 
45,392 тона; Норвегия 19 съ 18,058 
бр . р. тона; Испания 17 кораба съ 
34,716 тона; Швеция съ 11 кораба 
и 41,568 бр. р. тона; Италия 10 к о 
раба съ 19,955 и Германия 9 кора
ба съ общо водоизместване 15,124 
бр. р. тона. 

Презъ време на испанската граж
данска война загубите възлизали на 
89 кораба съ водоизместване 237,641 
бр. р. тона , отъ които 27 кораба 
съ 77,957 тона били английски. . 

Установявайки голЪмото значение 
което търговскиятъ флотъ има за сто
панския възходъ на страната, прави
телствата на морските държави въ 
последните неколко години сж уве
личили значително държавните еже
годни помощи предназначени за 
подкрепа на корабоплавателните 
сдружения. 

Така, Янглия дала помощи въз
лизащи на дванадесеть и половина 
милиарда лева, която сума далечъ 
надминава необходимите изисква
ния за защитата на британските сж-
ществени корабоплавателни инте
реси. Съ това Янглия, следвана отъ 
Франция и Съединените Щ а т и се 
подрежда между държавите , които 
отпущатъ най големи помоши за 
своето корабоплаване, въпреки , че 
отъ десетолетия тя настоявала за 
свободния развой на корабоплава
нето и всЪкога била противъ дър
жавните помощи. 

Подпомаганията дадени за търгов
ското корабоплаване въ Франция за 
1939 год. възлизатъ надъ два ми
лиарда и двеста и петдесеть хиляди 
лева. За подпомагане корабоплава
нето и увеличение на търговския 
си флотъ, Съединените Щ а т и сж 
предвидили за следващите десеть 
години грамадната сума отъ 840 ми
лиарда лева. 

Чрезъ отпущането на тия огром
ни парични помощи, големите мор
ски държави сж имали стремежътъ 

да създадътъ достатъчно г о л е м ъ 
търговски флотъ, чиито кораби при 
една бждеща война да притежаватъ 
необходимите качества и възмож-
ность за използуване като спомага
телни кръстосвачи и бждатъ въ съ
стояние да извършватъ презмор-
ския стонообменъ и залесяването 
на C T p o H a i e съ необходимите хра
ни и първични материали, въпреки , 
дадените жертви и действията на 
противника. 

Тая необходимость отъ притежа
нието на достатъченъ търговски 
флотъ се подчерта нагледно презъ 
настоящата война, въ която Янглия 
за първите десеть месеца загуби 
почти една пета часть отъ общото 
водоизместване на своите търгов
ски кораби. Я знайно е, че въ вре
ме на война наличието и необхо-
димостьта отъ притежанието на тър
говски кораби е значително по- го -
лема, тъй като нуждите на страна
та отъ попълването на разходвани
те материали и набавянето на съот
ветните запаси сж много по-нале
жащи, което безспорно е свързано 
съ заетостьта на г о л е м ъ брой тър
говски кораби. 

Постройката на последните изи
сква наличието на достатъчни коли
чества съогветпи материали, заето
стьта на корабостроителниците и 
г о л е м ъ брой работници, а най-глав
но, свързана е с ъ з а г у б а т а на 
време. 

Пътъването и загубата на тър
говските кораби отъ разрушител
ното действие на неприятелските 
торпеда, самолетни бомби и о р ж -
дейни снаряди, споредъ многоброй
ните примери отъ войните, е въз
можно за твърде кратко време. 

Поради това, наложително е во
юващите държави да притежаватъ 
достатъченъ б р о й търговски кораби, 
които, в ъ п р е к и дадените загуби и 
въ изчакване постройката на нови 
кораби, бждатъ въ състояние да из
вършватъ значително повишения 
следствие войната стокообменъ съ 
дру гите страни. 

Ето защо, дадените о т ъ държа
вите ежегодни п о м о щ и на корабо
плавателните сдружения сж напълно 
оправдателни и иматъ за целъ да 
осигурятъ економическата незави-
симость, свободата и възможностьта 
за материалното снабдяване на на
селението и в ъ о р ж ж е н и т е сили . 



И т а л и а н с к и я ™ л е к ь к р ъ с т о с в а ч ь „ Л л б е р и к о д а Барбиано". 
Водоизмъстване 5069 тона, скоросгь 40 мили; Има 8—152 им., 10—100 мм. орхдия и б—530 тора. т р х б и . 

Сжщиять вндь притежава потопениягь въ Срьдиземно море лекь кръстосвачь 
„ Б о р т о л о м е о К о л л е о н и " 

София, пощенска кутия № 190 

За телеграми: Динамика, София 

И Н А М И К А А. 
ул. „Московска " 7 

Телефень: 2—33—33 

Т Е Х Н И Ч Е С К О БЮРО И П Р Е Д С Т А В И Т Е Л С Т В О 
Корабни и лодочни дизелови мотори. Пристанищни транспортни 

уредби, инсталации и машини. 
Мостови строежи отъ всвкакъвъ видъ (извършени предприятия: 

Аспаруховия мостъ въ Варна и ферибота въ Русе). 

К о т л и , в о д н и и п а р н и т у р б и н и и п а р н и м а ш и н и . 
Всички видове желЪзни конструкции. 

Въздухоопръхнителни инсталации и хладилни инсталации. 


