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— На 2 априлъ 1915 год. потъ-
налъ действащиягь въ Северно мо-
ре германски подводникъ „У 37". 
Причината за потъването не била 
известна. 

— На 3 априлъ 1915 година тур-
скиятъ флотъ се появилъ предъ ру-
ското крайбрежие и въ водния рай-
онъ около Одеса завързалъ сраже-
ние съ руските бойни кораби. Два 
търговски кораба били потопени, 
а множество други тежко засегнати. 

Презъ време на сражението тур-
скиятъ кръстосвачъ „Меджидие" се 
взривалъ на заградна мина и потъ-
налъ. Обслугата била спасена отъ 
другите турски кораби. 

—На 5 априлъ 1915 год., нЪмски-
ятъ торпедоносеуцъ „Г 57" се взри-
валъ на мина и потъналъ. 

—На 5 априлъ 1915 г. една ескадра 
френски бойни кораби обстрелвала 
съ своята артилерия турското при-
станище въ Б"Ьло море — Смирна. 

— Презъ време на миналата Све-
товна война, множество немски спо-
магателни кръстосзачи водили ус-
пешна корсарска война изъ делеч-
нит-fe океани и морета. Единъ отъ 
тия корсарски кораби билъ и спо-
^агателниятъ кръстосвачъ „Крон-
принцъ Вилхелмъ", който действалъ 
предимно въ областьта на север-
ниягь Атлантически океанъ. 

Презъ време на своята дейность 
кръстосвачътъ потопилъ 14 непри-
ятелски търговски кораба съ общо 
водоизмЪстване 55,944 бр. р. тона. 

Поради повреда въ машините, 
намаляване на скоростьта следствие 
обрасване на подводната часть, а 
главно поради заболяване на зна-
чителна часть отъ обслугата, „Крон-
принцъ Вилхелмъ" билъ принуденъ 
да прекрати своята дейность и се 
прибере, на 11 априлъ 1915 година 
въ американското пристанище Но-
Портъ, гдето б и л ъ задържанъ. 
Презъ 1917 год., следъ влизането на 
Америка въ войната, спомаг. кръ-
стосвачъ билъ плененъ отъ аме-
риканците. 

—Презъ нощьта на 12 срещу 13 
априлъ 1904 год, японски кораби 
успали да поставятъ минно заграж-
дане предъ Владивостокъ. 

Когато на следния день адмиралъ 
Макаровъ излЪзалъ съ шесть кора-
ба въ открито море, за действие сре-
щу японските бойни кораби, нео-
чаквано флотоводачниятъ к о р а б ъ 
„Петропавловскъ" се взривалъ на 
мина и въ продължение на някол-
ко минути изчезналъ подъ водната 
повърхность, з а е д н о съ адмиралъ 
Макаровъ и обслугата си отъ 631 
души. Така слицо и линейниятъ ко-
рабъ „Победа" се натъкналъ на ми-
на и получавайки тежки повреди 

едва усп%лъ, влаченъ отъ другъ ко-
рабъ, да се прибере въ пристанището. 

— На 15 априлъ 1912 год. потъ-
налъ въ Атлантически океанъ след-
ствие сблъскването съ плаваща ле-
дена планина, грамадниятъ англий-
ски- презокеански корабъ „Тита-
никъ". Корабътъ извършвалъ пър-
вото си пжтуване до Амерака. Съ 
„Титаникъ" з а г и н а л и множество 
пжтници и моряци отъ обслугата му. 

—На 15 априлъ 1915 год. англий-
скиятъ подводникъ „Е 45" при опи-
та си да премине презъ ДарданелитЪ 
билъ тежко засЬгнатъ отъ турската 
брЯгова артилерия, поради което 
се изхвърлилъ на брега и билъ взри-
ванъ отъ собствената си обслуга. 

— На 16 априлъ с. г. английски 
бойни кораби и самолети обстрел-
вали бреговите укрепления на Дар-
данелите. Турската артилерия отго-
ворила на бомбардировката и успела 
да свали два самолета, като засегнала 
тежко съ четири снарядни удари ли-
нейниятъ корабъ „Лордъ Нелсонъ". 

Сжщиятъ день турскиятъ торпедо-
носецъ „Тамуръ Хисаръ" извършилъ 
набегъ въ Б4ло море и усп4лъ да 
потопи чрезъ торпедснъ ударъ, аи-
глийскиятъ превозващъ войски ко-
рабъ „Маниоу" . Поради прегражда-
не пжтя за обратното завръщане въ 
Дарданелите, торпедоносеца билъ 
принуденъ да заседне край островъ 
Хиосъ, гдето билъ взриванъ отъ своя-
та' обслуга. 

—На 21 априлъ 1917 год. една 
немска флотилия изстребители из-
вършила набегъ къмъ водния пжть 
край Дувъръ, гдето се срещнала и 
завързала ожесточено сражение съ 
английски изстребители. Два отъ 
немските изстребители: „Г 42" и 
„Г 85" били потопени. 

— На 23 априлъ 1918 год. презъ 
нощьга, английски морски сили из-
вършили действие срещу пристани-
щето Зеебрюге въ Фландрия съ за-
дача, чрезъ потопяване на стари ко-
раби, да задръстягь входовете на 
пристанището и попречатъ на нем-
ските подводници, използващи Зее-
брюге за упорно средище, да из-
лизатъ въ открито море. Англича-
ните действително успели да само-
потопятъ кръстосвачите „ T h e t i s " , 
Jnterpr id" и „Iphigenie", като стова-
рили и въоржжени моряци на въл-
ноломната стена, обаче задръства-
нето не сполучило. 

На 27 априлъ 1916 год. презъ но-
щьта австро-унгарскиятъ подводникъ 
„У 15" атакувалъ и потопилъ фран-
цускиятъ брониранъ кръстосвачъ 
„Леонъ Гамбета". Съ потъването на 
кораба загинали 742 души мсрящи. 

— Презъ месецъ априлъ 1916 год. 
действащите немски подводници по-
топили всичко 96 неприятелски ко-
раби съ о б щ о водоизместване 
225,000 бр. р. тона. Презъ сжщото 
време загинали само три герман-
ски подводника. 

Уредничеството на вестника благо-
дари за следните получени дарения: 

1. Петко Гетовъ—Мездра . 200 лв. 
2. Христо Ив. Миевски, 

Морското у-ще—Варна 150 „ 
3. Братя Мл. Цветкови, Варна 60 „ 
4. Василъ Бърневъ—София 60 „ 
5. Ник. Бръснаровъ—София 50 „ 
6. Павелъ А. Илиевъ, отъ 

гр. София 50 „ 
7. Лазаръ М. Маноловъ, 

гр. Дупница . . . . . 50 „ 
8. Димитъръ Игнатовъ, отъ 

гр. Кюстендилъ . 40 „ 
9. Н. Ненковъ, с. Ново-Село 30 „ 

10. X. Костовъ—Несебъръ . 30 „ 
11. Т. Михайловъ—Н.-Загора 30*,, 
12. Михаилъ Вангеловъ, 

гр. Горна OpexOa^IJaSw. 30 „ 
13. Христо Петрояъ— В а р н ^ / ^ О „ 
14. Стаменъ К. Стаменовъ, t \А 

с. Топлешъ,' Габровско 29 „ 
15. Кирилъ А. Самоволскй, 

с. Граница,кюстендилско ~2Q „ 
16 И. Жековъ, rafxa Са^уил.е „ 
17. Радка Узунов а р п а С ь ' 20 „ 
18. Димитъръ К. Тоневъ, 

с. Новградецъ, Варненско 20 „ 
19. Стооянъ Г. Гочевъ, отъ 

с Новградецъ, Варненско 20 „ 
20 Георги Н. Стояновъ, отъ 

гр. Варна 20 „ 
21. Поклоникъ Ив. К. Гочевъ, 

с. Новградецъ, Варненско 20 „ 
22. Димитъръ Зл. Чобановъ, 

с. Новградецъ, Варненско 20 „ 
23. Колю Гинзовъ Т. П. Ст., 

гр. Новградецъ . . 20 „ 
24. Димитъръ А. Вълчевъ, 

отъ гр. София . 
25. Тодоръ Янковъ, с. Мар-

ково, Варненско . . . 
26. Неделчо А. Самоволскй, 

с. Граница, Кюстендилско 15 
27. Атанасъ Н. Георгиевъ, 

отъ гр. Айтосъ . . . . 
Христо Н. Гърдевъ, отъ 

гр. Ямболъ . . . . 
Божилъ К. Савовъ, отъ 

гр. Шуменъ . . . . . 
30. Н. Рачевъ—Варна : . 

Ст. Петровъ—Шуменъ . 
Д. Кузовъ—Варна . . . 

(Следва) 
Волните дарения, предназначени 

за подкрепа списването на вестника, 
четците могатъ да изпращатъ чрезъ 
пощенски записи, адресирани до 
уредничеството на „Морски прег-
ледъ", или въ пощенски и гербови 
марки. За улеснение четците отъ 
Варна и близките селища, волните 
дарения могатъ да се внасягь на-
право въ уредничеството на вестни-
ка, намиращо се въ Интендантство-
то на Флота, на пазарния площадъ, 
до Пожарната команда. 
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жгг^Шшщ, щшшШЛШШ жгг^Шшщ, 

К Ъ М Ъ Б Ъ Л О М О Р Е 
Много пжти синове-

те на българската зе-
мя сж били невинно 
осжждани отъ враго-
вете за водената на-
стойчива борба относ-
но осъществяване на 
народните въжделения 
и обединението на бъл-
гарския народъ. 

Много пжти черната 
сЪнка на неправдата 
се надвесвала злокоб-
но надъ българската 
з е м я и съставлявала 
действителна пречка за 
свободниятъ и всестра-
ненъ развой на народ-
ностната целость. 

Но, всякога, както въ 
миналото, така и следъ 
Ньойския диктатъ, бъл-
гарскиятъ народъ тър-
пеливо е понасялъ те-
жестите на несправе-
дливо наложените му 
неправди. 

Двадесеть години из-
минаха откакто Ньой-
ската присжда разпна 
българския народъ и 
го хвърли въ униже-
ние и тежки изпитания. 

Двадесеть години из-
минаха откакто храб-
риятъ български на-
родъ, обкржженъ отъ 

подли врагове готови 
всЬки мигъ да го раз-
кжсатъ и затриятъ отъ 
лицето на земята, по-
несе тежкия кръстъ по 
трънливия пжть на све-
товната голгота. 

Отчаянието не скова 
душите, не сломи мо-
щния борчески духъ на 
българския н а р о д ъ , 
който, сплотенъ около 
своя любимъ Върхо-
венъ Вождъ, и съ твър-
дата вера за възтър-
жествуване на правда-
та, търпеливо зачака 
светлото възкресение 
и пребждването на ху-
бавата българска земя. 

И дойде деньтъ въ 
който държавниятъ ко-
рабъ, н а п р а в л я в а н ъ 
мждро и съ вещина отъ 
царствената десница на 
Държавния Глава пре-
мина световните бури 
и далечъ отъ оганя на 
жестокия двубой, до-
стигна с п а с и т е л н и я 
брегъ на всестранния 
възходъ и преуспева-
не на Родината. 

Дойде светлиятъ бъл-
гарски Великдень, въ 
който се осжществиха 
свещенните въжделе-

ния на българския на-
родъ и изгре свобода-
та на Тракия, Македо-
ния и Беломорието. 

Като последица отъ 
великото търпение и 
твърдата вера въ мж-
дрото ржководство на 
л ю б и м и я Върховенъ 
Вождъ, храбрата бъл-
гарска войска навлезе 
въ пределите на но-
воосвободените земи, 
а моряците отъ родния 
флотъ заеха Беломо-
рието и застанаха като 
верни стражи ;на но-
вите китни брегове. 

Наново гордиятъ по-
гледъ на роднитЪ си-
нове се отправи къмъ 
Белото море на югъ, 
гдето се отвори широ-
ко вратата на светлото 
бждеше, преуспеване-
то и възхода на Оте-
чеството. 

Наново българскиятъ 
народъ получава своя 
естественъ излазъ на 
Белото море, съставля-
вашъ широкиятъ и све-
тълъ прозорецъ, презъ 
който ше грейне благо-
датното слънце за въз-
хода, процъвтяването и 
величието на Родината. 
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СЪСТОЯНИЕТО HR АНГЛИЙСКИЯТЪ ТЪРГОВСКИ ФЛОТЪ 
При обявяването на настоящата 

война презъ септември 1939 год., 
английскиятъ търговски флотъ раз-
полагалъ съ годнй за презморски 
превозъ кораби притежаващи общо 
водоизмЪсгване 18,000,000 бр. р. то-
на. Въ броятъ на тия кораби не вли-
затъ рибарските, речните и др. мал-
ки сждове безъ значение за да-
лечниятъ презморски превозъ. 

Споредъ дадените отъ бившия 
английски воененъ министеръ Хоръ 
Белиша сведения, Англия получила 
отъ своите бивши съюзници, тър-
говски кораби съ общо водоизмЪ-
стване 6,500,000 тена, като закупи 
ла: отъ Съединените Щати 600,000 
и отъ неутралните страни 250,000 
бр. р. тона твърде застарели кораби. 

Освенъ тия кораби, споредъ твър-
де надутит^ сведения на Хоръ Бе-
лиша, Англия конфискувала следъ 
капитулацията на Франция 750,000 
тона француски търговски кораби и 
задържала около 350,000 тона дат-
ски кораби. 

До 15 мартъ 1941 год. англий-
ските корабостроителници постро-
или кораби съ общо водоизмества-
не 950,000 бр. р. тона. Или общо, 
споредъ официалните английски 
сведения, въ първите месеци на 
войната, Англия разполагала съ тър-
говски фпотъ, възлизащъ на около 
27,000,000 бр. р. тона. 

Споредъ извършените обаче, отъ 
н е к о и германски морски специа-
листи подробни изследвания било 
установено, че дадените отъ англий-
ския воененъ министъръ сведения 
относно тонажатъна британския тър-
говски фпотъ бипи преувеличени и 
следвало да бжцатъ намалени най-
малко съ 1,500,000 бруто per. тона. 
Следователно, водоизместването на 
английскиятъ търговски флотъ треб-
вало да в ъ з л и з а най-много на 
25,500,000 бр. р. тона, въпреки, че 
и тая цифра се считала за значи-
телно преувеличена. 

Отъ започването на в о е н н и т е 
действия на море, до 15 мартъ 1941 г., 
поради твърде резултатните дей-
ствия на германските и италиански 
подвоцници, надводни кораби, въз-
душни сили, бреговата артилерия и 
заградните мини, били потопени об-
що 9,750,000 тона неприятелски тър-
говски кораби: английски и такива 
пжтуващи за сметка на Англия. 

За сжщото време, други 3,500,000 
бр. р. тона кораби били тежко по-
вредени, отъ които най-малко 500,000 
тона въ такова състояние, че има-
ли нужда отъ продължителна и ос-
новна поправка въ доковете и ко-
рабостроителниците, поради което, 
за продължително време требвало 
да се считатъ сжщо за загубени и 
неизползваеми за корабоплаването. 
Поради това, общите загуби на ан-

глийския търговски флотъ, заедно 
съ корабите негодни за служба се 
изчисляватъ на 10,250,000 тона. Или 
общо, за отчетното време англий-
скиятъ търговски флотъ билъ на-
мален ъ съ 13,250,000 тона. 

Общо, само 18 месеца отъ поч-
ването на войната, Англия разпола-
га вече съ търговски корабенъ съ-
ставъ отъ 12,250,000 бр. р. тона, 
отъ които около 2,800,000 тона ко-
раби еж военизирани и се използ-
ватъ като спомагателни кръстосва-
чи, военни превозни кораби, болнич-
ни такива и пр. Следователно, въ 
началото на настоящата голема про-
летна офанзива на силите отъ ось-
та, требва да се счита, че Англия 
разполага въ действителность съ 
9,500,000 тона търговски кораби, 
които сж съвършенно недостатъчни 
за превоза на суровини, хранителни 
и бойни припаси, така необходими 
за самата Алглия. 

Действително, въ полза на Англия 
требва да се иматъ предвидъ и мно-
жеството неутрални кораби, които 
оть алчность за големи печалби 
продължаватъ да пжтуватъ за ней-
на сметка. Освенъ това, Британска-
та империя използва вече за свои 
цели въ Тихия океанъ предимно 
американски кораби, най-вече тия 
на Съединените Щати. Неотдавна 
дори бе подписана и съответната 
Англо-американска морска спогодба, 
съ която на американските корабо-
плавателни сдружения се отстжпва 
използването на английските морски 
пжтища въ Тихия океанъ, кждето 
50 до 9 0 % ' о т ъ британското кора-
боплаване се извършва вече съ аме-
рикански кораби. 

Въ сжщото време, когато герман-
ското морско и въздушно оржжия 
непрекженато унищожаватъ различ-
ните британски плавателни сждове, 
пръснатите изъ пристанищата на 
световните морета, 237 английски 
корабостроителници, напрегатъ по-
следните си възможности за пост-
ройката на нови кораби, съ които 
да се попълнятъ непрестанно раз-
тящите загуби, обаче, оповестените 
отъ английското адмиралтейство по-
стижения сж съвършенно незадово-
лителни. Английските корабострои-
телници, изложени на твърде чести-
те нападения отъ германските въз-
душни сили, за 18 месеца следъ за-
почване на войната, сж дали на бри-
танското търговско корабоплаване 
едва 950,000 бр. р. тона нови ко-
раби. 

За да се увеличи броятъ ка но-
вопостроените търговски к о р а б и , 
Англия, използвайки опита на Съе-
динените Щати отъ миналата Све-
товна война, пристжпила къмъ по-
стройката на шаблонни, серийни 
кораби. 

При постройката на последните, 
въ противоположность на обикно-
венните търговски кораби се използ-
ва обикновенна стомана, а не на-
рочна такава и не напълно добро-
качественни материали. Различните 
корабни части и машини се изра-
ботватъ tfa серии въ отделни рабо-
тилници, като коробостроителници-
те, получавайки и използвайки тия 
части, сглобяватъ последните въ но-
ви кораби, които, следъ окончател-
ната имъ пострайка и стъкмяване, 
спущатъ на вода. Тоя начинъ на по-
стройка обаче, не изменя значетел-
но количественото производство, а 
влошава, безъ съмнение, качеството 
на самата постройка. 

Споредъ сжществуващите сведе-
ния, въ настояшо време, въ различ-
ните корабостроителници на Съеди-
нените Щати се намиратъ въ по-
стройка 200 кораба съ общо водо-
изместване около 1,600,000 тона. 
обаче те едва ли ще могатъ да вле-
затъ въ строя преди 1942 год. Въ 
действителность, п р е з ъ 1940 год. 
американските корабостроителници 
сж спуснали на вода само 52 кора-
ба съ общо водоизместване 460,000 
бр. р. тона, което се равнява на по-
топените отъ силите на остьта ко-
раби само за 15 дни. Поради това, 
като действителна помощь на Ан-
глия отъ страна на Америка ще се 
счита, ако победната даде за из-
ползване отъ своите готови търгов-
ски кораби, но въ настояще време, 
когато и Съединените Щати чув-
стватъ голема нужда отъ наличието 
на презморски превозни средства, 
надеждната помощъ по отношение 
на търговския флотъ остава твърде 
ограничена. 

Едно таърде важно обстоятелство, 
което се отрази чувствително на 
английската презморска търговия, 
следъ намесата на Италия въ вой-
ната, е вклюването на Средиземно 
море въ кржга на итало германската 
морска блокада, и което море, следъ 
появата на германските „ щ у к и " въ 
водите на Близкия Изтокъ, се очер-
та като твърде опасна область за 
английското корабоплаване. Пора-
ди тая опасность британското адми-
ралтейство бе принудено да препо-
ржча на своите кораби използване-
то на морския пжть покрай Добра 
Надежда, минаващъ покрай брего-
вете на южна Африка. 

Това заобикаляне предизвика уне-
личението почти съ 50°/о на необ-
ходимия корабенъ тонажъ за об-
служване корабоплавателното съ-
общение на Англия съ пристани-
щата на Азия и Африка. 

Пжтьтъ, който сж принудени да 
следватъ корабите които пренасятъ 
така нареченото „течно злато" (пе-
тролътъ и течното гориво) отъ при-
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станищата на Персийския заливъ за 
Англия е удълженъ 80°/0, а като се 
вземе подъ внимание, че отъ Азор-
скитЪ острови до Великобритания 
корабите, за своята сигурность ще 
требва да се движатъ въ охраня-
вани кервани, установява се, че вод-
ниятъ пжть около Африка е почти 
два пжти по-дълъгъ отъ тоя презъ 
Средиземно море. Следователно, за 
да може да се пренесе сжщиятъ те-
ченъ товаръ отъ Персия до Англия, 
ще сж необходими двойно по-го-
лемъ брой търговски корвби, оба-
че, установено е, че английските ко-
раби, предназначени за превозъ на 
течни горива сж претърпели до се-
га загуба отъ 50°/в. 

Освенъ голем'<?га загуба въ ко-
рабния тонажъ, която британскиятъ 
търговски флотъ претърпя отъ дей-

ствието на германските морски и 
въздушни сили, по настоящемъ ан-
глийските отговорни морени к р ж -
гове сж твърде загрижени поради 
чувствителната загуба на хора и лип-
сата на обслуги за корабите. Въ-
п р е к и задържаните отъ Англия нор-
веж ; ки , холандски, белгниски, дан-
ски и др. търговски кораби, значи-
телна часть отъ последните въ на-
стояще време се намиратъ въ раз-
лични пристанища, неизползвани по-
ради липсата на съответните облелу-
ги, тъй като по-големата часть отъ 
моряците на потопените десеть ми-
лиона тона английски сждове, за-
гинали заедно съ своите кораби. 
Въ настоящо време Англия, наредъ 
съ другите мжчнотии за притежа-
нието на достатъченъ търговски 

флотъ, изпитва и твърде чувстви-
телно липсата на моряци. 

А к о се вземе предвидъ, че и въ 
бждеще, тонажътъ на потопените 
английски кораби ще се запази ка-
то тоя на ежемесечните корабни 
загуби до сега, може да се заключи , 
че следъ две години на резултатни 
действия на море, Британската им-
перия ще загуби почти целиятъ си 
търговски флотъ, а вносътъ на су-
ровини и др. материали, ше бжде 
сведенъ почти до нула. 

Както английските, така и амери-
канските корабостроителници, не щ е 
могатъ да построятъ достатъченъ 
брой търговски кераби, за да може 
Англия да продължи съпротивата 
си срещу все по вече засилващата се 
германо-италианска морска блокада. 

В. Вълчановъ 

РАЗВИТИЕТО НЯ ГЕРМАНСКИЯТЪ ВОЕНЕНЪ ФЛОТЪ 
Преди стотина години, нито Гер-

мания, нито малките немски дър-
жавици около нея сж притежавали 
воененъ флотъ. Старанията на Ве-
ликиятъ Курфюрстъ отъ Бранден-
бургъ презъ 17 столетие да спече-
ли влияние по моретата, останали 
само една случка безъ последствие 
въ историята. К ъ м ъ средата на 19 
векъ Прусия създаде подходяща во-
енна закрила за търговскиятъ си 
флотъ, който точно тогава билъ въ 
възходъ. Презъ 1871 год. прускиятъ 
флотъ се оформилъ като немски та-
къвъ, (а въ времето на кайзеръ Вил-
хелмъ II билъ построенъ и Подготвенъ 
единъ съвремененъ воененъ флотъ. 

Презъ Световната война герман 
скиятъ флотъ издържа огненото си 
кръщение; при Скагеракъ той отне 
на английския флотъ известностьта 
на непобедима сила. По чуждите 
морета ескадрата на графъ Шпе , „Ем-
денъ", „Карлсруе" , и спомаг. кръ-
стосвачи „ М ь о в е" и „ В о л ф ъ " 
извоюваха за немскиятъ ф л о т ъ 
предъ целия светъ името на една 
опасна, но рицарска военно морска 
сила. Въ борбата срещу блокадата 
на изтощение, чрезъ която Англия 
искаше да смаже германскиятъ на-
родъ дотолкова, че дори този ударъ 
да се почувствува и отъ поколе-
нията, нЪмските подводници нане-
соха значителни загуби на англий-
скиятъ воененъ и търговски флотъ. 

Опасностьта отъ немския флотъ би-
ла толкова голема, че той билъ при-
маменъ въ клопката при Скапа-Флоу, 
отъ която се освободилъ по соб-
ственъ починъ на 19 юни 1919 год. 

Както изглежда, въ Англия сж ми-
слили, че е невъзможно Германия, 
въ течението на четири години, отъ 
момента на полученото право за 
свободното си въоржжение, да съз-
даде една войска и флотъ, които да 
се равняватъ на тези на великите 
сили. Обаче, Англия предполагала 
най-вече, че приравняването на гер-
манскиятъ воененъ флотъ съ този 

на великите сили е съвсемъ невъз-
можно, тъй като построяването на 
съвременни кораби изисква твърде 
продължително време. 

Германскиятъ флотъ презъ 1939 г. 
съставлявалъ само една седма часть 
отъ британските морски сили, обаче 
бойната стойность на германските 
военни кораби, поради поуките отъ 
Световната воойна, най-вече по от-
ношение на техничеките снаражения 
на кораба, съвършенната подготов-
ка на обслугата и съсредоточение 
на главното ржководство и коман-
дване, била значително повишена. 

Ето защо, въ британското морско 
военно командване' настжпи големо 
разочарование, когато въ настояща-
та война германските подводници, 
изстребители и самолети, водейки 
борбата въ английски води постиг-
наха толкова големи успехи. 

Това разочарование предизвика 
Англия да изработи новъ планъ за 
действие, да насили Норвегия и си 
осигури шведските руди, знаейки 
много добре, че германското воен-
но стопанство се нуждае отъ техъ. 
Главнокомандващиятъ германските 
морски сили, адмиралъ Редеръ, оча-
квайки появяването на тази опа-
стность билъ готовъ да хвърли це-
лиятъ боенъ флотъ въ действие за 
предотвратяването на този англий-
ски планъ. Въ началото на априлъ 
1940 година, когато вече немало 
съмнение, че англо-френската вой-
ска била готова да окупира Норве-
гия, Германия предприе едно мно-
го рисковано и незапомнено до се 
га въ историята действие, а имено, 
да пренесе, при наличието на мно-
го по-слябъ воененъ флотъ и въ 
непосредствената близость на теж-
ките неприятелски бойни единици, 
различни части отъ германските вой-
ски и ги стовари въ петте главни 
пристанища на Норвегия. Тсва опас-
но действие, в ъ п р е к и всичко успе 
и английскиятъ планъ пропадна; до-
ри н е щ о по-вече: приливътъ на су-

рови материали като дърва, руди 
както и хранителни припаси отъ 
Норвегия и другите скандинавски 
държави за Англия напълно бе пре-
установенъ. Обржчътъ на англий-
ската блокада бе пробитъ на северъ. 

Следъ като този обржчъ съ пре-
вземане на северна Франция, бе про-
битъ и на югъ , последва като отго-
воръ срещу блокадата на изтоща-
ване, ударътъ на германскиятъ флотъ 
и въздухоплаване. 

Докато а н г л и й с к а т а бло-
када на изстощаване се провали въ 
Норвегия и въ Франция, блокира-
нето на самите британски острови 
чрезъ германскиятъ флотъ се про-
веде още по-силно и много по-чув-
ствително и действително стана за-
страшително за сжшеству ването не 
Англия Не обръщайки внимание на 
огромното надмощие на Англия въ 
численостьта на бойните кораби, зна-
чително по-малобройниятъ герман-
ски флотъ отне на Англия свободата 
на търгуване по всички морета, кои-
то се намиратъ въ обсега на воен-
ните действия. Английскиятъ флетъ, 
който има за задача да води отбра-
ната на главното полесражение на-
миращо се около Англия, а с ж щ о 
така и на второто важно поле на 
действие: Средиземно море, обе-
спокояванъ по всичките о к е а н и 
отъ г е р м а н с к и т е морски и 
въздушни сили, се намира сега въ 
процесъ на разлагане, тъй като 
требва вежде да оставя отделни 
бойни единици, които да бранятъ 
интересите иа Британската империя. 

Германскиятъ флотъ, който отъ 
1914 до 1939 година бе поставенъ 
отъ самата Англия, въ такова труд-
но и безиеходно положение и който 
въ настоящата война нанесе т е ж к и 
поражения на английската морска 
сила, не е сжществушалъ дори преди 
сто години, а преди 40 години е за-
емалъ скромно, много скромно ме-
сто между флотите на великит-к 
морски държави. 
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ДЕЙСТВИЯТА НЯ СПОМЯГЯТЕЛНИЯ КЪСТОСВЯЧЪ „ВОЛФЪ" 
Въ настжпилата тъмнина блещу-

кали вече светлините ьа Капщатъ. 
Тъмната водна повърхность била 
гладка като огледало. Всички моря-
йи се намирали по бойните си ме-
ста, готови за поставянето на минно-
то заграждане. 

Въ равни промеждутъци отъ вре-
ме, дъномерътъ се спущалъ въ ти-
хите води на океана за измерване 
на дълбочината. Скоро била изме-
рена дълбочина 210 метра, позволя-
ваща хвърлянето на мините. 

Многобройните светлини на Кап-
щатъ постепено увеличавали своя 
блесъкъ. Така сжщо и входните фа-
рове на пристанището спокойно хвър-
ляли своите проблесъци надъ окол-
ните води. Неочаквано, отъ издаде-
ната часть на вълнолома се появи-
ли снопове лжчи отъ прожекторъ, 
които, разкжсвайки нощната тъмни-
на внимателно осветлявали водите 
на океана. Следъ малко се появили 
лжчите и на другъ прожекторъ. 
„Волфъ" променилъ посоката на 
движение за отдаличение отъ брега 
и започналъ да поставя минното за-
граждане. 

Дълбочината на морското дъно 
била 180 метра. Последвала отсече-
на заповедь и първата мина поле-
тяла къмъ тихите води и съ плясъкъ 
потънала въ морската бездна. Пла-
номерно и спокойно били хвърлени 
въ водата и другите мини. „Волфъ" 
се движелъ съ лъкатушене по пред-
начертания си пжть, въпреки непре-
станното осветляване отъ прожекто-
рите водите на океана. Внезапно 
снопътъ лжчи на единъ отъ про-
жекторите попадналъ върху немския 
спом. кръстосвачъ. Палубата на кръ-
стосвача светнала като презъ деня, 
а всички погледи били заслепени 
отъ блесъка на силната светлина. 
Настанали тревожни мигове; забеля-
залъ ли е противника очертанията 
на „Волфъ" и ще започнатъ ли дей-
ствията отъ брега? Въ следниятъ 
мигъ обаче, прожекторниятъ снопъ 
лжчи билъ угасенъ и непрогледна 
тъмнина обкржжила корабътъ, който 
спокойно продължилъ поставянето 
на минното заграждане, което било 
благополучно завършено. „Волфъ" 
изчезналъ въ нощьта и се отпра-
вилъ за изпълнение на следующата 
предначертана задача. 

Отъ пристанището на Капщатъ 
билъ наблюдаванъ да излиза единъ 
търговски корабъ, който съ запале-
ни огньове миналъ презъ поставе-
ното минно заграждане. Всеки мигъ 
се очаквало корабътъ да се натък-
не на некоя мина, обаче той ималъ 

(Продължение отъ брой 155). 
щастие и благополучно преминалъ 
въ междината, свободна отъ заград-
ни мини. 

Следъ две денонощия спомага-
телния кръстосвачъ „Волфъ" до-
стигналъ водниятъ районъ предъ 
носъ Дгуласъ, гдето се пресичали 
множество морски пжтища. Презъ 
нощьта въ водите предъ аф"рикан-
скиятъ брегъ било поставено вто-
рото минно заграждане, следъ за-
вършването на което „Волфъ" се 
отправилъ на северъ къмъ брего-
вете на Индия. 

Вънкашниятъ видъ на кораба билъ 
наново промененъ. Всички надстрой-
ки, стожерите и стените били боя-
дисани съ черна боя и „черниятъ 
корабъ" продължилъ своето движе-
ние изъ обширния океанъ. Само 
грамадните албатроси били неот-
лжчните сжпжтници на осамотения 
корабъ. Тия птици притежавали дъл-
жина до единъ метъръ, а разпере-
ностьта на крилете имъ достигала 
до ч е т и р и метра. Обслугата на 
„Волфъ" наблюдавала полета на 
грамадните птици и техните стръм-
ни спущания къмъ водата за взема-
не хвърлените отъ кораба храни-
телни остатъци. 

Така протекли много денонощия 
въ еднообразие и очакване получа-
ването на радиосъобщение за дей-
ствието на поставените минни за-
граждания предъ Капщатъ и носъ 
Агуласъ. Най-подиръ на 27 януари 
радиотелеграфиста заловилъ преда-
ваното отъ радиостанцията на Кап-
щатъ радиосъобщение: 

Внимание! „Германски подвод-
никъ забелязанъ въ близость на 
Капщатъ. 

Моряците отъ „Волфъ" били ве-
че сигурни, че това известие било 
предизвикано поради взриването на 
мина на некой корабъ, минаващъ 
презъ поставените минни заграж-
дания. По-късно действително било 
установено, че потъналъ големиятъ 
английски презокеански к о р а б ъ 
„Дквитания", притежаващъ водоиз-
местване 46,000 тона и превозващъ 
10,000 души австралийски войски. 

* 
* * 

Съ приближаването на спомага-
телния кръстосвачъ къмъ тропиче-
ската область на Индийски океанъ, 
настжпили горещи слънчеви дни. 
Вжглищните ями на кораба били 
вече изпразднени, поради което, въ 
продължение на шесть дни моря-
ците, изложени на палещите лжчи 
на тропическото слънце непрестан-
но извличали отъ товарните поме-
щения пълните съ каменни вжгли-

ща кошове, които влачили по па-
лубата къмъ отвърстието на вжгли-
щните ями и наново напълнили по-
следните съ гориво. Работата била 
тежка, а горещината трудно поно-
сима. Океанътъ билъ спокоенъ. На-
стжпило пълно безветрие като предъ 
стихийна буря. 

На следниятъ день отъ югъ се за-
дали буреносни облаци. Задухалъ 
ураганенъ ветъръ и спокойните до 
тоя мигъ океански води закипяли и 
се покрили съ бела пена. Небето 
внезапно потъмняло и настжпила 
тъмнина, подобно на непрогледна 
нощь. Завалялъ пороенъ дъждъ, а 
образуваните отъ стихийния ветъръ 
водни планини една следъ друга 
връхлитали върху корабътъ „Волфъ", 
който твърдо устоялъ на развих-
рилиятъ се ураганъ. 

Къмъ средата на февруари кора-
бътъ „Волфъ" достигналъ брегове-
те на островъ Цейлонъ. Кръстосва-
чътъ внимателно о-тбегвалъ среща-
та съ всички забелязни на хоризон-
та кораби. 

Обвити въ матова и светло мора 
ва мъгла, въ далечината се издигали 
вече приказните възвишения на 
острова. Огненочервеното кълбо на 
залезващото слънце потънало на 
западъ, въ далечните води, а тъм-
ното було на тропическата нощь 
бързо се спустнало надъ океана. 
Движейки се въ близость на брега, 
немскиятъ корабъ се приближилъ 
къмъ пристанището Коломбо. 

Отъ брега полъхвалъ свежъ ве-
трецъ, пропитъ съ благоуханието на 
гжстата тропическа растителность. 
Въ моряците отъ „Волфъ" се поро-
дило неудържимо желание да сля-
затъ на бр4га и се налюбуватъ на 
приказната ориенталска обстановка, 
обаче те требвало да стоятъ бодри 
на своя постъ, готови всеки мигъ за 
действие. 

Забелязани били вече светлините 
на сградите отъ Коломбо, а на ле-
во се издигали тъмните очертания 
на крепостните стени. Два прожек-
тора кръстосвали съ своите лжчи 
входовете на пристанището и осве-
тлявали близкиятъ воденъ районъ. 
Въпреки това обаче, „Волфъ" за-
почналъ поставянето на минното 
заграждане. Една следъ друга хвър-
лените мини падали въ водата. Сно-
повете прожекторни лжчи осветля-
вали водата, ту предъ „Волфъ", ту 
задъ кърмата му или преминавали 
надъ палубата. Неочаквано едина 
отъ прожекторите задържалъ свои-
те лжчи на кораба. 
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Няколкото секунди, въ които про-
жекторната светлина обхванала и 
<е задържала на „черния корабъ" 
•се сторили безкрайни на немските 
моряци, очакващи всеки мигъ да 
проечи гръмътъ отъ бреговите орж-
дия на крепостьта. Обаче, прожек-
торнит-k лжчи отново били отместе-
ни и зашарили тъмните води около 
„Волфъ", който и тоя пжть не билъ 
откритъ отъ неприятелското наблю-
дение и сполучилъ незабелязано да 
постави минното заграждане край 
пристанището на Коломбо. 

Следъ два часа немскиятъ спома-
гателенъ кръстосвачъ съ пълна ско-
рость се отправилъ къмъ Арабско-
то м о р е, за достигне западното 
индийско пристанище Бомбай. 

Следъ няколкодневно плаване по-
край очертаващите се въ далечина-
та планински възвишения на Ма-
лабарското крайбрежие, заловено 
било следното радиосъобщение: 

„До радиостанцията на Губерна-
торството. Главнокомандващият^ въ 
Коломбо: Корабътъ „Worcestershire" 
потъна". 

Потъналиятъ корабъ билъ пър-
вата ж е р т в а на поставеното отъ 
„Волфъ" минно заграждане предъ 
Коломбо. 

Въ непосредствена близость на 
«емския спом. кръстосвачъ миналъ 
•единъ английски търговски корабъ, 
на чийто команденъ мостъ били за-
белязани моряци, които съ насочени 
далекогледи къмъ „Волфъ", оглеж-
дали внимателно „черниятъ корабъ" 
за установяване неговата народность 
и намерение. Обаче, те не открили 
нищо подозрително, тъй като по па-
лубата му били забелязани моряци 
въ цивилно облекло, а оржжието 
сполучливо било добре прикрито 
задъ корабните стени. 

Английскиятъ корабъ се отдале-
чилъ и изгубилъ отъ видимость на 
тогъ. Надъ далечниятъ хоризонтъ още 
•се разтилалъ димътъ, когато изъ въз-
душното пространство се разнесли 
тревожни радиосигнали за бедствие: 

„SOS" . . . . „SOS". Последвало 
кратко мълчание, а следъ това на-
ново били заловени бедствените 
сигнали „SOS . . . SOS . . . SO . . 
Сигналътъ внезапно билъ прекра-
тенъ. Напраздно радиостанцията отъ 
•Коломбо се опитвала да влезе въ 
връзка съ търпящия бедствие ко-
рабъ. Последниятъ наверно билъ ве-
че потъналъ. Той билъ втората жер-
тва на заграждането предъ Коломбо. 

Наложително било „Волфъ" да 
достигне възможно по-бързо обла-
•стьта предъ Бомбай и постави мин-
ното заграждане, преди вземането 
на съответните предпазни мерки 
отъ страна на английските власти. 

„Волфъ" благополучно достиг-
налъ Бомбай. Мините били готови 
за хвърляне. Както въ Коломбо, та-
ка и въ пристанището на Бомбай 

всички огньове продължавали да 
светят*ъ. Внезапно напредъ и въ 
десна страна отъ кръстосвача се 
появила сенката на некакъвъ ко-
рабъ безъ светлини. Корабътъ бър-
зо приближавалъ и се очерталъ ка-
то канонерка, която се отправила 
къмъ „Волфъ". Последниятъ ведна-
га насочилъ своите орждия и тор-
педа къмъ неприятелския корабъ и 
билъ готовъ всеки мигъ за борба. 
Всички моряци отъ спомагателния 
кръстосвачъ, намиращи се по бой-
ните си места замлъкнали въ не-
търпеливо очакване канонерката да 
забележи „Болфъ" и открие стрел-
бата. Обаче, неприятелскиятъ ко-
рабъ резко променилъ посоката на 
движение и бързо се изгубилъ въ 
тъмнината. З а щ о У Вероятно не-
говите наблюдатели не бодърству-
вали достатъчно внимателно? 

Поставянето на минното заграж-
дане започнало. Една следъ друга 
заградните мини политали отъ кър-
мата на „Волфъ" и изчезвали въ 
водата. Въ далечината се забеля-
звали проблесъците на прожекто-
рите отъ Бомбай, обаче немскиятъ 
спом. кръстосвачъ се движелъ до-
статъчно далечъ отъ техъ. 

Когато настжпила зората „Волфъ" 
се движелъ вече далечъ отъ брега, 
на пжть за пристанището Керахи и 
Персийскиятъ заливъ. 

Отново било заловено следното 
тревожно радиосъобщение: 

„Предупреждение за британското 
корабоплаване. Неприятелски мини 
предъ Бомбай. Влизането въ при-
станището опасно". 

Моряците отъ „Волфъ" били от-
ново радостни за своето дело. Това 
радиопредупреждение било наложе-
но поради взриваването на некой 
корабъ на поставеното предъ Бом-
бай минно заграждане. Най-голе-
мото азиатско пристанище, Бомбай, 
до пълното разчистване водите отъ 
заградни мини, за дълго време тре-

бвало да остане неизползваемо за 
оживеното световно корабоплаване. 

Командирътъ на „Волфъ" устано-
вявайки, че поставянето на мини въ 
водите предъ пристанището Кара-
хи, поради вероятната вече бдител-
ность на англичаните ще бжде труд-
но изпълнимо, решилъ най-подиръ 
да започне корсарска война. Зато-
ва, немскиятъ кръстосвачъ проме-
нилъ посоката на движение и се на-
сочилъ за кръстосване по морски-
ятъ пжть между Яденъ и Коломбо. 

Запасите отъ каменни вжглища 
били значително изчерпани, а ос-
венъ това, чувствала се нуждата отъ 

ч пресни хранителни припаси, обсто-
ятелсва, които съставлявали още 
една причина за „Волфъ" да за-
почне корсарската война, за задър-
жането на некой търговски корабъ 
и набавянето на гориво и пресна 
храна. 

Вече неколко денонощия немски-
ятъ кръстосвачъ, кръстосвалъ изъ 
значително оживения воденъ пжть 
Мденъ — Коломбо и, въпреки тихо-
то море, благоприятното време и 
добрата видимость, не забелязалъ 
нито единъ корабъ. Вероятно ко-
рабоплаването било преустановено. 
По радиото непрестанно били пре-
давани радиосигнали, предупрежда-
ващи мореплавателите за опасните 
отъ мини водни пространства предъ 
пристанищата Коломбо и Бомбай. 
Англичаните наверно недоумевали, 
какъ сж могли да бждагь поставе-
ни неприятелски мини въ Индийски 
океанъ. Естествено, че мините не сж 
могли да паднатъ отъ небето. 

Най-подиръ радостниягь викъ на 
наблюдатела: „Забелязвамъ корабъ!" 
проечалъ въ кораба и преминалъ 
по всички помещения, подобно на 
електрически токъ. Настанало нео-
бикновено оживление. Моряците 
пъргаво се разтичали по палубата и 
били готови за действие. (Следва). 

Превслъ оть нЬмски: К у ю д ж у к л и е в ъ 

Натоварване торпеда на единъ н-Ьмски подводникъ 
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Нови руски търговски кораби 
Споредъ сведенията поместени въ 

в. „Комсомолская правда", по насто-
ящемъ въ корабостроителницата на 
Одеса се намирали въ усилена 
постройка два руски презокеански 
моторни търговски кораба, прите-
жаващи водоизместване по 19,000 
бруто регистъръ тона. 

Корабите ще бждатъ най-гол%ми-
rfe такива отъ руския търговски флотъ. 
Щ е притежаватъ по два мотора съ 
мощность 9,000 конски сили, които 
ще дадътъ възможность корабит-fe 
да развиягь скорость отъ13'4 мили. 

Нови американски пътнически 
кораби 

Съгласно сведенията на чуждо-
странния печатъ, съществуващата 
нарочна комисия за корабните стро-
ежи въ Съединените Щати, израбо-
тила плановет% и въ скоро време 
ще възложи на корабостроителни-
цата Такома постройката на два 
презокеански пжтнически кораба съ 
водоизместване по 30,000 тона. По-
стройката на всеки корабъ ще въз-
лиза на 28,500,000 долара (около 
2,394,000,000 лева). 

Забележителното и новото въ тия 
кораби е положението на димните 
тржби. Последните ще се намиратъ 
не въ средата, както това е обик-
новенно при всеки корабъ, а въ 
страни, за да се получи гладка, ли-
шена отъ всякакви препятствия гор-
на палуба. Това устройство на дим-
ните тржби и съответните съорж-
жения било предвидено за лесното 
използване на кораба въ време на 
война като самолетоносачъ. Предна-
значената за излитане и кацане на 
самолетите палуба, въ мирно вре-
ме би се използвала за спортува-
не и развлечение на пжтницигк. 

Отъ Н о в а Зеландия било по 
лучено съобщение, че на единъ отъ 
островите на Бисмарковиятъ архи-
пелагъ въ Тихия океанъ били стова-
рени 500 души англичани, францу-
за и холандци, които съставлявали 
спасилата се обслуга на потопените 
отъ единъ немски спом. кръстосвачъ 
10 търгорски кораба. 

Съгласно съобщението потопени 
били следните кораби: английските 
„Rongi tane" (16,712 бр. p. т.), „Turaki-
па" (9,691 т.), „Triadic" (6,378 т.), „Tri-
aster„ (6,032 бр. p. т.), „Triona" (4,413 
б. p. т.), „Kornata" (3,900 т.) и „Helm-
wood" (2,156 бр. p. т.), два норвеж-
ски и единъ француски кораби, на-
миращи се на английска служба. 
Общото водоизместване на потопе-
ните кораби възлизало на 64,145 бр. 
р. тона. 

Първиятъ построенъ въ Парагвай 
търговски корабъ 

Известно е, че поради резултат-
ните действия на море презъ нас-
тоящата война сж отбелязани зна-
чителни загуби на търговски кораби. 
Следствие на усиления строежъ на 
търговски кораби въ воюващите 
страни и стремежътъ да се попъл-
нятъ нанесените загуби съ превоз-
ни кораби, купени отъ други дър-
жави, много отъ неутралните стра-
ни били принудени, за задоволява-
не нуждата отъ наличието на тър-
говски флотъ за извършване на 
презморската си търговия, да по-
строятъ съ свои средства необхо-
димите имъ превозни кораби. 

Така, южноамериканската държа-
вица Парагвай е построила и спуст-
нала на вода първиятъ търговски 
корабъ, построенъ въ собствената 
корабостроителница. Корабътъ, кой-
то билъ построенъ отъ материали 
намиращи се изключително въ Па-
рагвай, притежава водоизместване 
750 тона и ще обслужва презмор-
ското съобщение между пристани-
щата Асонсионъ и Буеносъ Аиресъ. 
Въсжщата корабостроителница билъ 
заложенъ въ постройка другъ подо-
бенъ корабъ. 

Постройка на английски кораби 
въ Хонгконгъ. 

Споредъ сведенията, поместени въ 
чуждия печатъ, Англия все по-вече 
чувствала нуждата стъ търговски 
кораби за превоза на суровини, 
оржжие, хранителни и бойни при-
паси отъ презморските страни. 

Тъй като следствие непрестанните 
германски въздушни нападения и 
разрушения на множество англий-
ски корабостроителници, последните 
не били въ състояние да продъл-
жатъ своята дейность, поради което 
Британската империя била принуде-
на да възложи на чужди корабо-
строителници пострейката на необ-
ходимите й търговски кораби. Така, 
въ строителниците на Хонгконгъ 
била възложена постройката на 11 
търговски кораба съ водоизмества-
не по 9,200 бр. р. тона. 

Петь отъ тия кораби били вече 
заложени въ строежъ. 

— Нарочната комисия въ Съеди-
нените щати за корабните строежи 
одобрила плановете за постройка-
та на новъ видъ товарни кораби, 
означени съ знака „Ц 4". 

Корабите притежаватъ товаро-
подемность 15,000 тона и скорость 
20 мили (37 клм.). Постройката на 
неколко отъ тоя видъ товарни ко-
раби била предстояща. 

Грижи за испанското корабоплаване 
Една отъ главните г р и ж и на 

испанското правителство за култур-
ното и стопанско преуспеване на 
страната е, подновяването и увели-
чението на търговския флотъ, подо-
брение средствата и устройствата 
за корабоплзването. 

За цельта билъ изработенъ и одо-
бренъ нароченъ законъ за насърд-
чаване на корабаплаването и п о -
стройката на нози търговски кора-
би, споредъ който правителството 
редовно отпуща на корабоплавател-
ните сдружения необходимите су-
ми съставляващи 607» отъ стойно-
стьта на заложените въ постройка 
нови търговски и рибарски кораби,, 
както и за подновяването и стъкмя-
ването на сжществуващите такива. 

Предвижда се отпуснатите заеми 
сдруженията да изплатятъ въ продъл-
жение на 20 години. 

Известно е, че до идването на 
власть на националистите, испанско-
то корабоплаване се извършвало съ-
твърде застарели кораби. 

Поради избухналата продължител-
на гражданска война въ Испания, 
последната разполагала съ 1,000,00(> 
бр. р. тона търговски кораби, отъ кои-
то били потопени 200,000 тона кораби 
само за превозъ на течни горива. За; 
да се запълнятъ тия значителни за ис-
панското корабоплаване загуби, за-
кона предвижда, освенъ постройка-
та на нови кораби въ испанските, 
корабостроителници, да' бждагь за-
купени при особени случаи и гото-
ви кораби отъ чужбина. 

Споредъ немското списание „Шиф-
бау", къмъ 1 януари 1940 год. Ис-
пания притежавала 161 търговски 
кораба съ общо водоизместване 
659,095 бр. р. тона. 

За улеснение на корабоплаването-
започнато било усилено разширение, 
подобрение и стъкмяване съ нови 
съоржжения на пристанищата Виго, 
Барцелона, Валенция, Билбао, Севи-
ля, Санъ Себастиянъ, Дева, а така 
сжщо и пристанищата на Канарски-
те острови. 

За подобрение на пристанищата 
било предвидено да бждатъ постро-
ени нови пристанищни стени, желе-
зопжтни мрежи, електрически това-
рни стрели и други съоржжения. 
Освгнъ това, предвидено било да 
бжцатъ разширени и подобрени раз-
личните пжтища, съединяващи при-
станищата съ вжтрешностьта на 
страната. 

Испанското правителство полага 
сжщо така грижи за възстановява-
не на корабното съобщение съ ко-
лониите, главно съ Марокко. 
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H ' N k A T t X u 
ВДИГАНЕ НА ПОТЪНАЛИ КОРАБИ 

гая 
Както презъ Световната война, 

така и следъ нея, били извършени 
редица вдигания на потъналите въ 
пристанищата и морските води ко-
раби, отъ които най-известни били 
извличанията останките на потопе-
ните въ залива Скапа Флоу гер-
мански бойни кораби. 

Вдигането на потъналите големи 
кораби отъ дъното на морето и из-
важдането имъ на докъ за поправ-
ка и използване, е свързано съ го-
леми трудности и съставлява забеле-
жително постижение на съвременна-
та техника. 

Единъ примеръ на подробно раз-
работенъ и умело изпълненъ планъ 
за вдигане на потънали кораби 
представлява тоя за извличане отъ 
морските дълбочини на италианския 
линеенъ корабъ „Леонардо да Вин-
чи" , който на 2 августъ 1916 год. 
презъ нощьта, поради вжтрешенъ 
взривъ потъналъ въ предпристани-
щето на Таренто. Корабътъ билъ 
лостроенъ въ края на 1913 год. и 
притежавалъ водоизместване 22,500 
тона и билъ въоржженъ съ 13 теж-
ки и множество леки орждия. При 
потъването си корабътъ се обър-
налъ и застаналъсъ гръбнака нагоре. 

Постройката на „Леонардо да Вин-
чи" възлизала на 1 милиардъ и 320 
милиона л е в а . За разчистване 
останките на кораба чрезъ взрива-
нето му и отстранение на отломки-
те били необходими големи коли-
чества взривни вещества и разход-
ването на сумата отъ около 65 ми-
лиона лева. Поради това, а най-ве-
че следствие недостига на взривни 
вещества, решено било корабътъ 
да се вдигне на повърхностьта и 
извади на докъ. 

Първоначалниятъ планъ билъ да 
се построи плаващъ докъ, обаче, 
поради липсата на съответните ма-
териали, постройката на д о к а се 
оказала трудна и невъзможна, а из-
ползването му било придружено съ 
редица опасностьти. Следствие на 
това, ржководителите решили да 
вдигнатъ кораба чрезъ предвари-
телното плътно затваряне на различ-
ните отделения и използването на 
сгжстения въздухъ. 

Отъ внимателниятъ и подробенъ 
огледъ на кораба отъ спуснатите 
въ водата водолази се установило, 
че отъ дъното до горната палуба 
преминавало широко отвърстие, при-
чинено отъ взрива. Освенъ това, кора-
бътъ затъналъ около деветь метра 
въ тинестото дъно. което затрудня-

вало значително работата на водо-
лазите. 

За успешностьта на работата, на 
брега въ съответната изпитателна 
станция билъ изработенъ подробенъ 
моделъ на потъналия корабъ, съ 
който моделъ били извършени мно-
гобройни опити за установяване, кои 
помещение на кораба следвало да 
бждатъ запълнени съ сгжстенъ въз-
духъ, кои отделения требвало да 
бждатъ затворени водонепроница-
емо и пр. Върху издигащиятъ се 
надъ водната повърхность гръбнакъ 
били построени площадки за уле-
сняване на работата. Подобни пло-
щадки били устроени подъ водата, 
около стените на кораба, а сжщо и 
върху тинестото дъно на залива. Тая 
предварителна подготовка била за-
вършена въ началото на 1917 год. 

Всички причинени отъ взрива от-
върстия били планомерно и гриж-
ливо затулени. Така сжщо и различни-
те отделения на кораба били плът-
но затворени и снабдени съ тржбо-
проводъ за сгжстенъ въздухъ. Съ 
изпълване внимателно помещения-
та съ сгжстенъ въздухъ, нивото на 
водата въ отделенията спаднало на 
8 метра спрямо вънкашната водна 
повърхность. Следъ това, презъ на-
рочно направените входници, при-
тежаващи стени, издигащи се висо-
ко надъ воДата, множество работни-
ци имали възможностьта да проник-
натъ въ вжтрешностьта на кораба 
и б е з ъ помощьта на водолазите 
сполучили да снематъ отъ своите 
места и издигнатъ нагоре различни 
тежести, като разтоварили и нами-
ращите се въ вжглищните ями ка-
менни вжглища. Следъ петнадесеть 
месечна непрекжсната работа и на-
стойчивъ трудъ, работниците стжп-
ка по стжпка проникнали въ почти 
всички помещения на кораба. 

Надстройките на кораба били дъл-
боко затънали въ тинята и поради 
това, изместването на „Леонардо да 
Винчи" въ страни и изваждането му 
на докъ било твърде затруднено. 
Необходимо било да бжде проко-
панъ каналъ предъ сухия докъ. Над-
стройките, включително и димните 
тржби били отрязани отвжтрешна 
страна, гдето нивото на водата се 
намирало вече на 17 метра подъ 
вънкашната водна повърхность. 

Тъй като въ кораба непрекжсна-
то работели 150 души работници, 
подготовката за изваждане „Леонар-
до да Винчи" била свързана съ за-

губата на време и средства. Едва 
презъ септември 1919 год. всичко 
било готово за изваждането на ко-
раба, къмъ който били прикрепени 
8 понтона съ подемность по 350 тона. 
Върху дъното на сухия докъ била 
построена нарочна дървена подлож-
ка за сядане на кораба, следъ из ' 
важдането му на сухо. 

На 17 септември 1919 год. кора-
бътъ билъ вдигнатъ отъ морското 
дъно и въ плаващо състояние билъ 
довлеченъ предъ сухия докъ. На 
следния день „Леонардо да Винчи" 
билъ вкаранъ въ дока, предварител-
но напълненъ съ вода, притежава-
ща еднакво равнище съ тая на за-* 
лива. Необходими били два дни за 
нагласяване подложките подъ кора-
ба намиращъ се съ гръбнака наго-
ре. Едва следъ това водата въ дока 
била изчерпана чрезъ изпомпване и 
корабътъ легналъ върху своите под-
ложки. Започната била усилената 
поправка на „Леонардо да Винчи" 
и преустройството му за спущане 
на вода и обръщането съ палубата 
нагоре. За цельта въ десната стра-
на на кораба била вградена тежесть 
отъ 400 тона, а освенъ това било 
всичко нагодено за напомпване на 
7,500 тона вода. Съ помощьта на 
тая вода и тежестьта отъ 400 тона, 
се постигало обръщането на кора-
ба и заемането отъ последния на 
естественото си плаващо положение. 

Въ края на януари 1921 год. при 
спокойните води на залива, сухиятъ 
докъ билъ отново напълненъ и ко-
рабътъ билъ спуснатъ на вода. Следъ 
като десните помещения били на-
пълнени съ 800 тона вода, кора-
бътъ се н а к л о н и л ъ на едната 
си страна, бързо се преобърналъ и 
отново заелъ естественото си поло-
жение съ палубата нагоре. Съ това 
дългогодишниятъ упоритъ трудъ на 
ржководителите по изваждането на 
пътъналия линеенъ корабъ „Лео-
нардо да Винчи" най-п о д и р ъ се 
увенчали съ успехъ. Обаче, за из-
важдането на кораби били разход-
вани около 90 милиона лева. 

Тоя спйлучливъ италиански опитъ 
за извличане на потъналите кораби 
отъ морското дъно билъ възприетъ 
и използванъ: отъ руснаците, за из-
важдане потъналия въ Черно море 
и намиращъ се съ гръбнака наго-
ре линеенъ корабъ „Императрица 
Мария" и отъ англичаните, при из-
важдането потопените въ залива 
Скопа Флоу немски бойни кораби. 
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морсКа^аитсратура 
М О Р Я Ш К А П Ъ С Е Н Ь 

Катъ низъ минаватъ дншпгь u. чезнатъ 
въ вгьковепиъ 

на буритгъ житейски изъ кървавия пжтъ... 
Макаръ и млади, ний бодро крачимъ въ 

редоветгь 
на нови сили, съ буенъ пламъкъ въ моряшка 

гръдъ. 

Въ сърдцата ни огънъ блика. Духътъ ни 
е желгъзенъ, 

а вгьрата ни твърда като гранитъ — 
скала... 

Не ще се спремъ предъ нищо въ полета си 
шеметенъ 

изъ морските простори съ могъщи викъ 
„ура!" 

Не плашатъ насъ, Родино, вълнипиъ 
разбгъснгъли... 

нито на бурята страхотна страшни ревъ... 

защото и презъ бури, тршъкъ и шрапнели,-

ний вс/ъкога летиме съсъ кораба напредъ... 

Летиме, и далечъ сме отъ бащини си 
къщи 

въ тихо, или бурно — бгьснгъещо море,' 
но всгькога готови и съ духове могъщи 
за скъпа брань свещенна, щомъ дългъ ни 

позове/..-
Любомиръ М. Ще ре в ъ 

В Ъ П О Р Т Ъ С А И Д Ъ 
БЯше късна вечерь, когато при-

стигнахме въ Портъ Сайдъ. Кора-
бътъ, следъ кото две денонощия 6Я 
люшканъ отъ развълнуваното море 
намали хода си и заплава бавно въ 
тихитЯ води на пристанището. Най-
после, следЪ дълга борба съ раз-
вихрените вълни, гордото му сто-
манено чело запори гладката по-
върхность на спокойна вода, върху 
която танцуваше с а м о игривата 
светлина на луната. ЦЯлиятъ градъ 
спЯше—бЯше близу п о л у н о щ ь. 
Портъ Сайдъ е мъртавъ, когато въ 
пристанището му нЯма кораби. 

Следъ малко пристигнахме предъ 
'кея, кждето трЯбваше да застанемъ. 
Металическиятъ шумъ на котвата 
процепи внезапно тишината, но тж-
по заглъхна и скоро корабътъ се 
унесе въ сладкия сънь на южната 
тропическа нощь. 

НашитЯ пжтници отдавна вече 
спЯха. ТЯ не излЯзоха дори при 
влизането на кораба въ пристани-
щето, което другаде редовно вър-
шеха, тъй като по пжтя, поради 
бурното море, нЯмаха възможность 
да починатъ. Само ние, младитЯ 
корабни о ф и ц е р и , останахме на 
палубата, отправили своитЯ мисли 
далечъ къмъ милата родина, къмъ 
близки и познати. 

Минаваше полунощь, когато отъ 
къмъ Суецкия каналъ се зададе вну-
шителното очертание на корабъ. 
Той бЯше много по-голЯмъ отъ на-

шия, извънредно много освЯтенъ и» 
личеше си, препълненъ съ пжтници. 
Морскиятъ гигантъ се придвижваше 
по посока къмъ насъ, но тъй бав-
но и предпазливо, като че ли не 
искаше да разбуди спящия градецъ. 

Изведнъжъ. обаче, отъ къмъ гра-
да се разнесе камбаненъ звънъ. Той 
бЯше толкова настойчивъ, че раз-
буди не само спящитЯ граждани, 
но и всички моряци и пжтници отъ 
нашия и е^инъ шведски товаренъ 
корабъ, които единствени се нами-
раха въ пристанището. 

НЯкои отъ нашитЯ пжтници, раз-
будени отъ камбанниятъ звънъ, из-
лЬзоха на палубата, за да сс осое-
домятъ относно тази изненада, въ 
едно така необичайно време. 

Дори коменданта на нашия ко-
рабъ бЯше разбуденъ да даде свое-
то мнение по това странно явление. 
Единъ отъ пжтницитЯ, следъ "като 
бЯше достатъчно обезпокоилъ ко-
менданта, дойде при насъ и съоб-
щи за причината на необичайниятъ 
камбаненъ звънъ. 

Тъй като Портъ Сайдъ е малъкъ 
градецъ, казалъ коменданта, голЯ-
ма часть отъ неговото население по-
лучава своето препитание отъ тър-
говията съ обслугата и пжтницитЯ 
на корабитЯ, посещаващи приста-
нището. Поради обстоятелството, че 
голЯмъ брой кораби минаватъ на-
право, безъ да се застояватъ въ при-
станището и се задържатъ само нЯ-

колко часа, за да си набавятъ го -
риво и вода, обичайно било, презъ-
всЯко време на денонощието, кога-
то пристига корабъ, превозващъ 
множество пжтници, жителитЯ да се 
призоваватъ чрезъ камбанния звънъ, 
за да отворятъ своитЯ продавници. 
Тогава градчето се оживява. Пжтни-
цитЯ сж сжщо добре осведомени 
за тази особеность на градчето и 
въпреки краткиятъ престой, тЯ сли-
затъ на брЯга за да увеличатъ впе-
чатленията си отъ пжтуването и да 
си купятъ нЯщо за споменъ. 

Ние сжщо излЯзохме, възползвай-
ки се отъ общата покана на кам-
баната. БЯхме всичко трима: единъ-
много любопитенъ пжтникъ, единъ 
мой съслужившъ отъ кораба и азъ. 
Докато нашата лодка ни отнесе до 
пристана, пжтническиятъ к о р а б ъ -
гордъ и величественъ като дворецъ-
бЯше вече застаналъ на кея—и пжт-
ницитЯ заслизаха по стълбата, за 
да се отправятъ на групички изъ 
улицитЯ на града. 

ВитринитЯ на продавницитЯ бЯха 
феерично освЯтени, а предъ врата-
та на всЯки магазинъ стоеше по-
единъ внимателенъ господинъ, кой-
то не пропускаше да покани нито 
единъ отъ минувачитЯ. ПоследнитЯ-
отъ своя страна се спираха на всЯ-
ка витрина, гледаха, ч у д е х а се и 
размЯнахя мнения относно всевъз-
можнитЯ изложени тукъ нЯща. Ка-
то че ли този пъстъръ свЯтъ се на-
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мираше въ н%коя приказна страна. 
Тъй жадно и ненаситно гледаше на 
всичко. Ако е истина, че разнооб-
разието пленява окото, тукъ треб-
ва да се търси причината, че всички 
витрини 6fexa обсадени отъ^хора, 
чиито погледи скачаха неспокойно 
по различните предмети. 

Разни златни украшения, вази съ 
египетски мотиви, предмети отъ сло-
нова кость, колиета, табакери, грив-
ни и всевъзможни издалия пълнеха 
витрините и чакаха своите богати 
купувачи. Ние сжщо се смесихме 
съ пъстрата навалица, гледахме, гу-
бихме се, настигахме се, доката най-

.подиръ отседнахме въ една бира-
рия, която, дори и въ този късенъ 
часъ работеше усилено. Посетители 
имаше много, по-вечето отъ които 
бЪха англичани и американци. Сж-
ществува едно английско правило, 
споредъ което „бирата се пие презъ 
всЬко време" и англичаните по це-
лия свЪтъ се строго придържаха о 
него. Американците отъ „мокрия ре-
жумъ" нелегално подържаха товгг 
правило и сега се бЪха събрали 
тукъ, за да докажатъ своята спло-
тепость. 

Прислужникътъ още не бе успЪлъ 
да донесе първата чаша бира, ко-
гато полусънни арабчета, въоржже-
ни съ малки сандъчета и кошници, 
препълнени съ дреболии, ни заоби-

колиха и нахално поднасяха своите 
миниатюрни магазини. ТЪзи дребни 
търговци предлагаха разни гердан-
чета, цигарета^ гривни, жартиери, кар-
тички и др. непотребни намъ пред-
мети, като разпалено се стараеха 
да ни убедятъ, че това сж най-необхо-
димитЪ неща за единъ „господинъ". 
Въ това време други настойчиво 
искаха да лъскатъ нашите обуща, 
като непрестанно дърпаха нозете 
ни, спорейки помежду си, кой тре-
бва да свърши тази работа—дали 
този, който беше дошълъ пръвъ, 
или тоя, който е усп^лъ да склони 
клиента. Ние, не толкова отъ грижа 
къмъ нашето облекло, а само, за да се 
отървемъ отъ тЪхъ, се съгласихме 
н а това внимание. Но тъкмо зами-
нали едни, идваха други, които, ви-
ждайки, че сж пропуснали да бж-
датъ първи, започваха да ни убеж-
.даватъ, че т%хните предшедственици 
не сж извършили това съ необхо-
димата сржчность. 

Нашите съседи по маса 6 txa ан-
гличани, които весело гледаха на 

•св-fcw и неговите разнообразности. 
Техните обуща 6 t x a сжщо така ня-
колко пжти лъснати, тъй като не 
можеха да устоятъ на убедителни-rfe 
доводи, които аребчетата имъ из-
лагаха на разваленъ английски езикъ. 
Най-после rfe намериха за най-ра-
зумно да заплащатъ таксата на всЪ-
ко новодошло ваксаджийче и така 
(купуваха своето спокойствие. 

Изведнажъ вниманието на окол-

ните маси беше привлечено отъ 
единъ фокусникъ: Последниятъ но-
сеше една торба, която съвсемъ не 
изглеждаше гол-feMa, а когато заиз-
празва различни предмети изъ нея, 
човекъ би помислилъ, че той ни-
кога нема да спре. Това което на-
слага по масата и по земята нао-
коло си беше достатъчно да напъл-
ни една кола. 

Арабътъ направи единъ фокусъ, 
за да демонстрира своето изкуство 
и понеже всички го наблюдаваха съ 
големо любопитство, тов» за него 
беше достатъчно да схване, че не-
говиятъ трудъ ще се възнагради. И 
той започна своята работа, безъ да 
го подкбнватъ. Първо извади едно 
пиленце, постави го на левата си 
дланъ и съ едно „гъли, гъли-хопъ" 
откъсна нещастната главичка на мал-
кото създание. То издаде слабъ пи-
съкъ и ние помислихме, че това е 
последната проява на неговия жи-
вотъ, обаче, за големо наше очуд-
ване, въ следващия мигъ арабътъ 
държеше въ всека ржка по едно 
пиленце. Оглеждайки очудените ли-
ца около себе си, съ самодоволна 
усмивка той обясни, че отъ едно пи-
ленце може да направи толкова, 
колкото си иска. При това, първо-
то пиленце всекога требваше да 
остане невредимо. Следъ това той 
взе едно яйце, затопли го съ дъ-
хътъ си и отъ него се излюпи живо 
пиленце. Направи и други неколко, 
не толкова интересни фокуси, до-
като най-подиръ дойде до единъ 
много интересенъ такъвъ, който 
струваше доста скжпо на единъ лю-
бопитенъ англичанинъ. 

Арабътъ се обзаложи, че може да 
вземе отъ ржката на когото и да 

Немски подводникъ въ готовность за от-
плуване отъ пристанището, за действие 

въ открито море. 

било единъ шилингь, като при то-
ва, освенъ, че не ще се докосва до 
самата ржка, но това ще извърши 
отъ р а з с т о я н и е най-малко три 
крачки. Ако успее да вземе парите, 
обаче, той заяви, че нема да ги върне 
на притежателя имъ, тъй като това 
не може да се смета за кражба. 

Англичанинътъ, уверенъ въ себе 
си и чувствувайки се не толкова сън-
ливъ или пиянъ, за да не схва-
не кога парите ще сменятъ своите 
притежатели, се подаде на тази улов-
ка и то съ една цела лира. 

Арабътъ се доближи до „жертва-
та" само за единъ момантъ, и то съ 
видимата цель да измери условено-
то разстояние, следъ което отстжпи 
на три крачки отъ стискащия рж-
ката си англичанинъ, обърна се и 
започна да дава видъ, че разговаря 
съ некакви духове, които требваше 
да омилостиви, за да му донесатъ 
лирата. 

Въ това време англичанина уве-
ряваше присжстващите, че все още 
лирата не го е напуснала, и че то-
зи фокусъ ще пропадне, благодаре-
ние на неговата трезвость, за която 
арабътъ сигурно не е държалъ 
сметка. 

Следъ като изпълни всичките пред-
видени церемнонии, за да се прид-
вижи лирата, арабътъ помоли англи-
чанина да отвори ржката си и про-
вери за нея. Уви, въ ржката му се 
оказа е д н а омачкана весникова 
хартия, която именно той чувстваль 
до последния моментъ. Кога попад-
на тази книжка въ ржката му, кога 
лирата отиде въ ржката на арабътъ 
—никой не можа да схване—но тая 
действителность беше на лице и 
„трезвиятъ" англичанинъ з н а е ш е 
това най-добре. 

Новия притежатель на лирата най-
учтиво си взе сбогомъ и още не 
изминалъ неколко крачки, наново 
огледа нейния съблазнителенъ видъ, 
за да провери чувството си за ре-
алностьта. Следъ това ревниво я 
скри въ празнигЬ дълбочини на своя 
джебъ и отмина да търси нови зри-
тели за своето изкуство. 

Въ това време нашиятъ пжтникъ 
стискаше здраво кисията си и съ 
тревоженъ погледъ изпрати арабътъ 
чакъ до следващия жгъль. Когато 
се върнахме на кораба, той отново 
провери имуществото си. 

Никой не беше въ състояние да 
го разубеди, че на разстояние по-
малко отъ три крачки, арабите сж 
безопасни. Презъ време на целото 
пжтуване пжтникътъ беше подъ 
впечатлението на преживеното въ 
Потръ Саидъ. 

А това беше само една малка брън-
ка отъ многобройните преживелици 
на всеки морякъ, странствуващъ изъ 
океаните и моретата и посещаващъ 
различните пристанища въ света. 

Лнгелъ С н м е о н о в ъ 



П Е Т Ъ Р Ъ ПЕТРОВЪ 
складъ на вълнени платове 
Варна — ул. „Преславъ", телефонь: 27—97 

Винаги най-голЪмъ изборъ отъ вълнени платове 
за мжжко облекло. 

Всички шивашки и шапкарски материали. 
Изпълнение на държавни доставки. 

Н И К О Л А Д. Л А Б А К О В Ъ — А К Ц . Д - В О 
ВАРНА — ТЕЛЕФОНЪ № 2 7 — 8 8 

Магазинъ на дребна 
разни технически артикули, инструменти 

тржби и др. 

Д И Н А М И К А А 
София, пощенска кутия № 190 

За телеграми: Динамика, София 

ул. „Московска" 7 
Телефвнъ: 2 — 3 3 — 3 3 

ТЕХНИЧЕСКО БЮРО И ПРЕДСТАВИТЕЛСТВО 
Корабни и лодочни дизелови мотори. Пристанищни транспортни 

уредби, инсталации и машини. 
Мостови строежи отъ вс^какъвъ видъ (извършени предприятия: 

Мспаруховия мостъ въ Варна и ферибота въ Русе). 

Котли, водни и парни турбини и парни машини. 
Всички видове железни конструкции. 

ВъздухоопрЪснителни инсталации и хладилни инсталации. 

» 


