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МОРЕПЛАВАНЕТО Е ПОКАЗАТЕЛЬ 
ЗА БЛАГОСЪСТОЯНИЕТО НА НАРОДА £ЕСТНИКЪТЪ 

Е БЕЗПЛАТЕНЪ 
НАРОЛИТЪ ИМАТЪ НУЖДА ОТЬ МОРЕ, 

КАКТО ХОРАТА ОТЪ ВЪЗДУХА. 

НЕ ЧАКАЙ ДА СЪЗДАВАШЪ ФЛОТЪ КОГАТО ТЕ НАПАДНАТЪ 
ЗАЩОТО НЕ СЕ КОПАЕ КДАДЕНЕЦЪ, КОГАТО ОЖЕДНЪЕШЪ. 
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—На 1 юни 1803 год. английски-
ятъ флотъ, сьстоящъ се отъ 60 бой-
ни кораба започналъ усилената бло-
када на француските пристанища 
и брегове. 

—На 5 юни 1916 год. английскиятъ 
кръстосвачъ „Hampshire" се взри-
валъ на поставените о^ъ немскиятъ 
подводникъ „У 75" мини, западно 
отъ Оркнейските острови. 
у^5ъстосвачътъ се намирзлъ на 
к А ъ отъ. Англия за руското приста-
нище /^хангелскъ, за гдето превоз-
ралъ ^глийския воененъ министеръ 
лордъ»-Киченеръ, който загиналъ 
«заеднб съ потъването на кръстосвача. 

—На 7 юни. 1918 год. германски 
'подводни кръстосвачи се появили 
П|5Ьйъ бреговете на Съединените 
щати и отбелязали своята дейность 
съ потопяването на няколко търгов-
ски кораби. 

Сжщиятъ день немскиятъ подвод-
никъ „У 156" прекя.сналъ край аме-
риканските брегове 5 презморски 
кабела. 

— На 7 юни 1672 год. на разсъм-
ване започнало голямото морско 
сражение въ залива Зютхволдъ, меж-
ду съединенигЬ англо-френски съ-
юзнически морски сили и холанд-
скиятъ флотъ, командванъ отъ ад-
миралъ Ройтеръ. 

Англо-френскиятъ флотъ се съ-
стоялъ отъ 164 бойни кораба, а хо-
ландскиятъ отъ 158 единици. 

Въ залива били потопени 5 ан-
глийски и 3 холандски кораба. Мно-
го кораби получили значителни раз-
рушения. Англичаните имали 2,500 
души убити и загинали, между кои-
то 1 адмиралъ и 37 командири на 
кораби. 

—На 9 юни 1940 год. немски ко-
раби подъ командването на адми-
ралъ Маршалъ завързали край бре-
говете на Норвегия сражение съ 
една британска ескадра и потопили 
единъ изстребитель и самолетоно-
сача „Glorious", притежаващъ водо-
изместване 22,500 тона. 

— На 13 юни 1940 год. билъ по-
топенъ отъ подводникъ действа-
щиятъ въ Средиземно море англий-
ски лекъ кръстосвачъ „Calypso". 

—На 18 юни 1890 г. островъ Хел-
голандъ тържествено билъ присъе-
диненъ къмъ Германия. До това вре-
ме островътъ билъ английски и билъ 
замененъ срещу получаването отъ 
Англия на германските владения въ 
Занзибаръ и Източна Африка. 

—На 19 юни 1917 год. немскиятъ 
подводникъ „УЦ 22" успелъ да по-
топи четвъртиягь неприятелски под-
водникъ, францускиятъ „Ариане". 

— На 20 юни 1895 г. се извърши-
ло откриването на каналътъ „Кай-

зеръ Вилхелмъ" съединяващъ Бал-
тийско съ Северно море. 

— На 21 юни 1916 год. немскиятъ 
подводникъ „У 35" командванъ отъ 
лейтенантъ фонъ Арнолдъ де ла Пе-
риеръ, пристигналъ въ Картагена съ 
нарочниятъ пратеникъ на кайзера 
до испанскиятъ кралъ. Въпреки кръ-
стосващите въ близость на приста-
нището английски бойни кораби, 
подводникътъ благополучно успелъ 
да отплува отъ Картагена. 

—На 21 юни 1919 г. се извърши-
ло самопотопяването на интернира-
ниятъ въСкапа Флоу германски бо-
енъ флотъ, състоящъ се отъ 18 ли-
нейни кораба, 8 леки кръстосвача 
и 50 изстребитела. Съгласно усло-
вията на примирието, наложени на 
Германия, последната требвало да 
обезоржжи и изпрати всички свои 
бойни кораби въ залива на Скапа 
Флоу, гдето флотътъ требвало да 
престои до окончателното подпис-
ване на мира. За да не бъде гер-
манскиятъ флотъ подделенъ ме<кду 
държавите победителки, немските 
моряци р е ш и л и да самопотопятъ 
своите кораби, к о е т о извършили 
успешно, въпреки бдителностьта на 
английските морски сили. 

— На 21 юни 1917 год. българ-
ските самолети, мекаръ и мално на 
брой, смело атакували и обсипали 
съ бомби градовете Сулина и Вил-
ковъ, техните пристанища, канали-
те при устието на Дунава и плава-
щите по техъ или стоящи на котва 
неприятелски кораби. 

До края на войната, нашите во-
досамолети действували главно въ 
областьта на дунавските устия, като 
многократно см атакували градове-
те Сулина, Вилковъ, Исмаиль и 
други селища, кждето били съсре-
доточени неприятелските в о й с к и , 
складове и батареи. 

Нашите водосамолети непрестан-
но следели за движението на про-
тивниковите бойни и търговски ко-
раби и често ги атакували и обсип-
вали съ своите бомби. 

При тия си действия, водосамоле-
тите всекога срещали силниятъ от-
поръ на неприятелската противоса-
молетна артилерия, но въпреки то-
ва, макаръ и много пжти олучени 
отъ кжсовете нз разпръскващите 
се въ въздуха снаряди, напълно ус-
пешно сж изпълнявали възложени-
те имъ задачи. 

Изобщо, презъ целата война, во-
досамолетите отлично изпълнили 
своето назначение като разузнавачи 
и твърде успешно съдействували, 
както на флота и бреговите части 
при отбраната на нашите брегове, 
така и на войските, които при на-
стъплението въ Добруджа се дви-
жили близко до морето. 

—На 23 юни 1916 год. германски-
ятъ подводникъ „У 15" по-опилъ 
француския изтребитель „Fourche". 

Уредничеството на вестника благо-
дари за следните получени дарения: 

1. Отъ Никола Тодоровъ, 
гр. Пазарджикъ . . . 170 лв. 

2. Стаменъ К. Стаменовъ, 
Морско у-ще, Варна 100 „ 

3. Цеко Ст. Цековъ, отъ га-
ра Мездра . . . 50 „ 

4. Поручикъ Петъръ Балев-
ски, гр. Шуменъ . . . 50 „ 

5. Петъръ Дим. Турдоглу, 
гр. Пловдивъ . . . 50 „ 

6. Иванъ Т. Кикименовъ, 
отъ гр. Айтосъ . . 50 „ 

7. Д. Петровъ, с. Кричимъ, 
Пловдивско . . 40 „ 

8. Янаки Ялъмоаъ, с. Бела 
Варненско . . 30 „ 

9. Ат. Бончевъ, гр. Провадия 30 „ 
10. Ив. Дочевъ, Сливница . 30 „ 
11. Кънчо Баевъ Карамилевъ 

отъ гр. Сопотъ . . 30 „ 
12. Коста Ат. Насковъ, Варна 30 „ 
13. Пантелей Тодоровъ, гр. 

Варна, кв. Аспарухово 20 „ 
14. Руменъ Кириловъ Ру-

севъ, отъ гр. Шуменъ 20 „ 
15. Димитъръ Иос. Хитиловъ, 

отъ гр. Бургасъ ^ . 20 „ 
16. Игнатъ Хараламбовъ 20 „ 
17. Гено Стисковъ, с. Кацело-

во, Беленско . . • - 20 „ 
18. Иванъ Павловъ, гр. Ломъ 20 „ 
19. Кирилъ Тодоровъ Жив-

ковъ, отъ гр. Русе . . 20 ,, 
20. Богом/Кръстевъ, София 20 „ 
21. Д. Апостоловски, Варна 20 „ 
22. Павелъ Страчовъ, Варна 20 „ 
23. С. Ст. Узуновъ, с. Солище 15 „ 
24. Стоянъ Илиевъ Сжбевъ, 

отъ гр. София . . . . 15 „ 
25. Златанъ Лаловъ, София 15 „ 
26. Тодоръ Белчевъ, Невша 14 „ 
27. Петъръ Ниновъ Пеневъ, 

с. Вировско, Врачанско 12 „ 
28. Енчо Александровъ Геор-

гиевъ, отъ гр. Шуменъ 10 „ 
29. Павелъ П а н о в ъ, отъ 

гр. Копривщица . . . 10 „ 
30. Георги Маноловъ, отъ 

гр. Копривщица • 10 „ 
(Следва) 

Волните дарения, предназначени 
за подкрепа списването на вестника, 
четците могатъ да изпращатъ чрезъ 
пощенски записи, адресирани до 
уредничеството на „Морски прег-
ледъ", или въ пощенски и гербови 
марки. За улеснение четците отъ 
Варна и близките селища, волните 
дарения могатъ да се внасятъ на-
право въ уредничеството на вестни-
ка, намиращо се въ Интендантство-
то на Флота, на пазарния площадъ, 
до Пожарната команда. 
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Н А 
Като последица на 

великото търпение, от-
белязано огъ трудолю-
бивия български на-
р о д ъ и царствената 
прозорливость и мждро 
водената политика отъ 
Върховния Вождъ, се 
постигна най подиръ 
осъществяването на на-
родностните въжделе-
ния, за които въ по-
следните десетол^тия 
се дадоха толкова мно-
го и скъпи жертви. 

Отечеството получи ! 
най-подиръ своя излазъ 1 

на БЪлото море, а съ 
това и възможностьта | 
за свободниятъ, сигу-! 
ренъ, прЪкъ и ефтенъ 
досегъ съ всички мор-
ски държави въ света. 

Естествено, че тоя 
пр^къ досегъ съ всич-
ки световни морски 
страни изисква нали-
чието и на съответния 
корабенъ съставъ, по-
ради което се налага 
българскиятъ народъ 
да прояви своята по-
жертвувателность и 
подпомогне съ възмож-
ните средства родното 
корабоплаване. 

Р Я Б О 
Нашата нова южна 

граница обхваша бла-
годатното Беломорско 
крайбрежие съ прибли-
зителна дължина отъ 
290 клм. и пристанища-
та Деде-Дгачъ, Порто-
Лагосъ и Кавала. 

Въ пределите на об-
новената Родина се 
включиха и шестьтехъ 
острова, чиято обща 
брегова ивица възлиза 
на 172 клм., следова-
телно, нашата в о д н а 
граница на Черно и Бе-
ло морета обхваща об-
ща дължина 862 клм. 

Увеличената морска 
граница, поради своето 
важно стратегическо и 
економическо значе-
ние, наложително изи-
сква бързата уредба и 
стъкмяване съ всичко 
необходимо, както за 
защитата, така и за кул-
турния и стопански на-
предъкъ на страната. 

Съ осъществяването 
на народностните иде-
али се разкриватъ ши-
роко възможностите за 
действие на родното 
корабоплаване и рибо-
ловното поприше, под-

Т R 

помагащи значително 
за материалния възходъ 
на държавата. 

Възродената българ-
ска земя п р и к а н в а 
всички на работа, ра-
бота всеотдайна и не-
уморна, граничеща съ 
готовностьта за пълно-
то себеотрицание на 
българските с и н о в е 
при достойното изпъл-
нение на свешенниятъ 
дългъ предъ олтаря на 
обединената и могж-
ща Родина. 

Уголеменото Отече-
ство изисква българ-
ските чада да се при-
общатъ къмъ морската 
идея и като съзнател-
ни и ревностни тружен-
ци на морското дъло, 
заработятъ неуморно и 
всеотдайно за преуспе-
ването на народа. • 

Обединената Родина 
повелява всеки бълга-
ринъ да се отдаде на 
упорита, настойчива и 
усилена р а б о т а , съ 
всички възможни сред-
ства и сили за граде-
жа, възхода и славата 
на нова, целокупна и 
Велика България. 



Стр. 4. 

н а ш и т В О С Т Р О В И 
Съ осъществяването въ началото 

на май н. г. на единъ отъ стреме-
жите на българския народъ—изла-
зътъ на Б е л о м о р е , Отечеството 
включи въ своите предали, намира-
щите се въ близость на Беломор-
ското крайбрежие няколко острова. 

До това време Родината притежа-
ваше въ Черно море петь съвър-
шенно малки островчета, отъ които 
четиригЬхъ: Св. Анастасия, св. Иванъ, 
св. Петъръ и св. Кирикъ сж разпо-
ложени край южния бр%гъ на Бур-
газкия заливъ, а петото—св. Тодоръ 
се намира въ Кавакския заливъ, юж-
но отъ Созополъ. 

Островчето св. Анастасия се 
намира на 5 клм. източно отъ Бур-
гаското пристанище. Още въ 1614 
год. на това островче била издигна-
та фарова кула, чиято светлина на-
пътствала мореплавателите. Никога 
на това островче имало манастиръ. 

Островъ св. Иванъ се намира 
почти на северъ и въ непосредстве-
на близость на Созополъ. Той се 
счита за най-големия нашъ островъ 
въ Черно море, който се издига на 
30 метра отъ морското равнище. 
На острова е построена нова фаро-
ва кула и сигнална станция. 

Островъ св. Петъръ представля-
ва голема скала, стърчаща източно 
отъ островъ св. Иванъ. 

Островъ св. Кирикъ се намира 
до самия гр. Созополъ и сега е съ-
единенъ съ града съ вълноломна 
стена, която запазва Созополския 
заливъ отъ североизточното вълне-
ние. На острова се намира бившата 
сграда на Морското училище. 

Островъ св. Тодоръ се намира 
въ южната часть на Кавакския за-
ливъ. На това съвършенно малко 
островче се намиратъ развалините на 
некогашния манастиръ св. Тодоръ. 

Всички тия острови нематъ осо-
бенно значение, докато новите ост-
рови въ Белото море притежаватъ 
както стратегическо, така и стопан-
ско значение за нашата страна. 

Новите острови включени въ пре-
делите на Родината сж в с и ч к о 
шесть: два големи и 4 малки. 

Отъ значение сж двата големи 
острова Тасосъ и Самотраки. 

О-въ Тасосъ се счита за най-го-
лемия нашъ островъ. Намира се на 
8 клм. предъ устието на р. Места, 
на 35 клм. източно отъ Атонския 
полуостровъ и надъ 10 клм. предъ 
Кавалския заливъ. Островътъ прите-
жава почти кржгли очертания, съ 
диаметъръ средно 20 клм. Общата 
му повърхность е 393 кв. клм., а 
дължината на бреговата ивица въз-
лиза на 105 клм. Островъ Тасосъ не 
притежава големи и удобни заливи' 

обаче срещу гр. Кавала и на юж-
ния край ка острова сжществуватъ 
пристанищни мостове, отъ които се 
изнася изкопаваната на острова цин-
кова, оловна и медна руда. 

На острова вирьятъ житните раз-
стения, царевицата, тютюна и ойо-
щия: маслини, лимони, лозата и пр. 

Населяванъ е отъ 11,573 жители, 
предимно земеделци, oвчap^ и ри-
боловци. 

Поради особенниятъ си мекъ клк-
матъ, буйна разтителность и широ-
ката гледка, която представляватъ 
просторните води на Белото' море, 
островъ Тасосъ представлява твърде 
удобно место за летуване и отмора. 

Около островъ Тасосъ се нами-
ратъ три малки островчета: Тасо-
пуло, Панаиа и Кинара. 

О-въТасопуло (Тавшанъ а д а с ж ) 
или Заешка гора е разположенъ 
между носъ Кереметли и о-въ Та-
сосъ, като отстои на 5 клм. северно 
отъ последния остоовъ. Притежава 
брегова ивица съ дължина 5 клм. 

Островчето Кинара се намира 
източно отъ Тасосъ и притежава дъл-
жина 1 клм. и 3 клм. брегова ивица. 

На югъ отъ Тасосъ е разположе-' 
но островчето Панаиа, (св. Бого-
родица), чиято обиколка възлиза 
приблизително на 4 клм. 

Срещу селището Ираклица, до 
устието на р. Струма се намира пе-
тиятъ нашъ Беломорски островъ, 
Ксерониси, който притежава брегъ 
съ дължина 3 клм. 

Островъ Самотраки е вториятъ 
по-големина нашъ островъ въ Бе-
лото море. Отстои на приблизител-
но 40 клм. южно отъ устието на 
р. Марица. Притежава дължина 25 
и ш и р о ч и н а 12 клм., а обща 
п о в ъ р х н о с т ь — 1 2 0 кв. клм. Насе-
ленъ е съ 3,900 души овощари, ри-
боловци, скотовъдци,главно козари. 

Островътъ е високъ и скалисть 
съ върхове, издигащи се надъ 1,000 
метра отъ морското равнище. По-
високъ е въ северната си ч а с т ь , 
гдето е обргсълъ съ обширни дж-
бови гори и пасища. 

На острова виреятъ маслините, 
лимоните и лозята. Големи и удоб-
ни згливи нема. 

Въ 1863 год. на островътъ, при 
извършването на разкопки била от-
крита статуята на победата, която, 
макаръ, че е малко разтрошена, е 
едно отъ най-красивите творения 
на древната склуптура. По настоя-
щемъ статуята се намира въ Па-
ришкия музей—Лузъръ. 

Макаръ и малки по размери, на-
шите Беломорски острови притежа-
ватъ големо значение по отноше-
ние отбраната на южната ни мор-
ска граница. 

Поради своето положение и от-
далеченость отъ брега, тия острови 
се считатъ като предни стражи, бдя-
щи за сигурностьта на заливите и 
пристанищата, които затварятъ. О-въ 
Тасосъ затваря брега отъ Атонския 
полуостровъ до пристанището Пор-
то Лагосъ, а о-въ Самотраки се из-
дига изъ водите на БЬлото море 
като веренъ стражъ на крайбрежие-
то около Даде Агачъ. 

Островите улесняватъ корабопла-
ването и даватъ възможность за на-
деждното извършване на наблюда-
телната и предупредителна служба 
по южното ни крайбрежие. 

Освенъ военно, островите прите-
жаватъ здравно и стопанско значе-
ние. Последното се обогатява съ 
южновиреещите плодове: лимоните, 
маслините и смокините, които ще 
бждатъ по-лесно дсстжпни за широ-
ките народни маси и ще доприне-
сътъ за засилване здравословното 
състояние на народа. 

, • •- Г » J- .'--'.• ' •;•• • - . i ' 

Нашата крайбрежна наблюдателна и сигнална станция на о-въ Тасосъ 
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ДЕИСТВИЯТй Н Я МОРЕ ПРЕЗЪ ЯНУЯРИ 
1. ЯНУЯРИ: Огь Нова Зеландия се по-

лучил» съобщението, че на единъ отъ ccipo-
вите на Бисмарковия архипелагь въ Тихия 
онеанъ се намирали около ССОдуши англи-
чани, французи и холандци, които съста-
влявали спасилата се обслуга на потопе-
ните отъ единъ немски нръсггпсвачъ, де-
сеть търговски кораба, Еъзлизащи общо на 
64,155 тона. 

2. ЯНУАРИ: Главното командване на гер-
манските гъоржжени сили съобшило за 
постиженията на водената морска война 
презъ втората половина на 1940 год. 

Отъ 25 юни до края на годината, нем-
ските морски сили потопилй следните ан-
глийски бойни кораби; 12 изстребитела, 
8 подводница, 9 спомагателни кръстосЕачи, 
3 каномерки и 63 малки бой'и единици. 
Отъ действията на въздушните сили били 
потопени други 32 различни военни кора-
ба. Общото водс-измЪстване на потопени-
те презъ отчетното рреме английски бой-
ни кораби възлизало на 190,000 тона. 

Презъ сжщотв рреме били потопени об-
що 3,900,000 бр. р. тона търговски кораби, 
а били тежко повредени най-малко 2(5-1 ко-
раба надъ 2,000,000 тона. 

Срещу тия английски загуби, нЪмскиятъ 
боенъ флотъ загубилъ: 3 торпедоносеца, 
5 миночистача, 8 подводника и 12 малки 
бойни кораба. 

3. ЯНУАРИ: Споредъ сжщестЕуващи-гЬ 
сведения, до началото на 1941 г. Швеция 
загубила следствие действията на море 
всичко 78 кораба възлизащи на 184,450 бр. 
р. тона и 7 ма.пкк риболоЕни корабчета съ 
312 бр. р. тона. Общо, съ потопените ко-
раби загинали 510 души моряци. Презъ ми-
налата Световна война Швеция имала по-
топени 64 кораба Возлизащи ла 74,610 бр. 
р. тона, съ които намерили смъртьта си 
271 моряка. 

Италианскиятъ вестникъ „Джорнале д'Ита-
лия" съобщилъ, че ьъ първите шесть ме-
сеца огь войната италианските морски си-
ли потопили: 14 различни надрсдни бойни 
кораба, 5 подводника и 31 търговски кораба. 

4. ЯНУЯРИ: Италианското гларно коман-
дване съобщило, че единъ италиански под-
водникъ, дейстЕащъ въ Атлантически оке-
анъ потопилъ около 1о,000 тона неприя-
телски търговски кораби. 

6. ЯНУЯРИ: Британското адмиралтейстго 
съобщило за потопкЕгкето на английските 
спомагателни кръстосвачи „Kannhmore" и 
„Harvestglear.er'. 

— Главното командБаие на германските 
въоржжени сили съобщило, че единъ нем-
ски подводникъ потопилъ 13,300 бр. р. то-
на неприятелски търговски кораби. 

7. ЯНУЯРИ: Въ близость на ирландски-
т е брегове немски подводникъ потопилъ 
английския търговски корабъ „Дукеса", 
8,650 бр. р. тоненъ, превозващъ замразено 
месо отъ Аржентина за Янглия. 

8. ЯНУАРИ: Германски торпедни лодки 
атакували близо до устието на Темза единъ 
английски керванъ превозни кораби, които 
били охранявани стъ изстребители. Единъ 
отъ корабите билъ потопенъ, 

9. ЯНУАРИ; Италианското главно коман-
дване съобщило, че торпедоносецътъ, ко-
мандванъ отъ лейтенантъ Николини пото-
пилъ чрезъ непосредственъ ударъ единъ 
английски подр,одникъ. Единъ италиански 
подводникъ съобщилъ, че потопилъ въ 
Атлантически океанъ единъ неприятелски 
корабъ отъ 3,600 бр. р. тона и единъ спо-
магателенъ кръстосвачъ. 

10. ЯНУЯРИ; Действащите въ Атланти-
чески океанъ италиански подводници съ-
общили за потопяването на единъ гръцки 
и единъ английски търговски кораби. 

Въ Средиземно коре италиански подвод-
никъ атакувалъ единъ английски кгреанъ 
и потопилъ два кораба. Италиански торпе-
доносни самолети атакували и потопили 
два неприятелски подводника, между които 
и францускиятъ подводникъ „Нарвалъ", 
намиращъ се на а н г л и й с к а служба. 

Подеодникътъ „Нарвалъ" лритежавалъ 
надгодко водоизместпане 974 и подводно 
1,441 toisu, надводна скорость 16 и подвод-
на 10 мили, 10 торпедни тржби и сбслуга 
59 души. 

Фюрерътъ нгградилъ лейтенантъ Шепке 
съ кгвалерскня зкакъ но железния кръстъ 
i a потопените 200,000 тона неприятелски 
кораби. 

11. ЯНУАРИ: Командваният!» отъ капи-
танъ-лейтенантъ Хансъ фонъ Щскхаугенъ 
немски nt две дникъ потопилъ презъ време 
на последниятъ си походъ 52,800 бр. р. то-
на неприятелски кораби, съ нсето пости-
жение потопените отъ сжщия подгодникъ 
неприятелски кораби възлизалъ обшо на 
101,5с0 бр. р. тона. 

12. ЯНУАРИ: Въ Сицилийскиятъ каналъ 
части стъ гермак.скиятъ въздухоплавате-
ленъ корпусъ атакували две групи британ-
ски бсйни ксрЕби, като засегнали тежко 
съ бомби единъ кръстесвачъ отъ рида на 
„Бирмингамъ". 

14. ЯНУАРИ: Италианското главно ко-
мандване съобшило, че една торпедна лод-
ка атакувала и потопила единъ англииски 
подводникъ. 

15. ЯНУАРИ: Британското адкиралтейство 
съобщило, че презъ време на действията 
въ Сицилийския протокъ били тежко за-
сегнати, самолетонссачътъ „Illustrious" 
(?36С0тоненъ)и кръстосвачътъ „Southampton". 
Изстребителътъ „Gallant" (1,335 тоненъ) 
билъ потопенъ въ една схватка съ ита-
лиански торпедоносци. 

16. ЯНУЯРИ: Единъ отъ дейстЕащи|Ь въ 
Ятлантически океанъ италиански подвод-
никъ съобщилъ, че потопилъ английския 
търговски корабъ „Ardabham" съ водоизме-
стване 5.000 тона. 

17. ЯНУЯРИ: Италианското глаЕко коман-
дване съобщило, че потопения!Ъ на 9 яну-
ари чреаъ ьепосредственъ ударъ неприя-
телски подгодникъ билъ гръцкиятъ „Прс-
теусъ", прмежаващъ водоиьместване 1С0т., 
бъ подеодко състояние — 930 тона, въо-
ржжеьъ съ осемь торпедни тржби и едно 
102 мм. срждие. 

Аьглийскиитъ превсзекъ корвбъ „Alme-
ita S t a r " притек-арзщъ Есдоизместваие 
14,930 тока, билъ потспенъ стъ подвод-
никъ въ северната часть на Ятлантически 
океаьъ. 

I t . ЯНУАРИ: Единъ немски псдеодникъ 
съобщилъ за пстопягането на 29,000 бр. р. 
тона неприятелски кораби. 

19. ЯНУАРИ: Германски подеодникъ съ-
общилъ за потопяеа.-.ето на два търговски 
кораба съ общо S,b00 бр. р. тока. 

г0. ЯНУЯРИ: Италиански и германски са-
молети наново атанурали английския само-

летоносачъ „lllustrous", който билъ тежко 
засегнатъ отъ големокалибрени бомби. 

Гръцкото адмиралтейстео съобщило за 
загубата на подводника „Протеусъ". 

22. ЯНУЯРИ: Английското адмиралтей-
стео съобшило за загубата на двата страж-
ни кораба „MAQ Prince" и „Refundo". 

23. ЯНУЯРИ; Единъ отъ действащите въ 
далечнт-t морета и океани немски боенъ 
корабъ съобщилъ, че потспилъ 31,000 бр. 
р. тона неприятелски кораби. Съ това по-
стижение, родешиятъ корсарска Еойна нем-
ски кръстосвачъ потопилъ о б щ о надъ 
131,000 бр. р. тона неприятелски търговски 
кораби. 

Английското адмиралтейстео съобщило 
за загубата на изстребитела „Hyperion". Из-
стребителътъ влезалъ въ строя презъ 1936 
год. и притежаралъ всдоизместване 1340 т. 
скорость 36 мили и обслуга 145 души. 

24. ЯНУЯРИ: Въ Ню-Иоркъ пристигналъ 
английскиятъ новопостроенъ 35,000 тоненъ 
линеенъ корабъ „Georg V" съ който пжту-
валъ лордъ Халифьксъ. Сь тоя преходъ 
презъ Ятлантически океанъ се установило 
за влизането въ строя ка новата англий-
ска бойна единица. 

25. ЯНУЯРИ: Италианското главно ко-
мандване съобщило че действащите въ Ят-
лантически океанъ италиански подводници 
потопили гръцкиятъ търговски корабъ . Еле-
ни" (6,000 тона) и английскиятъ спомага-
теленъ кръстосрачъ „Cumoeus" (7,000 тона) 
превозващъ войски. 

Янглия присвоила за свои цели намира-
щиятъ се въ американски боди француски 
презокеански корабъ „Илъде Франсъ" отъ 
43,450 бр. р. тона. 

27. ЯНУЯРИ: На 2С0 мили западно отъ 
африканските брегове, билъ потопенъ въ 
Ятлантически скеанъ чрезъ т о р п е д е н ъ 
ударъ големиятъ английски пътнически ко-
рабъ "Empress of Australia" (21,833 бруто ре-
гистъръ тона). 

29. ЯНУЯРИ : Еди.чъ действещъ бъ от-
крито море не.мсхи подводникъ съобщилъ 
за потопяването на неприятелски търгов-
ски кораби възлизащи на 41,500 бр. р. т . 

Янглийското адмиралтейство съобщило, 
че подводникътъ „Tritou"' закъснялъ да се 
завърне въ своето упорно средище, пора-
ди което се считалъ за загубенъ. Подвод-
никътъ „Tritoii" билъ спуснатъ на Еода въ. 
193,• г. П| итежавалъ еодоизмЕстЕзне 1,090т., 
надводна скорость 19 м. и сбслуга60 човека. 

31. ЯНУАРИ: Единъ немски подводникъ 
съобщилъ за потопя райето на неприятел-
ски търговски кораби възлизаши ка 20,000 
бр. регистъръ тона. 

Английското адмиралтейстео съобшило 
за заг ,бата на аражния корабъ „Pelbn". 
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К И Н > Ш > ( к А УФМ 
ДЕЙСТВИЯТА НА СПОМАГАТЕЛНИЯ КРЪСТОСВАЧЪ „ВОЛФЪ" 
Кръстосвачътъ се отправилъ на 

югоизтокъ за обхождане на Австра-
лия и достигане водите на Тихия 
океанъ. 

Като завършекъ на действията въ 
Индийски океанъ, спомагателниятъ 
кръстосвачъ „Волфъ" срещналъ и 
потопилъ английскиятъ търговски 
корабъ „Wordsworth", който пре-
возвалъ 7,000 тона орисъ отъ ин-
дийското пристанище Рангунъ за 
Лондонъ. 

Наново протекли дни на еднооб-
разие и пустота. По затихналите, 
почти неподвижни тъмносини води 
на широкия океанъ не се забеляз-
валъ никакъвъ корабъ. Сомо непре-
станниятъ б-Ьгъ на множество аку-
ли, о б к р ж ж в а щ и кръстосвачътъ 
„Волфъ", нарушавалъ тежката не-
подвижность на околната водна рав-
нина, обгърната отъ палещите лж-
чи на тропическото слънце. 

На кораба се намирали 60 души 
пленници отъ разни народности, 
които били принудени да взематъ 
участие въ продължителното стран-
ствуване на немския кръстосвачъ и 
техното присжтствие увеличавало 
разхода на хранителните припаси, 
чиито запаси бързо се привършва-
ли. Особено тежко се чувствала лип-
сата отъ цигари, ксито се раздава-
ли на всички въ твърде ограничени 
количества. 

Храната била еднообразна и не-
достатъчна: сушени зеленчуци, су-
шени картофи, сгорещено консерви-
рано въ кутии месо и само веднъжъ 
въ седмицата пресно месо съхраня-
вано грижливо въ корабните хла-
дилници. Брашното почнало да мух-
лясва, поради което и х л е б ъ т ъ 
ималъ особенъ и неприятенъ вкусь. 

Поради изчерпване запасите отъ 
храна за обслугата и изразходване ка-
менните вжглища за гориво на пар-
ните котли, товарните помещения 
били почти изпразнени и корабътъ 
се издигналъ вече високо надъ вод-
ната повърхность, следствие което 
вънкашнигЬ краища на перките отъ 
винта работели вече въ въздушна 
среда и корабътъ се движелъ съ 
намалена ̂ скорость. 

Едва следъ^неколко седмици на 
хоризонта билъ забелязанъ големъ 
ветроходенъ корабъ, чиято поява 
предизвикала оживление и радость 
въ обслугата на немския кръсто-
свачъ. Изненадата обаче, била твър-
де горчива. Установено било, че на 
ветрохода „Дее" нема нито така 
нетърпеливо очакваните хранителни 

(Продължение отъ брой 157). 
припаси, нито каменни вжглища. 
Корабътъ билъ съвършенно пра-
зенъ и пжтувалъ за западна Австра-
лия. Въ товарните му помещения 
се намиралъ излишенъ самотозаръ 
отъ песъкъ, необходимъ за увели-
чение на устойчивостьта. 

Обслугата на ветрохода се съ-
стояла отъ негри, които едва се 
държали на нозе, тъй като били 
съвършенно пияни. Страхувайки се 
да не бждатъ хвърлени за храна на 
многобройните акули, неотлжчно 
следващи задъ корабите, негрите, 
за да бждатъ по-сърдцати въ пред-
стоящата имъ гибель, пресушили за 
кратко време намиращите се на 
ветрохода бутилки съ конякъ и 
ромъ. Създадениятъ въ техъ страхъ 
билъ последица отъ усилената ан-
глийска пропаганда за нечовешко-
то държане на германците къмъ 
заловените свои пленници. 

Ветроходътъ „Дее" билъ пото-
пенъ. „Волфъ" се насочилъ на из-
токъ, покрай бреговете на Австра-
лия, която се намирала на стотици 
мили далечъ. Застудило се. Буре-
носни облаци покрили небосклона. 
Задухалъ силенъ ветъръ и кораб-
ните зжжа засвирили своята чудна 
песень. Появили се албатроси, кои-
то заследили движението на кръ-
стосвача. Чайки и бурепредвесни 
птици изпълвали мрачната окол-
ность съ с в о и т е непрекжснати 
кресъци. 

Най подиръ „Волфъ" достигналъ 
Тихия океанъ, който, обаче, съвсемъ 
не билъ тихъ. Бурята увеличила своя-
та сила и грамадните вълни ярост-
но посрещнали самотния корабъ, ко-
гото заподмятали на всички страни. 
11роливенъ дъждъ непрекжснаю се 
стичалъ като изъ ведро надъ стоя-
щите на стража моряци отъ „Волфъ", 
които напусто се взирали въ пре-
мрежения отъ дъжда хоризонтъ. Ни-
що, съвсемъ нищо не се забелязвало: 
Нито димъотъ корабъ, нито белеещи-
те се платна на некой ветроходъ. 
Кръстосвачътъ неотменно следвалъ 
своя пжть къмъ осамотените скали 
на Окландските острови, южно отъ 
Нова Зеландия. 

Много дни и с е д м и ц и про-
текли въ упорита борба съ при-
родните с т и х и и . Подхвърляни съ 
л о п а т а , каменните вжглища по-
степенно изчезвали въ пещите на 
парните котли и не билъ вече да-
лечъ деньтъ, въ който огнените ус-
та на пещите щели да погълнагь 
и последната буца гориво. Тогава? 

Какво би станало съ корабътъ, ли-
шенъ отъ възможностьта да се дви-
жи съ собственъ ходъ и устоява 
срещу бушуващата водна стихия? 

Брашното овлажняло, а ограни-
чените количества хлебъ представ-
лявалъ лепкава, съ неприятенъ вкусъ 
каша. День следъ день протичали въ 
нерадостно очакване срещата на не-
кой корабъ, отъ който да се попъл-
нятъ изчерпаните запаси. Стихиенъ 
ветъръ, пороенъ дъждъ и градушка 
следвали въ непрестанна изпревара 
да връхлитатъ върху странствуващия 
корабъ. Небето било забулено въ 
облаци и мрачно, морето изглежда-
ло тъмно, а още по-мрачни и навж-
сени били лицата на моряците отъ 
„Волфъ", подложени на тежки изпи-
тания и търпящи лишения. 

Въ продължение на още две сед-
мици немскиятъ кръстосвачъ стран-
ствувалъ около Окландските остро-
ви, край които въ мирно време не-
прекжснато се движили кораби на-
товарени съ каменни вжглища, а 
сега тая область отъ южната часть 
на земното кълбо била съвършенно 
пуста и забравена. 

Само шумящите и грамадни въл-
ни на разпенения океанъ съ силенъ 
ревъ и гроходъ се разбивали въ са-
мотните скали на необитаваните 
острови. Надеждата за срещане въ 
тия непрестанно кипящи води на 
некой корабъ, изглеждала вече не-
осжществима за измжчените смел-
чаци отъ немския спомагателенъ 
кръстосвачъ, който билъ принуденъ 
да напусне тая область на посто-
янните бури и се отправилъ на се-
веръ, къмъ Антиподовите острови, 
намиращи се въ близость на Нова 
Зеландия. 

Настжпилъ месецъ май. Мисъльта 
на всички била отправена къмъ Ро-
дината. Сега пролетьта е разтлала 
пъстроцветни губери въ далечната 
родна земя, отстояща на противо-
положния край на Света на хиляди 
километри отъ самотния корабъ, во-
дящъ тежка борба съ водната сти-
хия и чертаещъ презъ развихрени-
те бури своятъ опасенъ пжть къмъ 
неизвестностьта. 

+ * * 

Най-подиръ бурята стихнала и раз-
вълнуваната гръдь на океана посте-
пенно се укротила. На хоризонта се 
очертали високите и черни скали 
на Антиподовите острови „Волфъ" 
миналъ близко до островите, чиято 
земя била обраснала съ низка и 
редка трева, а скалите били покри-
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ти съ многобройни ята южнополяр-
ни птици. 

Скоро въ далечината изникнали 
планинските върхове на Нова Зе-
ландия, обаче ье се забелязвала ни-
каква следа отъ корабъ. Така сжщо 
и самолетътъ „Воьлфхенъ", който 
ималъ вече възможностьта всеки-
дневно да се издига въ въздуха и 
о т л е ж д а отъ високо океанската 
ширь, не забелязвалъ нищо. Силите 
на обслугата и възможностите за 
съществуването на немския кръсто-
свачъ били на изчерпване. 

Заловена била следната радио-
грама: „Предупреждение до всички 
търговски кораби. 

Германски подводници забеляза-
ни въ Тихи океанъ. Множество ко-
раби били потопени въ последните 
седмици". 

За моряците отъ „Волфъ" било 
ясно, че въ водите на Тихия океанъ 
немало никакви немски подводни-
ци, обаче те се очудвали, кой гер-
мански корабъ би могълъ да дей-
ства въ просторите на океана. 

Изминали вече шесть месеци от-
както „черниятъ корабъ" отплувалъ 
отъ родното пристанище и, естестве-
но, моряците не били известни, че 
поради предаденото за заблуждение 
отъ спом. кръстосвачъ „Зееадлеръ" 
преднамерено радиосъобщение:„По-
мощь, помощь! — германски подвод-
никъ!" било причината за предава-
нето това тревожно английско ра-
диопредупреждение. 

Въ единъ ясенъ неделенъ день въ 
носовата часть на „Волфъ" билъ 
подушенъ особено силенъ мирисъ. 
Следъ иследваке за произхода му 
било установено, че намиращите се 
въ ямите каменни вжглища се са-
мозапалили. Подаденъ билъ сиг-

•:налъ за пожарна тревога и моря-
ците отъ кораба веднага започнали 
усилената работа за потушаване на 
пожара, действайки чевръсто съ ло-
патите за намиране огнището на 
пожара. 

Денонощно моряците подхвърляли 
и разравяли съ лопати каменните вж-
глища. Тежките и черни облаци за-
душливъ димъ, бързо се увеличавали, 
тъй като отъ проникването на нови 
струи пресенъ въздухъ, огъня се 
разпалвалъ, безъ да било възможно 
да се достигне местото на пожара. 
Скоро димътъ се сгжстилъ до така-
ва степень, щото работата била ве-
че невъзможна. Поради вдишване-
то на развиващите се отровни и за-

_ душливи газове, много моряци се 
сгруполилина пода единъ следъ дру-
ги въ безсъзнание. 

Намирайки, че по тоя начинъ на 
действие пожарътъ не може да бж-
де потушенъ, командирътъ на спом. 
кръстосвачъ заповедалъ обхванати-
те отъ огъня помещения да се за-
творятъ по възможность недостжп-
но за въздуха, а до напълното от-
странение опасностьта отъ огнената 

стихия, корабътъ да се закотви въ 
залива на некой осамотенъ и нео-
бктаемъ островъ. Освенъ това, на-
ложително сило престоятъ да бжде 
използванъ и за .почистване и пот-
тягане на парните котли и маши-
ните, следъ което кръстосвачътъ на-
ново да продължи своето пжтуване 
къмънеизвестностьта. „Волфъ" билъ 
насоченъ къмъ намиращите се на-
близо Неделни острови. 

На връбница 1917 год., зъ който 
день отъ низко надвесените черни 
облаци се изливалъ пороенъ дъждъ, 
на замъгления хоризонтъ внезапно 
били забелязани очертанията на Не-
делните острови. Промжквайки се 
умело между многобройните под-
водни скали, опасващи острова, 
„Волфъ" достигналъ котвеното ме-
сто. Проечалъ звънътъ на котвена-
та верига и следъ шесть месеци ко-
рабътъ наново се закотвилъ и преу-
становилъ движението на машини-
те и различните механизми. Запа-
зенъ напълно отъ видимость на слу-
чайно минаващите кораби въ от-
крития океанъ, немскиятъ кръсто-
свачъ застаналъ между обкржжа-
ващите залива високи вулканичес-
ки скали, поклащанъ бавно отъ от-
ражението на океанското вълнение. 

Борбата за потушаване на пожа-
ра наново била подхваната. Нало-
жено било вжглищните ями да бж-
датъ наводнени и най-подиръ, следъ 
продължителни усилия, обслугата 
се справила съ огнената стихия. 

Едновременно съ потушаването 
на пожара започната била усиле-
ната работа по поттягането на кот-
лите и машините. Така сжщо и 
вънкашностьта на кораба, както и 
различните вжжа и др. съоржжения 
били внимателно прегледани, про-
верени и почистени. 

Облаците се разкжсали и надъ 
кораба наново се открило синьото 
небе, а тропическото слънце обгър-
нало съ своите палещи лжчи разго-

лените снаги на работящите моряци. 
Мълчалива и угнетена, обслугата 

продължавала да работи, съ съзна-
нието, че поради липсат!а на доста-
тъчни хранителни припаси и гори-
во, надеждата за връщането въ да-
лечното отечество била вече почти 
неосжществима. 

До кжде може да стигне кора-
бътъ съ толкова ограничени запаси 
отъ каменни вжглища?. А при това 
и малкото количество брашно поч-
ти невъзможно било да бжде из-
ползвано за прехрана на моряците, 
чиято храна ежедневно се състояла 
предимно отъ сушени зеленчуци. 

Протекли шесть денонощия на 
усилена работа. Неочаквано отъ 
стожерната площадка, като че ли 
изъ небесните висини се чулъ ра-
достния викъ на наблюдатела:* 

— Забелязвамъ корабъ! 
Като подъ действието на магиче-

ски жезълъ, работата била веднага 
прекратена и настанало неочаквано 
оживление. Подобно на електриче-
ски токъ, надеждата за възвръща-
нето въ Родината породила нови 
сили въ сърдцата на моряците. 

Действително, покрай острова ми-
навалъ корабъ. Огнярите и маши-
нистите се втурнали къмъ долните 
помещения. Нададенъ билъ общъ 
викъ: Пара, по-бързо пара!... 

Машините били готови за дей-
ствие, обаче котлите не могли така 
бързо да развиятъ необходимата 
пара и, следователно, минаващиятъ 
въ близость на острова корабъ не 
би могълъ да бжде настигнатъ и 
скоро щелъ да изчезне въ далечи-
ната, а съ него щела да изчезне и 
надеждата за спасението на кръ-
стосвача. Въ тоя обаче еждбоно-
сенъ мигъ, самолетътъ „Вьолфхенъ" 
билъ спуснатъ на вода. Моторътъ 
забръмчалъ и оставайки пенеста 
следа следъ себе си, самолетътъ бър-
зо се издигналъ и отлетялъ къмъ 
забелязания корабъ. 

Въ настоящата война корсарската дейность на германскитЪ морски сили се 
извършва и съ линейни кораби. Снимката представлява немски линеенъ ко-

рабъ действащъ срещу неприятелскит-fe търговски кораби въ Атлантически океанъ. 
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корабостроителници. 
Намиращите се корабостроител-

ници въ окупираната часть на Фран-
ция наново възстановили своята дей-
ность, като достигнали до 80°/0 отъ 
работоспособностьта си която при-
тежавали преди избухването на на-
стоящата война. 

Тия отъ корабостроителниците 
обаче, които се намиратъ въ неоку-
пираната отъ герканскигЬ войски 
о б л а с т ь на Франция, проявяватъ 
твърде слаба дейность, дължаща се 
предимно на липсата отъ необходи-
мите за строежите материали. 

Извличане потъналите въ хо-
ландските води кораби. 

Известно е, че поради развилигЬ 
се презъ май миналата година бой-
ни действия, въ холандските води 
били засегнати общо 1660 различни 
холандски кораби, огь които 692 
били потопени, а останалите 968 
тежко или леко повредени. 

Следъ прекратяване на военните 
действия, холандските власти започ-
нали разчистването на пристанища-
та и крайбрежните води отъ нами-
ращите се въ техъ потънали кораби. 
До 1 февруари настоящата година 
отъ холандските води били извле-
чени на повърхностьта всичко 642 
отъ потопените кораби. Отъ оста-
налите неизвлечени кораби, 50 би-
ли малки рибарски корабчета, безъ 
особена стойность. 

Отъ повредените кораби 775 били 
поправени и наново били годни за из-
ползване, а останалите 193 притежа-
вали тежки и непоправими повреди. 

Германски корабъ въ Рио деЖанейро 
Споредъ сведенията поместени въ 

немското списание „Ди Кригсмари-
не", въ пристанището на Рио де 
Жанейро благополучно пристигналъ 
единъ немски търговски корабъ, 
който извършилъ продължително 
плаване презъ Атлантическия оке-
анъ. Корабътъ притежавалъ водо-
и з м е с т в а н е 3,300 тона и пре-
возвалъ различни стоки отъ Герма-
ния, предназначени за некои бра-
зилски търговски сдружения. Бра-
зилските вестници по тоя поводъ 
съобщаватъ, че това пристигане на 
немския корабъ могло да бъде 
сравнено съ посещението презъ ми-
налата Световна война на пристани-
щето Ню-Иоркъ отъ страна на гер-
манския т ъ р г о в с к и подводникъ 
„Дойчландъ" и съ положителность 
установява ненадеждната вече ан-
глийска морска блокада. 

Последиците отъ английската 
блокада. 

Споредъ съобщенията на амери-
канския вестникъ „Нюйоркеръ", въ 
последно време въ СъединенитЬ .ща-
ти се забелязвала значителна липса 
на лекарства, които били внасяни 
въ Америка отъ европейските дър-
жави, предимно отъ Германия. По-
следната се счита за главната и по-
чти единствената страна въ Европа 
произвеждаща лекарства, която по-
ради английската блокада е възпре-
пятствана да достави необходимите 
лекарства на американския пазаръ. 

Поради това, като последица отъ 
британската блокада, въ Америка се 
чувства големата липса на не по-
малко отъ 300 различни лекарства, 
които се произвеждатъ главно въ 
Германия, следствие на което цена-
та имъ била значително повишена. 
Следователно, възбраната, наложена 
отъ Англия, върху свободното ко-
рабоплаване по световните морски 
пътища указва значително влияние 
и върху стопанския и здравословенъ 
животъ и на Съединените Щати, 
които се чувстватъ засегнати отъ 
морската блокада. 

Довършване на пристанището 
Гюргево 

Споредъ сведенията въ чужде-
странния печатъ, търговското отде-
ление при Главното управление на 
ромжнеките пристанища и водни съ-
общения предвидило набавянето на 
нови парични средства чрезъ склю-
чването на заемъ отъ 70 милиона 
леи, необходими за довършване по-
стройката и съоръженията на при-
станището Гюргево, предназнзчено 
за износъ на петролъ и други теч-
ни горива. 

Заемътъ ще бъде изплатенъ въ 
продължение па петь години. 

Холандското корабостроене и 
корабоплаване поради военните дей-
ствия били значително намалени. До 
избухването на войната обаче меж-
ду Холандия и Германия, холандски-
те корабостроителници извършвали 
усилениятъ строежъ на множество 
търговски кораби, между които и 
пътническите моторни кораби „Ал-
киоръ (10,000 тона товароподем-
ность) и „Алголъ" (9,100 тона), а 
сжшо и рускиятъ турбоелектрически 
товаропътнически корабъ „В. Моло-
тозъ" (7,500 бр. р. тона). 

Съществуващите сведения устано-
вяватъ, че почти 95 7П отъ холанд-
ския търговски флотъ билъ задър-
жанъ отъ Англия и се намиралъ въ 
с л у ж б а на британското корабо-
плаване. 

Норсарскит-fe действия въ далеч-
ните морета. 

Въ последно време зачестиха съ-
общенията за корсарските действия 
на множество н4мски кръстосвачи-. 
въ водите на далечните морета и 
океани, като се даде броятъ и то— 
нажътъ на потопените неприятел-
ски търговски кораби. 

Естествено, че не е напълно из-
вестно колко и какви немски бойни 
единици странстватъ въ открито мо-
ре и водятъ борбата срещу англий-
ското презморско корабоплаване. 
Отъ кратките сведения обаче, може 
да се извлече заключението, че въ 
водите на световните морета дей-
стватъ както спомагателни, така и 
редовни немски кръстосвачи, при-
тежаващи значително водоизмества-
не, голема скорость и големъ 
обсегъ на действие. Така, споредъ 
сведенията поместени въ немското 
морско списание „Ди Кригсмарине" 
се установява, че въ последно време 
капитанъ I рангь Вилхелмъ Май-
селъ билъ награденъ съ кавалер-
скиятъ знакъ на железния кръстъ.. 
Това високо отличие капитанъ Май-
селъ получилъ, като командиръ на 
единъ тежъкъ кръстосвачъ дей-
стващъ въ далечните морета, който 
боенъ корабъ въ кратко време ус-
пелъ да потопи неприятелски кора-
би съ общо водоизместване надъ 
86,000 тона. 

Другъ боенъ кръстосвачъ пови-
шилъ водоизместването на потопе-
ните отъ него търговски кораби отъ 
131,000 на 151,0С0 тона. 

Поради войната норвежекия тър-
говски флотъ зягубилъ 108 кораба 
съ приблизително 500,000 бр. р. т., 
между които и най-големиятъ нор-
вежеки товаропътнически „Осло-
фьорд-ъ" (1Я.673 бр. р. т.). Броятъ 
на потопените норвежеки кораби 
требва да се счита, че е много по-
големъ, тъй като известно е, че презъ 
миналата година почти 80°/0 отъ 
норвежекия флотъ билъ задържанъ 
и се намиралъ въ услуга на англий-
ското корабоплаване. 

Шведското корабостроене презъ 
миналата година, въпреки липсата 
на некои строителни материали би-
ло особено дейно. Почти всички ко-
рабостроителници били заети съ-
усилената постройка на нови тър-
говски кораби, като завършили гра-
дежътъ на 25 кораба възлизащи на 
150,000 тона. 

Поради развилите се военни дей-
ствия на море, шведскиятъ търгов-
ски флотъ загубилъ всичко 84 ко-
раба съ 295,385 тона. 
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f Адмиралъ Лютиенсъ 
Известно е, че отъ 24 до 27 май 

н. г. въ водитй на Атлантически 
океанъ се завърза ожесточено мор-
ско сражение между множество ан-
глийски бойни кораби и герман-
скиятъ линеенъ корабъ „Бисмаркъ", 
съпжтстванъ отъ к р ъ с т о с в а ч а 
„Принцъ Евгений". Като последица 
отъ тая морска битка, която се за-
върза първоначално край бреговете 
на Исландия, изрази се въ упорито 
преследване и завърши на 400 ми-
ли западно отъ Брестъ, бе потопенъ 
най-големиятъ боенъ корабъ въ све-
та, английскиятъ линеенъ кръсто-
сва чъ „Хуудъ", притежаващъ водо-
изместване 46,200 тона, а сжщо бе 
преследванъ и сразенъ, повиятъ нем-
ски 35,000 тоненъ линеенъ корабъ 
„Бисмаркъ", на който се намиралъ 
и командващиятъ немскиятъ боенъ 
флотъ, адмир. Лютиенсъ. Последни-
ятъ билъ известенъ като твърде спосо-
бенъ, храбъръ и настойчивъ офицеръ 

Адмиралъ Лютиенсъ билъ роденъ 
.на 25 май 1889 год. и въ 1907 год. 
постжпилъ като кадетъ въ Морското 
училище. Презъ миналата война той 
командвалъ торпедоносецъ. При из-
бухването на настоящата война Ад-
миралъ Лютиенсъ билъ върховенъ 
началникъ на флотилиите леки тор-
педни сили: изстребителите, торпе-
доносците и торпедните лодки. Ка-
то такъвъ взелъ дейно участие въ 
войната срещу Полша, като устано-
вилъ своя щабъ на водаческия из-
стребитель „Леберехтъ Маасъ". 

На 1 януари 1940 год. билъ про-
изведенъ въ чинъ вице-адмиралъ и 
назначенъ за командващъ морските 
разузнавателни сили, а въ време на 
Норвежската операция, командвалъ 
всички бойни кораби взели участие 
въ похода срещу Норвегия. Поради 
особените си отличия на 16 юни 
1940 год. той билъ награденъ съ ка-
валерскиять знакъ на железния 
кръстъ. На 1 септември 1940 год. 
той билъ произведенъ въ чинъ пъ-
ленъ адмиралъ и назначенъ за на-
чалникъ на немскиятъ боенъ флотъ. 

Съ загиването на адмиралъ Лю-
тенсъ, германските морски сили из-
губватъ единъ отъ най-добрите си 
висши морски офицери. 
Новъ француски пжтнически корабъ. 

Въ корабостроителницата Циота 
се довършва постройката на новия 
пжтнически корабъ, който, съгласно 
благоволението на француския дър-
жавенъ глава, ще бжде кръстенъ съ 
името „Маршалъ Петенъ". Корабътъ 
•има 19,000 бр. р. тона и е предназ-
наченъ за обслужване на пжтни-
ческото съобщение между Франция 
и пристанищата на Индокитай. При 
дължина отъ 181 кетъръ, „Маршалъ 
Петенъ" ще развива скорость 22 
мили въ часъ и ще бжде снабденъ 

-съ всички необходими съоржжения 
и жилищни помещения за превоз-

ване на 383 пжтници. 

Съставътъ на рускиятъ флотъ въ 
Черно море. 

Съгласно сжществуващите сведе-
ния, руските морски сили въ Чер-
но море иматъ следния съставъ: 

Линейниятъ корабъ „Парижкай 
Комуна", построенъ въ 1914 год., 
а преустроенъ и модернизиранъ 
презъ 1928 и 1937 год. Притежава 
следните д а н н и : водоизместване 
23,016 тона, скорость 23 мили и въ-
оръжение: дванадесеть 305 мм., 
шестнадесеть 120 мм. и шесть 75 мм. 
орждия, 4 торпедни тржби и 1 водоса-
молетъ. Обслужва се отъ 1,230 души. 

Самолетоносачътъ „Сталинъ", за-
вършенъ презъ 1939 год. Притежа-
ва водоизместване 9,000 тона, ско-
рость 30 мили и носи 22 водосамо-
лета. Числото на другите самолети 
е неизвестно. 

Кръстосвачътъ „Красний Кавказъ", 
преустроенъ презъ 1932 год. Водо-
изместване 8,030 тона, скорость 30 
мили и въоржжение: четири 180 мм., 
четири 10'2 м. м. и четири 57 мм. 
орждия, 12 торпедни тржби и 1 во-
досамолетъ. Обслуга 624 души. 

Леките кръстосвачи „Червена Ук-
райна" (6934 тона), „Профинтернъ" 
(66С0) тона, притежаващи скорость 
30 мили и въоржжение съ по пет-
надесеть 130 мм., 6 — 102 мм. и 
4 — 75 мм. орждия, 10 картечници, 
12 торпедни тржби и 1 водосамолетъ. 

Кръстосвачътъ „Коминтеръ" съ 
водоизмествание 6,338 тона, скорость 
23 мили, 10—130 мм., 9—75 мм. и 
2—47 мм. орждия, обслуга 590 души. 

Леките морски сили се състоятъ 
отъ: трите флотилооадача, „Таш-
кентъ", „Шарковъ" и „Москва" за-
вършени презъ 1937 год. Въ нача-
лото на действията въ Черно море, 
печатътъ съобщи, че „Москва" билъ 
потопенъ въ близость на Кюстенд-
жа. Флотиловадачътъ притежава во-
доизместване 2,895 тона, скорость 
36'5 мили и въоржжение: 5 — 130 
мм. и 4 по-малкокалибрени орждия 
и 6 торпедни тржби; осемь изстре-
битела, 15 торпедоносеца, 30 под-
водника и надъ 30 торпедни лодки. 
Ромжнското р-Ьчно корабоплаване 

По-големата часть отъ корабите 
и плавателните сждове на ромжн-
ското корабоплаване принадлежатъ 
на държавата, 

Дунавсхиятъ реченъ търговски 
флотъ на Ромжния се състои отъ 
24 пжтнически кораба, 504 влекача, 
266 големи шлепа, 61 кораби за 
превозъ на течни горива, 60 ветро-
хода и 20 елеваторни кораба. 

Съ тоя значителенъ корабенъ съ-
ставъ се извършва оживеното кора-
боплаване между различните при-
станища на р. Дунавъ. Ромжния по-
лага големи грижи, както за засил-
ване на речното корабоплаване, та-
ка и за подобрение и разширение 
на своите пристанища на Дунава. 

к н и г о п и с ъ 
Излезе отъ печать на бълКврски 

езикъ и се пусна въ продажба на-
рочното издание на германското спи-
сание „Берлинеръ Илюстриртенъ 
Цайтунгъ" — „СИГНАЛЪ" . 

Списанието „СИГЛАЛЪ" съдържа 
48 големи страници изпъстрени съ 
многобройни цветни снимки изъ 
съвременниятъ животъ. 

„СИГНАЛЪ" се счита за отлично 
осведомено списание обхващащо 
исторически събития, ценни сведе-
ния изъ науката, изкуството, стопан-
ството и пр., а освенъ това съдър-
жа хуморъ и твърде забавно чети-
во, подсилено съ съответните забе-
лежителни снимки. 

Списанието излиза отъ печатъ все-
ки две седмици и е достжпно за 
всички; продажната му цена е 5 лева. 

Намира се за проданъ въ всЬка 
весникарска бутка и се доставя отъ 
Германската книжарница — Ерихъ 
Треллеръ — София, „Царь Освобо-
дите ль" № 12. 

П о л у ч и се въ уредничеството 
Сп. „Газова Защита и Авияция". 
г. XI — кн. 5, месечно илюстровано 
списание за противовъздушна и хи-
мическа отбрана, редакторъ Д-ръ 
Зах. Гановъ, год. абонаментъ за 10 
книжки, 200 подаръци и 3 премии, 
— 80 лв. предплатени,—София, бу-
левардъ „Фердинанцъ" № 90 

Тая книжка сп. „ ГАЗОВА ЗАЩИТА И 
АВИАЦИЯ" е посветена на победния маршъ 
на освободителите — германци. Давать се 
извънредно интересни знания за въздуш-
ната борба въ Сърбия и Гърция, придру-
жени съ оргинални снимки отъ самите мЬ-
ста. Отъ особенъ интересъ сж статиите; 

Първите действия на авияцията н а д ъ 
белградската крепость; — Какъ падна Бел-
градъ; — Кжде се крие страшната сила на 
ловджийската авиация; — Прочутата линия 
Метаксасъ;—Благородството на български-
ятъ летецъ;—Страхотното действие на щу-
ките надъ Шипъ;—Самозащита на селото; 
—На лжть къмъ скривалището;—Какво мо-
же да се случи, ако не влеземе въ скри-
валището;—Новини отъ всички страни, за-
дачи, книжнина. 

Излезе отъ печатъ книгата „БИБЛИО-
ГРАФИЯ НА ЧЕРНО М О Р Е " — о т ъ кап. 
I рангь Сава Н. Ивановъ, издание на Чер-
номорския институтъ при Българския На-
роденъ Морски Сговоръ въ Варна. 

Въ книгита, която е плодъ на 20 годи-
шенъ упоритъ трудъ сж вписани всички 
излезли до сега на български, руски, нем-
ски, английски, френски, ромжнски, сръб-
ски и др. езици печатни трудове отнасящи 
се за Черно море. 

Книгата съдържа 41 отдела въ които сж 
поместени трудовете относно; археология-
та, фауната, флората, военната история, 
метеорологията и пр., за които е съста-
венъ особенъ указа!ель. 

Като първа по рода си на български 
езикъ книга, БИБЛИОГРАФИЯТА НА ЧЕР-
НО МОРЕ заслужава внимание отъ всички 
просветни дейци и е особенно ценна за 
библиотеките, културните дружества, ча-
стните предприятия и др. 

Съдържа 268 страници, големъ форматъ 
отъ луксозна хартия. Струва 250 лева. 

Доставя се отъ „Черноморския наученъ 
институтъ при Б . Н. М. С — Варна. 
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КРЯТКИ СВЕДЕНИЯ 3R ПОЯВДТЯ НЯ ГЯЗОВИЯ МОТСРЪ 
Първиятъ труженикъ за появата 

на газовия моторъ въ Германия билъ 
Августъ Отто, въ когото, следъ из-
следване на построената въ I860 г. 
отъ французина Леноаръ първа га-
зова машина се породила идеята, 
да построи напълно използваемъ мо-
торъ. 

Когато Августъ Отто започналъ 
работата по осъществяването на сво-
ята идея, той не притежавалъ почти 
никаква техническа подготовка. По 
занятие Отто билъ обикновенъ тър-
говски посрЪдникъ, който билъ не-
престанно преследванъ отъ мисъльта, 
че билъ предопред^ленъ да бъде 
изобретатель, въ която насока вло-
жилъ всички свои младенчески си-
ли. Въ 1862 год. механикътъ Цонсъ 
отъ Кьолнъ съгласно плановете и 
наставленията на Отто, успЪлъ да 
изработи първия четиритактенъ га-
зовъ моторъ, състоящъ се отъ чети-
ри цилиндра. Първит-fe извършени 
изпитания съ тая газова машина не 
дали задоволителни постижения, оба-
че Августъ Отто извлЪкалъ отъ тоя 
несполучливъ опитъ, твърде ценни 
данни и поуки, които използвалъ при 
постройката на втората своя маши-
на. Съ ценното сътрудничество на 
кьолнския инженеръ Евгени Лангенъ, 
Отто усп^лъ да изработи новъ га-
зовъ моторъ, който при извърше-
ните опити се указалъ напълно спо-

лучливъ и използваемъ за индустри-
ални цели. За действието на мото-
ра билъ използванъ свЪтиленъ газъ. 

На 31 мартъ 1864 год. двамата 
съдружници Отто и Лангенъ откри-
ли въ Кьолнъ първата германска 
фабрика за постройката на газмо-
тори. Новите мОтори имали гол^мъ 
успЪхъ и практическо приложение, 
като на парижкото изложение въ 
1867 год. получили златенъ медалъ. 
Въ 1871 год. фабриката на Отто и 
Лангенъ била съединена съ тая на 
Доицъ и заработила като газомо-
торна фабрика Отто Доицъ, която 
въ първите години строила малки 
мотори използваеми въ различните 
работилници и притежаващи мощ-
ность до 3 конски сили. 

Известно е, че едновременно съ 
Отто и другъ немски гражданинъ 
отъ Мюнхенъ, часовникарътъ Хри-
стианъ Райтманъ, работилъ за изна-
мирането на газовия моторъ. Въ 
1872/73 год. Райтманъ построилъ 
малка газова машинка, необходима 
за движение на приборъ за проби-
ването на отвърстия. Това малко га-
зово моторче, което въ настояще 
време се намира въ Мюнхенския му-
зей, притежава диаметъръ 97 и дъл-
жина 110 мм. Докато Райтманъ се 
задоволилъ съ постройката на необ-
ходимата му малка машинка, Ав-
густъ Отто продължилъ да работи 

неуморно за усъвършенстване на-
своя газовъ моторъ до степень, да 
бжде напълно економиченъ и при-
ложимъ въ индустрията. 

Въ газмоторната фабрика Отто-
Дойцъ, продължително време рабо-
тили редица труженци въ областьта 
на моторостроителството. Така, отъ 
1872 до 1882 год. за технически ди-
ректоръ на фабриката билъ Гот-
либъ Даймлеръ, а Вилхелмъ Май-
бахъ завеждалъ моторостроенето. 

Въ последствие Даймлеръ се от-
дЪлилъ отъ фабриката и, подпомог-
натъ отъ Майбахъ и Бенцъ създалъ-
нова работилница за постройката на 
мотори за първите моторни коли. 

Въ 1888 година въ фабриката на 
Отто-Дойцъ билъ изнамЪренъ изве-
стниятъ въ настоящо време приборъ 
за електрическото възпламеняване 
на избухливата горивна смЪсъ въ 
цилиндрите на газовия моторъ, по-
ради което било вече възможно,, 
вместо свЪтиленъ газъ за работата 
на мотора да бъде използвано теч-
ното гориво. Поради това изобрете-
ние, въ последствие моторътъ билъ 
усъвършенстванъ и билъ създаденъ 
дизелмоторътъ, така широко и ре-
зултатно приложимъ въ настоящо 
време, както за индустриални цели,. 
така и за движението на корабите 
и рругигЬ преносни средства въ-
съвременния животъ. 

ХЛАДИЛНИ КОРЯБНИ УСТРОЙСТВЯ 
Различнит-fe хладилни устройства 

се прилагатъ на търговските кора-
би за охлаждане на товарите, хра-
нителните припаси, водата за пиене 
и за климатизиране и подържане же-
ланата температура на въздуха въ 
жилищните помещения. На военни-
те кораби хладилните устройства 
се използватъ за запазване на про-
дуктите и охлаждане на муницион-
ните погреби. 

Рибарските обаче кораби, изпол-
зватъ хладилните устройства за за-
мразяване на рибата и запазването 
й въ пресенъ видъ до пазарището 
на рибарското пристанище. 

Поставянето на замразителните 
устройства въ корабите се извър-
шва съгласно изработените прави-
ла отъ осигурителните дружества, 
които иматъ интересъ застрахова-
ните стоки да бъдатъ добре за-
пазени. 

Средствата и начина за получа-

ването на низката температура въ 
корабите еж различни. За цельта 
обикновенно се използва въгледву-
окиса, амоняка, а въ Америка пре-
димно фреона. 

Съоръженията и механизмите на 
съвременните корабни замръзител-
ни устройства се привеждатъ въ дей-
ствие посредствомъ електрически 
машини. При използването на вж-
гледвуокиса като замръзителко сред-
ство се използватъ вертикално сто-
ящи сгъстители, а при тия съ амо-
някъ — хоризонтално разположени-
те устройства. 

За охлаждане на жилищните и 
др. помещения се използватъ съот-
ветните тръбопроводи съ голема 
излъчителна повърхность, които тръ-
бопроводи се намиратъ въ самите 
помещения. Презъ тия тръби се про-
карва обикновенно теченъ амонякъ, 
който при изпарението си поглъща 
околната температура и по тоя на-

чинъ охлажда помещението, или 
пъкъ, презъ тръбите се прокарва 
предварително изстуденъ въздухъ^ 
който охлажда околната среда. При 
последния начинъ се постига въз-
можностьта за получаване на по-
равномерна температура и се пред-
почита, тъй като се отстранява из-
лишното натрупване на тръби въ 
помещенията. 

Въ последно време големите път-
нически кораби притежаватъ нароч-
ни хладилни съоръжения за клима-
тизиране на жилищните помещения,, 
т. е. поддържане въ последните то-
плината и влагата при която пътни-
ците съ спикпали да живеятъ въ-
своите страни. Така напр. при пре-
минаване на кораби презъ еквато-
риалната область съ големите тро-
пически горещини, въздухътъ въ по-
мещенията се изстудява и овлажня-
ва до степень, щото пътниците съ-
вършенно не чувстватъ горещината.. 



Брой 158. МОРСКИ ПРЕГЛЕДЪ Сто. 11. 

Б О Р Б А Т А Н А „ Б И С М А Р К Ъ " 
На 23 май н- г. една германска 

морска ескадра подъ командването 
на адмиралъ Люгиенсъ се движила 

-въ водитЬ около островъ Исландия. 
Привечерь, тая ескадра влязла въ 

досегъ съ единъ английски боень 
.корабъ, който се държалъ на да-
лечно разстояние и следвалъ дви-
женията на H^MCKHTfe кораби. 

Известно е, че нощьта въ север-
ните води на океана презъ това 
време отъ годината не е тъмна. По-
ради това, на 24 май преди разви-
деляване, отъ немскиятъ линеенъ 
корабъ „Бисмаркъ" който влизалъ 
въ състава на германската ескадра, 
била забелязана една неприятелска 
група кораби, сьстояща се отъ най-
големиятъ боенъ корабъ въ света 
„Хууць" и най новия английски ли-
неенъ корабъ „Принсъ офъ Уейлсъ". 

Къмъ 6 часа зараньта се завър-
зало морско сражение. Разстояние-
то межцу сражаващите кораби би-
ло около 20 километра. Докато два-
та могжщи английски кораби насо-
чили артилерийскиятъ си огънь вър-
ху „Бисмаркъ' , последниятъ съсре-
доточилъ своята стрелба изключи-
телно върху „Хуудъ" . Линейниятъ 
корабъ „Бисмаркъ" бързо преми-
налъ въ поражение и въ петата ми-
нута отъ започването на борбата, 
,„ Хуудъ" билъ поразенъ и понесенъ 
въ въздуха. Едза следъ това „Бис-
маркъ" насочилъ стрелбата къмъ 
вториятъ си противникъ, който, олу-
ченъ отъ неколко снаряди, билъ 
принуденъ да се закрие задъ иску-
ственото задимяване и да се отда-
лечи отъ местото на сражението, 

В ь носовата часть на .Бисмаркъ" 
попадналъ снарядъ, койго причи 
нилъ разрушения, поради които ко-
рабътъ не билъ въ възможность да 
използва пълната си скорость. 

Въ борбата си срещу двата не-
приятелски кораба „Бисмаркъ" из-
разходзалъ много малко отъ снаря-
дите си. Само съ 93 снаряди 'отъ 
своята тежка артилерия, той мо-
жалъ да унищожи „Хуудъ" и при-
нудилъ линейниятъ корабъ „Принцъ 
офъ Уейлсъ" бързо да се отдалечи. 

Привечерь на хоризонта отново 
билъ забелязанъ „ У е й л с к и я т ъ 
принцъ", придруженъ отъ единъ са-
молетоносачъ, чийто самолети при 
стъмняване нападнали „Бисмаркъ". 
При извършването на самолетната 
атака, едно отъ изстреляните отъ 
въздуха торпедо, олучило немския 
корабъ, безь обаче, последниятъ да 
загуби своята боеспособность. При 
отбиване на неприятелската атака 
„Бисмаркъ" свалилъ 5 самолета. 

На 25 май, въпреки присжтстви-
ето на самолетоносача, неприятел-
ските самолети изгубили досега съ 
германската ескадра, поради което 
презъ целия день не се развили бой-
ни действия. Неприятельтъ не ис-

калъ да пожертва „Принцъ офъ 
Уейлсъ," поради което съсредото-
чилъ и други кораби. 

На 26 май, на разстояние 700 ми-
ли отъ мЪстото, кждето билъ пото-
менъ линейниятъ крьстосвьчъ „Ху-
удъ" , единъ английски самсле!Ъ от-
крилъ германския корабъ-

Следъ обедъ въ помощь на ан-
глийските кораби пристигньлъ единъ 
кръстосвачъ и още единъ самоле-
тоносачъ, чийто торпедоносни са-
молети скоро полетяли къмъ „Бис-
маркъ". Последниятъ получилъ на 
свечеряване два торпедни удъра: 
Едно отъ торпедата попаднало въ 
с р е д н а га часть, безъ да причи-
ни сериозни повреди, а другиятъ 
торпеденъ ударъ разрушилъ кър-
милото и винтовете. Поради това 
„Бисмаркъ" изгубилъ способностьта 
да се д в и ж и , но все пакъ мо-
жалъ да продължи сражението. 

Презъ нощьта противникътъ на 
неколко пжти се убедилъ въ спо-
собностьта на германския корабъ 
да продължи неравната битка. Ко-
мандирътъ на „Бисмаркъ" подалъ 
радиограма до главнокомандующия 
германските морски сили, въ която 
дона:ялъ, че корабътъ не може ве-
че да маневрира, обаче ще се бори до 
изразходване на последния снарядъ. 

Междувременно се съсредоточили 
множество тежки неприятелски еди-
ници, които обаче, имайки предвидъ 
сждбата на „Хуудъ", не посмели да 
се доближатъ до германския ко-
рабъ. Използвайки прикритието на 
нощьта, английски изстребители 
многократно атакували линейния ко-
рабъ „Бисмаркъ", обаче, само не-
колко торпеда попаднали въ цельта 
и причинили известни повреди. От-
бивайки атаките на вражеските из-
стребители, „Бисмаркъ" успелъ да 
потопи ецинъ и опожарилъ другъ 
английски изстребитель. 

Така сжщо и преди зазоряването 

на 27 май „Бисмаркъ" билъ подло-** 
женъ на многократните атаки, как-
то отъ изстребителите, така и отъ 
страна на самолетите и въпреки 
техните действия, геройски устоя-
валъ въ борбата. Едва на зараньта, 
противникътъ решилъ да хвърли въ 
неравното сражение 4 линейни ко-
раба, множество кръстосвачи и из-
стребители. Най-подиръ „Бисмаркъ" 
билъ сразенъ и потъналъ съ раз-
вето знаме. 

Обстоятелството, че неприятельтъ 
требвало да съсредоточи значител-
ни морски сили на полесражението 
и едва тогава да потопи „Бисмаркъ", 
показва за лишень пжть предъ це-
лия светъ големата и отлична бое-
способность на германските бойни 
кораби. Съ тая си упорита борба 
.Бисмаркъ" доказалъ, че далече 
превъзхожда всеки .другъ корабъ. 

Линейниятъ корабъ „Бисмаркъ" 
макаръ и тежко повреденъ и ли-
шень отъ способность да маневри-
ра и се движи, въ продължение на 
12 часа геройски устоявалъ въ бор-
бата съ превъзхождвщиятъ го про-
тивникъ, съетоящъ се отъ: линей-
ните кораби „Кингъ Джорджъ V " , 
„Риннунъ", „Родней" и „Рамилисъ", 
както и кръстосвачите „Нордфолкъ", 
„Суффолкъ", „Шефилдъ" и „Дор-
сетшаеръ", една флотилия нови из-
стребители, самолетоносачи и мно-
жество самолети — торпедоносачи. 

Сразявайки „Хуудъ" и нанисайки 
поражение на линейния к о р а б ъ 
„Принцъ офъ Уейлсъ". германскиятъ 
корабъ „Бисмаркъ" геройски усто-
явалъ въ борбата съ врага и до-
блестно загиналъ, за славата и мо-
гъществото на германското морско 
оржжие. Съ потъването на „Бис-
маркъ" намерили смъртьта си, ад-
миралъ Люгиенсъ и значителна часть 
отъ немските офицери и моряци, 
изпълнили до край свсятъ свещенъ 
дългъ къмъ родината. 

Янглийскиятъ линеенъ кръстосвачъ „Хуудъ" потопенъ отъ „Бисмаркъ" 
край островъ Исландия. 



Всичко, което вълнува днесъ Европа, ще узнаете отъ 

С И Г Н А Л Ъ 

с 

(отъ скоро и въ български преводъ) 
Модерното, отлично осведомено списание: събития, които градятъ 
историята; най-важното изъ науката и стопанството; най-забеле-
жителното изъ изкуството и културния животъ; новото въ филма, 
театъра и модата; извънъ това, много хуморъ и забавно четиво. 

ВсЪки две седмици единъ д е б е л ъ брой, изпъстренъ съ цвЪтни илюстрации. 
Ц Е Н А 5 л е в а 

стнТирска̂удк̂и"вь Г Е Р М А Н С К А Т А К Н И Ж А Р Н И Ц А - Е р и х ъ Треллеръ 
С О Ф И Я , „ Ц Я Р Ь О С В О Б О Д И Т Е Л Ь " № 12 

ТЕКСТИЛНО АКЦИОНЕРНО ДРУЖЕСТВО 

И Л И Я Г. К А Л О В Ъ 
СЛИВЕНЪ - СОФИЯ 

Ф А Б Р И К А ЗА ЧИСТО В Ъ Л Н Е Н И П Л А Т О В Е И О Д Е А Л А . 

Сливенъ 70 и 9 
Т Е Л Е Ф О Н Н И Н О М Е Р А : 

Софи и 2—38—08 и 2—36—78 

Д И Н А М И К А А. Д. 
София, пощенска кутия № 190 

За телеграми: Динамика, София 
ул. „Московска" 7 
Телефонъ: 2—33—33 

Т Е Х Н И Ч Е С К О БЮРО И П Р Е Д С Т А В И Т Е Л С Т В О 
Корабни и лодочни дизелови мотори, i 1ристанишни транспортни 

уредби, инсталации и машини. 
Мостови строежи отъ всЪкакъвъ видъ (извършени предприятия: 

Аспзруховия мостъ въ Варна и ферибота въ Русе). 
Котли, водни и парни турбини и парни машини. 

Всички видове железни конструкции 
Въздухоопр-Ьснителни инсталации и хладилни инсталации. 


