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НАЛШАРЪ ПА 
/ЯбРСКи Ш7.АШ" 

—На 1 ноември 1914 год. се със-
тояло морското сражение при Коро-
нелъ, между една английска ескад-
ра, състояща се отъ четири кораба 
и германската Далекоизточна кръс-
тосвачна ескадра на адмиралъ графъ 
фонъ Шпе. 

Като наследница на това сраже-
ние били потопени британските 
бронирани кръстосвачи „Good Ho-
pe" и Monmouth". 
—4 ноември 1940 г. командваниятъ 
отъ лейтен. Кречмеръ подводникъ 
потопилъ британските спомагателни 
кръстосвачи „Лаурентикъ", прите-
жаващь й^одоизмЪствЪне 18,724 бр. 
per. т о н д - j i „Патроклусъ" — 11,314 
бруто per. тона.^ 

—На 5 ноем. г. иа^цф<ото пра-
вителство съобщило, ч£,напълно при-
съединява пристании&т.6г Танжеръ 
и международната зона къмъ испан-
ско-Мароко. Поради това всички ан-
глийски бойни кораби напуснали во-
дите на Танжеръ, които използвали 
за защитата на Гибралтаръ. 

— На 7/20 ноември 1912 г. въ щаба 
на флота се получили сведения отъ 
нашето разузнаване, че въ Кюстен-
жа се намирали двата египетски 
търговски кораба „Якъ-Денизъ" и 
„Кара-Денизъ", натоварени съ коне, 
оръжие и бойни припаси, предназ-
начени за действащите при Чатал-
жа турски войски. 

Пжтятъ на двата превозни кора-
ба се осигурявалъ отъ линейния ко-
рабъ „Хайрединъ Барбароса", кръ-
стосвачътъ „Хамидие" и четири из-
стрЪбителя. 

За да се прекъсне превоза по 
море на оръжие, бойни материали 
и храни отъ Кюстенжа за турската 
столица, а съ това, да се отнеме 
и възможностьта на Турция да се 
сношава съ благосклоно настроени-
те къмъ нея европейски държави, 
нашиятъ малъкъ флотъ, главното 
ядро на който се състояло само отъ 
шесть торпедоносеца съ водоизм-fecr-
ване по 98 тона, получилъ върхов-
ната повеля отъ командването на 
българските войски, да излезе и кръ-
стосва въ открито море, гдето да 
атакува и потопи срещнатите пре-
возни кораби. 

Въ изпълнение на тая заповедь, 
четиритЪхъ торпедоносеца; „Летя-
щи", „Смели", „Строги" и „Дръзки", 
получили нареждане да се огпра-
вятъ въ открито море, нам^рятъ и 
потопятъ корабите „Акъ-Денизъ" и 
„Кара-Денизъ". 

Въ 22 часа и 35 минути на 7/20 
ноември отрядътъ торпедоносци, въ 
пълно бойно затъмнение излезалъ 
въ открито море л се насочилъ къмъ 

началникъ, капиранъ II рангъ Ди-
митъръ Добревъ, смелиятъ отрядъ, 
къмъ 0 часа и 30 минути на 8/21 
ноември, когато се намиралъ на 60 
километра почти източно отъ Варна 
и на 14 южно отъ носъ Калиакра, 
внезапно открилъ неясните очерта-
ния на големъ вражески боенъ ко-
рабъ, който въ последствие се ука-
залъ кръстосвачътъ „Хамидие". 

Въпреки превъзходството на про-
тивника, храбрите български торпе-
доносци приближили неприятелския 
корабъ и отъ близко разстояние 
изстреляли по едно торпедо. Изстре-
ляното отъ торпедоносецъ „Дръзки" 
торпедо попаднало и се взривало въ 
носовата часть на „Хамидие". Отъ 
силния взривъ на торпедою ненрия-
телскиятъ кръстосвачъ получилъ теж-
ки повреди: въ носовата му часть 
стените били разкъсани и се полу-
чилъ отворъ съ размери четири на 
петь метра, презъ който въ вътреш-
ностьта на кораба навлезло големо 
количество вода. Поради това, „Ха-
мидие" получилъ страниченъ на-
клонъ и заровилъ дълбоко носъ въ 
водата. Предниятъ му стожеръ билъ 
пречупенъ, а отъ обслугата му би-
ли убити 10 и ранени 20 души мо-
ряци. 

Съ големи усилия, движейки се 
съ кърмата напредъ, „Хамидие", бла-
годарение на сравнително спокой-
ното море, успЬлъ да се довлече 
до Златния рогъ въ Цариградъ, где-
то билъ изваденъ на докъ. 

Съ тоза си см^ло действие тор-
педоносците отбелязали първата и 
славна българска победа по море. 

Турскиятъ кръстосвачъ „Хамидие" 
е спуснатъ на вода въ 1903 год. и 
притежава следните данни: годоиз-
местване 3,850 тона; скорость 22 ми-
ли; въоръжение: две 150 мм., осемь 
120 мм., шесть 47 мм. и шесть 37 
мм. оръдия; две 450 мм. торпедни 
тръби; и обслуга 300 души. 

Ако се извърши кратко сравне-
ние по отношение водоизместване-
то на корабите взели участие въ 
морския бой презъ нощьта на 8/21 
ноември 1912 год. ще се установи, 
че „Хамидие" превишавалъ 10 пж-
ти четиритехъ български торпедо-
носеца и билъ 38 пъти по големъ 
отъ торпедоносецъ „Дръзки". 

Нашите торпедоносци въ тая един-
ствена въ морската история поради 
своята смелость торпедна атака, не-
мали никакви загуби, съ исключе-
ние на торпедоносецъ „Дръзки", 
който получилъ ударъ отъ малкока-
либрень снармдь, преминалъ презъ 
димната тръба. 

Дори и сега торпедоносецъ „Дръз-
ки" носи на димната си тръба по-
лучената преди двадесеть и деветь 
години рана, което бойно отличие 
свидетелствува за храбростьта и без-
страшието на българския морякъ, 

Уредничеството на вестника благо-
дари за следните получени дарения: 

1. Отъ чиновниците п р и 
мелницата на Р. Беш-
ковъ, въ гр. Добричъ 400 лв. 

2. Маринъ Балабански, отъ 
гр. Габрово , . , 100 лв. 

3. Д-во на запасните подо-
фицери въ гр. Русе, 
„Защита" . . . . . . . 100 лв. 

4. П. Н. Камбуровъ . . . 50 лв. 
5. Дончо Георгиевъ, отъ 

село Разделна . • . 50 лв 
6. Тимошко Бабадалиевъ, 

отъ Каварна . . . . 50 лв 
7. Димитъръ Н. Поповъ, 

гр. Горна-Ореховица 40 лв. 
8. Хр. Ивановъ Миевски, 

Военното на Н. В. у-ще 
гр. София . . . . ч 40 лв. 

9. Лазаръ Трандафиловъ, 
с. Козарско, Пещерско 30 лв. 

10. Сава М. Кръстевъ, отъ 
гр. Варна . . . . 30 лв. 

11. Д-ръ Петъръ П. Павловъ, 
с Марковча, Ново-Па-
зарско . . . . . 20 лв. 

12. Милю Ят. Тодоровъ, отъ 
с. Бела, Варненско , 15 лв. 

13. Петъръ Илиевъ, отъ гр. 
Стара-Загора . , 15 лв. 

14. Д Ешкинази, гр. Варна 15 лв. 
15. Стойко Димитровъ, отъ 

гр. Варна . . . . 10 лв. 
16. Андрей К. Вълковъ, o i ь 

гр. Варна . . . . 10 лв. 

(Следва) 

Волните дарения, предназначени 
за подкрепа списването на вестника, 
четците могагь да изпращатъ чрезъ 
пощенски записи, адресирани до 
уредничеството на „Морски прег-
ледъ", или въ пощенски и гербови 
марки. За улеснение четците отъ 
Варна и близки!е селища, волните 
дарения могатъ да се внасятъ на-
право въ уредничеството на вестни-
ка, намиращо се въ Интендантство-
то на Флота, на пазарния площадъ, 
до Пожарната команда. 

— Поради големия тиражъ на 
вестника и увеличение на необхо-
димите материални средства за спи-
сването му, уредничеството съжа-
лява, че по настоящемъ се намира 
въ пеоъзможность да удовлетвори 
искането на многобройните си нови 
четци, жела ощи да получаватъ дву-
седмичника. Това ще бъде извър-
шено при първа възможность. 

— Известява се на заинтересова-
ните, че всички излезли до сега 
броеве на „Морски прегледъ" съ 
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Е Д И Н Ъ 
Българската военна 

история е изпъстрена 
съ редица велики и^е-
на и дати, които бле-
стятъсъ ореола на в*Ьч-
на слава и сочатъ дЪ-
ла, пропити съ ненад-
минато родолюбие, са-
можертва и достойно 
изпълненъ дългъ къмъ 
Царь и Родина. 

Споменътъ за тия бе-
лежити дати, написани 
съ кръвьта на много-
бройните български си-
нове сложили своите 
кости по браннит^ поля 
на Балкана, се дълбоко 
почита отъ всЬки родо-
любивъ българинъ. 

Въ безкрайния низъ 
на величавите и съд-
боносни за българския 
народъ събития, е от-
белязана съ о г н е н и 
слова и датата 21. но-
ември 1912 г.—деньтъ 
на нашата първа по-
беда на море. 

Вс^ка година, на тоя 
день, българскиятъ на-
родъ отправя мисъль 
къмъ оная тъмна ношь 
тогава, въ която само 
четири малки българ-
ски торпедоносеца се 

П У С Т Н а х а , ^езстоащцо 

В Е Л И К Ъ П О 
води на родното море 
въ люта бранъ срещу 
врага, и чрезъ своето 
велико дело—смелата 
атака на „Хамидие"— 
написаха светла и не-
заличима страница въ 
нашата нова история. 

Първата наша мор-
ска победа 6 t плодъ 
на гигантска борба, въ 
която победи неудър-
жимиятъ устремъ, твър-
дата воля и гранитния 
духъ на българските 
моряци. 

Тая победа, която на-
времето предизвика въ 
чуждия светъ и"позна-
вачите на военно-мор-
ското искуство само 
безкрайно удивление и 
възхищение отъ чудна-
та смелость и неустра-
шимость на българския 
морякъ, ако и въ срав-
нението съ големите 
морски сражения, да не 
представлява на пръвъ 
погледъ събитие отъ 
толкова голема важ-
ность, поради своята 
резултатностъ и твър-
де ограничените бойни 
средства, съ които бе 
осъществена, е без-
спооно единъ великъ 

д В И г ъ 
бенъ на който военно-
морската история не 
познава. 

Дтаката на „Хамидие" 
бе тържество на несло-
мимия борчески духъ 
на българския народъ, 
еднакво страшенъ и мо-
шенъ насуша ина море. 

Съ тая първа победа 
преди двадесеть и де-
веть години, малкиятъ, 
но храбъръ български 
флотъ, достойно изпъл-
ни своето историческо 
предопределение и из-
воюва своето право да 
съществува, развива и 
крепне като необходи-
ма опора на държава-
та и наложително сред-
ство за отбрана ней-
ните брегове. 

Тая първа наша п о -
беда на море съ дос-
татъчна яснота подчер-
та безспорната исти-
на, че българинътъ мо-
же да бъде, не само от-
личенъ и храбъръ су-
хоземенъ войникъ, но 
и смелъ до безумие 
морякъ, въ ръцете на 
когото стоманените те-

'ла, дори и на малките 
бойни корабчетасе пре-
в п ъ ш а т ь на гигантска и 

ашаала 
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ПРДЗДНИКЪТЪ HR МОРСКОТО НЯ Н. ВЕЛИЧЕСТВО УЧИЛИЩЕ 
Ежегодно на 21 ноември Морско-

то на Негово Величество училище 
чествува своя боенъ праздникъ. 

Всека година на тоя день, въ кой-
то нашия малъкъ флотъ отбеляза 
първата своя победа на море, мла-
дите възпитаници на училището, от-
правяйки ясна мисъль къмъ извър-
шения славенъ морски подвигъ, съ 
въодушевление и гордость праздну-
ватъ великото дело, осжществено 
съ ограничените бойни средства и 
постигнато чрезъ победния и несло-
мимъ борчески духъ на храбрите 
моряци, впустнали се поср%дъ води-
те на морето DT. брань на Родината. 

Презъ настоящата година обаче, 
възпитаниците на Морското на Не-
гово Величество училище, чествува-
ха тоя праздникъ съ особена тър-
жественость, защото той се праздну-
ваше въ времето, когато сърдцата 
на роднит4 синове 6fexa преизпъл-
нени съ радостьта отъ осъществе-
ните народностни идеали — обеди-
нението на българския народъ и 
включване освободените земи и Б е -
ломорието въ пределите на възоб-
новеното Отечество. 

Въ 10 часа на 21 ноември, въз-
питаниците отъ Морското училище 
молитстваха въ църквата, като по-
четоха паметьта на загиналите хе-
рои и починалите ветерани взели 
участие въ морския бой презъ но-
емврийската нощь. Следъ распускъ 
отъ църквата, стройните редици на 
възпитаниците бе*а поздравени отъ 
началника на Варненския гарнизонъ. 

Съ бодра и твърда стжпка и свет-
нали отъ възторгъ погледи, пред-
вождани отъ гордото плющение на 
знамето, възпитаниците преминаха 
по улиците на града къмъ сградата 
на училището, възторжено и радост-
но приветствани отъ гражданството. 

Следъ дванадесеть часа, въ теат-
ралната зала на Морското учили-
ще б е устроена обща трапеза на 
поканените гости, началниците, пре-
подавателите, възпитаниците на учи-
лището и некои отъ участниците 
въ атаката на „Хамидие". 

На тоя съвместенъ обедъ, на кой-
то присжтстваха: началникътъ на 
Варненския гарнизонъ, представите-
ли на немските морски и войско-
ви части квартируващи въ Варна, 
кмета на града, действащи и запа-
сни морски офицери, се държаха 
вдъхновени приветствени с л о в а , 
чрезъ които се подчерта голЬмото 
значение на праздника за младите 
възпитанници и за зараждащия се 
малъкъ, но деенъ и храбъръ бъл-
гарски флотъ. 

Когато запасниятъ капитанъ II р. 
П. Стояновъ, участникъ въ атаката 
на турския кръстосвачъ като коман-

крагки съдържателни и високо ро-
долюбиви слова описа славното де-
ло на нашия победоносенъ флотъ 
презъ ноемрвийската нощь преди 
двадесеть и деве1ь години, залата 
гръмна отъ мощното и нестихващо 
ура на младите възпитаници, из-
тръгнато отъ недрата на младенче-
ските имъ души и вдъхновено отъ 
силната вера въ светлото бждеще 
на обединеното и велико Отечество. 

Наблюдавайки светналите имъ 
отъ гордость лица и пламъка на 
родолюбието и гордостьта отъ из-
вършениятъ подвигъ на бъпгарски-
ятъ морякъ, запаленъ въ чистиятъ 
имъ погледъ и, вслушвайки се въ 
задружните родолюбиви песни, из-
тръгнати отъ младическите имъ гър-
ди, присжтствуващите поканени го-
сти о с т а н а х а съ непоколебимото 
убеждение, че тия млади синове на 
родната земя, ржководени отъ све-
щенния примеръ на своите бащи 
и деди, ще следватъ още по-смело 
и съ по-твърда крачка напредъ и 
все по-напредъ, къмъ по-светли хо-
ризонти, по пжтя за преуспеването 
на българския воененъ флотъ и все-
страния възходъ на целокупна и 
обединена морска България. 

Въ създадената непринудена за-
душевность между възпитаниците 
на училището и гостите, ве после-
дните се породи твърдото убежде-
ние въ силата, упованието и твър-
ческата д е й н о с т ь на учениците 
като бждещи р ъ к о в о д и т е л и 
и началници на бранниците по мо-
ре и радетели за преуспеването и 
напредъка на зараждащиятъ се бъл-
гарски воененъ и търговски флотъ. 

Всека година на 21 ноември въз-
питаниците сж устройвали литера-
турно-музикална вечерь, на която 
сж присжтствували поканените го-
сти, родители и близки на ученици-
те. Спазвайки тая похвална тради-
ция, тая година литературно-музи-
калната вечерь бе устроена въ Вар-
ненския народенъ театъръ. На тър-
жеството беха поканени множество 
граждани. 

При препълненъ салонъ литера-
турно-музикалната вечерь започна 
съ изпеване на народностния химнъ 
и тоя на Негово Величество Царя, 
Височайшия Шефъ на училището. 
Въ представленито взеха участие: хо-
рътъ и тамбурашкия оркестъръ на 
възпитаниците, балетната група на 
училището и отделни ученици, кои-
то съ затрогващъ гласъ издеклами-
раха стихове въ връзка съ отбеля-
заниятъ подвигъ на българските мо-
ряци въ морския бой при Калиакра. 

Както хорътъ, така и тамбураш-
киятъ оркестъръ изпълниха съот-
ветните песни и музикални номера 
съ особена дисциплина и вещина, 

ство въ присжтстващитЬ поканени 
гости. Особено възторжено бе при-
ветствана балетната група, която 
облечена въ бела моряшка уни-
форма, подъ такта на музиката, из-
пълни неколко игри, всички въ 
връзка съ нагледния показъ но еже-
дневната служба на моряците въ 
кораба: наблюдение, катерене по 
стожерите, гребане съ лодки и пр. 

На края литературно-музикалната 
вечерь завърши съ представянето 
на жива картина, която, поради 
своята сжщность, начинъ на изпъл-
нение и значение, бе единствена 
по рода си въ сравнение съ всички 
живИ картини, които сж били изна-
сяни до настояще време на коя да 
е българска сцена. 

На едно големо платно, покри-
ващо почти целата сцена, беха на-
рисувани границите на обединена 
България, като беха изобразени ис-
торическите места, свързани съ не-
кой великъ подвигъ или съ дейно-
стьта на народните будители и рат-
ниците за историческото развитие 
на българския народъ. Така, върху 
очертанията на Атонския полуо-
стровъ бе нарисуванъ образа на 
отца Паисия, при Козлудуй—тоя на 
Христо Ботевъ; при Шипка , ведиче-
ствениятъ паметникъ, изграденъ въ 
честь на славния подвигъ на опъл-
ченците; въ равните поля на До-
бруджа бе изобразена вихрената 
конница на генералъ Колевъ, въ во-
дите на Черно море бе нарисувана 
смелата атака на „Хамидие" и т. н. 

Както по отбелязаните пристани-
щни градове но Дунава и Черно 
море. така и по тия на Бело море 
и островите Тасосъ и Самотраки, 
беха нарисувани белите кули на 
фаровете, които светеха и угасваха, 
подобно на истински фарове, тъй 
като сцената бе въ полумракъ. 

Отъ двете страни и на преденъ 
планъ беха застанали на стража бъл-
гарски моряци въ пълно бойно сна-
ражения. 

Снопъ отъ прожекторни лжчи по-
следователно се спираха и освет-
ляваха изобразените исторически 
места отъ картата на България, 
презъ което време отъ сцената се 
чуваше гласъ, описващъ събитието 
или дейностьта въ свръзка съ осве-
тлената картина или образа, нари-
сувани върху платното, а хорътъ и му-
зиката, застанали задъ с ц е н а т а , 
изпълняваха съответния маршъ: При 
осветляването на Козлудуй, „Тихъ 
белъ Дунавъ" и пр. 

На края сцената светна и задъ 
платното, подъ звуците на народ-
ностните химни бавно се издигнаха 
ликовете на Негово Величество Ца-
ря, Хитлеръ и Мусолини, обкржжени 
въ зеленина и прикрепени върху 
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ДЕЙСТВИЯТА НА МОРЕ ПРЕЗЪ МЕСЕЦЪ ЮЛИ. 
1 ЮЛИ. Въ пристанището на Бос-

тонъ пристигналъ английскиятъ ли-
неенъ корабъ „Родней" за отстра-
нение повредите, причинени презъ 
време на сражението съ германския 
линеенъ корабъ „Бисмаркъ". 

Немски подводникъ съобщилъ за 
потопяването на единъ английски 
изстребитель. 

2 ЮЛИ. Апглийското Адмиралтей-
ство съобщило за загубата на бри-
танския подводникъ5 „Пинтайлъ", 
притежаващъ водоизместване 580 
тона и въоръженъ съ 1—102 мм. 
оръдие. 

3. Главното командване на гер-
манските въоръжени сили съобщи-
ло, че презъ месецъ юни, отъ дей-
ствието на немските морски и въз-
душни сили били потопени неприя-
телски к о р а б и възлизащи общо 
на 768,950 бр. р. тона, отъ които 
417,450 бр. р. тона били унищоже-
ни отъ подводниците. 

Отъ началото на войната, до 1 юли 
били п о т о п е н и общо 12,430,000 
бр. р. тона английски търговски 
кораби. 

4. ЮЛИ: Германски самолети пото-
пили два английски стражни кораба. 

На намиращиятъ се въ Гибрал-
таръ б р и т а н с к и самолетоносачъ 
„Фюриъсъ" произлезло взривъ, при-
чиненъ отъ бензиновите резервуари. 

5. ЮЛИ. Въ Бристолския каналъ 
билъ потопенъ единъ 5,000 тоненъ 
английски товаренъ корабъ. 

6. ЮЛИ. Германски подводници, 
действащи въ Атлантически океанъ 
съобщили за атакуването на бри-
тански корабенъ конвой, отъ който 
потопили превозни кораби съ общо 
33(830 бр. р. тона. Същиятъ день 
немски самолети потопили два ко-
раба съ общо 11,000 бр. р. тона. 

1. ЮЛИ. Германското главно ко-
мандване съобщило, че въ източна-
та часть на Балтийско море се 
състояло кратко морско сражение 
между неколко немски минопоста-
вача и единъ руски изтребитель. 
Последниятъ билъ засегнатъ и бързо 
се оттеглилъ отъ сражението. 

8 ЮЛИ: При устието на р. Дунавъ 
били потопени два съветски кораба, 
а въ Финския заливъ германските 
подводници потипилй множество ру-
ски търговски кораби. 

10. ЮЛИ: Германското главно ко-
мандване на въоръжените сили съ-

общило, че северно отъ пристани-
щето Некей били потопени 5 ан 
глийски товарни кораба, възлизащи 
на 21,0С0 бр. р. тона. 

11. ЮЛИ: Немски подводници, 
действащи въ северната часть на 
Атлантически океанъ, съобщили за 
потопяването на 4 неприятелски ко-
раба съ общо водоизместване 27,600 
бр. р. тона. Източно отъ пристани-
щето Петърхедъ билъ потопонъ отъ 
германски самолетъ единъ англий-
4,000 тоненъ корабъ. 

12. ЮЛИ: Немското командване 
съобщило за потопяването западно 
отъ Плимунтъ на единъ британски 
подводникъ. 

13. ЮЛИ: Капитанъ-лейтенантъ 
Шутце, командиръ на немски под-
водни къ съобщилъ за потопяването 
на неколко неприятелски кораба. До 
13 юни кап.-лейт. Шутце потопилъ 
всичко 37 неприятелски кораба съ 
общо водоизместване надъ 200,000 
бруто регистъръ тона. 

17. ЮЛИ: Италиански подводникъ 
действащъ въ Атлантически океанъ, 
съобщилъ за потопяването на единъ 
8,000 тоненъ корабъ за превозъ на 
течни горива. 

Немското главно командване на 
въоръжените сили съобщило, че отъ 
1 януари до края на юни 1941 год. 
били потопени 71 норвежки кораби 
възлизащи на 246,000 бр. р. тона, 
които кораби съ били на англий-
ска служба. 

20. ЮЛИ. Германски самолети ата-
кували до африканското пристани-
ще М а р с а Матрухъ въ Среди-
земно море единъ 10,000 тоненъ 
английски кръстосвачъ, който билъ 
тежко засегнатъ съ бомби. Въ Сре-
диземно море също били потопени 
2 британски подводника и единъ 
изстребитель. 

21. ЮЛИ: Германското главно ко-
мандване съобщило, че до източ-
ното крайбрежие на Англия били 
потопени единъ търговски корабъ 
отъ 11,000 бр. р. тона и една ан-
глийска торпедна лодка. 

22. ЮЛИ: Главното командване 
на германските въоръжени сили 
съобщило, че презъ време на ед-
номесечната война срещу Съветска 
Русия били потопени следните рус-
ки кораби: Единъ кръстосвачъ, 
единъ торпедоносецъ, 7 изстреби-
тела, 1 малъкъ кръстосвачъ и 3 под-

водника. 
24. ЮЛИ: Главнот» командване на 

германските въоръжени сили съоб-
щило, че немски и италиянски въз-
душни и морски сили, атакували 
единъ корабенъ керванъ шъ Среди-
земно море, като потопили два тър-
говски кораба съ общо 25,000 бр. р. 
тона. Отъ охраната на кервана били 
засегнати съ торпеда два кръстосва-
ча, отъ които единиятъ притежавалъ 
водоизместване 10,000, а другия 
8,000 тона. 

Така също засегнати били съ бом-
би и повредени: единъ самолетоно-
сачъ, единъ другь кръстосвачъ, 
единъ изстребитель и два търговски 
кораба. При тия действия свалени 
били и осемь английски самолета, 
и з л и т н а л и отъ придружаващи-
ятъ корабния керванъ британски са-
молетоносачъ. 

Презъ нощьта атаката на кораб-
ния керванъ била подновена, при' 
които действия билъ потопенъ единъ 
големъ търговски корабъ и единъ-
изстребитель. 

Презъ същата пощь, едииъ гер-
мански подводникъ потопилъ другь 
големъ търговски корабъ. 

25. ЮЛИ: Италианското г л а в н о 
командване съобщило, че движещи-
ятъ се въ Средиземно море англий-
ски корабенъ керванъ билъ отново 
намеренъ, атакуванъ и разпръснать 

При това напедение билъ пото-
пенъ отъ самолетни бомби единъ 
10,000 тоненъ превозенъ к о р а б ъ . 
Други два търговски кораба, възли-
защи на 27,000 бр. р. тона били по-
топени чрезъ торпеда. Така също 
съ торпедо билъ засегнатъ тежко 
единъ кръстосвачъ. Другъ големъ 
боенъ корабъ билъ олученъ отъ 
самолетни бомби. 

Италианското командване съоб-
щило, че до 24 юли 1941 год., дей-
стващите въ открито море италиан-
ски подводници потопили множест-
во неприятелски кораби възлизащи 
общо на около 500,000 бруто ре-
гистъръ тона. Отъ тия к о р а б и 
400,С00 тона били потопени въ Ат-
лантически океанъ. 

Презъ същия периодъ време ита-
лианските подводници потопили или 
повредили тежко всичко 27 различни 
по големина и видъ английски во-
енни кораби, между които и петь 
подводника. 
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и и н > ш к д № Р К Я 
ДЕЙСТВИЯТА НЯ СПОМЯГЯТЕЛНИЯ КРЪСТОСВЯЧЪ „ВОЛФЪ" 
Кръстосзачътъ .Волфь" продъл-

жилъ своего движение презъ ши-
рокия Дглангичиски океанъ на се-
веръ, къмъ своята родина.Лицата на 
моряците сияели отъ радость при 
мисъльта за възвръщането въ род-
ното пристанище. Дори и намира-
щите се на кораба пленници били 
въ добро настроение. 

Въ продължение на много дено-
нощия епомаг- кръсгосвачъ след-
валъ по своя пжть къмъ островъ 
Тринидатъ, гдето била уговорена 
срещата съ кораба „Игосъ Менди". 
Преди смръчаването на четирина-
десетиятъ день на хоризонта се поя-
вилъ вЪтроходъ, който съ широко 
разпжнати платна се движилъ въ се-
верно направление. Огромните 6"fe-
ли ветрила на кораба били освет-
лени съ яркочервеното сияние на 
заходящото слънце. Въ непосред-
ствена до вЪтроходз близость, отъ 
немския спомаг. кръстосвачъ билъ 
даденъ съответния предупредите-
ленъ изстрелъ. Ветроходътъ бър-
зо спустналъ ветрилата си и заста-
налъ неподвижно. Върху палубата 
му се намирали две орждия, при 
които били застанали и артилери-
сти те, гвтови за действие, обаче отъ 
фрачцуския корабъ, който се име-
нувалъ „Моршзлъ Давутъ", устано-
вили, че е безсмислено да се оказ-
ва каква да е съпротива. Следъ пре-
насянето на намиращите се въ ве-
трохода хранителни припаси и об-
слугата, корабътъ билъ потопенъ. 

На 20 декември на хоризонта билъ 
забелязонъ корабенъ цимъ. Скоро 
се появилъ „Игосъ Менди", който 
бързо се. прибпижилъ, поклащанъ 
на вси страни отъ широките вълни 
на океана. Двата кораба се отпра-
вили за островъ Тоиччдатъ съ на 
мерението, да сггустнатъ котва въ 
тихите води на некой защитенъ отъ 
въпнението заливъ, гдето „Волфъ" 
да попъпни запасите си съ вжглища. 

Въ тоя мчгъ обаче, радиостан-
цията на спомаг. кръстосвачъ зало-
випа едчо радиосъобщение отпра-
вено до в о е н н и я чомечцангь на 
островъ Триницатъ. Съобщавало се, 
че на спедчия дечь ще пристигнатъ 
кооаби пренасящи войскови части 
за счЬн* гчоччзона на острова. То 
ва радиосъобщение бипо тъкмо на-
време заповено, тъй като въ залива 
на Точнидатъ, освенъ натоварване 
то на вжгдища, по^дстоядо и пое-
гдеждаче и поцтягзче мащчните на 
„Вопфъ", презъ което воеме кора-
бътъ не би притежавалъ възмож-

(Продължение отъ брой 162). 
деизненаданъ отъ некой неприятел-
ски боенъ корабъ. Тогава? Какъ е 
било възможно да се товарятъ вж-
глища въ открития ркеанъ и при 
сжществуващото големо вълнение? 
Корабите променили посоката на 
движение къмъ югъ, гдето се оча-
квало стихване на вълнението. 

Настжпилъ деньтъ 24 декември. 
Вече за втори пжть обслугата на 
немския корабъ требвало да пра-
зднува Бждни вечерь и Коледата въ 
открито море, далечъ отъ домашни-
те огнища. Но и тоя пжть върху 
предколедната трапеза били сложе-
ни, свинско печено, картофи и ле-
ко ябълково вино, взети отъ фран-
цуския корабъ. За втори пжть юж-
ните ветрове разнесли далечънадъ 
океанските води коледните песни 
на немските моряци, които отпра-
вили М И С Ъ Л Ь К Ъ М Ъ своите близки 
въ далечната родина, сбрани около 
коледната елха. 

На следния день, 25 декември въл-
нението значително намалило своя-
та сила, така щото двата кораба 
застанали единъ до другъ на стена 
и започнало прехвърлянето на ка-
менните вжглища отъ испанския 
корабъ върху немския кръстосвачъ. 
Въпреки многобройните предпази-
телни топки, висящи между двата 
кораба, последните, подметани отъ 
вълнението значително се удряли 
единъ о други. При всеки ударъ, 
стената на „Волфъ" продължител-
но треперяла. Частъ отъ командния 
мостъ на испанския корабъ се раз-
дробила на кжсове които се раз-
пръснали въ водата. Отъ честите и 
силни удари, листовете отъ вън-
шната обшивка на корабите значи-
телно се огънали. Скоро се устано-
вило, че въ долните помещения на 
«Волфъ" започнало да прониква 
вода., Наложило се корабите да 
поекратятъ товаренето и веднага да 
се отдалечатъ единъ отъ другъ. 

Въпреки силното вълнение и зна-
чителните у д а р и , моряците отъ 
„Вопфъ" работили пъргаво и уси-
лено, като въ течение на 24 часа 
успели да натоварятъ 550 тона ка-
менни вжглища.Тая смелость и сржч-
ность на немските моряци очудила 
английските корабни капитани, кои-
то съ удивление наблюдавали ра-
ботата на обслугата ®тъ кораба. 

„Волфъ" отново се насочилъ на 
северъ къмъ своето отечествено 
пристанище. Въ продължение на 
много денонощия огнярите и маши-
нистите работили въ долните поме-

рабите презъ време на товаренето 
повреди: местата отъ гдето проник-
вала водата били затулени, огъва-
нията били изправени и пр. Така 
сжщо и водните помпи работили не-
прекжснато, за да изхвърлятъ про-
никващата въ помещенията вода. 

Въ това положение и съ един-
ственото желание за по скорошното 
завръщане въ родината, моряците 
отъ немския спом. кръстосвачъ по-
срещнали настжпването на новата 
1918 година, 

Наредъ съ радостьта отъ завръ-
щането въ отечеството, болестъта 
скорбутъ вземала широки размери 
всредъ редовете на немските мо-
ряци. Заболелите отъ тая болесть 
имали измжченъ видъ причиненъ 
отъ силните болки въ ставите,как-
то и отъ разклащане и падане на 
зжбите. 

На 4 януари 1918 год. на хори-
зонта билъ забелязанъ единъ ве-
троходъ, който се движилъ по по-
сока на южна Америка. Върху сто-
жера на ветрохода се развевало 
норвежкото знаме, а на вънкашната 
кърмова часть било отбелязано съ 
ясни букви името „Storo brore", сле-
дователно, корабътъ билъ неутра-
ленъ й не требвало да бжде задър-
жанъ за проверка. „Волфъ" прп-
дължилъ своето движение. 

Когато обаче надъ западния хо-
ризонтъ отъ отдалечаващия се ве-
троходъ едва се забелязвали сто-
жерните върхове, некой отъ офи-
церите се сетилъ да провери въ 
корабните списъци на Ллоидъ име-
то и народностьта на „Storo brore". 
Устааовило се, че тоя корабъ билъ 
английски. Немскиятъ кръстосвачъ 
веднага се впустналъ въ преследва-
не и бързо настигналъ кораба, ко-
гото потопилъ. 

Гонитбата не била напраздна. Въ 
ветрохода били намерени и прене-
сени върху „Втлфъ" множество чо-
вала съ пресни картофи, които спа-
сили живота на множество заболе-
ли отъ скорбутъ моряци. 

Въ областьта на екватора се съ-
стояла втората среша съ „Игосъ 
Менди". Въпреки вълнението и блъ-
скането на корабите единъ о други, 
наложително било немскиятъ кръ-
стосвачъ да се запаси съ вжглища. 
Въ продължение на двадесеть и че-
тири часа горивото усилено се пре-
хвърляло и бързо изчезвало въ вж-
глищните ями на кръстосвача На 
ново се появила течь въ помеще-
нията на кораба, обаче „Волфъ" 
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тириседмичното си пътуване презъ 
океана, до завръщането и приключ-
ването на корсарскага дейность. 

За четиринадесети пъть „Волфъ" 
пресЪкалъ линията на екватора и 
забразцилъ водитЬ на северния Ат-
лантически океанъ, по чиято вьлну-
ваща се повьрхность не се забе-
лязвалъ никакъвъ корабъ. 

Колкото по-вече „Волфъ" прибли-
жавалъ къмъ северната часть на 
океана, толкова по силно духалъ на-
срещния северенъ вЪтъръ, докато 
следъ четиринадесеть дневно не-
прекъснато духане, на 24 януари се 
превърналъ на ураганъ съ сила 
12 бала. 

( Презъ време на своята дейность 
-въ широкитЪ океани, кръстосва-
чътъ „Волфъ" е устоявалъ на мно-
жество урагани и стихийни бури, 
обаче подобна буря, придружена съ 
непрестаненъ тънтежъ и зловещото 
фучение на вятъра и нестихващи-
ягъ ревъ на обкръжаващите го ви-
соки водни планини, корабътъ за 
пръвъ пъть срещалъ презъ време 
на своето съществуване. Това било 
последното изпитание, както за ко-
раба, така и за неговата смЬла 

слуга. 
Грамадни, понякога високи до 16 

метра водни маси обкръжавали и 
поцмЪтали немския корабъ, който, 
настъпвали мигове въ които поли-
талъ почти отвестно къмъ зейнали-
т е предъ носа му водни бездни. 
Следващите вълни заливали целия 
корабъ, обаче последниятъ упорито 
се изкатервалъ по пенестите гребе-
ни на водните планини и продъл-
жавалъ своя опасенъ пъть. Намира-
щ и т е се върху горната палуба и на 
команения мость офицери и моряци, 
едва се задържали по своите места. 

Предполагало се, че съ настъпва-
нето на нощьта ураганътъ ще нама-
ли своята сила, обаче когато връзъ 
кораба се спустналъ черенъ и не-
прогледенъ мракъ, бурята удвоила 
своята сила. Отъ бързо движещата 
се понекога въ въздуха перка и 
непрестанните удари о гь водните 
маси, тЪлото на „Волфъ" непрестан-
но се разтърсвало, като прежните 
отвори въ обшивката отново се по-
явили и въ вътрешните помещения 
започнала да навпиза вода. Всеки 
мъпкомъ си задавалъ въпросътъ, 
дали корабътъ ще издържи докрай 
на 6fecчите удари отъ вълните. 

Презъ различните отвори между 
листовете на обшивката, навлизала 
вода, есЬкичасно по 40 тона, която 
изпълвала вече долните помещения. 
Втдчите помпи работели съ възмож-
ната пълна сила и изхвърляли на-
събралата се въ помещенията вода 
обратно въ морето. 

Презъ тая тъмна и бурна нощь 
всички били будни и съ трепетно 
нетърпение очаквали съзоряването 

протичали минутите! Това съ били 
не минути, а безкрайни часове, дни 
и седмици? Цела вечность.... 

Най подиръ на изтокъ се появи-
ла бледата ивица на настъпващата 
зора. Ураганьтъ започналъ посте-
пенно да стихва. Когато всички се 
надевали, че опасностьта е вече ми-
нала, отъ вътрешните помещения 
се получило твърде тревожно съоб-
щение: отводнителните помпи повре-
дени! Отворите на смукачните тръ-
би, въпреки предпазителните мрежи 
били задръстени съ въглищни и др. 
остатъци, поради което помпите пре-
станали да изсмукватъ насъбралата 
се вода. Никога „Волфъ" не билъ 
застрашенъ отъ такава действителна 
опастность като тая, да потъне отъ 
изпълване помещенията съ нахлува-
щата презъ отворите вода. Съзна-
вайки големата опастность, множе-
ство моряци бързо се спуснали въ 
наводнените помещения и се запре-
тнали да разчистятъ задръстените 
смукателни отвори на помпите. 

Нивото на навлезлата въ поме-
щенията вода постепенно се изди-
гало. „Волфъ" станалъ по-тежъкъ 
и увеличилъ своето газене. Изми-
нали десеть часа, откакто отводни-
телните помпи престанали да рабо-
тятъ, следователно, общото количе-
ство на навлезлата въ кораба вода 
възлизало вече на 400 тона. 

Следъ продължителни усилия, глав-
ната отводнителна помпа била по-
правена и отворите на смукателни-
те тръби разчистени. Отводнител-
ните помпи отново започнали да 
работятъ, отначало бавно, а въ по-
следствие съ пълната си сила. Ни-
вото на водата въ помещенията 
бавно започнало да спада. 

„Волфъ" се насочилъ още по-
насеверъ, къмъ бреговете на Грен-
ландия съ намерение да заобиколи 
Англия, движещъ се далечъ отъ 
обикновенните водни пътища. Снеж-
ната виелица и вледеняващите во-
ди посрещнали недружелюбно сме-
лия корабъ, подложенъ вече на по-
следни изпитания. Гъстите ледени 
водни маси постепенно се увелича-
вали и затруднявали движението на 
немския корабъ. Отделни ледени 
късове се удряли и барабанели по 
корабните стени. Ледената маса за-
почвала да се сгъстява и втвърдява. 
„Волфъ" едва си пробивалъ пъть, 
разчупвайки съ стоманеното си че-
ло леденото поле. Ледътъ билъ ве-
че много дебелъ и съществувала 
опасностьтв корабътъ да застане 
безпомощно и неподвижно между 
ледовете. Поради това „Волфъ" се 
върналъ обратно на югъ, къмъ по 
топлите и лишени отъ дебелите 
ледени повърхности води, като се 
насочилъ презъ водния пъть по-
край Исландия и островите Фарьо 
презъ английската блокадна линия 

Отъ дълго време германското мор-
ско командване въ Берлинъ не е 
получавало съобщение отъ спома-
гателния кръстосвачъ „Волфъ". На 
многократните запитвания чрезъ ра-
диото, отъ кораба не се получавапъ 
никакъвъ отговоръ, а съгласно да-
дените нареждания и възможните 
предположения, немскиятъ кръстос-
вачъ отдавна требвало да се нами-
ра въ водите на северния Атланти-
чески океанъ, на пъть за родината. 
Защо „Волфъ" не давалъ никакъвъ 
знакъ за своето съществуване? Ни-
ма е загиналъ? 

На множеството запитвания о гь 
страна на близките на обслугата 
отъ „Волфъ", адмиралтейството не 
могло да доде успокоителенъ отго-
воръ. Отначало въ отговорите се 
съобщавало, че не били получени 
сведения за местонахождението на 
кораба, а въ последствие, когато и 
адмиралтейството изгубило надеж-
дата, разпратени били писма, съ ко-
ито се съобщавало, че не требвало 
да се разчита съ завръщането на 
кръстосвача. 

Всички близки на моряците отъ 
„Волфъ" били дълбоко натъжени 
за техната загуба, само майките не 
изгубили надеждата и, потънали въ 
скръбъ още се надевали за завръ-
щането на своите синове. 

И ето презъ една нощь, по град-
ските улици били чути гласовете на 
весникопродавците: „Пристигането 
на „Волфъ"! „Корабътъ „Волфъ" се 
завърналъ!"... 

И действително, на 18 февруари 
1918 год. черниятъ корабъ преми-
налъ благополучно минното заграж-
дане и отново спусналъ котва въ 
отечествените води. „Волфъ" зевър-
шилъ най продължителното пътува-
не, което некой корабъ до тогава 
е сторилъ, безъ да се отбива въ 
некое пристанеще 

Въ продължение на 444 дена не-
прекъснато движение немскиятъ 
спом. кръстосвачъ измналъ пъть, 
равняващъ се на трикратната оби-
колка но земното кълбо. Отъ поста-
вените мини и д е й с т . в и я т а на 
„Волфъ" били потопени неприятел-
ски кораби, възлизащи на около 
300,000 бр. р. тона. Освенъ това, въ 
товарните помещения на кораба се 
намирали различни ценни стоки на 
стойность надъ 52 милиона лева. 

Преценявайки подвизите и дела-
та на „Волфъ", гражданството на 
Берлинъ устроило възсторженъ и 
тържественъ приемъ на храбрите и 
доблестни немски моряци, достойно 
изпълнили своя дългъ къмъ родина-
та. Стройните редици на моряците 
отъ „Волфъ" обкичени съ иветя 
тържествено влезли презъ Бранден-
бурската врата къмъ средището на 
столицата, приветствани радушно 
отъ стеклото се гражданство. 
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§ К З Й М К Ж к И ВЕСТИ 
Норвежкиятъ търговски флотъ 

При избухването на войната, нор-
вежкиятъ търговски флотъ, като 
единъ отъ най-модерните въ света, 
е възлизалъ на около 5 милиона то-
на. Поради това, че въ по-гол^мата 
си часть той попадна въ английски 
ржце и поради постоянните пото-
пявания отъ страна на германските 
подводници и самолети, още презъ 
време на войната, тонажътъ му бе 
значително намаленъ. Тъй като следъ 
приключването на войната всички 
корабостроителници на света ще 
бждатъ заети съ поржчки за много 
години, Норвегия още отъ сега взе-
ма мерки, за да може сама да по-
прави и построи нови кораби, необ-
ходими за външната й търговия. По 
настоящемъ норвежките корабо-
строителници могатъ да построяватъ 
годишно само 40,000 тона кораби. 

Най-голЪмиятъ баражъ въ Европа. 

Въ рамките на възстановяването 
и стопанското издигане на главното 
губернаторство — Полша, започнатъ 
е строежътъ на най-големия баражъ 
въ Европа, на р. Дуянекъ. Дължи-
ната на този грамаденъ баражъ въз-
лиза на 550 м., а височината 35 м. 
Образуваното по този н а ч и н ъ 
езеро ще има 18 клм. дължина и 
ще покрива 1,700 хектара земя, коя-
то ще отговаря на 2, 3 милиона ку-
бически метра вода. Строежътъ е 
на привършване. До сега сж били 
излети надъ 30,000 кубика бетонъ 
и изкопани надъ 60,000 кубика земя. 
Годишно отъ този баражъ ще се 
добиватъ 126 милиона киловатчаса. 
Още презъ първата година той ще 
спести на страната 40,000 тона ка-
менни вжглища. 

ПродажбигЬ на кораби отъ Съеди-
нените щати. 

Споредъ една американска ста-
тистика, Съединените щати сж про-
дали на чужди държави презъ 1940 и 
41 год. всичко 285 кораба съ обща 
водоизместимость 1,005,754 тона. 
Отъ тези кораби и тонажъ на Ан-
глия били продадени 113 кораба съ 
415,302 тона; на Пена ма 184,000 тона 
кораби; на Бразилия 87,000 т.; на 
Белгия 69,000 тон»; на Канада 59,000 
тона; на Франция 49,000 тона; на 
Гърция 42,000 тона; на Филипинските 
о-ви 30,000 тона; на Испания 25,000 
тона; на Тайландъ 11,000 тона и на 

Корабоплавателните съобщения съ 
Одеса. 

Ромънската дирекция на водните 
съобщения решила да открие въ 
Одеса клонъ отъ корабоплавател-
ното си дружество. Очаквало се въ 
скоро време да бжде устроено и 
открито първото ромънско корабо-
плавателно съобщение между Кю-
стенджа и Одеса. 

Нова корабостроителница въ Индия. 

Въ пристанището Вицагапатамъ е 
започнато усилениятъ строежъ на 
една отъ най-новите и съвременни ко-
рабостроителници въ Индия. Следъ 
завършването си, корабостроител-
ницата ще разполага съ достатъченъ 
брой докове, позволяваши едновре-
менно поставянето въ строежъ на 
15 кораба. 

Споредъ извършените предвари-
телни изчисления, градежътъ на ко-
рабостроителницата ще бжде при-
ключенъ презъ настоящата година, 
презъ която щели да бждатъ зало-
жени въ постройка и първите кораби. 

Ловътъ па херинги въ Холандия. 

Ловътъ на херинга на рибарите 
отъ холандското риболовно среди-
ще Имуйденъ, билъ привършенъ 
при неблагоприятни условия. Всичко 
били уловени 40,000 броя херинги, 
стойностьта на които се изчислява на 
около 15,000 гулдена. Средната еди-
нична цена на херинга възлизала на 
30 до 35 цента. 

Постройката на торпедни лодки въ 
Съединените щати. 

Правителството на Съединените 
щати сключило договоръ съ петь 
корабостроителници за постройката 
на сто бързоходни торпедни лодки» 
Правителството е подчертало необ-
ходимостьта отъ бързото доставвне 
на поржчаните сждове. Постановле-
нията на договорите изискватъ всич-
ки кораби да бждатъ готови и до-
ставени въ срокъ отъ 80 дни. 
Нова корабостроителница въ Галацъ 

Основана била нова корабостро-
ителница въ Галацъ отъ ромънски-
те предприятия Режица и Астра. Но-
вата корабостроителница н о с е л а 
името „Сантиереле Навале" Основ-
ниятъ капиталъ на новото предпри-
ятие възлизалъ на 50 милиона леи. 
Ромънската държава отъ своя стра-
на е внесла 100 милиона леи, като 
по този начилъ става главниятъ ак-
ционеръ въ предприятието. Въ но-
вата корабостроителница щели да 
бждатъ строени нови кораби за н у ж -
дите на ромънския воененъ и тър-
говски флотъ. Поржчките, които 
държавата е направила по настоя-
щемъ въ таза корабостроителница,, 
възлизатъ на 2,500,000,000 леи. 

Подсекретариятътъ на ромънския 
воененъфлотъ еназначилъ 1 прави-
телственъ комисарь, който да следи 
за решенията на управителния и над-
зорнически съвети на предприятието. 

Нови Унгарски пристанища 
Проектирана била постройката на 

едно северно пристанище въ Уи-
пестъ, което щело да служи като 
разтоварище на строителни материя-
ли за унгарските железници. Вхо-
дътъ на това пристанище щелъ да 
бжде построенъ на разноски на гра-
да, които щели да възлизатъ на 
600,000 пенгю. 

Друго пъкъ стопанско предприя-
тие щело да финансира останалите 
мероприятия на пристанището. Въ 
замена на това общината и това 
предприятие щели да получатъ подъ 
наемъ използването на пристанищ-
ните съоржжения. 

Постройката на това пристанище 
се предприемала поради това, че 
имало нужда да се облекчи до из-
вестна степень работата на Буда-
пещенското пристанище, което отъ 
неколко години вече е било пре-
товарено и неговите съоржжения 
не могли вече да насмогватъ на уве-
личената работа. На сжщите нача-
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БОЙНИЯТЪ ФЛОТЪ НА СЪЕДИНЕНИТЪ ЩАТИ 
Въ сжщесл вуващит-fe наржчни спра-

вочни книжки за чуждите флоти въ 
света сж отбелязани следните све-
дения относно морските сили на 
Съединените Щати: 

Л и н е й н и к о р а б и : Линейниятъ 
корабъ „Дрканзасъ", спуснатъ на 
вода въ 1911 год., притежава водо-
изместване 26,100 тона, скорость 
21'5 мили и главно въоржжение: 
дванадесеть 305 мм. орждия; Два 
линейни кораба отъ вида на „Нга-
Иоркъ" , спуснати на вода презъ 
1912 год. и притежаващи водоиз-
местване по 27,000 тона, скорость 
20 мили, обслуга по 1,314 души и 
въоржжени съ по десеть 356 мм. 
орждия; Два кораба отъ вида на 
„Невада", построени въ 1914 год., 
29,000 тонни, скорость 20 мили, об-
слуга 1,291, 10—356 мм. орждия; 
Два отъ вида на „Аризона", постро-
ени въ 1915 год., водоизместване по 
32,600 т., скорость 21 мили, 12—356 
мм. орждия; Три кораба отъ вида 
„Идахо", постройка 1917 г', 33,000 
тона, скорость 22 мили, обслуга 
1,324 човека, 12—356 мм. орждия; 
Два отъ вида на „Калифорния", 
1919 г., водоизместване 32,600 тона, 
скорость 21 мили, обслуга 1,450 ду-
ши, 12—356 мм. орждия; Три отъ 
вида на „Мериляндъ", 1921 година, 
31,500 тонни, скорость 21 мили, об-
слуга 1,360 души, 8—406 мм. орж-
дия; Шесть кораба отъ вида на 
„Ушингтонъ", заложени въ построй-
ка въ 1940 год., притежаващи водо-
изместване 35,000 тона, скоростъ 27 
мили и съ главно въоржжение 9— 
406 мм.^орждия; Два кораба отъ ви-
да на „Иое" заложени въ построй-
ка въ 1941 год. Притежаватъ водо-
изместване по 45,000 тона, скорость 
33 мили и главно въоржжение, не-
известно още число 406 мм. орждия. 

Всички кораби сж модернизира-
ни и снабдени съ по неколко водо-
самолета и съответния брой проти-
вовъздушни орждия. 

Общиятъ брой на линейните ко-
раби, включително и тия намиращи 
се въ постройка възлиза на 23 съ 
водоизместване 764,000 тона. 

Въ Съединените Щати сж извър-
шени редица проучвания и сж из-
работени множество планове за по-
стройката на свърхлинейни кораби, 
притежаващи водоизместване надъ 
60,000 тона, обаче, следъ завършва-
не на проучванията се дошло до 
заключението, че поради редица 
неудобства, включващи и продъл-
жителното време при постройката 
на морските гиганти, решено било 
да бждатъ построени линейни ко-
раби, притежаващи водоизместване 
не по-големо отъ 45,000 т. каквито 
сж двата кораба отъ вида на „Иое" . 

Относно окончателното завършва-
не на тия големи линейни кораби, 

а така сжщо и за заложените въ 
постройка нови такива, липсватъ по-
дробни сведения. 

Самолетоносачи: Два отъ вида 
на „Лексингтонъ", построени въ 1925 
год., притежаващи водоизме:тване 
по 33,000 тона, скорость 34 мили, 
обслуга 1,522 души и съ по 8—203 
мм. орждия. Самолетоносачътъ „Ря-
джеръ", завършенъ въ 1933 год. 
14,500 тоненъ, скорость 29'5 мили, 
обслуга 1,785 души, 8—127мм.про-
тивосамолетни орждия; Два отъ ви-
да на „Иорктоунъ", . построенъ въ 
1936 год., притежаващи водоизме-
стване по 19,900 тона, скорость 34 
мили, обслуга 2,072 души, главно 
въоржжение по 8—127 мм. орждия; 
Самолетоносачътъ „Уостъ", оконча-
телно завършенъ презъ 1939 год., 
14,700 тона, други данни неизвестни; 
Два отъ вида „Хорнетъ", въ по-
стройка отъ 1940 год., притежава-
щи водоизместване по 20,000 тона. 
Или всичко 8 самолетоносача съ 
общо водоизместване 175,000 тона. 

Т е ж к и кръстосвани : Два кръ-
стосвача отъ вида на „Пенскола", 
завършени въ 1929 год. и притежа-
ващи следните данни; водоизмества-
не 9,100 тона, скорость 33 мили, об-
слуга 710 души и главно въоржже-
ние—десеть 203 мм. орждия; Шесть 
кръстосвача отъ вида на „Оугуста", 
построени презъ 1929 и 1930 год., 
съ водоизместване 9,050 до 9,300 т., 
скорость 33 мили, обслуга 674 чо-
века и 9—203 мм. орждия; Два отъ 
вида на „Портландъ", завършени 
презъ 1931/32 год., 9,950 тонни. ско-
рость 33 мили, обслуга 597 души, 
9— 203 мм. орждия; Осемь отъ ви-
да на „Астория", построени презъ 
1933 до 1937 год., притежаващи во-
доизместване отъ 9,375 до 10.000 т., 
скорость 33 мили и 9—203 мм. орж-
дия. Всичко 18 тежки кръстосвача 
съ общо водоизместване 171,800 т. 

Л е к и кръстосвани : Десеть отъ 
вида на „Цинцинати", завършени 
презъ 1921 до 1923 год., съ водоиз-
местване по 7,050 тона, скорость 35 
мили, обслуга 561 човека, въоржже-
ни съ по 10 или 12—152 мм. орж-
дия; Десеть кръстосвача отъ вида на 
„Бруклинъ", завършени презъ 1936 
до 1938 год., 10,000 тонни, скорость 
33 мили. обслуга 888 цуши и 15— 
152 мм. орждия; Четири отъ вида на 
„Атланта" завършени и заложени 
въ постройка презъ 1940/41 год. При-
тежаватъ водоизместване по 6,000 
тона и скорость 33 мили. Други све-
дения неизвестни. Два кръстосвача, 
които ще бждатъ завършени презъ 
1941/42 год. притежаващи водоизме-
стване по 8,000 тона, или всичко 25 
кръстосвача съ общо водоизмества-
не 200,500 тона. 

ИзстрЪбители : Отъ в и д а на 
„Ф/гьшдекъ", построени презъ 1917 

до 1920 год..—156 изстребитела съ 
водоизместване по 1,090 тона, ско-
рость 30 мили и въоржжени съ по 
4—102 мм. орждия и 12 торпедни 
тржби; Тринадесеть отъ вида на 
„Портъръ", завършени презъ 1935/37 
год., водоизместване по 1,850 тона, 
скорость 37 мили, обслуга 198 души, 
8—137 мм. орждия и 2 торпедни трж-
би: Осемь отъ вида на „Фарагутъ", 
1,410 тонни, скорость 36 мили, 183 
души, 5—127 мм. орждия и 8 тор-
педни тржби; Петдесеть и два отъ 
вида на „Моханъ", завършени презъ 
1935 до 1938 год., водоизместване 
1,100 тона, скорость 36"5 мили, об-
слуга 175 души. Двадесеть и четири 
отъ вида на „Бенсонъ", 1939/40 год. 
водоизместване 1,620 тона, скорость 
36'5 мили, 12 или 16 торпедни трж-
би. Всичко 253 изстребитела съ об-
що водоизместване 312,000 тона,I 

П о д в о д н и ц и : Отъ 1917 до 1924 
год. Щатите сж построили всичко 
62 подводника съ надводно водо-
изместване отъ 480 до 800 тона и 
надводна скорость 14 мили; Три под-
водника отъ вида на „Варакуда", 
завършени презъ 1925 год., подвод-
но водоизместване 2,000 тона, ско-
рость: надводна 19 и подводна 11 
мили; Подводникътъ „Аргонаутъ", 
построенъ презъ 1927 год., водоиз-
местване 2,710 тона, надводна ско-
рость 13 мили, въоржженъсъ 2—152 
мм. орждия и 4 торпедни тржби; 
Два отъ вида на „Нархолъ", 1929/30 
год., водоизместване 2,730 тона, ско-
рость 17 мили, обслуга 98 души, 
две 152 мм. орждия и 6 торпедни 
тржби; Подводникътъ „Делфинъ", 
1932 год., 1,540 тона, 18 мили, об-
слуга 63, 1 — 102 мм. орждия и 6 
торпедни тржби; Два отъ вида на 
„Кашалотъ", 1933 год., водоизме-
стване 1,130 тона, скорость 17 мили; 
Десеть отъ вида на „Порпоизъ" , 
1,310 тонни, съ надводна скорость 
17 мили; Тридесеть подводника отъ 
вида на „Салмонъ" съ водоизме-
стване по 1,450 тона, скорость 17 
мили и обслуга 55 души. Всичко 
112 различни по-големина подвод-
ници съ о б щ о водоизместване 
116,500 тона. 

Отъ тия сжществуващи сведения 
относно броя и вида на големите 
бойни елиници, отъ които е съста-
венъ по настоящемъ флотътъ на 
Съединените щати се установява, че 
Щатите разполагатъсъ общо 439 ко-
раба, притежаващи общо водоизме-
стване 1,739,800 тона. 

Освенъ тия кораби Щ - т е иматъ 
още и множество дру.ги по-леки и по-
малки бойни единици: значителенъ 
брой торпедни лодки, минопостаза-
чи миночистачи кораби-работилници, 
кораби-складове, кораби-майки за 
подводници, болнични кораби и рез-
ни други спомагателни кораби. 
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21 Н О Е М В Р И 1912 —1941 Г О Д И Н А 
Следъ часъ ще бжде полунощь. 
Навредъ е тихо, мракъ цари. 
Нептунъ смирилъ е свойта мощь. 
Почиватъ буйнитгъ води. 

.Летящи", „Смгьли", „Строги"t .Дръзки", 
безъ жалъ разкжсватъ морска грждъ; 
Задъ пиъхъ салъ тъна, водни пръски, 
чертаятъ славния имъ пйипь. 

Летятъ отъ духъ геройски окрилени; 
врагътъ да нападнатъ и 'сразятъ; 
Сърдцата на всички скораба въ едно 

сплотени, 
сж за бранъ готави. Тргъбва да победятъ! 

И изведнъжъ отъ стожера се чува ви.къ: 
.Дима на северъ нгъкжде далечъ!". 
Настаналъ е очаквания часъ великъ, 
и срещата с'врага е неизбгъжна вечъ! 

Спокойна заповгъдь издава командира, 
усмивка на лицето му играй. 
Луната леко облака продира 
и тя да види тукъ злочести край. 

На палубата е тихо—встъки чака 
да победи или да падне в бой, 
и ето, ясно очертава се въ мрака 
на турцит/ь ,непобедимия герой". 

За мигъ сърдцата спргьха да туптятъ, 
в'атака впуснаха се храбреците; 
лица имъ пламнали отъ жаръ, горятъ— 

И горди сж лицата имъ, сияятъ; 
в'очи имъ радость се чете, 
летятъ безъ страхъ, защото знаять, 
че първи в,морски бой ще бждатъ тп>. 

„Летящи" влиза пръвъ въ страшни бой; 
торпедото за поздравъ т.ой изпрати. 
„Хамидие. — „непобедимия герой". 
безъ малко щгьше лошо да изпати. 

„Нападнатъ самъ!" На стожера му блгьсна 
ракета. Огънъ той откри. 
Отъ дързостъта на тозъ храбрецъ 

се стресна, 
реши сгранати да го награди. 

По примгьра на бойния другаръ, 
торпедото си пусна .Строги", „Смели",. 
а „Дръзки"—този смгьлъ корсаръ, 
последенъ въ гиганта се премгьри. 

Секундите едвамъ, едвамъ минаватъ, 
торпедото едва кат че пълзи. 
В'очакване и трепетъ всички наблюдаватъ 
да видятъ, какъ и где ще то да изгърми. 

И адски взривъ разтърсва великана, 
вода къмъ облаци се дига чакъ, 
луната скрива се, доволна и засмгьна 
и всичко пакъ потъва впъленъ мракъ. 

Години \минаха. То случи се отдавна. 
Отъ подвига остана споменъ салъ, 
но храбростъта въ битката неравна 
ни вдъхновява, нашъ е идеалъ. изпълнятъ ще завета на дедите 

Поклонъ предъ подвига ви' о,херои скжпи, 
надежда и вера имайте въ насъ, 
когато за борбата часъ настжпи, 
ще тръгнемъ по пжтя, начертано отъ васъ. 

Димитъръ Я. Димитровъ IV курсъ 
Морскою на Н. Величество училище 

М О Р Е П Л Я В Я Н Е Т О ВЪ Д Р Е В Н О С Т Ь Т Я 
Относно мореплаването въ ciapo 

време, както и за устройството на 
някогашните кораби, свидетелству-
ватъ множеството предмети изтра-
яли презъ хилядите години, или до-
шли на белъ светъ чрезъ различ-
ните разкопки, а така също и отъ 
картините и разказите на антични-
те писатели. За корабоводенето (на-
вигацията) обаче въ древностьта, 
съществуватъ твърде малко сведения. 

Известно е, че ощевъ древно вре-
ме мореплавателите си служили съ не-
обходимите срЪдства и прибори за 
корабоводенето като: морски карти, 
напътствия по ветроходство, дъно-
мери, часовници, фарове, сигнални 
флагове и др. 

Въ същность, въ най-ранната древ-

roeeife, при което било необходимо 
моряците да притежаватъ добри и 
подробни познания на местнсстьта: 
прибрежнн възвишения, заливи, но-
сове и rip. по които напразлявали 
своя корабъ. При това, те требвало 
да внимаватъ и се съобразяватъ съ 
облачностьта, силата и направле-
нието на ветъра. Известни били оба-
че и случаи на пътешествия, при 
които сушата съвършенно се изгу-
бвала отъ видимость. Така, при бла-
гоприятни условия, добро време и 
попътенъ ветъръ и безъ особенни 
корабоводачни познания, четирма 
млади португалци, начикающи мо-
ряци, успели да се завърнать отъ 
западните брегове на Африка въ 
Португалия, изминавайки съ своя 

отъ о б с л у r а 1 а на к о р а б а ' 
б и л и и з б и т и отъ туземците въ 
Африка. 

Въпреки това обаче, въ древно-
стьта било необходимо мореплава-
телите да притежаватъ и съответ-
ните теоритически познания и прак-
тически опитъ относно корабоводе-
нето. Споредъ творенията на Омиръ-
най-благоприятното време за море-
плаването било нощьта, отъ което 
се разбира, че посоката на движе. 
ние се определяла отъ звездите. 
Финикийските мореплаватели при 
извършване на корабоплаването ши-
роко използвали и се направлявали 
по съзвездието на Малката мечка и 
полярната звезда и др. Древните 
гърци се напътствали по съзвезди-
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цит% притежавали познания по звез-
добройството. Въ 600 година преди 
Христа била издадена отъ Талесъ 
въ Милетъ една астрономическа кни-
га — учебникъ за мореплаването. 

Известно е, че всеки морякъ тре-
бвало добре да познава географи-
ята и мореописанието. Въ древно-
стьта, въ времето на Омира и Хе-
родота, географическото понятие за 
земята било, че последната имала 
формата на кржгъ , обкржженъ отъ 
водите на широка река. Небесното 
пространство обхващало сушата въ 
видъ на полукълбо. Подъ земята се 
намирала тартара, подземния светъ, 
убежището на мъртавците. 

Талесъ (624—543 г. пр. Хр.) и Ана-
ксимандеръ (611—547 год. пр. и Хр.) 
оприличили земята на цилиндъръ 
чийто плоски основи служили за 
местожителство на народите. Пита-
горъ (582—507 год. пр. Хр.) ималъ 
ясна представа за кълбовидностьта 
на земята, за което даватъ доказа-
телства и Аристотелъ (384—322 год. 
пр. Хр.) и Плато (427—347 г. пр. Хр.). 
За арабските учени, твърдението за 
кълбовидностьта на земята било ме-
родавно. Колумбъ разглеждалъ зе-
мята, като такава съ крушовидна 
форма. 

П ъ р в а т а з е м н а к а р т а била съ-
ставена въ времето на Херодота 
(484—425 г. пр. Хр.), която била оз-
начена върху единъ египетски па-
пирусъ отъ 13 столетие преди Хри-
ста. Тези първи земни карти, съста-
вени възъ основа на предположе-
ния, естествено, че били неточни, 
лишени отъ основната градусна мре-
жа. П ьрвия1Ъ, който включилъ при 

'съставянето на картите методично-
то градусно измерение билъ Ера-
постенъ (275—195 год. пр. Хр.). Хи-
пархъ (150 год. пр. Хр.) довелъ въ 
тесна връзка астрономията съ гео-
графията, чрезъ обозначение на ме-
стностите по астрономически наблю-
дения, които все пакъ били твърде 
оскждни. Едва въ 100 г. следъ Хри-
ста, картите били подобрени и усъ-
вършенствани отъ Мариусъ, и въ 
тоя си видъ били използвани отъ 
португалците до 15 столетие. 

Въ древното минало съществува-
ли множество н а р ъ ч н и ц и и к н и г и 
п о в е т р о х о д с т в о и морско дело, 
въ които били отбелязани подробни 
описания на водните пътища, из-
гледите на бреговете, страните и 
местата въ връзка съ ветроходство-
то; планини съ забележителни и ви-
дими отдалечъ очертания; сведения 
за пристанищата, котвените стоянки, 
плитковини, подводни скали, морски 
течения и пр. Тези ветроходни на-
ръчници, въ които били поместени 
данните за морските дълбочини, ви-
дътъ на морското дъно, где по 
коайбрежието се намира вода за 
пиене и пр., били, както и настоя-
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съществували твърде подробни опи-
сания на европейските морета. Въ 
1885 год. францускиятъ адмиралъ 
Жюлиенъ дьо ла Гривиеръ препо-
ръчалъ античния ветрсходенъ на-
ржчникъ на Ариана за използване 
отъ мореплавателите въ Черно море. 

Древните моряци твърде леко на-
правлявали своите кораби, ползвай-
ки се отъ наблюденията на звезди-
т е и слънцето. Но и при покрито 
съ облаци небе и въ мъгла, тези мо-
ряци съ показвали твърде голема 
опитность и умение въ корабоводе-
HISTO. По движението на вълните, 
посоката на ветъра, видътъ на мор-
ското течение и пр., тия моряци 
лесно съ определяли посоката на 
движението, която требвало да след-
ва кораба. Преобладаващите ветро-
ве и течения, също така сж имъ 
били добре познати. 

Д ъ н о м е р ъ т ъ билъ единъ отъ 
важните прибори за измерване дъл-
бочината на морето и улесняване 
на мореплаването. Съ помощьта на 
тия дъномери, древните моряци лес 
но вземали образци отъ морското 
дъно, отъ които определяли разстоя-
нието на което корабътъ се нами-
ралъ отъ брега. Така въ времето 
на Херодота, на разстояние 40—50 
мили отъ устието на р. Нилъ, мор-
ското дъно било покрито съ тиня, по 
която, естествено, се определяла и 
отдалеченостьта отъ сушата. 

Б ъ р з о м е р ъ т ъ обаче и др. при-
способления и прибори улесняващи 
мореплаването, не били известни на 
древните моряци. И изминатото отъ 
кораба разстояние се определяло на 
преценка. 

В о д н и т в ч а с о в н и ц и служили за 
означение на времето. Тия часовни-
ци представлявали малки сждове, на 
чиито дъна се намиралъ съвсемъ 
малъкъ отворъ, презъ който изтича-
ла водата, която изпълвала сжда. 
За напълното изтичане на всичката 
вода било необходимо точно опре-
делено време. 

С е к с т а к т и т е , които представля-
ватъ инструменти за измерване ви-
сочините на слънцето и звездите, 
необходими за определяне астроно-
мически местото на кораба при съв-
ременото мореплаване, не съ били 
известни на древните мореплавате-
ли. Въ по-новите разкопки обаче, е 
намеренъ единъ инструментъ, който 
билъ използванъ при древното ко-
рабоплаване. Презъ пролетьта на 
1900 год. ловци на гжби намерили 
въ непосредствена близость на ост-
ровъ Антикитера, между Гърция и 
островъ Критъ, лежащи на морско-
то дъно останките на старовремски 
корабъ, който билъ натоваренъ съ 
художествени произведения, веро-
ятно на Константинъ Велики (322— 
337 сл. Хр.). Наредъ съ художестве-
ните предмети, отъ морското дъно 
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добаващъ съвременните секстантн 
и поставенъ въ дървена кутия. 

Ф а р о в е т е и другите светлинни 
знакове по крайбрежието били, сж-
що така широко използвани отъ 
древните мореплаватели за направ-
ляването на корабите. На входове-
те на пристанището Пирея още въ 
4С0 год. пр. Христа се намирали 
светлинни колони, на които сж го-
рели огньове. Единствениятъ фаръ, 
познатъ отъ древностьта, билъ фа-
рътъ на Александрия. Постройката 
на тоя огроменъ фаръ започнала 
въ 299 година и била завършена 
въ 280 г. пр. Христа при царуване-
то на Птоламей II. Фаровата кула 
била висока 110 метра. Установено 
било, че светлината на фара се за-
белязвала отъ разстояние 20 мили, 
което обстоятелство означава, че 
светлиното устройство на фара би-
ло твърде сложно. Освенъ това, въ 
фара е имало огромно увеличител-
но огледало, въ което могли да бж-
датъ забелязвани далекодвижащите 
се кораби. 

Освенъ фара на Александрия, из-
вестни сж още 20 други фарове отъ 
древностьта, отъ които е известна 
фаровата кула при Болония, чиято 
светлина била запалена за пръвъ 
пжть отъ Карла Велики презъ вре-
ме на войната съ морските разбой-
ници. Тоя фаръ се с р у т и л ъ на 
19.VII.1644 год. поради подронване 
на скалата върху която билъ по-
строенъ. 

Единствениятъ фаръ отъ древно-
стьта, запазенъ въ настояще време, 
е фаровата кула при Ла Коруна, 
на северо-западния брегъ на Пи-
ринейския полуостровъ, която кула 
била построена, вероятно презъ вре-
мето на императора Траянъ (117—98 
год. пр. Хр.). 

В о е н н о - м о р с к и т е з н а м е н а , кои-
то се издигали върху стожерите на 
корабите, сжщо така били употре-
бявани въ древностьта. Въ битката 
при Салам.инъ, сражаващите се ко-
раби развевали народните си зна-
мена. Водаческиятъ корабъ билъ 
разпознаванъ отъ съответния адми-
ралски знакъ. Червеното знаме се 
използвало като знакъ за започва-
не на сражението. Начинътъ за си-
гналуването съ знамена билъ твър-
де сложенъ, тъй като, знамената 
(флаговете), издигнати върху раз-
лични места на кораба, имали раз-
лично значение. Известно е, че въ 
1780 год. сигнализацията между ко-
рабите се извършвала съ 50 раз-
лични знаменца (флагове), отъ кои-
то всеко могло да бжде поставено 
на 7 различни места на кораба. 

Отъ тия кратки сведения се уста-
новява, че мореплаването въ древ-
ностьта било достатъчно добре раз-
вито и съответствало на културния 
уровенъ на народите. 
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Всичко, което вълнува днесъ Европа, ще узнаете отъ 
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(отъ скоро и вь бьлг реки преводь) 

Модерното, отлично осведомено списание: събития, които градятъ 
историята; най-важното изъ науката и стопанството; най-забеле-
жителното изъ изкуството и културния жизотъ; новото въ филма, 
театъра и модата; извънъ това, много хуморъ и забавно четиво. 

ВсЪки две седмици единъ дебелъ брой, изпъстренъ съ цвЪтни илюстрации. 
Ц Е Н А 5 л е в а 

ЕРМАНСКАТА К..ИЖ РНИЦА-Ерихъ Треллеръ 
С О Ф И Я , „ Ц f \ Р Ь О С В О Б О Д И Т Е Л Ь" № 12 

Намира се въ всЪка ве-
стникарска будка и въ 
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ИЗГЛЕДЪ ОТЪ БЕЛОМОРСКОТО КРЯЙБРЪЖИЕ — ПОРТО-ЛАГОСЪ. 

София, пощенска кутия № 190 
За •?ПРГОЗИИ: Динамика, Софин 

ул. „Московска" 7 
Телефонъ: 2 — 3 3 — 3 3 

о TtXHhHfcCRO ь ш г о и 
Корабни и лодочни дизелови могори. i 1ристанищни транспортни 

уредби, инсталации и машини. 
Мостови строежи отъ всъкакъвъ зидъ (извършени предприятия: 

Аспаруховия мостъ въ Варна и ферибота въ Русе). 
Котли, водни и парни турбини и парни машини. 

Всички видове железни конструкции. 
Въздухоопр"Ьснителни инсталаиии и хладилни инсталации. 
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