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КЛАШАРЬ М 

— На 4 мзртт. 1665 год, Англия, 
въ стремежътъ си да сломи могж-
ществото на Холандия, обявила вой
на и изпратила своя флотъ за бло
киране холандскит-Ь брКгове и при
станища. Британсниятъ флотъ въ 
това време се сьстоялъ отъ 135 ве
трохода, а Холандия разполагала 
съ 111 бойни кораба. 

— На 5 мартъ 1940 год. англий
ски морски сили извършили ма-
б-Ьгъ къмъ островит-fe на северна 
Норвегия въ чийто води срешнали 
и потопили няколко норвежки и 
германски рибарски кораба, като 
пленили обслугит-Ь имъ. 

— На 8 мартъ 1940 год. една гер
манска флотилия торпедни лодки 
срещнала и атакувала край англий
ските брегове силно охраняванъ 
норабенъ керванъ, като потопила 
два британски изстребитела по 1090 
тона и 10 търговски кораба съ об
що 40,600 бр. р. тона. 

— Презъ нощьта на 9 срещу 10 
иаргъ 1904 год., презъ ареме на 
руско-ягонската война, се завързало 
ожесточено сражение между руски 
и японски изстребители. И двет-fe 
страни получили тежки снзрядни 
попадения. На следния день зарань-
та японските изстребители успели 
да завладевтъ тежко повредения и 
изоставенъ руски изстребитель „Ре-
шителний", който билъ взетъ на 
влекало. 

Кръстосвачите „Новикъ" и „Яс-
колдъ", подъ водителството на ад-
миралъ Макаровъ отплували отъ 
пристанището Портъ-Дртуръ за под
крепа на оттеглилите се руски из
стребители. Така сжщо пристигнали 
и японски кръстосаачи, поради кое
то прекратеното сражение наново 
се започнало. „Решителний" билъ по-
топенъ, а японските кораби, които 
били тежко засегнати нъ борбата, 
били принудени да се оттеглятъ отъ 
местото на сражението. 

— На 12 мартъ 1795 год. въ за
лива на Генуа се завързало сраже
ние между француския и британски 
флоти, което сражение продължило 
до 14 мартъ. Францускиятъ флотъ, 
който се състоялъ отъ 15 линейни 
кораба^съ войска отъ 6,000 дущи, 
ималъ за задача да завладее ос-
тровъ Корсика, Намиращите се оба
че въ Ливорно английски морски 
сили, научили своевременно за пред
стоящите действия и излезли въ от
крито море за срещата си съ вра
га. Два отъ француските кораби 
били сразени. И двете сражаващи 

една немска торпедна лодка нами
раща се въ разузнавателгнъ походъ 
неочаквано срещнала аъ Северно 
море единъ английски изстреби
тель, когото атакувала и успела да 
потопи. 

— На 21 мартъ 1801 год. англий-
скиятъ флотъ, подъ водачеството на 
адмиралъ Паркеръ въ съставъ 53 
единици, между които и 20 линей
ни кораба и други превозни гакива 
съ десантни войски се появилъ предъ 
бр1говете на Дания и проникналъ 
въ теснината Катсгатъ, като се за-
котвипъ ггредъ двата протока Бел1ъ 
и Зундъ. 

Задечата на тоя британски флотъ 
била, да бжде упра1кненъ натискъ 
върху Дания за получаване на сво-
боденъ пропускъ В1а Балтийско море. 

— На 22 мартъ 1941 год. дей
стващата въ северната часть на Ят-
лантически океань германска ескад
ра линейни кораби потопила 22 ан
глийски търговски кораба възлиза
щи общо на 116.000 бр. р. тон^а.; 

— На 26 мартъ 1904 юд. презъ_ 
нощьта, четири японски преградни 
кораба, придружени отъ една 'бой
на ескадра се приближили къмъ , 
Владивостокъ съ задача, чрезъ по
тапянето си да задръстнть входове
те на пристанището и възпрепят-
стватъ съ това излизането на руския 
флотъ за действия въ открито море. 

Поради добре устроената руска 
стрйжна служба въ водния районъ 
предъ Владивостокъ, японските ко
раби били своевременно забелязани 
и три отъ теяъ, преди достигането 
входовете на пристанището били 
потопени чрезъ съсредоточения ар
тилерийски огънь на стра)4<ните ко
раби. Само преградннятъ корабъ 
„Ионейама Мару" сполучилъ да се 
промъкне и приближипъ къмъ при
станището, обаче билъ ударенъ отъ 
едно торпедо и потъналъ, безъ да 
успее съ това достатъчно надеждно 
да задръсти плавателния П/?;ть къмъ 
Владивостокъ. 

— Презъ нощьта на 26 срещу 27 
мартъ 1941 год. леки италиански 
торпедни сили, предимно торпедни 
лодки отъ островите tia Додекане-
за, атакували намиращите се на 
котва въ залива Суда на островъ 
Критъ множество английски и гръц
ки военни и търговски кораби. Въ 
преки силната защита, много отъ 
атакуваните кораби били засегнати 
отъ торпеда. Следъ атаката итали
анските кораби благополучно се 
завърнали въ своите упорни сре
дища на островите въ източната 
часть на Средиземно море. 

— На 30 мартъ 1801 год. нами-
ращиятъ се предъ протоците Бентъ 
и Зундъ английски флотъ, следъ 
упорита борба сломилъ съпротива-

табиикре-

Уредничеството на вестника благо
дари за следните получени дарения: 

1. Огь Мсенъ Д. Кантар-
джиевъ, гр. София . 200 лв. 

2. Бойка Д. Христова 
отъ с. Дробижна, Ивзи-
ловградско 100 лв. 

3. Владимиръ Юрдановъ 
Мицовъ, Морско учили
ще, гр. Варна . . . 50 лв. 

4. Цековь, гр. Карлово . 50 лв. 
5. Стойко Халачеаъ, Мор

ско училище—Варна . 50 лв. 
6. Георги Н. Манезъ 

отъ гр. Варна . . . 50 лв. 
7. Петъръ Г. Данаджиевъ, 

отъ гр, Габрово . . 50 лв. 
8. Никола Бръснаровъ, 

отъ гр. София . . . 50 ла. 
9. П. В. Стоенчевъ, отъ 

гр. Стара Загора . . 30 па. 
10. Любенъ П. Димифовъ, 

отъ гр. Шуменъ . . 30 лв. 
•11. Маринъ Бьчваровъ, 

отъ гр. Шуменъ . . 30 лв. 
12. Ди^итъpъ Славовъ Ди-

митровъ, с. Ядексан-
дрово. Търговищко . . 25 лв. 

13. В. Неделчевъ, с. Юперъ, 
Кубратско 25 лв, 

14. Сава Т. Манчееъ, отъ 
с. Беброво, Еленско 20 лв. 

15. Иванъ Касидовъ, Варна 20 лв. 
16- Милко Д. Драганчевъ, 

с. Беброво, Еленско 20 лв. 
17. Борисъ Живковъ, отъ 

с. Орсоя, Ломско . , 20 лв. 
18. Борисъ М. Ябаджиевъ, 

отъ гр. Шуменъ . . 20 лв. 
19. Иванъ С. Памукчиевъ, 

с. Беброво, Еленско . 20 лв. 
20. Ненко Ст. Джамджиевъ, 

отъ гр. Шуменъ . . 20 лв. 
21. Тодоръ В. Куцаровъ, 

отъ гр. Шуменъ . 20 лв. 
22. Ясенъ Василевъ Стефа-

новъ, отъ гр. Плевенъ 20 лв. 
23. Добри Я. Мумджиевъ, 

отъ гр- Пловдиаъ . - 20 лв, 
24. Недю Еневъ, Шуменъ 20 пв. 
25. Гана Ст. Вълчева, отъ 

гр. Лукоаитъ . . . . 15 лв. 
26. Димитъръ И. Продановъ, 

с. Синделъ, Провадийско 15 лв. 
27. Иванъ Ц. Спасовъ, отъ 

с. Дълбокъ-долъ, Троянско 10 лв 
Поради поскжпват на пе-

натарскшпгь материали, и уве-
яачение тиража на вестника, 
желателно е четцатгь, които 
получаватъ „Морски Прегледъ" 
отъ много години, да изпратятъ 
скромното си дарение за посре-
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Б О Р Б А З Я Т О Н 
Благополучниятъ за-' далечните презморски 

вършекъ и пооедниятъ 
изходъ въ настоящата 
ожесточена световна 
борба е въ пълна за
висимость и т^сна връз
ка съ владението на 
морските пжтиша. 

За гигантскиятъ дву
бой по различнит'Ь су
хоземни фронтове: въ 
Европа, въ многоброй-
'НИтЪ острови на Тихия 
океанъ, въ Лзия и Ин
дия и по северното 
крайбрежие на Афри
ка,, сж необходими ог
ромни войскови маси и 
грамадни количества 
бойни, горивни, храни
телни и др. материали. 
Навременното попъл
ване на разходваните 
припаси, материали и 
излезлите О Т Ъ строя 
бойци съ нови такива 
изиска наличието на 
достатъченъ брой пре
возни ср-Ьдства, пър
вични материали и су
ровини. А знайно е, че 
значителна часть отъ 
суровините и всичко, 
което е необходимо за 
живота и боя на сра-

първоизточници, о т ъ 
гдето се пренася по 
водните п;^тища, чрезъ 
многобройните търгов
ски и превозни кораби. 

Руските пълчиша въ 
Европа не биха могли 
да оказватъ съпротива, 
ако не беха снабдява
ни съ военни матери
али по презокеанските 
пжтиша п р е з ъ Мур-
манскъ и Персийския 
заливъ; Япония не би 
могла да проведе свои
те победоносни дей
ствия, ако не бе спе
челила м о р с к о т о го
сподство, а съ това и 
свободата на водните 
пжтища, необходими за 
пренасянето на своите 
войски. Германо-итали-
анските и британските 
войскови частидейства-
ши по североафрикан-
ското крайбрежие, не 
биха могли да се задър-
жатъ на своите пози
ции, ако не беха про-
доволствани на време 
по море и засилвани 
съ подкрепления. Сж-
шествуватъ още реди-

Я Ж ъ 
чертаватъ нагледно 
важностьта на воднитй 
пжтиша за провежда
нето на различните и 

! всестранни действия B t> 
1 великанския световенъ 
сблъсъкъ. 

Всекога, както въ 
древното минало, так0 
и въ настоящо време, 
стремежътъ за владе^ 
нието на морските пж^ 
тища е съставлявалъ 
най-главната първопри
чина за кръвопрояит-
ните войни между на-
poziHie. 

Настоящето оз4<естй-
чено световно стълкно
вение въ сжщность е 
борба за свободното W 
възможно използване 
на водните пжтища, 
борба за тонажъ.отъ из
хода на която зависи въ 
голема степень и спе
челване на победата. 

Свободата на водни
те пжтища и наличие
то на достатъченъ ко-
рабенъ тонажъ съста-
вляватъ изключителна
та възможность на во
юващите народи да се 
сйабдятъ съ всично не-
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ОБЕДИНЕНЯ БЪЛГЯРИЯ И МОРСКЛТЯ ИДЕЯ 
Като последица отъ миналите вой

ни на балнанв, българскиятъ на-
родъ бе разпокЯ^санъ и прикованъ 
върху скалата на неправдата и стра
данията. Родината бе заставена да 
се откаже дори и отъ земи, чийто 
български произходъ бе признатъ 
и отъ самитё ни съседни държави. 

Осзенъ това, въ народа бе засед
нало убеждението, че отъ неговата 
среда не бе възможно да бждатъ 
пзлжчени синове, които да се про-
ннкнатъ отъ сжщностьта на морско
то дело и достойно да защитаватъ 
българските морски интереси-

Яко до сега, благодарение на осо
беното положение, което нашата 
страна заемаше спремо своите съ
седи, българскиятъ народъ проявя
ваше незаннтересовакость къмъ мор
ското дело, въ настояще време, ко
гато обединена България опира на 
Белото море и морските ни грани
ци значително сж удължени, не тре
бва вече да се върви по сжщите 
стжпки както въ миналото. 

Необходимо е всички родолюбиви 
синове на родната земя да се про-
никнатъ отъ необходнмостьта за 
норскв обкова и имзтъ ясна пред
става относно морскитЬ задачи на 

възобновена България, защото, те
зи задачи не сж ни най малко по-
маловажни отъ останалите държав
ни грижи за бждещето преуспеване 
на страната. 

Съзнаването сжщностьта не мор
ската идея и необкодимостьта отъ 
нейното развитие и прокарване 
всредъ широките народни маси, все-
кога сж съставлявали твърдата и 
положителна основа за всестранния 
напредъкъ на народите граничещи 
съ водната стихия и широко изпол
зващи морските пжтищо. 

Сжществуватъ редица примери въ 
това направление, уствновяващи на
гледно възхода, който е осъществя
вала дадена държава при едно пра
вилно и умело ржководене на мор
ските си сждбини. 

Знайно е, че до подобни пости
жения се дохаждало тогава, когато 
всека народностна общность, не са
мо е имала ясна представа относно 
морските въпроси, но и всека една 
нейна личность е влагала поне мал 
ка амбиция и предпрнекчнвость за 
провеждане на морското дело. 

R подобна проява аъ нашата стра
на до сега едва бе забележима, ма-
каръ, че въ тая HSICLZ били из

вършени много опити, обаче, Bct-
кога се дохаждало до не напълно 
Съгласувани усилия, между народа и 
народностните водачи. Защото из
вестно е, че единствено ръководни
те и отговорни дейци въ една стра
на иматъ всекога условията и въз-
можкоС1ьта 33 разбиране необхо-
димостьта и намиране средствата 
за убедителното насаждане на мор
ската идея, по пжтя на останалите 
морски държави. 

Усилията, които държавата пола
га въ това отношение требва да 
бждатъ ясно оценени отъ всички, 
безъ разлика на обществено поло
жение, защото това е най-правия 
пжть, който е билъ следванъ до се
га втъ всички морски народи, който 
пж1ь всекога е аодилъ къмъ све
тлите хоризонти на обновата и бла
гополучието. Така при държава, на
родъ и общество, проникнати здра
во отъ т«зи мисъль, и отъ сжщно
стьта на морската идея, България 
ще крачи напредъ къмъ все по-го-
лемъ напредъкъ, културно и сто-
пансо превъзмогване и пълно бла
гополучие. 

Еннлъ Г. Джелсяввъ 

Т Ж Ж Е Н Ъ П О М Е Н Ъ 
Когато на 12 априлъ сутриньта ценьтъ начеваше своя ходъ, неочаквано зааър-

^шиха житейския си пжть 
• Е ф р е й т о р и т е ^ 

С т о я н ъ Яневъ И л и е в ъ 
24 год. роденъ въ с Игнатиево — Варненско 

Георги Т о д о р о в ъ А т а н а с о в ъ 
22 год. роденъ въ с. Лозарево — Карнобатско 

Съ тяхната внезапна и ранна смърть, Черноморскиятъ флотъ губи едни наистина 
•доблестни и предании свои моряци, които съ жарь прегърнаха морското д-̂ ло и дадоха мла
денческите си сили за достойно изпълнение на воинския си дългъ къмъ Царь и Родина. 

Споменътъ за варната и преданна служба на младите моряци, благиятъ имъ ха-
- рактеръ и проявата на искренно другарство, ще жив-ке в%чно въ натжженит-Ь сърцца на 
TtxHHT-fe съслуживци. 

Поклонъ предъ тл-Ьннит-к останки и светлата паметь на скжпит^ покойници! 
• или 1.1-10дч;ЛЛ. I 1 I 



ДЕЙСТВИЯТА НА МОРЕ ПРЕЗЪ ДЕКЕМВРИ М. Г. 
2 ДЕКЕМВРИ: Италианското глав

но командуване съобщило, че ита-
лмансииг-fe MopiKM C I " J ; H at- Среди
земно иоре поюлили предь Тоб-
рукь единъ английски лекъ кръсю 
свачъ отъ вида на „Аигога". 

Презъ ноема. брнтансииятъ ф/ютъ 
загубилъ; 1 самолегоиосачъ, 1 нръ-
стосвачъ, 2 изстрйбитела, 4 торпед
ни лодки и 2 стражни кораба. Ос-
венъ тия бойни еденици били пото
пени 48 търговски кораба, възлиза
щи на 23"i,870 бр. p. тона. 

До началото на декември 1941 г. 
английскиятъ търговски флотъ за
губилъ общо 41,000 моряци, които 
трудно биха могли да бждвтъ за
местени съ други моряци. 

3 ДЕКЕМВРИ: Немското главно 
командуване на въоржжени!^ сили 
съобщило, че спомагателниятъ кръ-
Стосвачъ„Корморамъ", дейспввщъ въ 
световните океани, до кроя иа но
ември потопилъ общо 70,000 бр. р. 
тина неприятелски търговски кора
би. Въ близость на Двстралия.спом. 
кръстосвачъ срещнвлъ и завързалъ 
сражение съ кръстосввча „Сид
ней",когото потолилъ. „Корморанъ' 
сжщо получилъ тежки повреди и 
потъналъ. Значителна часгь отъ об-
слугата му се спасила на австра
лийския брегъ. 

4 ДЕКЕМВРИ: При опразването на 
Хангьо, съветскиятъ превозенъ ко
рабъ „Сталинъ" (12,000 бр. р. тона) 
съ 6,000 души се натъкналъ но мин
но поле и получилъ три минни взри
ва. Два немски стрежни кораба пле
нили и отвели „Стилинъ" на вле
кало въ едно близко германско 
упорно средище. 

Съобщено било. че отъ „Кормо-
ранъ" били спасени 320 души отъ 
обслугато, която попаднала въ ан 
глийски пленъ. 

5 ДЕКЕМВРИ: Лмериканското пра
вителство оповестило грамадния вое-
ненъ планъ на Рузвелтъ споредъ 
който, до 1943 год. Съединените 
щати щели да разполагатъ съ 10 
милиона добре обучени войници, 
отъ които 5 милиона подготвени за 
изпращане въ Европа и Лфрикв. За 
завършването не плана били пред
видени 110 милиарда долара. 

6 ДЕКЕМВРИ: Германското глав
но командувене на въоржжекнте си
ли съобщило, че немските подвйд-
ницн потопили 25,500 бр. р. тона 
търговски кораби. 

7 ДЕКЕМВРИ: немски миночи-
стачни кораби завързали сражение 
съ английски торпедни лодки и по
топили една отъ техъ. 

8 ДЕКЕМВРИ: Японските морски 
сили потопили въ Шанхай англий
ската канонерка .Peterel"; Въ Ианг-
гце била пленена американската ка
нонерка .Wake*. 

Японски M t ^ W ^ ^ ^ ^ ^ ^ H H сипи 

атакували американсиата б а з а 
Пъриъ Xaf^tp^"''Хавайските остро
ви и потопили 2 американски ли
нейни кораби, като повредили теж
ко: други 4 липейни кораба, 4 теж
ки кръстосввча и 1 самолеюнссачъ. 

9 ДЕКЕМВРИ: Установено било, 
че въ Пърлъ Харбъръ нв 8 XII. били 
поюнспи линейните корьои .Okla
homa" (20,000 тона) и „West Virgi
nia" (31,800 тона). 

10 ДЕКЕМВРИ; Край Малайското 
И Э Т 0 Ч 1 . 0 крайбрежие били потопе
ни английските л и н е й н и кораби 
„Prince of Wales" и „Repulse". 

Японските морски сили пленили 
около 200,000 бр. р. тона американ
ски кораби и потопили единъ 15,С0О 
тоненъ корабъ за превозъ на теч
ни горива. 

11 ДЕКЕМВРИ: Японското главно 
командване съобщило, че въ сра
жението при Хаванските острови 
билъ потопенъ самолетоносачътъ 
„ Lexington" притежавещъ водоиз-
нестване 33,000 т, и 90 самолета. 

При Филипинските острови били 
поюпени 1 вмернквнскн изстреби
тель, 1 подводникъ и 1 малъкъ 
боенъ корабъ. 

12 ДЕКЕМВРИ: Немски подвод
ници потопили 27,700 бр. р. тона 
английски търговски кораби. 

13 ДЕКЕМВРИ: Японското главно 
командване съобщило, че билъ по
топенъ американскиятъ ликеенъ ко
рабъ „Лг15опв" и единъ английски 
изстребитель. 

15 ДЕКЕМВРИ: Отъ започване на 
Ялоно американската война, япон
ските морски сили потопили общо 
350,000 бр. р- тона американски тър
говски кораби. При Филипинските 
острови билъ потопенъ 1 американ
ски подводникъ. 

16 ДЕКЕМВРИ: Японците плени
ли американската канонерка„Tatara". 

Въ Средиземно море били засег
нати отъ торпедата не единъ ита
лиански подводникъ 2 английски 
кръстосвача, а единъ германски под
водникъ потопилъ въ водите предъ 
Александрия единъ британски кръ
стосвачъ. 

17 ДЕКЕМВРИ: Предъ Хонгконгъ 
японските морски сили потопили 1 
американска канонерке и 6 торпе
доносеца. 

Японското глввно командване съ
общило, че при Хавайските остро
ви били потопени всичко 5 линейни 
кораба отъ вида на .California*, 
.Maryland" и ,CJtah", 2 тежки кръ
стосвача и 2 спомагателни кораба. 
Тежко били засегнати и повредени 
3 линейни кораба отъ вида на „Са-
iifornia", .Maryland" и .Nevada", 2 
леки кръстосввча и 2 изстребитела, 
които кораби трудно биха могли да 
бждотъ отново поправени. Повре-

корабъ и 4 леки кръстосвача, 
16 ДЕКЕМВРИ: Въ водите на Да-

печнин изтокъ били поюпени 3 аие-
Р И Н Ё 1 Н С К И подво;^ника. 

Въ Средиземно море единъ нем
ски подводникъ потопилъ единъ ан
глийски к р ъ с т о с в а ч ъ отъ вида 
HLeander". 

20 ДЕКЕМВРИ: Немски подвод
никъ съобщилъ за потопяването нв 
17,000 бруто р. тона английски тър
говски кораби. 

21 ДЕКЕМВРИ: Японското глввнр 
командуване на въоржжените сили 
съобщило, че до 20 декември били 
потопени всичко деветь неприятел
ски подводника. 

22 ДЕКЕМВРИ: Единъ отъ дей
стващите въ Атлантически окееиъ 
немски подводници съобщилъ, че 
потопилъ онглийскиятъ свиолетоно-
сачъ „(Jnicom" притежаващъ водоизг 
местване 14,750 тона. Следъ пото
пяването на .Courageous" (17.9.1939Х 
.Glorious" (8.6.1940) и ,f lrk Rayel" 
(14.11.1941), този билъ четвъртият* 
потопенъ британски caMoneTOHocaHVj^f'' 

25 ДЕКЕМВРИ: ЯпонцигЬ H a n W > ' ' ' 
но завладяли островъ Уейкъ, въ бли
зость на който били потопени два 
американски изстребитела. i 

немски подводници съобщили зв-
потопяването на 23,500 бр. р. т:;^"*.*" 
неприятелски кораби. -/^ У 

26 ДЕКЕМВРИ: Въ СредизейНВГ 
море, край бреговете на Либия 
немски подводникъ потопилъ единъ 
английски изстребитель. 

Отъ 1 до 27 декември Англия за
губила всичко 27 военни кораба, 

Островъ Хонгконгъ билъ оконча
телно завзетъ отъ японските сили. 
Пленени били въ пристанището 21 
търговски корсбв и потопени: 1 под
водникъ, 1 канонерка и 5 торпедон. 

27 ДЕКЕМВРИ: Немското главно 
командване на въоржжените сили 
съобщило, че немски подводници 
потопили източно отъ Гибралтаръ 
37,000 бр. р. тона кораби, движе
щи се въ керванъ. 

28 ДЕКЕМВРИ: Въ Северно море 
билъ потопенъ отъ английски боЙ-
ии кораби ненскиятъ стрвженъ ко
рабъ „Фьонъ". 

29 ДЕКЕМВРИ: Японски подвод
ници потопили въ водния районъ 
около островъ Хаити 70,000 бр. р. 
тона неприятелски корвби, като по
вредили други 8 кораби възлизащи 
общо нв 70,000 бр. р. тона. 

немски подводници втакуввли 
предъ Либийския брегъ неприятел
ски корабенъ керванъ и потопили 
9,000 бр. р. тона кораби. 

30 ДЕКЕМВРИ: Около Фнлипн»-
ските острови японски морски сили 
потопили 1 изстребитель и 2 аме
рикански подводника. 

Въ Черно море билъ потопенъ 
iiiliiiliiiiiuillll 



в ъ ПОХОДЪ с ъ „ЯДМИРЯЛЪ ШЕЕРЪ 
До настъпването на това време 

корабътъ требваше да следва задъ 
"Връстосвача или да бжде взетъ на 
пискало, тъй като ежедневно израз
ходваше 85 тона каменни вжглища, 
които требваше да се пестягь, за 
да може корабътъ самостоятелно 
'4[в извърши дългото пжтуване до 
'•^дината. 

На следния день стоманената пти
ца отново се излитна за извършва
не на далечно разузнаване. 

Докато водосамопетътъ се нами
раше въ разузнаване, командирътъ 
реши да използва времето за пре
хвърляне отъ „Дукеса" върху кръ-
стосвача на н-Ькои ценни и необхо
дими товари. За цельта двата ко
раба постепенно намалиха скоро-
•етьта и застанаха неподвижно ецинъ 
ЯО другъ. Товарните стреЛи зарабо
тиха тр-Ьскаво и отъ хладилнит-fe поме
щения на ..Дукеса" б-Ьха измъкнати 
U грижливо прибрани въ вжтрешни-
rfe отд'^ления на кръстосвача зна
чителни кол!1чества месо, яйца и др. 

Една следъ об"Ьпъ, отъ аодосамо-
яета се получи радиосъобщение, че 
ма хоризонта се забелязва корабъ. 
.Дукеса" бързо освободенъ, ка
то нззначенлзтъ му командиръ и 
наша обслуга получиха нареждане 
да отдалечйгъ кораба и следъ из
вестно време го насочатъ къмъ 
опрер.-Ьленотл за среща м^сто. 

Съ пълна скорость „Нцмнралъ 
' Шееръ" се отправи къмъ местото 
гдето стоманената птица 6fem2 за
белязала приближаващия се ко-

• рабъ. Всички се намираха на бой-
"внтЬ си M-FECTA. въ очакване на но-
" ви действия. 

Въ борбатз срещу единъ гол^Ьяъ 
британски счлно охраняванъ кора-
бенъ керзенъ, отъ който б-fexa по
топени множество кораби, нашиятъ 
кръстосвачъ 6"time разходвалъ зна
чителни количества бойни припаса, 
а освенъ това, запаснт^ и отъ раз
личните други материали 6txa почти 
на привършване. Ето защо, когато 
се установи, че приближавашиятъ 
се корабъ е продоволствения такъвъ, 

"изпратенъ отъ нашето морско ко
мандване за попълване всички из
разходвани запаси на „Адниралъ 
Шееръ", нестихваща радость озари 
хицата на всички отъ обслугата на 
кръстосвача. 

Чувство на гордость се б^ поро-
• дило въ мене отъ мисъльта, че ко

рабътъ, въпр^Ьки британската блока
да е усп^лъ благополучно да пре
мине линията на английската кораб-

(Продьлжение отъ брои Ш6) 
Разтоварването на продоволстве

ния корабъ „Софи Фердинандъ" за
почна въ първите часове на след
ващата сутринь и продължи непре
къснато още два дена и две нощи. 
Всички отъ обслугата 6txa заети зъ 
бързото разстоварване на стокит-Ь и 
прибирането имъ въ огромнитъ по
мещения на „Лдмирзлъ Шееръ". 
Работата б-Ьше тежка, непрекжсната 
и изискваше големи усилия. Хора
та работеха сржчно и пъргаво. Отъ 
где намираха сили за извършване
то на тоя тежъкъ и уморителенъ 
трудъ? Безспорно, че йъ ясното съз
нание за изпълнението на своя дългъ 
и .•'а установяване на възможно по-
бързо готовностьта за нови действия 
срещу врага. 

На третиятъ день продовопствени-
ятъ корабъ 6tme вече празенъ и 6Ь 
поелъ обратния пд;ть къмъ родината. 

Н-Ькслко дена по-късно, наблюда
телите забелязаха надъ западния 
хоризоитъ тънка струя корабенъ ди мъ. 
Стомачената птица веднага излитна 
33 разузнаване и следъ кратко вре
ме се завърна съ донесението, че е 
забелязаиъ 10,000 тонеиъ. !?ероятно 
английски корабъ за превозъ на теч
но гориво, натоваренъ до възмож
ния пред^лъ. 

Следъ като водосаг-юлетьтъ б е 
прибранъ на палубата, ,̂ Лдм*1рзлъ 
Шееръ" се насочи къмъ вражеския 
корабъ, разстоянието до който бешз 
твърде големо. 

Едва на смръчаване корабътъ б е 
настигнатъ и когато нощьта сг спу-
стна надъ океанските водп, силната 
саегл1'[на отъ нашите прохгектори 
внезапно озариха стените и палуба
та на неприятелския корабъ. Съ да
лекогледите ясно можахме д^ ззбе-
пежнмъ, че обслугата на петроло-
носача беше вероятна изплашена и 
тичаше обезумяла по i-орната палу
ба на кораба, махайки безмисленз 
съ ржце. /Англичаните ясно съзнава
ха, че подъ техните нозе сс нами
раше твърде опасеиъ тоааръ, До
статъчно б е попадението само на 
единъ снарядтз и корабътъ щеше да 
бжде веднага обвитъ отъ буйните 
пламъци на подпаленото гориво. 
Имайки това предаидъ, капг.танз вед
нага преустанови движението на ко
раба, като не използва нито орждин-
та за защита, нито своята радио
станция за да съобщи, че е напад-
натъ отъ неприятелски корабъ. 

Съ развиделяването на следната 
зарань настжпи и последния часъ 
на вражеския корабъ. Изпрате-

тодривно. отдерение 6 t 

раба взривни патрони. Фитилите на 
последните беха запалени и наши
те моряци наскачаха въ лодкитй и 
бързо се отдалачиха огъ петроло-
носача. 

Следъ десетина минути последва
ха неколко взрива. Върху горната 
палуба на кръстосвача беше заста
нала свободната отъ стража обслу
га и наблюдаваше. Завесата• беше 
вдигната и представлението започ
на. Следъ първите избухвания на 
взривните патрони се чуха и чети
ри други по-силни взрива и кора
бътъ се обви въ Г/Т,сти кълба димъ 
и пламъци. Отъ направените върху 
корабните стени отвори, океански
те води бързо нахлуваха въ Бжтреш
ните помещения, обаче, корабътъ 
продължаваше да се бори съ вод
ната стихия. Едва следъ половинъ 
часъ той се наклони, първоначално 
на левзта си страна, следъ това на
ново зае хоризонтално положение, 
като чели търсеше удобно мъсто въ 
с.чоето вечно легло. 

Най-подиръ носътъ на кораба се 
издигна високо и петролоносачътъ 
б-£4рзо се насочи съ кърмата си къмъ 
океанското дъно. Намиращите се 
върху горната палуба военни мате
риали, останаха да плуватъ надъ мор
ска вода, която се съедини надъ м е 
стото, гдето корабътъ изчезна. 

И Р Ъ С Т О С Е А Ч Ъ 1 - ъ продължа! своя П О 

Х О Д Ъ презъ океана като унищожа
ваше ece-rfH срещна1ъ неприятелски 
или намиращъ се на английска служ
ба търговски корабъ. Така загинаха 
последователно единъ следъ другъ: 
..Gregorios", „Ranten Pandjang" и 
всички други английски въоржжени 
кораби, KOt^TO завършиха последно
то СУ, пктуване въ океана. Дори и 
проявената хитрость отъ „ C a n 3 d i a n 
Cruiser", който бе издигналъ аме
риканско знаме, не можа да му по
могне н го отклони отъ неминуема
та сждба, която имаха всички други 
N O T O N E I I H кораби. 

Тая дейность на „Ядмиралъ Ше
еръ" ме остана скрита за врага. За 
отстранение надвесилата се опас
ность надъ британското корабопла
ване презъ океана, английското ад
миралтейство бе изпратило множе
ство бойни кораби, които да тър-
сятъ и унищожятъ дръзкия корсаръ. 
Напразно. Кръстосвачътъ следваше 
своя пять, нанасяйки тежки удари 
на неприятелското продоволствие и 
снабдяване, като въ единъ слънчевъ 
день, успещно завършвайки своята 
дейность, благополучно се завърна 
въ едно немско упорно морско 



Ч Е Р В Е Н О М О Р Е 
Знайно е, че Африка се отделя 

01ъ Азия посредстаомъ дълга и 
тЬсна водна ивица известна подъ 
името Червено море, което се съ
общава съ европейските морета 
чрезъ Суецкия каналъ. Въ сущность 
Червеното море, както и Персий
ския заливъ състваляватъ часть отъ 
Индийския океанъ, вдадени въ су
шата и опасващи големия полу-
островъ на Арабия. 

Въ древното минало тия два вод
ни басейна съставлявали важни мор
ски пжтнща за оживената световна 
търговия. Съ прокопаването обаче 
на Суецкия каналъ въ 1869 година, 
значението на Червеното море бър
зо нараства. 

Дължината на Червеното море 
възлиза на 2,240 кпм., а най-голе-
мата широчина, намираща се ок»ло 
паралела 16°с. ш. е 350 клм. Въ се
верната c;i часть морето завършва 
съ два тесни залива, разделени отъ 
Синайский полуостроаъ. Сеиероиз-
точниятъ е известенъ като заливъ 
Акаба, а сеаерозападниятъ носи на
именованието Суецки заливъ, съств-
вляващъ най северната часть на Чер
веното море. 

Вь последното ме се влпватъ ни
какви реки, поради което водата 
притежава голема соленость. Сред
ната му дълбочина е 460, а най-го-
лемата измерена такава възлиза 
2,271 метра. Най-големите дълбо
чини се наиират-р аъ средната часть 
около която, къмъ бреговете се ре-
дуватъ множество плнтковинн, по
ради което корабоплаването е за
труднено и свързано съ стасности 
усилвзщи се отъ духащятъ ветрове. 

Л;тсата на пристанища затрудня
ва още по-вече корабоплаването, 
тъй като корабите при появата на 
силни ветрове и бури, развиващи 
големо вълнение, нематъ възмож-
нисть да се приютдтъ въ некое при
станище или залиаъ. Поради мал
ката дълбочина която притежаватъ, 
заливите и котвените места могатъ 
да се посещаватъ само отъ малки 
ветроходни кораби или парни и мо
торни такива, притежаващи малко 
газене. Входовете и плавателните 
пжтища къмъ заливите и котвени
те места водятъ между редица под
водни скали и коралови плиткоаини. 

Арабите моряци и рибари позна-
ватъ много добре водния районъ и 
времето на духащите ветрове, като 
при движението съ своите малки 
арабски кораби избирзтъ най-кж-
сия пжть за прекосяване на морето 
и преминаване отъ азиатския на 
африканския брегъ и обратно. 

Арабските и индийски мореплава
тели, обслужващи съ своите корвби 
търговските съобщения между раз
личните крайбрежни селища въ Чер
веното море, умело използватъ тес-

то съ спущането на нощьта заста-
ватъ на котва между кораловите 
плнтковини или зааързватъ кораба 
за издатината на некоя скала по-
средствомъ дълго вжже, което мо-
рякъ отъ обслугата чрезъ плаване 
затега за скалата. 

Обикновенно тия кораби се дви-
жатъ 8 Ъ близость на крайбрежието, 
тъй като арабите се сграхуватъ отъ 
водната стихия и при нейното бу-
шуаане се стремятъда се намиратъ 
близко до сушата, гдето изтеглятъ 
корабите иа песъка. Последните 
често се разбиватъ, но затова пъкъ 
обслугитё всекога успеввтъ да се 
спасятъ. 

*** 
Надъ Червеното море п а д а т ъ 

твърде малко ввлежи, а горещина
та е трудно поносима. Както обслу
гата, така и намиращите се на ко
раба пжтници, твърде трудно пона-
сятъ тропическата горещина, която 
е особено тежка за огнярите при 
парните котли. Затова некой отъ 
корабите, при преми?тзването си 
презъ Червеното море, за обслуж
ване на парните си котли използватъ 
за огняри китайци, които понесятъ 
горбЩ1-:ната и по лесно се приспо-
собяватъ къмъ всеки климатъ. 

Температурата на водата въ Чер
веното море понекога достига до 
35 градуса. 

Кораловите плитковини и скали, 
които съставляеатъ главната преч
ка 33 безопасното корабоплаване, 
започзатъ отъ самите брегове и се 
разпростреняватъ до 90 клм. на-
вжтре въ морето. Те се издигатъ 
изведнъжъ !•! отвесно изъ големите 
В о д н и дълбочини. Ето защо, араб
ските и индийски мореплаватели се 
страхузатъ да се движзтъ съ кора
бите си нощно време изъ водите 
на Червеното море, чиито брегове 
изс;бщо сж скалисти, песъчни, пу-
CTiiHHH и слабо нкселени. Задъ техъ 
се издигатъ възвишения ка планин
ски склонове, достигащи до 3000 
метра надъ морското равнище. 

Ветрозете, конто духатъ въ Чер
веното море сж въ тесна връзка 
съ монзуните на Индийския океанъ, 
и презъ летото улесняватъ движе
нието на карабите къмъ Индия, а 
презъ зимата — на северъ, къмъ 
Суецкия каналъ. 

Отъ май до ноември, почти по 
целата дължина на морето духатъ 
северни ветрове, които затрудня-
ватъ значително корабоплаването, 
особено това на ветроходите, дви
жещи се на сеаеръ. Така отъ Бабъ-
елъ-Мандебския протокъдоСуецкия 
каналъ, ветроходите изминаватъ 
разстоянието за 30 денонощия, а 
обратния пжть, съ духащите благо
приятни северни ветрове — за 7 до 8 
денонощия. Поради!^ тая причина. 

ти всички ветроходни кораби, из 
вършващи търговското и пжтни 
ческо съобщение съ пристанищатЕ 
въ Червеното море достигали юж
ните пристанища, гдето разтовар 
вали своите с.оки, които въ по
следствие били пренасяни съ кер
вани презъ пустинята за долинатг 
на Нилъ или свещенниятъ градт 
Мека. Най-близкото пристанище дс 
тоя градъ на Исляма е Джидн, кой' 
то се счита и за най-главною тър-
говско сръдище, презъ което мина' 
ватъ всички поклонници на Мохв' 
меда идващи отъ югоизточните V 
югозападни области на Азия. 

Още отъ древните времена, Чер' 
веното море било използвано за 
извършване на разменната търго
вия между крайбрежните поселници 

Споредъ сжществуващите истори
чески сведения се установява, че 
египтяните първи сж използвали 
морето 39 пренасяне съ своите ко
раби богатствата отъ Арабия и Ин
дия. Така сжщо и индусиге разши
рили своето корабоплаване нн за-
падъ, въ Червеното море, за коетс 
свидетелствува името на острова 
предъ входа на з а л и в а Аденъ, 
Сокотра, наииращъ се на 230 клм. 
източно отъ носъ Гаардафуй, най-
източкЕта часть на Африка. Стари
те гърии назовааили тоя островъ 
Диоскаридесъ (щастливия островъ), 

Глзиниятъ предметъ за разменна
та търговия билъ арабския тамянЪ; 
а така сжщо и богатствата отъ близ
ките и далечни азиатски страни. 

Въ надгробния паметникъ на еги
петската царица Хатшефутъ било 
намерено следното описание отно
сно на'!ина не извършаанг'. търго
вията презъ Червеното море: 

Въ едно отъ пристанищата на Чер
веното море се намсралъ флотътъ.; 
който ще отведе войниците на ней
но величество египетскг-та царице 
въ далечната страна. Корабите би-' 
ли държавни, притежаващи дължи
на 20 метра и снабдени съ 30 греб-', 
ла и едно грамадно ветрило, което, 
се издавало аъ видъ на крила отъ 
двете страни на кораба. Гребни лод
ки пренасяли големи делви съ хра
на, вода за пиене и други припаси, 
необходими за продължителното и 
далечно плава^ге. На брега аъ бли 
зость на дърветата, за чиито дъне-
ри били завързани корабите се из 
вършаало последното жертвоприно 
щение на богинята „Хаторг, покро 
вителка на страната Пунтъ", за да с( 
омилостиви и ,изпрати благоприя' 
тенъ попжтенъ ветъръ' , Вързалат; 
се отдали, грамадното ветрило се 
издигнало и опъвало, а гребците по 
тапяли и движили перките на дъл 
гите гребла въ водата. Корабите за 
минаваливъсвоето далечно плаван< 
къмъ ибожественатв страна Пунтъ' 



ШРСКИ 
Развитието АЯ гръцкия търговски 

флотъ 
Известно е, че морячесгвото и ко

рабоплаването съставляваха едни 
отъ главните средства за препита
нието, стопанското и економическо 
състояние на гръцкия народъ. 

Естествено, че моретата които 
опасватъ границитЬ, начупеностьта 
на бреговата линия, наличните за
ливи и множес1вото, пръснати въ 
Белота и Сръдизекно морета остро
ви, влизащи въ чертите на гръцка
та държава съставлявать условия за 
развитието на морячеството и ко
рабоплаването. Последното, особено 
между крайбрежните с е л и щ а и 
близки пристанища се извършвало 
първоначално предимно съ ветро
ходни кораби, които използвали за 
главенъ двигатель strbpa. 

Като последица отъ това, още отъ 
времето на гръцката революция въ 
1821 год., въ Сиросъ, Андросъ, Спе-
цай и Хидра били създадени мал
ки корабостроителници за градежа 
изключително на ветроходни кора
би. Въ 1858 год. Гърция притежа
вала 1,213 ветрохода потолёми отъ 
60 тона, възлизащи общо на 234,000 
бруто регистъръ тона. 

До 1866 год. броятъ на ветроход
ните кораби нарастналъ на 1,657. 
Съ появяването обаче на парните 
кораби, строежътъ на ветроходи 
билъ почти преустановенъ. Гръц
ките корабоплавателни сдружения, 
които обслужвали съ своигЬ ветро
ходи търговските съобщения между 
Русия, Дунава и европейските при
станища, бързо установили големи
те преимущества, които притежа
вали корабите съ парни машини, и 
започнали да купуватъ такива, по
ради което броятъ на ветроходите 
започналъ да се понижава. Въ след
ващата таблица е означенъ броятъ 
на парните и ветроходни кораби 
до 1912 година. 
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Бр. р тона я 
X 
X 
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4° CQ Кораби Ветрох 

1887 61 1293 331171 203146 
1890 84 1193 44590 197738 
1894 136 1236 89232 199075 
1903 210 1152 202140 181473 
1907 285 1145 288573 147403 
1912 389 760 433663 101459 

Презъ минала.л Световна война 
Гърция загубила почти бО'/о отъ 
своя търговски флотъ. Статистиче
ските данни отъ 1918 год, отбеляз-
ватъ само 205 парни кораба съ об
що 290,793 бр. р. тона и 700 ве. 
трохода възлизащи общо на 120,000 
бр. р. тона. Следващите години оба
че, отбелязватъ бързо покачване 
броятъ и тонажа иа корабите и по
нижение тоя на ветроходите •гака, 
както е означено въ следващата 
таблица: 

п 
I VO Общо 1 

о Т 
Обшо s 

Ц о 
А 
Q. 
О 

up. p. г. ^ S Op. p. г. 
L- I : m 

1919 284 430237 1056 133116 
1921 440 685000 1093 152000 
1925 467 912209 814 67796 
1927 504 1111052 726 58634 
1930 559 1413020 708 55993 
1931 575 1487623 698 55753 
1932 558 1430418 697 55709 
1933 565 1572159 699 55061 
1934 600 1755723 709 56267 
1935 600 1758731 700 54161 
1936 605 1793659 714 55491 
1937 615 1875145 712 55996 
1938 607 1873700 716 56401 
1939 568 1721084 712 55260 

Въ 1915 год, Гърция притежава
ла всичко 475 парни кораба съ о6-

тона и 884 ветро-

Отъ съществуващите данни се 
установява, че отъ 1925 г. броятъ 
на ветроходите значително билъ 
намаленъ. Това се обяснява съ об
стоятелството, че на много отъ ветро
ходите били поставени мотори и те 
влезли въ състава на корабите съ 
механически двигатели. 

Въ 1940 год, Гърция разполагала 
съ 710 ветрохода, възлизащи на 
56,000 бр. р. тона, Въ броятъ на ве
троходите не влизатъ тия по-малки 
отъ 30 бр. р. тона, които наброя-
ватъ 1,000. Презъ 1938 год, чрезъ 
ветроходите били превозени 720,435 
тона разни стоки. 

Броягь на гръцките търговски 
кораби, следствие развилите се во
енни действия и задържането имъ 
отъ Лнглия, значително билъ на
маленъ. 

Въ последно време, запълвайки 
нуждата отъ плавателни средства 
и използв.^йки наличните строител
ни материали, градежътъ на големи 
ветроходни кораби наново билъза-
силенъ и ветроходниятъ флотъ от
ново се използва за извършване на 
крайбрежното корабоплаване и под-
д.ържвне на корабните .съобщения 

Иово японско корабо1глаьателво 
сдружение. 

Поради възможностьта и необхо-
димостьта за разширение на кора
боплаването, въ Япония било обра
зувано ново корабоплавателно сдру
жение съ значителенъ капиталъ. 

Корабите на новото сдружение 
щели да обслужватъ съ пжтниче-
ски и товарни кораби пътническа
та и корабоплавателна служба меж
ду Япония, Филипинските острови^ 
Малая и островъ Борнео. 

П(;лпомагане на францусното 
корабоплаване. 

Въ гласувания френски държавенъ 
бюдн1етъ за 1941/42 год. била пред
видена сумата за Морското мини
стерство възлизаща на 6,512,000,000 
франка отъ която 920,000,000 фран
ка били предназначени за подпо
магане търговския флотъ на Фран
ция. Освенъ това, за сжщото ми
нистерство билъ одобренъ извън
редния бюджетъ отъ 1,700,000,000 
франка, отъ които 213 милиона за 
подобрение на търговското кора
боплаване. 

По-големата часть отъ гласува
ната сума 920.000,000 франка треб
вало да бжде ивразходвана като 
държавна помощь, дадена въ под
крепа на корабоплавателните сдру
жения за поддържането отъ техъ 
на съществуващите съобщителни 
линии, а сжшо и за подобрение на 
бита и повишение възнагражде
нията на корабните обслуги отъ 
пжтническите и товарни кораби. 

Отъ извънредния бюджетъ била 
отпусната сумата отъ 43 милиона: 
лева, за покупката, постройката не 
нови кораби и подобрение на съ
ществуващите кораби и плавателни' 
средства. За същата цель била от
пусната и сумата отъ 150 милиона 
лева, предвидена въ нарочния бюд
жетъ за подпомагане безработните.. 

Съ отпуснатите грамадни суми 
правителството на Франция подчер
тава големото значение на корабо
плаването и необкодиностьта, щото 
то да бжде закриляно и подкрепя
но отъ държавата, за да бъде на
пълно дейно и полезно за презмор-
ската търговия и економическото и 
стопанско заздравяване на страната.. 

Значителната следствие на война* 
та загуба на търговски кораби без-
порно се отрази въ висша степень 
на француското продоволствие и 
аъншенъ стокообмёнъ. Ето защо,, 
държавата полага грижи и разход
ва _гвамадш1 СУМИ за съживяване' 



ЗЯГИВЯНЕТО НЯ „ПРИНЦЪ ОФЪ УЕЛСЪ** и „РИПЪЛСЪ" 
СледващнгЬ редове сж преводъ 

отъ бепежкигЬ на единъ очевидецъ 
и участникъ при потопяването отъ 
японските въздушни сили на двата 
иогжщи английски линейни кораби 
„Уепскиятъ принцъ" и „Рипълсъ". 

Бележките сж изнесени така, как
то сж дадени отъ с п а с и л и я се 
участникъ. 

* 
Въ утринните часове на 8 декем

ври, командващиягь Източно-азиат-
ската ескадра, адмиралъ Томасъ 
Филипъ издаде следната заповедь: 

„Врагътъ се намира край север
ните брегове на Малайския полу-
островъ, край които сж забелязани 
бързи превозни кораби. Задачата 
на ескадрата е, корабите да бж
датъ унищожени и се попречи на 
Следващето стоварване на войски. 

Ескадрата ще се движи по кур
сове водещи незабелязано отъ не
приятелското разузнаване, къмъ де
сантното место съ огледъ, въ Сре
да зараньта, непосредствено съ из-
fреване на слънцето, противиикътъ 
да бжде нзненаданъ. 

Надявамъ се въ успешното за
вършване на похода, благополуч
ното достигане Сиамския заливъ и 
сигурното унищожение на неприя
телските иорски сили, между които 
се намира, споредъ сведенията и 
тежкиятъ кръстосвачъ „Конго". 

При настжпващата битка е необ
ходима бърза, съсредоточена и точ
на стрелба за скорошното срвзява-
-не на противника". 

Сжщиягь день следъ обедъ ко
гато ескадрата, чийто главни сили 
се състояха отъ линейните кораби 
.Принцъ офъ Уелсъ" и .Рипълсъ* 
бе отплувала огь Сингапуръ и се 
движеше съ голема скорость на се
веръ, къмъ 17 ч. 20 м. по кораба се 
разнесе тревоженъ сигналъ, а не-
ттосредствено следъ него чрезъ ви
сокоговорителите въ различните от
деления на .Рипълсъ" се даде след
ната кратка заповедь: 

— „Всички по местата си! Непри
ятелски самолети предъ насъ!' 

Напредъ, въ далечината на хо
ризонта се забелязваха два японски 
разузнавателни водосамолетв. Ско
ро се установи, че двата водосамо-
лета сж отъ вида на „Никашима 
Ника 93". Между това отъ коман
дния мостъ се разнесе заповедьта: 

— -Неприятелските самолети ни 

Два други самолета придружава
ха ескадрата, като я следваха въ 
продължение на неколко часа от
далечени на големо разстояние. То
ва, отъ което се опасявахме най-
много се беше вече случило: ние 
бехме открити отъ врага, който сле
деше зорко нашите движения и 
всеки мигъ щеше да предприеме 
извършването на своята въздушна 
атака. Ние бехме открити и непри
ятелските превозни кораби бехаве
че известени, че се насочваме къмъ 
техното место и сигурно бе, че вра
жеските военни и др. кораби ще 
взематъ съответните мерки за своя
та защита, 

Свечеряваше се, когато на обслу
гата се даде за вечеря топла супа, 
студено печено, шумка. портокали, 
банани и кафе. 

Разговорите се водеха около по
явата на неприятелските самолети. 
Очакваше се на разсъмване пакъ 
да ни откриягь, поради което презъ 
течението на нощьта се предприеха 
необходимите приготовления за не
избежната среща съ врага. 

Въ 21 ч. 15 м. отъ високоговори-
тела на командния мость и тия въ 
различните помещения на кораба 
се разнесе гласа на командира: 

— „Внимание! Внимание"!—По
следва кратко слово: 

— .Началникътъ на ескадрата то
ку що съобщи, че три неприятелски 
самолета се движатъ по нашите сле
ди и ни настигатъ. Конвоятъ, който 
требваше да потопимъ е предупре-
денъ. Ескадрата ще промени своя 
курсъ и ще се насочи обратно за 
Сингапуръ!" 

Кратко мърморене се разнесе по 
кораба. Разочарованието беше об
що. Всеки очакваше орждията най-
подиръ да загърмятъ, защото „Ри-
пълсъ" б е ш е пропжтувалъ вече 
53,000 мили безъ дългобойните му 
орждия да д а д ъ т ъ поне единъ 
единственъ изстрелъ. 

Презъ нощьта хората огь свободна
та стража заспаха облечени. Въ Сре
да, петь часа сутриньта отново се 
заловеда всички да заематъ бойни
те си места. 

Сутринната мъгла, твърде прозрач
на въ тропическите морета бавно 
се вдигаше и разчистваше хоризон
та. Хладенъ ветрецъ повея надъ ко
мандния мость. Небето се проясни 
и въ далечината се издигнаха .О'̂ д 

черни точни приличащи на влакъ. 
Чрезъ далекомерните уреди обаче 
бе установено, че това сж големи 
кораби. Чрезъ високоговорителите 
се получи съобщението: „Вражески
те кораби търсятъ удобно место за 
десантъ северно отъ Сингапуръ. Ко-
рабътъ да се приготви за бой"! 

Изгълтахме набързо сутринната 
закуска, като презъ това време ес
кадрата отново се престрои въ строй 
върволица, начело съ „Принцъ офъ 
Уелсъ", следванъ отъ нашия корабъ 
„Рипълсъ". 

Изтребитетелите следввха отъ две
те страни на колоната. 

Къмъ 8 ч а с а отъ „ У е л с к и я т ъ 
принцъ''излитна единъ водосамолетъ 
който имаше за задача да разузнае 
за противника. Ние наденахме сто
манените шлемове, поставихме си 
нарочните за стрелба очила, а сжщо 
и огнеопорните качулки иржкавици. 
Движещиятъ се предъ насъ линеенъ 
корабъ „Принцъ офъ Уелсъ" пред
ставляваше наистина у д и в и т е л н а 
гледка. Той величествено забиваше 
своя огроменъ стоманенъ носъ въ 
развълнуваното море, изпъстрено 
отъ белите ивици пена отъ пречу
пените върхове на вълнитЬ. Отъ кър
мата и оть бойната му кула плюще-
ха бойните знамена, така опънати отъ 
ветъра, като чели беха твърди, нап
равени отъ дъска. Единъ м л а д ъ 
офицеръ, стоящъ до мене забеляза: 

— „Действително, досега не сме 
влизали още въ сражение, обаче тия 
два величествени кораба сж напълно 
уеднаквени. Двата заедно се взаим
но допълвагь и притежаватъ най-
добрата артилерия отъ корабитЬ 
на британския флотъ". 

Така се движехме два часа, безъ 
да се случи нещо особенно. Отъ 
„Рипълсъ* сжщо изхвръкна единъ 
разузнавателенъ водосамолетъ. Из-
веднажъ, къмъ 10 часа и 20 минути 
на небето видехме единъ японски 
самолетъ. Той беше големъ, двуме-
стенъ, отъ сжщня видъ самолети кои
то атакуваха Сингапуръ въ първия 
още день на войната. Той обаче се 
държеше високо, извънъ обсега на 
нашата артилерия. 

вероятно неговата обслуга разуз
наваше вида на кашитк кораби и 
ги сравйяваше съ данните въ флот
ския наржчникъ. 

Точно въ 11 часа и 5 минути 



се появиха и летяха на небето. То
ва 6fe началото отъ мощните напа
дения отъ японските самолети, кои
то до сега беха една непозната си
ла. Опастностьта ще бжде твърде 
голема си мислехме ние, ако тия мом
чета летящи надъ насъ решатъ да 
си направнгь харакири. Тогава те 
ще полетятъ и се спуснатъ право 
върху кораба и ще се блъснатъ въ 
него съ целия си бомбенъ товаръ. 
Обаче, въ действителность; се случи 
нещо по-друго. Японците летЬха нис
ко и въ разпръснатъ строй, също 
като 'ели предприемаха некакво 
престрояване така, че отначало дей
ствително ни очудиха. неколко мо
ряци и офицери, служещи по-рано 
на други кораби, съ които сж пре
живели въ Атлантически океанъ и 
Северното море въздушни атаки 
твърдеха, че никога не сж пред
полагали и не сж д о п у щ а л и из
вършването на п о д о б н о фаита-
стическо въздушно н а п а д е н и е . 
Още съ първата атака ясно проли-
чя, че японците СЖ хвърлили око 
на двата линейни кораба. Нзстре-
бителите не беха за техъ предметъ 
на внимание. Само неколко самоле
та, които очевидно беха принудени 
да отбегнатъ отъ действието на на
шата противовъздушна отбрана, пре
минаха на значителна височина надъ 
и зет ре би тел и те и хвърлиха своите 
бомби. 

Следъ 13 минути .Принцъ офъ 
Уелсъ" откри преграденъ огънъ съ 
всичките си противовъздушни орж-
жия, Светящите снаряди и куршу
ми обкръжаваха отъ всички страни 
маприятелските самолети, к о и т о 
въпреки силния противовъздушенъ 
огънь продължаваха упорито своите 
Настойчиви атаки, Тънтежътъ и бу
ченето отъ стрелбата беха така сил
ни, щото при разговорите не мо
жехме да чуеиъ нито дума. 

Изведнажъ въ десно видехъ два 
торпедоносни самолета, които съ 
низко летене приближаваха право 
къмъ нашия корабъ. Ние открихме 
пъленъ огънь съ всички странични 
ррждия, обаче не улучихме. Само
летите извиха внезапно въ обра-
тенъ курсъ и бързо се отдалечиха, 
безъ да хвърлятъ нито бомби нито 
торпеда. Въ следващия мигъ уста
новихме, че това нападение съ низ-
t40 летене беше една твърде гени
ална маневра за отвличане на на
шето внимание. Докато всички по
гледи на обслугите беха насочени 
къмъ тия два самолета, с и л е н ъ 
взривъ разтърси нашия корабъ и 
отъ димната тржба на .Рипълсъ" 
се разхвърчаха наоколо огромни кж-
сове отъ паднала бомба. Поглед
нахме нагоре и забелязахме на твър-
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мираха съоръженията за кораони-
те водосамолети, като извърши зна
чителни опустошения. Дзъ стояхъ 
задъ една к^чртечнииа Викерсъ, ко
ято даваше 2.СС0 изстре,г|а аъ минута. 

Улучини и втора бомба.„Рипълсь" 
се наведе леко на десната си стрвна. 
Бомбата беше паднала въ водата, 
на неколко метра отъ дэсната ни 
стена. Обслугата на противъздушни-
те орждий полагаха големи усилия 
и с т а р а н и е въ с т р е л б а т а 
обаче, още не можеха да засегнатъ 
некой отъ неприятелските самолети. 
Ето два отъ техъ съ силно бучене 
бързо се спушатъ къмъ насъ. Единия 
се намира едва на 9С0 метра и из
глежда, че лети право къмъ дулото 
на едно отъ нашите орждия. По
следните откриха съсредоченъ огънь, 
Неприятелскиятъ самолетъ получи 
едно точно попадение. Колелото му 
бе'ше откжсното, а отъ телото му 
излизаха дълги пламаци. Въ следва
щия мигъ той падна горящъвъ мо
рето. Ние ревехме отъ радость. За 
мигъ нашия викъ подвишавашетра
кането на картечниците и оръдията. 
„Рипълсъ" бе свалилъ първия напа-
датель. Настжпви кратко огнево за
тишие. Отъ всички говорители се 
чуваше кратакъ сигналъ, най-страш
ния който моряка познава: „Пожаръ 
на кораба!" 

Отъ самолетната палуба се из
дигнаха гъсти облаци димъ и дъл
ги пламъци. Моряци отъ противо
пожарните групи съ огнеупорно 
облекло, очернени отъ саждите, пър
гаво поставяха предпазителни по
кривки върху -близката до пожара 
палуба, Отъ всекждекъмъ огнището 
на пожара се насочваха обилни 
струи вода. Въ мигъ, поТокъ вода 
се изсипа и върху нашата картеч
ница. Нек(^и отъ обслугата опит
ваха капките по изсъхналите си 
устни и се. потърсааха. Солена вода. 

Орждията започнаха отново своя 
снъртоносенъ концертъ, Праздните 
патронни гилзи се търкаляха по па
лубата; те беха изхвърляни съ та
кава бързина отъ магазините, така, 
че не беше възможно да бждатъ 
преброени. 

Въ 11 часа и 25 минути на близ
кия хоризонтъ видяхме да се изди
га грамаденъ гейзеръ вода. Отъ 
сигналния мость некой извика; 

— ,Още една патка падна въ по
тока". Патка означаваше неприятел
ски самолетъ. Това наименование 
бехме усвоили отъ моряците на ав
стралийския флотъ. 

Работата по гасенето на пожара 
продължаваше. Отъ десната страна 
на димната тржба :̂e виждаха две 
огромни отвърствия, причинени отъ 
кжсовете на избухналата бомба. 

Въ това време единъ отъ свър-
жвне на нопабнит-ь ^ ^ ^ ^ щ н я _ в а 

щение!". Съобши се за приближа
ването на нова вълна неприятелски 
самолети. Наброихме само деветь, 
които се движеха съ насрещенъ 
курсъ. Нападението бъше насочено 
срещу „Принцъ офъ Уелсъ". Ча-
сътъ бЬше 12 и 10 минути, когато 
надъ кърмата му забелязахме да се 
издига грамаденъ стълбъ вода, димъ 
и огънь. Той беше ударенъ отъ 
торпедо. Ожесточената и съсредо
точена стрелба отъ орждията на 
„Принцъ офъ Уелсъ" не можа да 
отклони вражеските самолети отъ 
настойчивата атака, Корабът-ъ се 
наклоняваше на левата си страна и 
изглеждаше, че кърмилото му бе
ше силно повредено и „Уелскиятъ 
принцъ" вече трудно се управлява
ше по своя курсъ. 

Изведнажъ некой извика: „Тукъ, 
тукъ!° като сочеше съ пръстъ къмъ 
водата. Непосредствено предъ носа 
на нашия корабъ, видехме да се 
проточва, права като конецъ, беда
та следа на едно торпедо, което ни 
отминаваше. Отъ „Принцъ офъ 
Уелсъ" запитаха чрезъ сигналъ, да
ли имаме торпедни попадения. Ка-
питанъ Тенандъ,—нашиягь коман
диръ заповеда да се отговори: 

— „До сега не. Ние успехме да се; 
отклонимъ отъ ударите на деветна-
десеть торпеда!" 

Върху палубата се появиха шесть 
души огняри, те беха почернели 
отъ димътъ и маслото и беха ра
нени. Отведохме ги въ превързоч
ното место, за да имъ бжде дадена 
първа медицинска помощь. 

Появи се нова вълна отъ само
лети, която ии обкржжи отъ всички 
страни. Недалечъ напредъ и огь 
леао се движеше безпомощенъ ве
че линейниятъ корабъ „Принцъофъ 
Уелсъ'. Нашите орждия наново от
криха ожесточена стрелба, като се 
стремеха да п о.м о г к а т ъ и на 
.Принцъ офъ Уелсъ"^ който не бе 
аече в-̂ . състояние да се брани и 
отбегие отъ насочените къмъ него 
торпеда. Грамадниятъ корабъ при
личаше на смъртно раненъ тигър>, 
който отчаяно търсеше удобния 
мигъ и начинъ за да.(;рази наприя-
теля. Едва разпознавахме очертания
та на кораба, който бе обвитъ въ 
гъсти облаци димъ и огънь. 

Забелязахме ясно какъ неколко 
самолета се спуснаха Низко надъ 
водата и хвърлиха своите торпеда. 
Последните паднаха въ водата и съ 
светкавична бързина се нЬz<з^iiixa 
право къмъ „Принцъ офъ Уелсъ", 
неколко мига по-късно, те се изри
ваха последователно въ носа, сре
дата и кърмог^ата часть на кОрабВа 
който силно се наклони къмъ ле
вата си страна. Кърмата t^y се из-

гпяйяп'Л'£ AliP^o нагоре и ясно забе-



•страни. „Рипълсъ" сжщо получи тор-
педенъ ударъ. Отъ коя посока дой
де торпедото, никой не забеляээлъ. 

Следъ няколко секунди получих
ме втори торпеденъ ударъ. Гръ-
мътъ отъ с и л н и я взривъ с& сля 
съ мощното ура, изтръгнато отъ 
обслугата на едно оржцие, което 
б^ше свалило е д и н ъ неприятел
ски самолетъ, доколкото ми б̂ Ъше 
известно, шестиятъ подъ редъ. Въ 
„Рипълсъ" попадна трето торпедо и 
корабътъ силно се наклони на дяс
ната си страна, чрезъ високоговори-
телигЬ беше предадена заповедьта: 

— „Всички на палубата! Всички 
на палубата!" 

Настжпи раздвижване и отъ всич
ки страни и долни помещения на-
изкачаха моряци, които се събраха 
върху главната горна палуба. На-
клонътъ се беше значително уве-
личилъ щото едва можахме да се 
задържимъ на нозете си. За по-го-
лема устойчивость изухме си обу
щата, за да не се хлъзгаме и едва се 

закрепихме боси върху силно накло
нената палуба. Настана бъркотия.. . 

Ние пълзяхме по намиращата се 
вече почти въ хоризонтално поло
жение стена на кораба и отъ висо
чина три метра скочихме въ разпе-
нената вода. , . 

Когато отново се показахъ на 
морската повърхность, видехъ какъ 
„Принцъ офъ Уелсъ" потъна всредъ 
вълните. Водата около менъ беше 
омаслена. Полагахъ големи усилия 
за да се отдалеча отъ потъващия 
„Рипълсъ". Една вълна отъ водо
въртежа ме повлече въ обратна 
посока и азъ видехъ какъ предъ 
менъ се издигаше надъ вълните 
саетло-червения гръбнанъ на кора
ба. Носътъ му се изправи верти
кално, подобно на гигантско дърво. 
Въздухътъ излизаше съ силно фу-
чение огь всички отвърстия на по
тъващия вече линеенъ корабъ. Тая 
картина се застоя само неколко се
кунди, следъ което и „Рипълсъ" се 
насочи и и з ч е з н а за винаги въ 

морската бездна. 
!1оследенъ отъ кораба беше ско-

чилъкомандирътъ му капнт. Тенантъ. 
Плувайки въ водата, той беше уда
ренъ отъ една греда влачена отъ' 
течението. Въпреки силниять ударъ 
обаче, той запази съзнание и успе 
да се задържи въ водата до като 
бжде спасенъ. 

Така, въ кратко време, отъ сме
лите нападения извършени оть япон
ските самолети, които безъ огледъ 
на дадените жертви произвеждаха 
обща и сполучлива атака огь бом-
бовози и торпедоносни самолети, 
двата могжщи линейни кораба огь 
британския боенъ флотъ „Рипълсъ" 
и „Принцъ офъ Уелсъ" беха сра
зени и потънаха въ морските води. 

Тоя случай и атаката върху аме
риканското упорно средище на Ха
вайските острови, Пърлъ Харбъръ 
показаха красноречиво,че японско
то военно-морско командване пре
възхожда англо-американското. 

Преведе: Николай П. Ханчевъ 

ПОБЕДИТЕЛИТЕ ПРИ ХЙВЯЙ 
Първите часове отъ обявяването 

на войната срещу Съединените ща
ти сж вече протекли. Бурята фучи 
надъ обширните води на Тихия оке
анъ, презъ чийто водня планини съ 
голема бързина се движатъ япон
ски самолетоносачи къмъ американ
ското упорно средище на Хавай
ските острови Пърлъ Харбъръ, где
то, споредъ сведенията отъ разузна
ването се намиратъ застанали на 
котва корабите отъ американскиятъ 
Тихоокеански флотъ. 

Следъ кра/ч(о време самолетоно
сачите сж заели вече зааоведаната 
изходна позиция за предстоящите 
действия- Въпреки бурята и голе-
мото вълнение яг!онски1е бомбар
дировачи и изстребителни самоле
ти излитатъ отъ самолетоносачите 
и се отправнтъ за атака. 

Първоначално надъ американски
те кораби се пояаяватъ последова
телни вълни отъ японски изсреби-
тели, които се спущатъ върху нами
ращите се на котва линейни едини
ци и кръсгосвачи. Съ мaлкoкa^Jи-
брени бомби и картечниците, япон
ските изстребители успеватъ да 
сломягь противовъздушната отбра
на на корабите. Следъ това на небо
склона внезапно се появяватъ теж
ките японски бомбардировачи и тор
педоносни самолети, които се спу
щатъ низко, твърде низко, почти до 
самата водна повърхность, така що
то неприятелските орждия нематъ 
възможность да стрелятъ. Въ по
следния мигъ, когато се вече мисли, 
че самолета ще се удари и разбие 
въ корабната стена, японските лет
ци хвърлягь своите торпеда и бом
би, умело извиватъ своите птици въ 

Посредъ тоя тьнтежъ на оржди
ята, взривовете на падналите бом
би и ударите на торпедата, малки 
японски подводници незабелязано 
се промъкватъ подъ преграждащи
те входовете на Пърлъ Харбъръ 
предпазни мрежи. 

Вг подводниците се намиратъ са
мо двама души, обречени на явна 
гибель, готови да се жертватъ за 
преуспеването на своето отечество. 

Петь подобни подводници успе
ватъ да приближатъ къмъ линейни
те кораби и потопяватъ чрезъ свои
те взривове ^мОчитёлна часть отъ 
1ехъ. -•• 

Така, въ твърде кратко време, съ 
задружните действия на въздушните 
сили и новия видъ подводници, 
японци1е нанесоха смъртенъ ударъ 
на американский линеенъ флотъ въ 
Тихия океанъ. 

Съ своите твърде големи пости
жения и дадените жертви, шепата 
доблестни синове на Далечната им
перия иа изгреващото слънце от
белязаха единъ величавъ по^{вигъ 
достоенъ за удивление. Победите
лите при Хавай отбелязаха вели
чавъ примеръ за достойно изпъл-
ненъ дългъ къмъ отечеството. К. 

^ * " - " ' ' • " 

6 ВПРИЛЪ 1941 ГОДИНЛ ЩЕ ОСТЯНЕ ПАМЕТНА ДНТН ЗА Ц-ЬЛИЯТЪ 
БЪЛГЯРСКИ НАРОДЪ.' 

На 6 априлъ 1941 година, победонаснит-^ войски иа Гермвния, за
почнаха събврянЕто на две недоносчета, нрепители на Ньойския дин-



Всичко, което вълнува днесъ Европа, ще узнаете отъ 

= С И Г Н А Л Ъ 
Модерното, ОТЛИЧНО осведомено списание: събития, които градятъ 
историята; най-важното изъ науката и стопанството; най-забеле-
жителното изъ изкуството и културния животъ; новото, въ филма, 
театъра и модата; извънъ това, много хуморъ и забавно четиво. 

ВсЬки две седмици единъ дебелъ брой, изпъстренъ съ цв'Ьтни илюстрации. 

Ц Е Н Я 5 л е в а 

^ р Г Л ^ к Г и ^ ь ГЕРМАНСКАТА КНИЖАРНИЦА—Ерихъ Треллеръ 
С О Ф И Я , „ Ц Л Р Ь О С В О Б О Д И Т Е Л Ь " Кв12 

П Е Т Ъ Р Ъ П Е Т Р О В Ъ 
складъ на вълнени платове 

Варна — ул. „Преславъ", телефонъ: 2 7 — 9 7 

Винаги най-гол'кмъ изборъ отъ вълнени платове 
за мжжко облекло. 

Всички шивашки и шапкарски материали. 

Изпълнение на държавни доставки. 

СПЕИИДЛИСТЪТЪ 
Б. Т О М О В Ъ 

изправя говора отъ ЗЯЕКВЯНЕ съ пъленъ УСПВХЪ, 
С П Р А В К А : 

<ивяване 


