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/САЛСНМРЬ НЛ 
/пбрст шысдъ 

— На 16 септември 1916 год.на
ши водосамолети атакували съ бом
би железопжтнитЬ съобщения се
верно отъ Кюстенджа и намиращи-
тЬ се около T-fexb неприятелски вой
скови части, на които били нанесе
ни тежки щети. 

— На 17 септември 1916 г. вл^-
качътъ „Варна" се взривалъ до 
носъ Екрене на руска мина и по-
тьналъ въ продължение на петна-
десеть минути. Обслугата му успа
ла да се спаси съ гребни лодки. 
Отъ взрива на мината били ранени 
леко само двама моряци. 

— На 19 септември 1916 г. наши 
водосамолети атакували усп'Ьшно 
пристанището Кюстенджа и нами
ращите се въ него превозни кора
би и руския линеенъ корабъ „Ро-
стислааъ". Върху носовата часть на 
последния паднала една бомба и 
причинила повреди, 

— На 22 септември 1914 г. нЬм-
скиятъ подаодникъ „У 9", подь ко
мандването на Отто Ееддигенъ ата-
кувалъ въ Северното море и пого-
пилъ въ кратко време, последова
телно едкнь следъ други трит^хъ 
Р1тпийг : .м ; 5ропирани кръстосвачи: 
„Кресси", „Лбукиръ" \\ „Хугъ". Съ 
потопенит'Ь английски 1'ораби заги
нали общо 1500 душ:1 моряци. 

— На 26 септември 1916 г., при 
почиствз(-:е поставенит-Ь отъ зрага 
мики въ Батовския заливъ, една 
отъ миночистачнигЬ моторни лод
ки се взриаала върху мина и по
тънала мигновенно- Съ лодката за-
гиналъ командирътъ на миночи* 
стач1-:ото отделение, капитанъ-лей-
тенснтъ Кир>1лъ Цв1.ткоаъ Минковъ, 
родомъ отъ градъ Видинъ. Съ сж-
щата лодка загинали сжщо и 7 ду
ши подофицери и моряци. 

Работвта на нашит'Ь миночистачи, 
принудени да действатъ съ недоста
тъчни подр;71Чни и др. ср"Ьдста, би
ла много тежка и опасна, но rfe до
стойно изпълнявали зъзлагаиитЬ имъ 
задачи и своя отечестаенъ дъпгъ 
като всЬкога усп%вали да подържатъ 
миниит-fe проходи чисти отъ непри-
ятьлскит-к мини. 

— На 4 октомври 1916 г. презъ 
нощкта, първа портова рота моря
ци която, била изпратена да удъл
жи крилото на нашитв войски, дей
стващи североизточно отъ гр. До-
бричъ, съ устреиъ и следъ кратко
трайно сражение съ ромячнскитй 
войски, заела опред1злената й пози
ция до с. Первели. 

При това действие българските 
моряци дали жертви въ убити и ра
нени, като показали, че сж достой
ни за действие и на сушата, редомъ 
съ своите братя — пехотинци. 

— На 5 октомври и аъ следую-
щите дни се завързало сражение 
съ атакуващите ромжнсни войски, 
обаче наши)^ моряци отбили ата 
ката и успели да се задържатъ на 
заетата позиция до 18 октомври. 

— На 10 октомври 1885 год. ко
рабите отъ Дунавската флотилия 
започнали пренасянето на бойни 
припаси и храна за обсадения отъ 
сърбигЬ Видински гарнизонъ. 

До края на Сръбско-българеката 
война корабите, въпреки крайно 
неблагоприятните условия, извър
шили 120 плтувания между Русе и 
Видинъ, като пренесли орждия, сна
ряди, пушки, патрони и др. мате
риали, а сжщо и 1800 войника. 

— На 10 октомври 1916 г. бъл-
гарскиитъ подводникъ № 18 атвку-
валъ смела въ водния районъ при 
с. Татлъджикъ (южно от7; Кюстен
джа) единъ отъ двата руски изстре-
битела отъ виЬа на „Капитэнъ-леЙ-
тенантъ Барановъ", които обстрел
вали съ артилерийски огьнь наши
те позиции въ Добруджа. 

Следата отъ изстреляното тор
педо обаче, била навреме откри
та, като иэстребитела чрезь ма-
неориране успЬлъ да се отклони 
отъ торпедния ударъ. 

На свой редъ двата изстрЬбителз 
атакували ожесточено съ артиле
рийски огьиь подзодника, кой
то, благодарение самообладанието 
на обслугата успелъ да се отдале
чи отъ местото на атехата. 

— На 11 oKTOi'iBDH 1916 год, под-
водни;<ъ № 18 билъ забелязанъ и. 
атакуванъ отъ неприятелски само
лети. Отъ сътресението, предизви
кано огь падмапите около подвод
ника бомби, м Ьстата на съедине
нията отъ листовете на твърдата 
му черупка се разслабили и загго-
чнали да пропущатъ морена вода, 
която навлезла въ акумулаторите. 
Поради това, въ помещенията на 
подводника се образували задушли-
ви и отровни газове и той билъ при-
нуденъ да прекрати изпълнението 
на в ъ з л о 5 к е н а т а му задача, да при
крива, подържа и охранява десното 
крило на нашите войски, настжпва-
щи"̂  надлъжъ по Добрудж1нския 
брегъ, срещу действията на неприя
телските кораби. 

— Презъ нощьта на 11 сещу 12 
октомври 1940 год. въ канала при 
Сицилия и въ близость на островъ 
Малта се завързало иратко, но оже
сточено сражение между части отъ 
английските и италиански морски 
сили въ Средиземно море. 

Като последица огь тая схватка 
билъ потопеиъ единъ английски 
кръстосвачъ отъ вида на „Нептунъ". 
Италианците загубили два торпе
доносеца съ водоизмества>[е по 600 
тона и единъ 1.400 тоненъ изстре-
битель. Часть отъ обслугата на по
топените кораби била спасена. 

Уредничествою на вестника благ*-
дари за следните получени дарения; 

1. Димитъръ Кибаревъ, 
отъ гр. София . . . . 200 ля. 

2. Поручикъ Пею Хр. Пеевъ 
отъ Плевенъ 100 , 

3. Борисъ В. Ненчеаъ, отъ 
гр. Фердинандъ . . . . 100 „ 

4. Владимиръ Ст. Кировъ, 
отъ гр. Провадия . . . 100 „ 

5. Отъ четците на Детския 
санаюриумъ край Варна 100 „ 

6. Любомиръ И. Петевъ 
отъ гр. Ломъ . . . 50 „ 

7. Михаиль Петровъ, отъ 
с, Св. Наумъ 50 „ 

)). Коста Ст. Узуновъ, отъ 
гр. Бургасъ 50 , 

9. Георги Кер евъ Христовъ, 
отъ с. Чепелджа, Зилях. 50 „ 

10. Димитъръ Заимовъ, отъ 
гр. Варна . . . . • 50 „ 

11. Иванъ Розовъ, Пловдивъ 50 „ 
12. Пейчо Стеф. пеевъ, отъ 

гр. Бургасъ . . . . . . 50 ч 
13. Ятанасъ Пал^въ, Варна - 50 „ 
14. Дпександъръ Юрданоаъ, 

отъ гр. Русе . . . . . 50 „ 
15- Свещ. Дан. R, Мусински, 

отъ с. Вишоградъ . . . 50 „ 
16. Константин ь Кулевъ, 

отъ гр. София . . • 50 „ 
17. Б, "Хо^ацъ, В. Ti-рново . 45 „ 
18. fep^CHJ^ Бойч. Стойчевъ, 

01ъ Ж Катинецъ, Гор-
нс^реховско . . . . 30 „ 

19. Христо Танеаъ Димит-
ровъ, отъ гр. Елхово . 30 „ 

20. Рачко Г. Рачновъ, Варна 30 „ 
21. Христо Лаловь, отъ 

гр. Черзьнъ-Брегъ . . 30 „ 
22. Янгелъ Георгиезъ, отъ 

гр, Добричъ 25 „ 
23. Христо П. Пешовъ, отъ 

гр. Габрово . . . . 25 „ 
24. Михаилъ Червенковъ, 

отъ гр. Пл|У5венъ . . . 20 „ 
25. Марко Петковъ Аргела-

шевъ, отъ с. Големо 
Коняре—Пловдивско . 20 „ 

26. М. Стояновъ, отъ село 
Априлово—Поповско . 20 „ 

27. Отъ четецъ № 9925, 
отъ гр. Плевенъ . . . 15 » 

28. Спирдонъ Ст. Мадовски, 
отъ с. Гумощ,—Троян. . 10 „ 

(Следва) 
Поради поскжпване на tie-

чатарскишгь материали иуве-
личение тиража на вестника, 
желателно е четцитгъ, • които 
получаштъ „Морски Прегледъ' 
отъ много години.даизпратятъ 
скромното си дарение за посре
щане пощенскитгь разноски по 
експедицията на вестника. 



Г О Д И Н А Д Е В Е Т А 
Макаръ, че могжши-

T t държави на велики
те български царе въ 
продължение на много 
в-Ькове да сж опирали 
на море. българскиятъ 
народъ билъ напълно 
чуждъ на морското аЬ-
ло и лишенъ отъ съз
нанието за важностьта 
на морската идея от
носно всестранния на-
предъкъ и преуспява
не на всЯка. притежа
ваща водни граници 
държава. 

Имайки предвидъ тая 
неокачествима незаин-
тересованость на бъл
гарина къмъ родните 
морета, лействувашитЯ 
морски офицери презъ 
1934 год. си поставиха 
за цель, да пропаган-
диратъ всрЯдъ широки
те народни маси изъ 
всички кжтиша на род
ната земя великия стре-
межъ къмъ морското 
дЯло, като съ собстве
ни средства създадоха 
двуседмичника,,Морски 
прегледъ". 

Въ продължение на 
ц-кли осемь години, спи-
сванъ и поддържанъ 
изключително съ въз

можностите и скром
ните средства на мор
ските офицери, „Мор
ски прегледъ"следваше 
неотклонно предначер
тания отъ своите осно
ватели пжть, като сее
ше обилно морска про
света и беше истински 
изразитель и провод-
никъ на усилията за 
осъществяване на неот
ложния стремежъ отно
сно всестранното мор
ско обновление на Ро
дината. 

Съ настояшиятъ си 
брой„Морски прегледъ" 
начева своята девета 
годишнина и като един-
ственъ безплатенъ ве-
стникъ въ Нарстаото, 
доставянъ ларомъ на 
всеки родолюбивъ бъл-
гаринъ, е проникналъ 
въ всички кжтиша на 
родната земя. 

„Морски прегледъ" 
всекога е ималъ един
ствената цель да под
чертае напълно и уяс
ни нагледно на всеки 
българинъ. големото 
значение на военния 
флоть за зашита инте
ресите и водните гра-
ницинадържавата, как

то и изключителната 
важность и особеното 
влияние на търговския 
флотъ за стопанския 
възходъ, културното и 
економическо npeycnt-
ване на Отечеството. 

Указаната ободрител
на и ценна морална под
крепа отъ многоброй
ните четци, е безпорно 
надежденъ залогъ и до
казателство, че предна
чертания отъ създате
лите на „Морски прег
ледъ" пжть е правъ, 
сигуренъ и желанъ отъ 
българската народно
стна общность. 

Въпреки трудните 
условия на настоящите 
изключителни времена, 
„Морски прегледъ" ще 
продължи своето сж-
шествуване съ твърда
та вера, че българ
скиятъ народъ е при-
обшенъ вече къмъ род
ните морете, и че хвър
лената искра е плам
нала въ буйни факли, 
които ше осветлятъ 
морските пжтища за 
културното и стопанско 
преуспеване на могж-
ща, обновена и обеди
нена Велика България. 



сЗЯНИЕТО МЕЖДУ КОРЯВНИТ'В ПОТйПЯНИЯ 
ПОСТРОЙКЯТА НЯ НОБИ КОРНВИ 

Нвредъ сь множеството несъоб
разности и недзйстнителни твър
дения относно В в З м о к (НОС7ит "Ь за 
водене настоящата война, n o M t -
стани нъ различнит'Ь амер1;к9нски 
и английски списания, "ъ единъ лон
донски вестникъ въ последно време 
най-подиръ б̂ к напечатана едн? на
пълно правдива истина, а V I M E H H O , 
необходи^чоста англе-имериканцн-
т-Ь да разпслагатъ съ достагьч1?нъ 
за пренасянето на голЬми Е . С Й С Н О В » 
маси корабенъ тонажъ, K S I J I C T O две-
T̂ fe воюващи държави не притежа-
ватъ вече въ желаннктЬ размори. 

Споредъ тоя застникъ, зз прена
сянето на вс"Ьки боецъ съ пълно
то му съоръжаване презъ обшир
ния онеанъсж необходими по Юбр. 
р. тона. Следователно, за пренасяне 
на една армия отъ единъ милионъ 
бойци, ще сж необходими кораби 
възлизащи на 10 милиона бруто ре-
гистъръ тонз. Съ f k x H O T o притежа-
ние^ естествено, ще бт̂ де осигурена 
и възможностьта за откриването на 
втори фронтъ и начеване действие
то въ Европа. 

Както Янглия, така и Америка 
обаче, се нуждаятъ отъ корсбенъ 
тонажъ предимно за осигуряване на 
подвоза огъ различни хранителни 
припаси, суровини, първични мате
риали и бойни съоръжения, необ
ходими, както за воюване на Е О Й -
скит-fe, таха и за прехрана и живо
та на населението. 

Зачестилите потапяния на тър
говски кораби отъ страна на н^м-
C K H T t ПОДВОДНИЦИ!съставляввтътяър-
де гол-^ма опасность относно раз
полагаемия достатъченъ корабенъ 
тонажъ на англо-а мериканскит-Ь дър
жави. Поради това, твърде правил
но въ английския вестникъ се пов
дига въпросътъ, какъ ще завърши 
състезанието м е ж д у възможната 
бърза постройка на немски подвод
ници и градежа на англо-американ
ски търговски кораби за попълване 
на корабнит-fe загуби. 

Завършекътъ на войната зависи 
изключително отъ обстоятелството, 
дали Германия и Италия ще ииатъ 
възможноста за по-бързата построй
ка на необходимите подводници, 
отколкото англо-америквнците ще 
съук%йтъ да уаеличатъ своя кора
бенъ тонажъ. 

Това състезание между подвод-
ницит-Ь на остьта и търговските ко
раби на Англия и Нмерика се на
мира въ пъленъ ходъ и за него 
свидетелствувйтъ различните преда
вани по радиото или отбелязани въ 

вестниците и списанията известия. 
Наред-ь съ съобщенията за спу-

щането 1'.овопосгроените тър,'"08ски 
кораби на водз въ корабостроител
ниците на англо-саксонските дър-
жази, зачестика и изаестикта за 
твърде резултатните д е н г т Е и ? , глав
но на немските подводници в ъ Дт-
лантически оке^шъ, гдето се води 
глеви?тп и решающа борба на мо
ре между Boraaauivire страни. 

Необходимостьтя отъ наличието 
на достетъченъ корабенъ тснажъ е 
твърде раженъ и отъ сжибоносно 
значение въпросъ относно живота 
на войската и населението и гра
дежа на нови търговски кораби за 
попълване на загубите, защото, 
както Ннглия, т а к а и Дмерика до-
ставятъ необходимите строителни 
и сурови материали изключително 
отъ презморските страни, по дъл
гите водни пжтищз презъ светов
ните океани, за обслужването на 
които пжтища се из^'Сква големъ 
брой търговски хораби. 

Главнизтъ стремежъ на силите отъ 
тристранния пактъ е безспорно пре
късването презморските пжтищ.ч за 
доставянето на различните необхо
дими материали за ангпо-саксонски-
те държави и техния съюзникъ — 
болшевишка Русия. 

Установено е, че морските пжти-
ща въ Тихия океакъ, които се из-
пслзвахз отъ Америка за доставяне
то отъ Източно-оЗиятскитЬ страни 
на каучукъ, цинкови, волфрамови и 
хромови руди и хининъ, с ъ почти 
прекъснати вече о т ъ действието на 
японските морски сили, които сж 
потопили около ДВ?, милиона бр. р. 
тона англо-саксонски кораби. Мор-
скиятъ пъть презъ Северното ледо
вито море е твърде много затруд-
некъ отъ немските подводници, 
които, въ последно време отбеляза
ха действия и въ южната часть на 
Атлантически океанъ, около запад
ните брегове на Ямярика, а въ 
началото на ноември се получиха 
съобщения за потопяването на ан
гло-американски кораби при входа 
на Червеното море, поради което 
се постави началото за прекъсване 
и на южните снабдителни пътища 
за войсковите части ръ Египетъ и 
Средния Изтокъ и доставката на 
материали и бойни припаси на Ру
сия презъ Персийския залиъ. 

Отъ всички тия действия на нем
ските и на техните съюзници под
водници беха потопени значително 
по-голеиъ брой търговски кораби 
отколкото англо-американските ко

рабостроителници за сжщото време 
съ имало възможностьта да постро-
ятъ и спуснатъ на вода. 

Споредъ сведенията отбелязани 
въ лондонския вестникъ, O T t януари 
до 10 май и. г. били построени н 
спуснати нз вода 120 търговски ко
раба, почти по единъ корабъ на 
день. Ако се пресметне, че всеки 
корабъ ималъ приблизително 6,000 
бр. р. тока. то месечно съ били 
спущани ИЭ пода по 27 кораба, въз
лизащи обшо ма 162,000 бр. р. то-
нч. За същото време обвче, нем
ските подводници съ потопили че
творно по-големъ брой неприятел
ски кораби, поради което, съотно
шението между потопени и ново
построени англо-саксонски кораби 
е 4:1; на всеки четири потопени ко
раби единъ новопостроенъ, 

Въ следващите месеци това съ
отношение остава непроменено, по
ради което въ англо-саксонсните 
ръководни среди е създадена го-
лема загриженость относно възмож
ностите за попълване на корабни
те загуби "и снабдяването съ необ
ходимия корабенъ тонажъ. Ди кол
ко опасностьта отъ действието на 
немските подводници е голема се 
установяйа отъ Нго-Иорското радио, 
чийто говоритель е казалъ следното; 

„Неприятелската подводна блока
да съставлява голема опасность за 
насъ. Ако потопяването на нашите 
търговски нораби продължава съ 
същата ееличина и, медьта отъ Чи
ли и Перу, алуминия отъ Холандска 
Гвиана, мангановите руди и др, су
рови материали отъ Бразилия оти-
ватъ на морското дъно, вместо да 
бъдатъ стоварени въ нашите при
станища, то, твърде вероятно е, да 
изгубимъ войната". 

Англия разчиташе твърде много 
отъ намесата на Америка въ вой
ната да бъде улеснено корабопла
ването, обаче действителностьта по
каза, че откакто започнаха дей-
ствиятн на немските подводници 
предъ самите врати на СъединенигЬ 
щати, последните веднага се наме
риха въ положение да се нуждаягь 
отъ помощь за осжществяване на 
своето корабоплаване. 

Бъдащето ще покаже, кой ще 
излезе победитель отъ това съд
боносно състезинне, подводникътъ 
ли, който въ единъ само мигъ може 
да отправи къмъ морското дъно все
ки атакузакъ съ торпедо корабъ или 
бързата п о с т р о й к а на нови 
кораби, изискваща време, материали 
и добре подготвени хора. 
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К А К В О О З Н Н Ч Я В Я Т Ъ 100,000 БР. Р. ТОНН ПОТОПЕНИ КОРЛБИ? 
Често по радиото иди въ еже-

днзаниге вестници се съобщваа за 
гогопяаа^^ето на множесюо търгов
ски кораби, като се означава и об
щата имъ величина въ бруто реги-
стъръ тона. Затова, необходимо е 
Д В бждатъ дадени кратки пояснения 
относно накао требва да се разби
ра огъ израза, наприм., „потопени 
100,000 бр. р. тона нораб^". 

Понятието бруто регистъръ тона 
не означава мёрка за тяжесгь, а 
такава за оОемъ, възлища на 2'83 
куб. Ktipi:. 

Огъ общата големина на кораба 
въ 6р. р. тона, една тре .̂а не може 
да се използва за пренасянето на 
различни товари, а въ останалите 
две трети, съставляващи првздне и 
свободно пространство, може да се 
вмЬстятъ стоки, поради което озна-
чаввтъ нето per, тона на кораба. 

Следователно селичииата на нето 
р. тона е всекога по-малка отъ бру
то р; тона на кораба. 

местото което заематъ парните 
котли, машините, спом. механизми, 
корабоводачнитЬ и различните тех
нически сьоржжения, жилищните 
помещения, хранилищата на вода и 

> хранителни припаси, горивото, на-
мазните материали, съставлява една 
трете оть корабния тонажь, който, 
както се отбеляза вече, не може да 
се използва за вместване на товари. 

' Останалите две трети съставля-
аатъ нето регистъръ тонажа на ко
раба, използввемъ за вместването, 
или както е прието да се позовава, 
натваарването на различните видо
ве стоки за пренвсяне отъ едно въ 
друго пристанище. 

Теки напр. единъ 10,000 бруто р. 
^ тоненъ търговски корабъ, притежа-

ва 6,500 нето р. тона и може дз 
има вместимость и бжце нятова-
ренъ най-много съ тоааръ възлн-
эащъ на 19,000 тона (6,500 X 2'83 

19,000). Това е теоритическата 
възиоукность зп натоварване на ко
раба. Обикновемно всеки корабъ 
има означекъ на дзете си външ
ни стени по единъ знакъ, до кой
то кораба може да потъне въ во
дата следъ вземането на възможния 
най-големъ товоръ, съ койгс кора-
бътъ може свободно да се движи 

• въ развълнувано море, безъ да има 
опас:1ость отъ потъване. 

Единъ товаренъ корабъ срещу 
всеки бруто регистъръ тонъ отъ 
своята величине, може да товари; 
2 тона зърнеми храни, кафе, или зз-
харь; 1 до 1'8 тона масъ и 1 тонъ 
иесо. 

Единъ петролопреносввчъ срещу 
всеки бруто per, тонъ може да на
товари: Г2 тона бензинъ или течно 
гориво (въ старите петропоносачи) 
и 2 тона въ съвременните, прите
жаващи усъвършенствани съор;кжв-

ния кораби. 
Споредъ тия д::нни устансвява се, 

че едиц-д тсзаренъ к о р а б ъ отъ 
10:000 бр. р, гон-л може д-з бжде 
натог.зренъ и пренесе; 22,000 тона 
руди, 20,000 тона захарь, 19,000 т. 
зърнени храни, 18,000 тона масло и 
10,С00 тона замръзено месо. 

Потопяването на 100,000 бр. р.т. 
кораби означава следнитЪ загуби 
за Англия: 

Замразено месо . . . 100,000 т. 
Масло 180,000 т. 
Зърнени храни, оризъ, 

кафе или захарь до 200,000 т. 
Течно гориво: 
СтаритЬ петролопрено-

свачи 120,000 т. 
Новите петролопре-

носаач.ч . . . . 200,000 т. 
Или средно . . . . 150,000 т. 
Унищожаването на 10О,ОС0 бр. р. 

тона кораби означава, че всеки жи
тель отъ населението на Англия въз
лизащо на 45 милиона, ще бжде ли
шено отъ: 

Замръзено месо . . . 2'2 кгр. 
Или масло 3 0 кгр. 
Или; зърнени храни, оризъ 

кафе, захарь , . • 4"5 кгр. 
Пресметнато е, че 100,000 бр. р. 

тона кораби, могатъ да поберътъ 
тяжестите на 9,400 вагоки, възлиза
щи на 140,000,000 кгр. Единъ съв-
ремененъ 6,000 бр. р. тона товаренъ 
корабъ може да пренесе: IS двумо
торни бомбардировача; 155 танка 
отъ по 14 тона, или 51 танка отъ 
по 28—30 тона. 

ft загубата на 100,000 бр, р. тона 
съставляващи загубата на прибли
зително 17 товарни кораба отъ по 
6,000 бр. р, тока, означава загубата 
на следните оржжия, необходими 
за воденето на войната; 

2,600 танка по 14 т.или 2,250 из-
стребители или 870 танка по 30 т., или 
255 двумоторни бомбардировача. 

Съ потопяването мапр. на само 
десеть корвбо зв превозъ на течни 
горива от-ь по 10,000 тона, възлиза
щи обшо на 1(Ю,000 бр. р. тона, и 
пренасящи срЬпно около 150,000 т. 
течно гориво, воюващите страни за 
конто сж предназначени, Англия и 
Америка, се лишаватъ отъ единъ 
твърде цененъ товаръ, който е необ-
ходимъ 36 движението и действието 
не различните видове самолети, тан
кове и кораби, чийто двигатели из-
полэаатъ течното гориво. 

Такв, 8 К О се пресметне съ загу
бата на тия 150,000 тона течно го
риво, каква продължителность на 

използване ще иматъ означените 
оржжия за воденето нв воЙН'Зтэ, ще 
се установи че ще бжда^ъ лишени 
о т ъ зъэможностыа да ,пе|4стзатъ; 

Хиляда бомбардировача отъ из
вършването на 88 шестъ часови по
летя срещу врага; 

Или, 100 самолета —изстребители 
отъ извършването на 5,600 атаки; 

Или, 1,000 танке отъ изв>ршване-
то на 250 пжтуввния по 300 клн.; 

Или 75 изстрёбитела отъ извърш
ването на десетъ похода въ откри
то море на разстояние потолемо 
от 1,000 мили. 

Имайки тия кратки данни пред
видъ, отнасящи се само за възмож
ните товари, които могнтъ да пре-
насятъ 100,000 бруто р. тона т ъ р 
говски кораби, може да се извърш
ва необходимото грубо изчисление 
и се установи, на каква голема ве
личина възлизатъ товарите отъ хра
нителни и бойни припаси, суровини, 
течни горива и др. материали, кои
то сж потънали на морското дъно, 
заедно съ загиналите кораби. 

Огъ сжществуващите сигурни све
дения относно броятъ и тонажа нв 
потопените английски и амери
кански кораби отъ н а ч а л о т о 
нв настоящата гигантска в о й н а 
до месецъ септември н, г. се уста
новява, че отъ действията на гер
манските, италиански и японски въ-
оржжени сили били потопени 4,360 
кораба възлизащи на 25,698,000 бр. 
регистъръ тона. 

Отъ общия брой t-.o потопенит-к 
англо-американски кораби 2,881 би
ли товарни съ общо 14,230,000 бр-
р. тона; 919 били петролопреносвв-
чи възлизащи на 6,000,000 бруто 
регистъръ тона. а останалите—пж-
тнически кораби и, следователно, 
притежаващи възможность за пре
насянето на по-малки количества 
товари-

Течните горива, бензинъ, гвзолъ 
и пр., които получиха името „течно 
злато", намиратъ големо приложе
ние въ различните отрасли на тех
никата и служатъ като главни из
точници за двигателна сила, необ
ходима за действието на различни
те видове бойни средства въ съ-
времаннйта война. Съ потопяването 
на 6 милиона бр.р . тооа кораби— 
петролопреносвачи, англ о-саксонски
т е държави се лишили отъ 9 ми
лиона тона течно гориво. 

Почти всека седмица немскитЪ 
подводници потопявотъ кореби, въз-
лизвщи на около 100,000 бр. р. т., 
следователно, следъ дадените общи 
пояснения всеки може да определи 
отъ какъвъ'цененъ и твърде необ-
хпдимъ товаръ се лишаватъ англо-
американските държави за водене
то на настоящата ожесточена война. 
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Изввднъжъ, върху осветлената отъ 
•полярното сияние водна повърх-
ность се забелязватъ очертанията на 
два големи бойни кораба, застана
ли неподвижно ка котва, вероятно 
линейни единици. Задътехъ и близ
ко до брега се виждатъ множество 
изсгребителн, намиращи се сжщо 
«а котва. 

Лейтенантъ Принъ решава да ата
кува линейните кораби, чийто тъм
ни сенки се очергаватъ ясно върху 
•светлото поле на водата и небето, 
къмъ което се издигатъ ясно види
ми стожери, надстройки и димни 
тржби. Подводникътъ предпазливо 
и бързо приближава двата кораба. 
Командирътъ разпознава въ по-
предно намиращия се корабъ ли-
неЙниятъ такъвъ отъ в и д а на 
.Royal Oak". Единъ линеенъ корабъ! 
Една плаваща крепость отъ стома
на, която се очертава неподвижна 
и безмълвна, като че ли не съще
ствува състояние н2 война! Задъ тоя 
гигангь се вижда и носовата часть 
на другь линеенъ корабъ отъ вида 
на ^.Repulse". Жалко, че въ дадения 
мигъ на извършеното наблюдение 
явата кораба се препокриватъ по
ради квето и действието срещу техъ 
се затруднява, тъй като е необхо
димо извършването на мигновенна 
и светкавична атака. 

Лейтенантъ Принъ бързо преце
нява обстановката и решава пър-
вомъ да отправи торпедата къмъ 
видимата носова часть на по отда
лечения корабъ nRepulse", а некол-
ко секунди следъ това да срази съ 
торпедни удари и по-#лизкия лине^ 
енъ корабъ .Royal Oak". Дадена е 
заповедь всички торпедни ' Т р ъ б и 
да бждатъ готови за действие, а 
следъ това, снагата на подводника 
трепва и отъ нея светкавично се 
нисочватъ по посока на отдалече
ния корабъ изстреляните торпеда, 
Протичатъ неколко секунди въ оча
кване. Ще попаднатъ ли торпедата 
въ цельта?! Внезапно отъ носовата 
часть на .Repulse" къмъ небето се 
издигатъ стълбове юда и пламъци, 
последвани отъ силенъ взривъ. Ме
ждувременно, изстреляните н о в и 
торпеда чертаятъ вече фосфорисци-
ращи следи къмъ .Royal Oak" и въ 
следващите секунди се разнася ад
ски трясъкъ, предшедстванъ отъ 
огромни пламаци вода и разни ко
рабни отломки, като че пи целата 
водна маса на залива е политнала 
къмъ небето. 

Дебели стоманени листове отъ 

(Продължение отъ брой 172] 
разкъсаната корабна обшивка, ча
сти отъ артилерийските кули и це
ли оръдия, заедно съ различните 
големи и малки корабни предмети, 
разпръснати отъ взрива на торпе
дата, политатъ въ въздуха и. изда
ващи чудновати звукове, падатъ по
добно на дъждъ върху околната 
водна повърхность и бързо изчез-
ватъ въ морските дълбочини. 

Действието е съвършенно нео
чаквано и напълно изненадващо за 
врага, който въ първите минути не 
може да се съвземе и не предприе
ма нищо за противодействие. 

Най-подиръ протнвникътъ дава 
признакъ на животъ. Заливътъ из-
веднъжъ се оживева, Отъ всички 
кътища светватъ различни светли
ни и се сигналува по морзе. Под
водникътъ е изстрелялъ всичките си 
торпеда и требва възможно по-бър
зо и невредимъ да се измъкне изъ 
тоя „пчеленъ кошеръ" на какъвто 
наподобава вече заливътъ Скапа 
Флоу, по чиито води кръстосватъ 
на всички страни множество свет
лини на изстребитепи и преследва
чи на подводници. 

Съ пълна Скорость подводникътъ 
се насочва къмъ местото, отъ где
то бе проникналъ въ залива. Но, 
ако промъкването въ Скала Флоу 
да бе трудно, излизането отъ това 
свърталище на неприятелския флотъ, 
чийто кораби беха готови за дей
ствие, бе още по-трудно и опасно, 
тъй като подводникътъ требваше 
да се движи срещу големото тече
ние на прилива, чийто пенести во
ди се носеха съ голема бързина по 
техниятъ изходъ. 

Лейтенантъ Принъ заповедва две
те машини да се движатъ съ въз
можната си пълна мощность, обаче 
подводникътъ едва се промъква на-
предъ, борейки се съ насрещното 
течение, което всеки мигъ може да 
го тласне върху плитковина или не
кая подводна скала. Необходима е 
проявата на умение, особено вни
мание, а най-главното—спокойствие 
и големо хладнокръвие. Задъ под
водника се появява неприятелски 
изстребитель, който бързо прибли
жава. Вече ясно се различава сто-
жерната му светлина. 

Протичатъ секунди на съдбонос
но очакване и големо напрежение, 
които не се пода'ватъ на описание. 
Всеки въ тоя мигъ би се очудилъ 
на леденото спокойствие на лейте
нантъ Принъ, командващъ съ за
видна вещина подгонения подвод-

никъ, промъкващъ се презъ шумя
щите води на приливното течение, 
и отскачащъ на една или друга 
страна къмъ близкия брегъ и скали. 

Огъ намиращия се вече въ не
посредствена близость неприятел
ски изстребитель се подава светли-
ненъ сигналъ по морзе! Нима под
водникътъ е забелязань вече и, въ 
последния мигъ, когато се намира 
на прага на избавлението и дости
гане на откритото море, ще бъде 
потопанъ и загубенъ заедно съ це
лата си храбра обслуга? Отъ дей
ствието на винтовете задъ кърмата 
на подводника се образува широ
ка, пенеста и фосфорисцираща сле
да, която лесно може да бъде за
белязана. Неочаквано обаче наста
ва големо чудо: вражеския изстре
битель започва да изостава и се из
губва отъ видимость! Значи, че под
водникътъ не е билъ забелязанъ! 

неколко минути по-късно, когато 
въ залива на Скапа Флоу се раз
нася непрекъснатия трясъкъ отъ 
взриваните множество противопод-
водникови бомби, подводникътъ на 
лейтенантъ Принъ успева да до
стигне и се движи въ открито море. 

—„Успехме да се измъкнемъ! П* 
всички места, внимание: успехме да 
се измъкнемъ!-. съобщава лейте
нантъ Принъ по всички вътрешни 
отделения на подводника, отъ где
то се чува възторженото ура на об-
слугата, намираща се долу при ди-
зелмоторите, електрическите маши
ни, различните съоръжения, кра
нове, помпи и пр., лишена отъ въз
можностьта да наблюдава съ соб
ствените си очи какво се извърш
ва и какао се вижда вънъ на от
крито, 

Подводникътъ се движи по на
правление на изходното отечнстве-
но пристанище. Когато той прекос-
ва Северното море, по радиото въ 
отделенията на подводника се чува 
следното радиосъобщение: 

„Споредъ оповестените сведения 
отъ английското радио, британско
то адмиралтейство съобщава че ли-
нейниятъ корабъ „RoyaI Oak" билъ 
потопенъ отъ неприятелски подвод-
никъ, който също билъ унищоженъ". 

Потопенъ? Подводникътъ на лей
тенантъ Принъ потопенъ?... Слу
шайки радиосъобщението всички 
въ подводника си задавать тия въ
проси, и радостно си отговврятъ, 
че англичаните много биха желали 
дръзкиятъ немски подводникъ,кой
то е ималъ смелостьта да се про-



•мжкнё въ залива Сквпа Флоу и да 
лотопи единъ линеенъ корабъ, да 
е останалъ за винаги на дъното на 

.залива, обаче въ действителность, 
тоя подводникъ, съвършенно невре-
.димъ, спокойно се движи къмъ ро-
.дните води и носи съ себе си спе
челената слава за немското под-
водниково оржжие. 

Получава се ново радиосъобще
ние: „ Подводникътъ, който пото-
пилъ английския линеенъ корабъ 
.Royal Oak", повредилъ тежко съ 
торпеденъ ударъ и линейния ко
рабъ „Repuls". 

На 17 октомври 1939 год. върхов
ното командване на немските въо-
ржженн сили, предаде по радиото 
нарочно съобщение, за смелото про
никване на подводникътъ, коман-
дванъ отъ лейтенантъ Принъ, въ 
Скапа Флоу и за потопяването на 
„Royai Oak"... 

Тоя забележйгеленъ у с п е х ъ и 
•смело действие на немския подвод-
водникъ повиши самочувството на 
германския народъ, който бе гордъ 
«ъ големия подвигъналейт, Принъ, * * * 

Презъ време престоя на подвод
ника върху морското дъно и въ 
очакване проникването въ Скапа 
•Флоу, между обслугата билъ раз-
пространенъ единъ написанъ хумо-
ристически листъ, единъ отъ Много
то набързо стъкмени вестници, кои
то моряците четътъ презъ часовете 
на продължителното очакване. Въ 
тоя хумористически листъ, некой 
.чарисувалъ единъ разяренъ бикъ, 
който съ наведена глава и разпе-
нени ноздри се втурва къмъ не
ка ква невидима цель. 

Следъ успешното проникване въ 
неприятелския заливъ и потопява
нето на вражеските линейни кора
би, помощникъ командирятъна под
водника, мичманъ Ендрасъ си спо
мня за означения въ хумористиче-
ския листъ разяренъ бикъ, 

— „Дайте ми четка и бела боя!" 
извиква мичманъ Ендрасъ на своите 
моряци и следъ като му ги дона-
сятъ, чевръсто се покатерва не бой
ната кула и изобразява върху вън-
кашната й сива стена единъ разя
ренъ бикъ, новата емблема на под
водника. 

Въ последствие тоя знакъ, бикътъ 
на Скапа Флоу се поставя и на други
те подводници и служи катосимволъ 
за несломимия и борчески духъ на мо-
ряцитЬ отъ немските подводници. 

Вътова време подводникътъ вли
за въ входника на пристанището, 
гдето получава заповедь да остане 
до второ нареждане, И двете вра
ти на входника: тая откъмъ морето 
и другата откъмъ пристанището сж 
затворени. Нивото на водата въ 
входника е изравнено съ това нв 
пристанището. Необходимо е само 
да бяде отворена вратата къмъ по

следното и подводника може да 
влезе и застане на вързала, но той 
получава заповедь да чака, защо ли? 

Следъ единъ часъсе получава раз
решение за свободенъ пропускъ и 
подводникътъ влиза въ пристанището 
и приближава къмъ пристанищната 
стена. Върху последната се е сте-
кълъ множество народъ: посреща-
чи, другари, работници, които ма-
хатъ възторжено съ ржце, кърпички 
и шапки. Намиращата се на при
стана музика свири марша „Срещу 
Англия", 

Бавно подводникътъ застава на 
вързала. Дадена е заповедь обслу
гата да бжде построена върху гор
ната палуба. На пристана, между 
посрещачите се намира и главно-
командващиятъ на немските мор
ски сили, великиятъ адмиралъ Ре-
деръ. Съ пъргави стжпки лейте
нантъ Принъ подхожда къмъ своя 
върховенъ началникъ и докладва за 
завръщането си отъ походъ. 

Отправятъ се възторжени привет
ствия, а всеки отъ обслугата на 
подводника п о л у ч а в а железния 
кръстъ, наградата за успешните 
бойни действия. 

Своето бойно отличие лейтенантъ 
Принъ ще получи лично отъ вода
ча на Германия. 

Всички отъ обслугата на подвод
ника слизать на брега, гдето сж 
радушно посрещнати отъ своите 
другари по служба, ведно съ които 
празднуватъ големата победа и ща
стливото си завръщане. 

Въ малката зала на Офицерското 
събрание сж събрани всички нами
ращи се въ пристанището морски 
офицери на служба въ подводни
ците и командващиятъ немския под-
водниковъ флотъ, адмиралъ Дьо-
ницъ. Следъ кратки слова за зна
чението на славната победа въ Ска
па Флоу, всички извикватъ трикрат
но сърдцато ура, като вдигатъ пълни
те съ вино чаши и пиятъ наздра

вица за лейтенантъ Принъ. 
Получава се заповедь целата об

слуга на подводника, заедно съ 
своя храбъръ командиръ, лейте
нантъ Принъ, да отлети съ самолетъ 
за Берлинъ, гдето да се представи 
на водача на Германия. Пристигать 
два самолета, съ които моряците 
отълодводника отлитатъ за Берлинъ. 

Мълвата за пристигането въ гра
да, на обслугата ore подводника, 
който потопи големия британски 
линеенъ корабъ въ Скапа Флоу, 
бързо се разпространява всредъ на
селението на големия столиченъ 
градъ, и когато двата самолета 
единъ следъ другъ кацатъ на голе
мото летище при Берлинъ—Тсм-
пелховъ, много6р»енъ народъ се е 
стекълъ вече и и с к а да в и д и 
и посрещне смелчацигЬ, гордостьта 
на младото немско подводно орж-
жие. По пжтя и улиците оть лети
щето до средището на града по 
които ще минатъ моряците огь под
водника, се намира хиляденъ на
родъ: мжже, жени, деца, ученици и 
ученички, войници и др., конте 
устройватъ блескаво и триумфално 
пвсрещане. Отъ всички страни къмъ 
моторните коли, съ които се дан-
жатъ моряците летягь цветя, кутии 
съ цигари, сладкиши и всевъзмож
ни подаръци, а народътъ въодуше
вено вика непрекжснато ура и ма
ха продължително съ ржце, кър
пички и шапки. 

Обслугата на подводника се по
строява въ канцлерството и посре
ща Водачл на великия германски 
раихъ. се светящъ отъ радость по-
гледъ Водачътъ обхожда двете ре
дици и стиска ржката на всеки мо-
рякъ. Следъ кратки възторжени сло
ва, за големото значение на слав
ния подвигъ, водачътъ награждава 
лично лейтенантъ Принъ съ бойно
то отличие, рицарския кръстъ на 
железния кръстъ. (Следва) 

Огь немски: Куюджуклиевъ 

Тихъ кжтъ край БЬломорието. 



МОРСКИ 
Корабойлаването между француски 

Индо̂ ситаЙ и Япония. 
Известното-фрйнцуско корабопла

вателно сдружение „Месажери Ма-
ритнмъ" предвижда откриване на 
нопо и редовно корабно съобще
ние между Ханой, Сайгонъ и Шанг-
хай, съ коего ще се засили търго
вията между Индокитай :-; Япония. 

Презъ 1941 год. въ Индок1-!тай 
билъ полученъ 65,000,000 тона,кау
чукъ, който изц-Ьло билъ изнесенъ 
за Япония. Последната обаче съ эа-
владясанего на обширни каучукови 
плантации не се нуждае вече отъ 
внссъ на подобни суровини отъ 
други страни. 

Въ Индокитай се добиватъ твър
де доброкачествени каменни въгли
ща и цинкъ, които още представля-
вагь предметъ за търговска стоко-
разм'Ьна съ Япония. Така сжщо ори
за и царевицата съставляватъ из
носни стоки, които ще бждатъ пре
насяни съ товарнитк кораби на но
вооткритото корабно съобщение 
между Индокитай, Япония и Китай. 

Постройка на моторни etrpoxoAH 
за Съединенит* щати. 

Споредъ сведенията въ чужде
странния печать, вь почти всички 
държавни и частни корабостроител
ници въ Колумбия ще бждатъ за
ложени въ постройка около 100 мо
торни в-Ьтрохода отъ по 500 тона, 
предназначени за извършване на 
корабоплаването въ близость на 
американските брегове. 

Тая постройка била наложителна 
поради чувствителната липса на до
стетъченъ корабенъ тонажъ. 

Самолети вместо кораби. 
Действията на немските подвод

ници въ Атлантически океанъ сре
щу неприятелското корабоплаване 
продължааать съ нестихваща сила. 
Съобщенията на германското вър
ховно командване на въоръжените 
сили относно броя и тонажа на по
топените ангЛо-американски пре
возни кораби зачестила. Поради то
ва, въ Америка се полагать усилия 
за намиране на решителенъ проти-
воударъ срещу подводниковата опа
сность и разрешение на важния въ
просъ относно осигуряване и извър
шване на корабоплаването по през
морските п ъ т и щ а , съставляващи 
главните продоволствени и снабди
телни артерии на воюващите англо
саксонски държави. 

Споредъ съществуващите сведе
ния, известниятъ американски при-
тежатель на огромни корабостро
ителници, Хенри Кайзеръ, е нвмЬ-
рилъ желаното средство за пълно
то отстранение опасностьта отъ ре
зултатното действие на немските 
подводници. Хенри Кайзеръ пред-
ложилъ, всички корабостроителници 
вь Америка да се преустроятъ въ 
фабрики за постройката изключи-
.•елно на особенъ видъ самолети, 
предназначени за лесното прелита
не на океака. Вместо кораби, всич
ки корабостроите;:ници требвало да 
изработватъ изключително самолети, 
които биха могли за 13 час* Да "'ре-
летять разстоянието отъ Америка 
до Европа. 

Пресметнато било, че 5,000 по
добни самолети ще могвтъ да пре-
несътъ въ Англия за единъ полетъ 
70,000 тона бойни материали или 
една армия отъ 50,000 бойци, безъ 
немските подводници да иматъ въз
можностьта да попречатъ на това. 
Дали обаче, това сензационно пред
ложение ще бъде взето подъ вни
мание и ще бъде осъществено, е въ
просъ, който подлежи на съмнение. 

Загубата на aMepHKancKHTt 
петролопреносвачи. 

Въ течение на последните шесть 
месеца Съединените щати загубили 
163 кораба за преносване на течни 
горива, възлизащи общо на 1,325,000 
бр. р. тока и превишаващи общия 
тонажъ на всички кораби — петро
лопреносвачи, построени отъ аме
риканските корабостроителници. За 
времето отъ 1925 година тая за
губа съставлява половината отъ об
щия тонажъ кораби за превозъ нв 
течни горива, който Съединените 
щати притежаваха при влизането 
си въ настоящата война. 

Постройката на кораби въ 
СъедниенигЬ щати презъ 1941 г. 

Споредъ оповестените официални 
сведения, презъ миналата 1941 год,, 
въ различните корабостроителници 
на Съединените щати били по
строени и спуснати на вода всичко 
127 търговски кораба, възлизащи 
общо на 990,064 бр. р. тона. 

Като се има предвидь, че презъ 
1940 год. въ Съединените щати би
ли построени само 68 кораба съ 
634,552 бр. т. т., може да се извър
ши заключението относно настоящи-
т̂ Ь строителни възможности на аме
риканските корабостроителници. 

Въпреки новосъздадените кора

бостроителници и положените уси
лия, строежа на нови търговски ко
раби презъ миналата година бнлъ-
увеличенъ приблизително два пхтн 
и досгигналъ тонажъ, който м'Ъм-
ските подводници и др. въоръжени 
сили потопиха само въ течени* на 
месецъ септември прааъ настояща
та година. 

Дори и презъ 1942 год. построй
ката ка търговски кораби въ Съе
динените щати да бжде увеличена 
неколко кратно, далечъ на ще бж* 
де възможно англо-свксонските дър
жави да попълнятъ своигк корабни 
загуби, причинени отъ твърде ре
зултатните действия на подвсдни-
цитъ c i , д-„р;;.:ййнтБ на тристран
ния пактъ. 
Колко струватъ търговските i tp i t f i . 

Споредъ сведения отъ «нглиЯсхи 
ииочниин, цената на търговскнт-к 
кораби била значително повишена. 

Преди войната, стойностьтв нш 
единъ старъ търговски корабъ отъ 
3.000 до 4,000 бр. р. тона възлизала 
на около 24,000,000 лева. 

Въ настоящата война обаче, це
ната, както на новопостроените, та
ка и на старите търговски кораби 
е твърде много увеличена, като от
носно тая на старите кораби е опре
делена следващата таблица: . 

Големина 
на кораба 
въ бр.р.т. 

Година не 
построй

ката 
Струва 

лева 

9,000 1919 300,000,000 
4,600 1907 140,000,000 
3,600 1896 28,000,000 
3,200 1924 100,000,000 
2,200 1922 100,000,000 
1,900 1904 60,000,000 

Отъ избухване нз настоящата вой
на цената на единъ тонъ стопамс-
ни листове била повишена отъ 4,000 
на 6,500 лева, а тая на новостроя
щите се кораби била у в е л и ч е н а 
съ 50»/о. 
Подобренце ла Панамския каналъ 
Американското правителство пред

видило сумата отъ 10 милиарда ла
ва, необходима за подобрение на 
различните технически съоръжения 
на Панамския каналъ. Освенъ тая 
сума, определени били и 14 мили
арда лева за подържането и по-
стройкатв на допълнителни съорж-
жения на тоя яаженъ воденъ пять, 
свързващъ Атлантическия съ Тихи» 
аивани. 



Корабостроителната програма на 
Канада 

Бь единъ канадски вестнинъ, . F i 
nancial Post" била поместена въ 
последно време стеткя относно сж-
шествуаащите съоржжения въ Ка
нада за настройката на кораби. 

Споредъ изложеното въ статията 
се установява, че въ настоящо вре
ме Канада разполага съ следнит-Ь 
корабостроителници и докове за 
постройката на военни н търговски 
кораби: 

По бреговете на Тихи онеанъ, 
8 корабостроителници съ 32 места 
за постройка на кораби; 6 корабо
строителници съ 37 места (хелинги) 
•около устието на р, св. Лоренцъ, и 
8 корабостроителници съ 33 места 
зв залагане въ строежъ на кораби, 
по бреговете на Атлантически 
океанъ. Всички тия корабострои
телници се намиратъ въ усилено 
действие. 

Въ корабостроителниците се на
мирали общо 21,000 работници, 
чийто брой щелъ да бжде увели-
личенъ на 39,000. 

Освеиъ постройката на множе
ство кораби за бойния флотъ: ми
ночистачи, охраняващи керваните 
и др., въ корабостроителниците се 
намирали въ постройка 150 товарни 
кораба, отъ които некси вече били 
спуснати на вода. Тия кораби били 
предназначени, вероятно за пре
возване на войски, тъй като въ 
статията се давать данни относно 
необходимия тонажъ за всеки вой-
никъ, споредъ които за единъ 
боеиъ сж пресметнати по 10 тона 
за да бжде пренесенъ съ кораба 
по дългите презморски пжтища, а 
за единъ войникъ отъ моторизи
раните войски, —дори по 1 СО тона. 

Предвидена била обща корабо
строителна програма за построй
ката на 10,500,000 тона кораби, 
предназначени за канадските и 
•нглийски морски, сухопжтни и 
въздушни сили. 

Освенъ тия кораби, предвидена 
била постройката на 161 товарни 
кораби отъ по 9300 и 18 товарни 
к»раби отъ по 4700 тона. 

Ако се вземе подь анииание 
бройтъ нв разполагаемите места 
(хелинги) за залагането въ строежъ 
на кораби, ще се дойде до звклю-
чението, че за осжществяването на 
предвидената строителна грограм» 
ще е необходимо продължително 
арене, тъй като броятъ само нв 
търговските кораби надхвърля циф
рата 300, а разполагаемите строи
телни место сж едва 102. 

Естествено, че между жеяанието 
S B осжществяването на изработе
ните г о л е м и корабостроителни 
програми, и действителните въз
можности с в ъ р з а н и съ разпо
лагаемото време, всекога с»ще-
стнува разлика, която требва да се 
нмв предвидъ. 

Ивбарснн кораби за Англия 
Поради значителните корабни за

губи, Англия е принудена вече да 
използва възможните корабострои
телници на южно-американските 
държави за гредеже дори и на 
малки кораби. 

Споредъ получени сведения про
изхождащи отъ Рио де Жанейро, 
една малка корабостроителница аъ 
Бразилия получила пор,-йчката зз 
постройката на шесть рибарски ко
раба, предназначени за Англия. 

Турското пристанище iitepciiirb 
Известното турско пристанище 

въ източната часть на Средиземно 
море, Мерсинъ, до сега се е стопа
нисвало отъ едно чуждестранно ча
стно сдружение, Споредъ сжществу-
ващи сведения, турското правител
ство завършило вече преговорите 
съ частното предприятие и склю
чило спогодба за влизане на тур
ската държава въ пълното владение 
и използване на пристанището. 

Взетите отъ турското правителство 
мерки били необходими за осжще-
ствявакето на предвиденото разши
рение и извършване подобренията 
на пристанището Мерсинъ, което 
както е известно, наредъ съ Алек-
сандрета е второто турско приста
нище за извършване далечното през-
морско корабоплаване. 

Увелпченпе на аржентинския 
търговски флотъ 

Чрезъ закупването на чужди тър
говски кораби,.Аржентина се стре
ми да увеличи своя търговски флотъ. 

Гака, аъ последно време били за
купени четйритехъ намиращи се въ 
пристинището на Буеносъ Аиресъ 
датски търговски кораби, съ които 
аржентинския т ъ р г о в с к и флотъ 
презъ последните шесть месеца 
билъ увеличенъ СЪ приблизително 
100,000 бр. р. тона търговски кора
би, закупени изключително отъ чуж
ди държави, 

УБе.1ичеиие на шведския търговски 
флотъ 

Наредъ съ другите неутрални дър
жави, така сжщо и Швеция загуби 
множество ОТЪ своите търговски 
кораби, които беха потопени след
ствие действията на воговащите мор
ски сили и нагъкването на заград-
нн мини. 

За попълване на тия загуби оба
че, Швеция положи големи усилия 
и успя да построи въ сравнително 
кратко време нови търговски кораби. 

Споредъ изложеното въ е д н о 
шведско списание се установява, че 
за увеличението на своя търговски 
флотъ Швеция купила 137 кораба 
възлизащи общо на 287,000 бр. ре
гистъръ тона. 

Отъ т и я кораби 88 съ 21,6,000 бр. 
p e r . тон£1 били построени въ швед
ски корабостроителници, о остана
лите били купени отъ чужбина. 
Въ настояще време въ различните 
шведски корабостроителници се на-
мирптт^ въ постройка значителенъ 
брой други търговски кораби. 

За отбелязване е, че г;о-вечето 
отъ построените и закупени отъ 
чун̂ б̂ина кораби сж моторни, пора
ди к о е т о т о н Е ж ъ т ъ не корабите отъ 
шведския търговски флотъ, които 
иматъ за двигатели мотори, преви
шава вече тоя на n a p H H i i i ксрзби. 
Броятъ на последните е намалялъ 
с~п 141 възлизащи на 220,000 бр, р. 
тона, а моторните кораби била уве
личени съ 41 отъ приблизмтйлно 
40,000 бр. р. тона, така, че пъ на
стояще време 111ве:;ския фл;''тъ се 
състои отъ 728 параходи съ61Р,500 
бр, р. тона и 498 моторни кораба 
съ 750,000 бр. p e r . тона, мли общо 
1226 кораба, възлизащи общо на 
1,348,500 бр, р тона. По-вечето огь 
новите кораби сж презокеански, 
предназначени за H3Bbpii . : iE jHe да
лечно корабоплаване. 

Почти половината отъ загубените 
следствие войната шведски търгов
ски кораби сж имали продължител
ность на службата подъ двадесеть 
години. Съ постройквтн обаче на 
кови и модерни кораби, търговския 
флотъ на Швеция ще бжде знвчи-
гепно подновенъ. 

Увеличение на швейщрскяя 
търговски флвтт-. 

Както е известно, [Лвейцермя, за 
осигуряване превоза не своите вно
сно-износни стоки бе принудена да 
купи кораби и си създаде собствено 
корабоплаване. 

За извършването на корабните 
съобшения съ пристанищата на дру
гите държави Швейцария е зпку-
пила вече 11 кораба. 

Въ последно време швейцарския 
морски търговски флотъ билъ уве
личенъ съ още единъ норобъ отъ 
9,800 бр. р. тона, съ който броятъ 
на корабите се покачва на 12, въз
лизащи общо на около 50,000 бр. 
регистъръ тона. 

Намиращите се въ открито море 
Ш в е й ц а р с к и кораби получили 
нареждане, поради военните дей
ствия въ океаните, да не посеща-
ватъ пристанището нв Ню-Иоркъ, а 
да се насочатъ къмъ това на Бал
тиморе. 

Усилието на Швейцария, държава 
лишена отъ морени брегъ, да съз
даде свой с о б с т в е н ъ търговски 
флотъ, показва, доколко важна и 
неотложна е нуждата, всека държа
ва ДВ притежава собствени корабо
плавателни средства за извършване 
на търговията съ другите близки 
и далечни световни страни. 



В Ъ Л Ш Е Б Н И Я Т Ъ С Т Р Е Л Е Ц Ъ 
Спучаятъ ни събра, а ловътъ на 

делфини, който се указа по-мощенъ 
отъ всЬки случай — ни направи прия
тели. 

Б^ше началото на месецъ юни. 
Слънцето залезвЁше, Преуморени

те пристанищни хора, сжщински 
шумящъ мравунякъ, привършиха 
дневната работа, за да се пръснатъ 
изъ живелищата си, като преди то
ва се отбиваха аъ кафенетата, кръч
мите или гостилниците на приста
нищната околнина. 

Боянъ Николовъ, капитанъ-стре-
пецъ на петнадесетте ината делфино-
ловна моторница „Успехъ", осамо-
тенъ допиваше кафето си подъ на
веса на кафенето предъ рибното 
тържище. 

Явно, той бързаше, очакванъ отъ 
обслугата на лодката, готова да из
пълни последните нареждания за 
предстоящия ловъ. 

Щастливъ случай! Моето желание 
да бъда въ средата на самобитни
те делфиноловци и не само отъ 
разказите имъ да събера сведения 
за техния на малцина познатъ по-
минъкъ, но лично да участвувамъ 
въ техния страненъ походъ, беше 
така високо и правилно оценено отъ 
квпитанъ Боянъ, че той ми предло
жи да отпяутувамъ съ техъ още сж-
щата среднощь, като с ъ р д е ч н о 
приетъ гостъ и равноправенъ членъ 
въ състава на тази каточе възкръ
снала отъ ветроходната епоха ко
рабна обслуга. 

Когато въ топлата юнска нощь 
Варна спеше, когато водите на Чер
но море сжщо спеха — моторътъ на 
.Успехъ" запе, дървеното лодъчно 
тело се задруса, оставайки следъ 
себе си бела диря. 

Въ този избранъ мигъ — единъ 
отъ праздничните мигове на моето 
щастие — отчетливо си спомнихъ, 
че нередко, понесенъ отъ крилата 
на моите вечно неосжщестаени меч
ти, съмъ бпуждаелъ мислено изъ 
просторните океани и морета, неиз
лечимо влюбенъ въ техните бези
менни рицари — морските вълци. 
Сега, като по чудо, вече не само 
моята мисъль, а духътъ на всесил-
ниятъ животъ определяше посока
та и възможностите на моз полетъ. 

И този духь бе въплътенъ въ об
раза на безсънния ктрмчия, бдящъ 
на своя постъ — сжщински безмъл-
венъ и таинственъ жрецъ, който 
свещанодействува-

Ловците на делфини посрещнаха 
дневния светликъ. Трудътъ и хе-
роичната битка съ морето б е ш е тех-
ната молитва и възхвала къмъ мор
ския Богъ, комуто беха посветили 
своята служба, комуто беха дари
ли своя животъ. 

Днесъ тази служба се състоеше въ 
дебнене, откриване, Следене,убиване 

и ловене на делфини: колкото може 
повече, колкото може по-бързо! 

Като участници въ една тгиа нео
бикновена драка, образите на'през
морските бродници отъ лодката „Ус
пехъ"' се очъртаваха на синия фонъ 
на безбрежното море като черни 
паяци, въоржжени съ куки, ножове, 
пушки. Обладаващи неподражаема 
съвършенна сржчность, всеки отъ 
техъ беше въ стихията си: вдъхно-
венъ, увлеченъ, борчески устременъ, 
всецело преданъ. 

Капитанъ Боянъ беше изправенъ 
на лодъчния носъ. Той държеше 
подъ мишница пушката си въ тре
петно очакване да покаже своето 
изкуство — красиво и страшно, как
вото може да бжде изкуството на 
вълшебните стрелци, за които се 
разправя въ слънчевите приказки. 
Той беше общопризнатъ морски 
вълкъ и личенъ членъ въ малоброй
ното семейство на българските дел
финоловци. Свързалъ отъ най-ранно 
детство жизнената си сждба съ мо
рето, този вече старъ за четириде-
сеттехъ си години мжжъ, беше пре-
микалъ пжтеките на сурова служба 
въ разни малотонни лодки, усърдно 
и дълготърпеливо бе училъ необик
новеното изкуство на делфиновия 
ловъ отъ турските делфиноловци— 
всепрославените първомайстори — 
лазове — и сега, увенчалъ юначно
то си чело съ сиянието на слава, не 
по-малка отъ техната, стоеше въз-
правенъ като малъкъ морски богъ 
и покоритель на водните простори 
на най-високото стжпало въ делфи-
ноловния поминъкъ: той беше ка
питанъ сгрелецъ! 

Наистина, ако го видите на суша, 
орловия поглеДъ на сините му остро 
пронизващи очи. ширината на здра
вите му плещи, даете джговидни 
бразди встрани на упорито свитите 
му тънки устни и походката на не-
свикналъ съ земята човекъ — ще 
ви откриятъ качествата на смелъ, 
зцравъ и изпитанъ морякъ, участву-
валъ съ достойнство аъ редица пи
ратски подвизи- Но, — нищо пове
че. Обаче, тукъ ~ на лодъчния носъ, 
капитанъ Боянъ е не само душа на 
лова, но истински херой. 

Квпиганътъ стрелецъ е сжщин-
ско изваяние, часть отъ лодката, 
която се движи подобно пияно чу
довище: съ скокове отгоре надолу 
и отклонения отдесно и лево. 

Всеки отъ насъ, з а с т а н а л ъ не 
стрелбищною место — една чета-ьр-
тита подставка на лодъчния носъ, 
съ трудъ едва би се задържелъ из
правенъ, заплешванъ отъ вероят
ната опасность да политне стрем
главо къмъ обятията на сините во
ди, а камо ли да следи недвиженъ, 
да се замерва съ светкавична бър
зина и безупречна точность въ бес-

но фучащите делфини, ту изплува
щи за кжсо, ту нирващи за про
дължително време! 

До двадесеть — тридесеть метри 
капитанъ Боянъ стреля съ ловката^ 
пушка, а при по-голема далечина 
прибегва до бойната. 

Прицелилъ се, съ дулото на свое
то оржжие той насочва кърмчията^ 
който съ нскустното лжкатене на 
лесноповрътливата лодка надиграва 
ипобеждавв бързите и хи7ри дел
фини, влизайки въ отчаено състеза
ние съ техната изобретателность и 
природна мощь.. 

Капитанътъ-стрелецъ пази гробно 
мълчание, макаръ че въ гърдите 
му фучи бурята на неудържима бой
на тревога. Целъ изтъка нъ отъ зре
ние и съобразителность, той напо
добява кръвожадна пантера, готова 
всеки мигъ да се хвърли върху 
жертвата си-

Като по редко изключение, из
бегнела смъртоносния ударъ на вер
ного му оржжие, тази спасена жерт
ва вбесява съвършенния г о р д ъ 
стрелецъ; той скърца съ зжбите си^ 
страхотно мръщи обгорелия си на-
бръчканъ обрезъ, а после сърдиго' 
крещи, определящъ нова насока на 
послушния кърмчия, или пъкъ — 
улучилъ съ смъртоносенъ истрелъ 
водния е к р о б а т ъ , зове повелително 
кукерите къмъ работа, самъ набър
зо сграбилъ кука съ изнустнте си 
я З л а т н и ' , макаръ и окървавенн ржце. 

Понекога, предоволенъ отъ броя 
на своите жертви, набързо умърт
вени награмадени на палубата, очак
ващи изкусния замахъ на дяволски 
острия ножъ, който ще довърши 
делото на нуршума — съ чувството 
на обяснима и все пвкъ особена ра
дость, победоносниятъ вълшебенъ 
стрелецъ отива да си отдъхне за 
кратко въ своята чудовищно малка 
каюта на лсдъчната кърма, кждето 
неусетно се унеся въ лека дремне-

Да, приятна, но невъобразимо 
краткотрайна е почивката на този 
работникъ. Треесжните викове на 
обслугата, открила въ далечината' 
делфиново стадо, го събуждвтъ съ 
несдържана грубость — и той, ло-
лусъненъ, но о ч у д в Е ш о pftHi, съ 
бързи крачки преносва лодъчния 
подъ, зв да заеме своя почетенъ и 
отговоренъ постъ... Това е проява 
на зкаменитъ сомнебулъ, чнйто рж
це се направлйватъ отъ некаквв 
вжтрешна сила, бликрща беэспиръ 
и безумора въ недрата нз подсъз
нанието. Въ сжщность, целиятъ жи
вотъ на този вълшебенъ стрелецъ-
не е ли единъ непрекжснатъ сънь, 
въ който неговото изкуство е ста
нало втора прирога в ъ сжшестрото 
м у : по-загадъчна, по-вел1'кг отъ при
родата на човешкия му духъ? 



Часъ следъ часъ протича време
то. Послушната машина трака съ 
наотойчивата упоритость нв неомо-
римъ работкикъ. Лодката „Усп-Ьхъ" 
^подскача пэ вълнит-fe, въодушевява
на оть ycnfexHT-fe на своя капитанъ, 
който съ честь носи прозвището кв-
п итвнъ-стреле цъ. 

Броятъ на изминатите мили расте. 
'Свидетели на лова оставатъ само 
морето и небето, като не смитаме 
•сърдцата на преките участници. Де
сетки пжти пушката на капитана се 
насочва за сполучливъ ударъ, десе
тици пжти свирятъ куршуми или 
«ъчми: отчетлиаъ пукотъ проечава 
редомъ съ шума на вълните. Пур-
•пурни петна въ морето и аъ лодка
та . Своевременно прочистване на 
палубата, преди да се е съсирила 
обилната кръвь. Въ разгара на ло-
витбата, приела обликъ на своеоб
разно сражение, доволниятъ и об-
радванъ Боянъ достига сякашъ не-
досгжпната висота на нержкотаорно 
изваяние, одухотворено отъ магията 
«а полубоговете. Вълшебниятъ стре-

лецъ е въ стихията си! . 
Когато залезе слънцето и мрачи

ни се наплвстятъ надъ тежко диша
щите в«яи, когато нощьта направи 
първите стжпки нв своя властелин-
ски победоносенъ походъ — ното-
рътъ на .Успехъ" се смълчвва, вит
лото спира своето немирно въртене 
и морниятъ кърмчия отмахва ржка 
отъ кърмилото съ сжщата увере-
ность и тържественость, съ каквато 
беше присегналъ при тръгването. 

R капитанъ Боянъ Николовъ, по
добно средновековъ увенчанъ съ 
лаврите на победата рицарь, оставя 
оржжието, и като се привърши оби
чайната скромна вечеря, прибира се 
въ своята каюта. При бледата свет
лина на първобитно газениче над
нича въ пожълтелите страници на 
вехта песнопойка; отъ рицарь, той 
става певецъ... Тихо и спокойно е 
въ настаналия мракъ, въ който ся
кашъ великанското тело на водна
та стихия е потънало. 

Провлачените звукове на непод
ражаема народна песень се пръс-

квтъ изъ морското ширине, като 
златно жито въ черна хлебородна 
угарь. ТанкствБнвтв нощь става по-
твинствена... 

пее това чадо на безимения м#-
ряшки подвигъ зв миналото нв на
рода си, и съ думите на възкресе
ните чрезъ песеньтв хероични об
рази, възпева той вечната слава на 
родината, неувехввщатв мждрость 
на живота, възвелнчава величието 
на историята, благвговейно се кла
ни предъ светостьта на верата въ 
Творецв. Дълго немота да заспя, 
заслушанъ въ този напевъ... И днесъ 
той звучи съ сжщата неповторима 
мощь, скжтанъ нввекъ въ мое
то сърдце, очаровано отъ вълщеб-
ството на незабравимия капитанъ-
стрелецъ... 

Не е ли това вечния химнъ на 
смелите морски деца, залутани по 
всичките морета и океани, чужди 
за света, забравени отъ людете, и 
все пакъ живеещи въ лгобоаьта нв 
човешките сърдца? 

Крумъ Кънчев-ь 

К О Р Я Б Н И Я Т Ъ К Е Р В Я Н Ъ 
Единъ следъ други корабите на 

кервана се нереждатъ въ дълга вър
волица и се насочватъ презъ Сре
диземно море за африканските при
станища. 

Всички кораби сж натоварени съ 
хранителни, бойни припаси, танкове 
и орждия, предназначени за бойци
те на генералъ Ромелъ въ Либия. 

Множество изтребители отъ ита-
талиянския флотъ, подобно на сто
манена верига обкржжааатъ кораб
ния керванъ и със1авляаатъ сигур
ната му защита срещу действията 
на английските подводници. Всички 
отъ обслугата на изтребителите се 
намиратъ на бойните си места, го
тови всеки м и г ъ, при откриване 
и най'малката следа отъ прнсжт-
ствието на неприятелски подводникъ, 
да действатъ съ възможните бойни 
средства за предотвратявана на тор
педната атака и уннщо1ке'!!:ето на 
врага. 

Тихите водн на Средиземно море, 
освЪтлени отъ топлите слънчеви лж-
чи се синеятъ въ далечината. 

Керванътъ често променя посо
ката на движение и пжтува по лж-
катушни курсове- По чистото отъ 
облаци небе и на известно разстоя
ние предъ търговските кораби ле-
тятъ италиански и германски само
лети, които сжщо следятъ за не
приятелски подаоднит(И. 

Неочаквано на източния небо-
склонъ се появяватъ вражески са
молети, които бързо приближаватъ 
корабния керванъ и атакуватъ съ 
своите бомби. 

Противосамолетннте орждия и кар
течниците отъ собствените самоле

ти веднага впизатъ аъ действие. Въ 
гтигъ спокойните води на морето за-
кипйватъ отъ падащите бомби и 
снаряди, а въздухътъ се изпълва съ 
непрекжснатъ тънтежъ. 

Лгаката отъ противника е отбита. 
Самолетите изчезватъ съ сжщата 
бързина съ каквато неочаквано се 
приближиха за извършване" нападе
нието на кервана. 

Корабите на последния не сж за
сегнати и наново поематъ предна
чертания пжть. 

Следъ неколко часа единъ отъ 
самолетите съ голема бързина се 
спуща низко надъ самата вода, ве
роятно е забелязалъ нещо. Въ сж-
щия мигъ той открива картечна 
стрелба и хвърля две бомби, чийто 
взривъ привлича вниманието на вси
чки отъ кервана. Тамъ, кждето уда
рите оть картечните патрони изди-
гатъ пЬнести пръски вода се забе-
лязватъ две успоредни следи отъ 
движенията на тврпеда, насочени 
срещу корабите отъ кервана. Нано
во се подава сигналъ за тревога. 

Намиращиятъ се въ близость на 
падналите бомби изстребитель, вед
нага се отправя за атакуване съ 
подводникови бомби открития отъ 
самолета неприятелски подводникъ, 
който е успелъ вече да изстреля 
четири торпеди по-кервана. 

Ето, къмъ два отъ най-големите 
търговски кораби се даижатъсъ го
лема бързина по две пенести сле
ди отъ торпеда. Съ промена на кур
са и умело маневриране, корабите 
се сгремятъ да отбёгнатъ торпед
ните удари. Ще успеятъ ли?. . . 

Торпедните следи съ светкавична 
бързина приближаватъ къмъ дес-
ната стена на корабите. Протичатъ 
секунди на трепетно и сждбоносчо 
очакване. Петдесеть, тридесеть, два
десеть, десеть метра отъ кораба. . , 
Сега вече требва да последва взри
ва . , , но, светлите следи отъ движе
нията на торпедото минаватъ почти 
покрай самите кърми на корабите. 
Всички си отдъхватъ облекчено. 
Чуватъ се множество б о м б е н и 

взривове. Единъ отъ италианските 
изстребители, успелъ да достигне-
за неколко само секунди до место
то гдето е забелязанъ подводника, 
атакува последния съ противолод-
водникоБи бомби, Подводникътъ е 
олученъ. Неочаквано надъ водната 
повърхность излиза черния гръб-
накъ на неприятелския корабъ, кой
то бързо изчезва въ морските глъ
бини. На повърхностьта остава го
лемо маслено петно и мехури отъ 
въздухъ, сигурно указание, че под
водника е смъртоносно засегнатъ 
отъ взрива на бомбите. 

Тая борба протича само неколко 
минути, следъ които наново настжп-
ва затишие надъ сините и необят
ни води на морето 

Кернанътъ продължава своя пжть, 
въ очакване новите въздушни и под
водникови атаки на противника, оба
че готовъ да ги отбёгне и уверенъ 
въ достигането на крайната цель, 
сигурното пренасяне необходимите 
средства за борба на смелите бой
ци на Ромелъ въ африканската пу
стиня, 

Ку юд жу к л и е ВЪ 
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