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ПОТОПЯВАНЕТО НА АНГЛИЙСКИЯ СПОМ. КРЪСТОСВЯЧЪ „JERVIS B A Y ' 
ДействащитЬ въ северната часть на Атлантически океанъ германски бойни кораби, на 5. XI. 1940 г. разпръснали чрезъ 

артилерйски огьнь британски керкаиъ отъ 38 кораба, като потопили кораби съ общо нодсизм-Ьстране 86,000 бр. р. тона. 
Снимката предстаплява потопяването на спом. кръстосвачъ „ Je rv i s Bay" , охранягащъ кервана. 



Стр. 2. МОРСКИ ПРЕГЛЕДЪ Брой 155. 

| КАЛШАРЪ НА 
| JHOPCKU ЯРЦЖдЪ 

— Схващайки голЪиото значение 
на подводниците за отбраната на 
своите брегове, презъ Световната 
война България се сдобиласъ първия 
си подводникъ № 18. А за да мо-
же българскиятъ флотъ да разпола-
га съ добре обучени офицери, въ 
Германия били изпратени на обу-
чение и усъвършенстване по под-
водното дЪло мичманите II р. Дими-
търъ Георгиевъ Светогорски и Ми-
хаилъ Юрдановъ Миховъ. 

И двамата млади офицери, които 
въ края на своето обучение дей-
ствали съ немски подводници край 
западните брегове на Англия, заги-
нали въ водите на Атлантически 
океанъ: Мичманъ Миховъ презъ ме-
сецъ мартъ 1918 гсд., а мичманъ 
Светогорски презъ априлъ сжщата 
година. 

— На 4 мартъ 1665 год. Англия 
обявила война на Холандия. Бри-
танскиятъ боенъ флотъ. състоящъ се 
отъ 135 ветрохода, подъ командва-
нето на Иоргския херцогъ, се отпра-
вилъ къмъ холандските брегове и 
блокиралъ пристанищата. Въ това 
време Холандия разполагала съ 111 
бойни кораба. 

— На 3 мартъ 1795 год. францу-
скиятъ флотъ, състоящъ се отъ 15 
линейни кораби и пренасящъ вой-
ска отъ 6,000 души се отправилъ за 
завладяване на островъ Корсика. На-
миращиятъ се въ Ливорно англий-
ски флотъ, научавайки за предсто-
ящите действия на француските мор-
ски сили, веднага излезалъ въ от-
крито море. 

На 12 мартъ 1795 год. двете фло-
ти се срещнали въ залива на Генуа 
и завързали сражение, което про-
дължило до 14 мартъ. Два отъ фран-
цуските кораби били сразени. И две-
rfe сражаващи се страни имали мно-
жество убити и ранени моряци. 

— Презъ нощьта на 9 срещу 10 
мартъ 1904 год., руски и японски 
изстребители завързали ожесточено 
сражение и получили множество сна-
рядни попадения. На следния день 
зараньта, японските изстребители 
успели да завладеятъ тежко повре-
дения и изостаналъ руски изстре-
битель „Решителни", който билъ 
взетъ на влекало. Кръстосваните 
„Новикъ" и „Асколгь" , подъ води-
телството на адмиралъ Макаровъ 
отплували отъ Портъ-Артуръ въ по-
мощь на руските изстребители. Та-
ка сжщо пристигнали и японски кръ-
стосвани, поради което наново се 
завързало сражение. „Решителни" 
билъ потопенъ, а японските кораби, 
тежко засегнати отъ борбата, били 
принудени да се оттеглягь отъ ме-
стото на сражението. 

— На 25 мартъ 1916 год. въ по-
лунощь, два английски носачи на 
самолети, охранявани отъ леки кръ-
стосвани и изстребители, проникна-
ли въ немския заливъ за извършва-
не на въздушно нападение върху 
крайбрежните селища на Германия. 

Германски леки морски сили вед-
нага отплували отъ пристанищата 
за отбиване действията на англий-
ските кораби. При твърде развъл-
нувано море и сн4жна виелица, меж-
ду двете неприятелски ескадри се 
завързало сражение. Немскиятъ тор-
педоносецъ „С 194" се сблъскалъ 
съ английския кръстосвачъ „Клео-
патра" и потъналъ следствие на 
взривъ. Кръстосвачътъ п о л у ч и л ъ 
тежки повреди. Така сжщо и нем-
скиятъ изстребитель „С 22", се взри-
валъ на мина и бързо потъналъ. 
Английскиятъ изстребитель „Меду-
за" билъ тежко засегнатъ. 

— На 26 мартъ 1904 год. презъ 
нощьта, четири японски преградни 
кораба, придружени отъ една бойна 
ескадра се приближили къмъ Вла-
дивостокъ съ задача, да задръстятъ 
входовете на пристанището и въз-
препятстватъ съ това излизането на 
руския флотъ въ открито море. По-
ради добре устроената обаче страж-
на служба, японските кораби били 
своевременно забелязани и три отъ 
техъ, преди достигането на цельта 
били потопени чрезъ съсредоточе-
ния артилерийски огънь на руските 
стражни кораби. Само корабътъ 
„Ионейама Мару", сполучилъ да 
приближи до пристанището, обаче 
билъ ударенъ отъ едно торпедо и 
потъналъ, безъ да успее дастатъчно 
надеждно да задръсти плавателния 
пжть на пристанището Портъ-Артуръ. 

— На 12 мартъ 1801 год. англий-
скиятъ флотъ подъ водачеството на 
адмиралъ Паркерсъ отплувалъ отъ 
пристанището Ярмутъ и се насо-
чилъ къмъ Категатъ съ задача, да 
упражни натискъ върху Дания за 
получаване свободенъ пропускъ въ 
Балтийско море презъ водните тес-
нини Зундъ, големиятъ и малъкъ 
Белтъ. 

Флотътъ се състоялъ отъ 53 еди-
ници, между които 20 линейни ко-
раба съ десантни войски и множе-
ство преградни кораби. 

На 21 мартъ английските кораби 
проникнали въ Категатъ и хвърли-
ли котва предъ теснината. 

Водните теснини Белтъ и Зундъ 
били добре укрепени и защитени 
съ множество брегови орждия. Ос-
венъ това, общиятъ брой на орж-
дията отъ пристанището около Ко-
пенхагснъ и датските бойни кораби 
възлизалъ на 628. На 30 мартъ ан-
глийскиятъ флотъ сломилъ съпроти-
вата на крепостьта Кронборгъ и про-
никналъ въ теснината Зундъ, гдето 
хвърлилъ к о т в а непосредствено 
предъ островъ Свенъ. 

Уредничеството на вестника благо-
дари за следните получени дарения: 

1. Николай Мишевъ, София 100 лв. 
2. Илия Дамяновъ, Вратца 100 „ 
3. Стефанъ Николовъ, отъ 

гр. Горна Джумая . . . 50 „ 
4. Крумъ Петровъ Заха-

риевъ, отъ Шуменъ . . 50 „ 
5. Димитъръ К. Петровъ, 

отъ София 50 „ 
~~ Николовъ, 6. Инженеръ Т 

отъ Варна 
7. Тодоръ Хар. Младеновъ, 

отъ София . . 
8. Димитъръ Томовъ, отъ 

гр. Варна . . . 
9. Димитъръ Терзиевъ, 

отъ Севлиево . . . 
10. Любомиръ Шукаровъ, 

отъ гр. София . • 
11. Райчо Д. Пеевъ, отъ гр. 

Кюстендйлъ 
12. Христо Д. Кибаровъ, 

отъ Ботевградъ 
13. Боянъ Кузуповъ, София 
14. Никола Недевъ Сарама-

новъ, отъ Ново село, 
Горно-Ореховско 

40 

40 

30 

30 

30 

30 

30 
20. 

20 
15. С. М. Гайдаровъ, с. Прогледъ 20„ 
16. Здравко П. Пеевъ . ' . . . 20 „ 
17. Б. Пчеларовъ, Дупница , 20 „ 
18. Христо Г. Кабадаевъ . . 20 „ 
19. Петъръ Стефановъ, с. Кня-

жево— Провадийско . 20 „ 
20. Страшимиръ Чернаевъ, 

отъ гр. Варна . 20 „ 
21. Михаилъ Петровъ, отъ 

гр. Тетевенъ . • . 20 „ 
22. Василъ Илиевъ Вълчевъ, 

отъ Шуменъ . . . . 15 „ 
23. Андонъ Ионевски, отъ 

с. Надежда, Софийско . 15 „ 
24. Александъръ Димитровъ, 

отъ гр. Добричъ . . . 15 „ 
25. К. К. Харалампиевъ, отъ 

гр. Самоковъ 10 „ 
26. Петъръ Кръстевъ, отъ 

гр. София . . . . . 10 „ 
27. Андрей Асеновъ, отъ 

гр. Разградъ .. . . . 10 » 
28. Илия Юрдановъ, отъ 

гр. Добричъ . , 10 в 
19. Велко Василевъ Минковъ, 

с. Зимница, Ямболско 10 „ 
(Следва) 

Волните дарения, предназначени 
за подкрепа списването на вестника, 
четците могатъ да изпращатъ чрезъ 
пощенски записи, адресирани до 
уредничеството на „Морски прег-
ледъ", или въ пощенски и гербови 
марки. За улеснение четците отъ 
Варна и близките селища, волните 
дарения могатъ да се внасятъ на-
право въ уредничеството на вестни-
ка, намиращо се въ Интендантство-
то на Флота, на пазарния площадъ, 
до Пожарната команда. 
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3 Н А Ч Е 

Морето е изгочникъ 
на неизчерпаеми бо-
гатства и способства за , 
економическия и кул-
туренъ възходъ на всъ-
ка държава. 

Моретата и океани-
те, които разд"Ьлятъ 
страните, същевремен-
но представляватъ 
твърде удобни и лесно 
използваеми пътища, 
съединяващи различ-
ните материци по зем-
ното кълбо. 

Морето изисква на-
личието на морската 
сила, а знайно е какво 
голямо значение има 
морската мошь за ве-
личието и напредъка 
на народите. Въ стра-
ниците на световната 
история съ отбелязани 
множество държави , 
които дължатъ своето 
проиъвтяване, благо-
денствие и величие на 
умението да изпол-
зватъ морето и прите-
жанието на съответна-
та морска мошь. 

Историята на вели-
ките народи всякога е 
била гЬсно свързана 
съ морето и наличието 
на достатъчно мошенъ 
воененъ и многоброенъ 
търговски флотъ. 

Безспорно, че мор-
ската сила, освенъ за-
твърдяването полити-
ческата ц^лость на дър-
жавата, всякога е има-
ла и назначението за 

rl И Е Т О Н Я М 
осигуряване свободата 
на водните пътища, 
чрезъ които, неоспо-
рима истина е, че про-
тичатъ непрестанните 
потоци отъ суровини, 
хранителни припаси и 
неизчерпаеми ценности 
необходими за живота, 
благоденствието и все-
странния напредъкъ на 
държавите. 

Непрестанниятъ стре-
межъ за владението на 
морето, световните па-
зари и водните пъти-
ща е съставлявалъ една 
отъ главните първо-
причини за възникна-
лите между великите 
н а р о д и ожесточени 
войни. 

Отъ древностьта до 
настояще време, море-
то и водните простран-
ства, освенъ като из-
точници за блага, все-
кога съставлявали на-
деждни водни препят-
ствия осигуряващи за-
щитата на морските 
страни и затрудняващи 
действията на неприя-
телските въоръжени 
сили. 

Така също и въ на-
стоящата война, която 
въ съшность е война 
за завладяване на вод-
ните пътища и затвър-
дяване на м о р с к а т а 
мощь, морето, освенъ 
като проводникъ на 
блага, съставлява зна-
чителна пречка за дей-

O F E T O 

ствията на германски-
те войски. 

Англия като остров-
на държава, още се на-
мира подъ защитата на 
опасващите я водни 
пространства и на сво-
ята морска мощь, като 
използва единствено 
в о д н и т е пътища за 
своето всестранно сна-
бдяване съ всичко не-
обходимо за живота и 
съществуването на на-
рода. 

Въпреки получените 
поражения по бойните 
и д и п л о м а т и ч е с к и 
фронтове, разрушени-
ята на селищата отъ 
действията на герман-
ските въздушни сили и 
многобройните загуби 
на кораби, Англия оше 
упорства въ ожесточе-
ната борба и., ще про-
дължава да указва съ-
протива докато съще-
ствува нейната морска 
мошь и докато е оше 
възможно да използва 
морето и водните пж-
тиша, които съ отъ 
особено значение за 
с ъ щ е с т в у в а н е т о на 
Британската империя. 

Съвременното све-
т о в н о стълкновение 
установява съ доста-
тъчна яснота големото 
и съдбоносно значе-
ние на морето и мор-
ските пътища за съ-
ществуването и възхо-
да на народите. 
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ДЕЙСТВИЯТА НН МОРЕ ПРЕЗЪ ДЕКЕМВРИ 1940 г. 
9 д е к е м в р и : Единъ немски под-

водникъ потопилъ два търговски ко-
раба съ общо водоизместване 17,СС0 
6р. р. тона. Другъ немски подвод-
никъ съсбщилъ, че потопилъ два 
неприятелски търговски кораба съ 
общо водоизместване 12,000 тона, 
межчу които единъ 9,000 тоненъ ко-
рабъ за превозъ на течно гориво. 

10 д е к е м в р и : Единъ отъ действа-
щите въ далечните океани герман-
ски корсарски кораби съобщилъ, че 
общото водоизместване на потопе-
ните отъ него неприятелски търгов-
ски кораби надхвърля 100,000 бр. 
регистъръ тона. 

Намиращиятъ се подъ командва-
нето на капит.-лейтенантъ Викторъ 
Шутце немски подводникъ съоб-
щилъ, че потопилъ два кораба съ 
водоизместване 14,500 бр. р. тона. 
Съ тоя успехъ, общото водоизме-
стване на потопените отъ подводни-
ка, презъ време на бойниятъ му по-
ходъ кораби възлизало на 45,000 
бруто регистъръ тона. 

Получени били подробности от-
носно състоянието на английския 
спом. кръстосвачъ ,.Carnarvon Cast-
le", който билъ тежко повреденъ въ 
сражението на 5 декември съ единъ 
немски корсарски корабъ. „Ссгпаг-
v . n Castle" се намиралъ на поправ-
ка на дока въ Монтевидео. Устано-
вено било, че корабътъ получилъ 
22 снарядни удара, отъ които били 
тежко засегнати: машинното отде-
ление, кърмовата часть и командния 
мостъ. Поради това, урагвайските 
власти продължили срока за престоя 
на кораба съ 72 часа, до завърш-
ване на поправката и нановото въз-
становяване на мореходностьта му. 
„Carnarvon Castle" ималъ 7 души 
убити и 20 ранени. На него се на-
мирали множество моряци отъ ан-
глийския спом. кръстосвачъ „Queen 
o fVermuda" притежаващъ водоизм. 
22,575 тона, които моряци вероятно 
били взети на пжть за пристанище-
то Монтевидео, за заместване из-
лезлата отъ строя обслуга. 

Въ източната часть на Атланти-
чески океанъ билъ атакуванъ отъ 
подводникъ и ударенъ отъ торпедо 
канадскиятъ изстребитель „Sague-
nah", който получилъ тежки повре-
ди. Отъ обслугата му били убити 
21 и ранени 18 души моряци. Из-
стребительтъ билъ атакуванъ отъ 
единъ италиански подводникъ, дей-
стващъ въ Атлантически океанъ. 

11 декември: Разположената по 
северното француско крайбрежие 
далекобойна германска артилерия 
обстрелвала успешно и разпръснала 
британските кораби, които се опи-
тали да преминатъ презъ канала 
Ламаншъ. 

Английскиятъ спом. кръстосвачъ 
.Carnarvon Castle" ,следъ изтичането 
на дадения му срокъ, отплувалъ отъ 

Монтевидео и се отправилъ за най-
близкото британско пристанище. 

Ромжнскиягь вестникъ „Курен-
тулъ" напечаталъ изявленията на 
завърналите се въ Кюстенджа 27 
души офицери и моряци отъ ро-
манския товаренъ корабъ „Bucegi", 
който отъ петь месеца билъ задър-
жанъ отъ английските власти въ 
Средиземно море. 

Следъ отплуването си отъ Портъ-
Сайдъ, корабътъ билъ спрянъ въ 
откржто море отъ единъ английски 
торпедсносецъ и билъ заставенъ да 
се завърне обратно въ пристанище-
то, гдето билъ задържанъ по при-
чини, неизвестни за неговия коман-
диръ. Въ последствие „Bucegi" билъ 
изпратенъ въ пристанището на Хай-
фа, гдето били стоварени и конфи-
скувани всички стоки които кора-
бътъ превозвалъ, между които се на-
мирали и предназначените за ро-
манския Червенъ кръстъ 80 бол-
нични автомобили. 

Моряците отъ задържания роман-
ски корабъ били очевидци на зло-
полуката и потъването на фран-
цуския корабъ „Pr t r i " въ пристани-
щето на Хайфа. Известно било, че 
въ последно време множество ко-
раби подъ панамско знаме се опит-
вали да стова;.ятъ въ Палестина по 
нелегаленъ начинъ еврейски бежан-
ци, обаче последните били залавя-
ни отъ английските власти и задър-
жани въ кораба „Patri". Споредъ 
показанията на пристанищните вла-
сти, въ тоя корабъ намиращъ се яъ 
пристанището на Хайфа били за-
държани 3,8С0 души ев,еи. 

Въ средата на ноември, въ машин-
ното отделение на „Petri" неочак-
вано се чули три силни взрива, 
корабътъ се наклонилъ на едната 
си страна и потъналъ въ продъл-
жение на 15 минути. Намиращите 
се на кораба евреи скочили въ во-
дата, обаче отъ техъ едва 925 ду-
ши били спасени. 

12 декември: Германски подвод-
никъ съобщилъ за атакуването на 
единъ керванъ кораби и потопява-
нето на четири кораба съ общо во-
доизместване 30,000 бр. р. тона. 

Английски кръстосвачъ .обстрел-
валъ въ непродължително време 
италианското селище Кизимайо. 

Италианското върховно командва-
не съобщило за следните англий-
ски и италиански корабни загуби 
въ Средиземно море: Отъ англий-
ските бойни кораби били повреде-
ни: 7 линейни кориба, 29 кръстосва-
ча, 11 изстребитела, 3 подводкика, 
6 самолетоносача и 34 търговски ко-
раба, а били потопени: 4 кръстосва-
ча, 13 изстребитела, 20 подводника 
и 33 терговски кораба. 

За сжщото отчетно време, отъита-
лиянския флотъ били тежко засег-
нати три линейни кораба и единъ 

изстребитель, а били потопени: единъ 
кръстосвачъ, 5 изстребитела, 4 тор-
педоносеца, 10 подводника и 3 по-
малки бойни единици. 

13 д е к е м в р и : Единъ немски под-
водникъ следъ завръшането съоб-
щилъ, че презъ време на похода си 
потопилъ неприятелски кораби съ 
общо водоизаеств-.не 27.СС0 бр. р. т. 

14 д е к е м в р и : Намирашиятъ се 
подъ командването на лейтенентъ 
Вилемброкъ немски подводникъ, по-
топилъ презъ време на своя. боенъ 
походъ неприятелски кораби съ об-
що водоизместване 40,800 бр. р. то-
на. Другъ подводникъ съобщилъ за 
потопяването на три въоръжени не-
приятелски кораби съ водоизмества-
не 15,800 бр. р. тона. 

Отъ Ню-Йоркъ Съобщили, че но-
виятъ и най-големъ норвежски път-
нически корабъ „Ослофиордъ", се 
взрив лъ на заградна мина и потъ-
н<?лъ до Нюкястълъ. Корабътъ, кой-
то притежавзлъ водоизместване 
18,673 бр. р. тона, билъ пригоденъ 
за превозването на 800 пжтника и 
билъ построенъ презъ 1938 год. въ 
една немска коробостроитепница 
въ пристанището Бременъ. 

15 д е к е м в р и : Италианското глав-
но командване съобщило, че под-
водникътъ „ N e g h e l l i " атакувалъ 
край египетските брегове и пото-
пилъ единъ английски кръстосвачъ 
отъ вида на Зюдхамптънъ. 

16 декември: Отъ Ню-Иоркъ би-
ло съобщено, че на 400 мили севе-
розападно отъ Ирландия билъ по-
топенъ отъ подводникъ, английски-
ятъ търговски корабъ „ В е с т е р н ъ 
Принсъ", притежаващъ водоизме-
стване 10,926 бр. р. тона. Корабътъ 
пренасялъ множество самолети и 
10,000 т о н а бойни и хранителни 
припаси. 

17 декември: Презъ нощьта на 
16 срещу 17 декември една флотилия 
германски торпедни лодки извърши-
ла набегъ къмъ британските бре-
гове. Презъ вреке на похода тор-
педните лодки се срещнали и за-
вързали сражение съ група англий-
ски изстребители. Следъ кратъкъ 
двубой, корабите бързо се отдале-
чили отъ местото на сражението. 
Торпедните лодки се завърнали не-
засегнати въ своето пристанище. 

Немското главно командване на 
въоръжените сили съобщило, че 
лейтенантъКречмеръпотопилъ 34,935 
бр. р. тона неприятелски кораби. Съ 
това постижение, общото водоизме-
стване на потопените отъ лейте-
нантъ Кречменъ кораби възлиза на 
252,100 бр. Р- тона. 

18 декември: На 850 мили за-
падно отъ северния брегъ на Шо-
тландия билъ потопенъ отъ подвод-
никъ холандскиятъ корабъ „Лен-
дрехтъ", притежаващъ водоизмества-
не 10,746 бр. р. тона. 
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19 декември: Лейтенантъ Шепке 
съобщилъ, че потопилъ четириде-
сетиятъ неприятелски корабъ съ кой-
то общото водоизместване на по-
топените кораби надвишава 200,000 
бруто регистъръ тона. 

20 декември: Американската ра-
диостанция Макай съобщила, че на 
450 мили западно отъ Ирландия, 
немски подводници потопили англий-
ския корабъ „Карлтонъ" (5,162 бр. 
р.т.), норвежкиятъ корабъ „Баранг-
бергъ" и голЪмиятъ наливенъ ко-
рабъ за превозъ на течни горива, 
притежаващъ водоизместване 9,860 
бруто регистъръ тона. 

21 декември: На 450 мили за-
падно отъ Ирландия били потопени 
ссдемь търговски кораба съ общо 
водоизместване 13,000 бр. р. тона. 

Въ водния районъ край островъ 
Корфу били потопени два големи 
ветрохода. 

Италиянското главно командване 
потвърдило потопяването въ при-
станището на Бардия на единъ ан-
глийски кръстосвачъ отъ вида на 
„Аретуза" притежаващъ водоизмЪ-
стване 5,270 тона. 

Същиятъ кръстосвачъ, придру-
женъ отъ единъ другъ кръстосвачъ 
и три изтрЪбитела обстрелвалъ край-
брежието около Бардия. Презъ 
време на бомбардировката, англий-
ските кораби били атакувани отъ 
италиански самолети-торпедоноса-
чи. Първата атака не била успеш-
на. При втората атака на самолети-
те единъ отъ кръстосвачитЬ билъ 
ударенъ отъ две торпеда. 

Сега напълно било установено, че 
останките на кръстосвана лежатъ на 
дъното въ пристанището на Бардия. 

23 декември: Английското авми 
ралтейство съобщило, че порводни-
кътъ „Ewordfish", поради закъсне-
ние да се завърне въ своето упор-
но средище, требва да се счита за 
загубенъ Потолениятъ подводникъ 
ималъ вопоизместване 640 тона и 
обспуга 40 души. 

25 декември: Германското коман-
дване на въоръжените сили съоб-
щило, че презъ нощьта на 23 сре-
щу 24 декември, една немска фло-
тилия торпедни лодки извършила 
набегъ къмъ източните английски 
брегове, гдето срещнала и атаку 
вала неприятелски търговски кора 
би, охранявани отъ 6 английски из-
стребитепи. Въ преки силната зещи-
та, торпедните лодки успели да по-
топятъ три превозни кораба съ об-
що водоизместване 18,500 бр. р т. 
межцу които и единъ корабъ за 
превозъ на течно гориво съ водоиз-
местване 10,000 бр. р. тона. 

26 декември: Главното командва-
не на италианските въоръжени си-
ли съобщило, че командваниятъ отъ 
мичманъ I рангъ Антонъ Дотта под-
воднчкъ „Серпенте", презъ ношьта 
на 20 срещу 21 декември срещналъ 

и атакувалъ въ Средиземно море 
една британска ескадра бойни кора-
би. Две отъ изстреляните торпеда 
попаднали въ единъ лекъ кръсто-
свачъ, който, епоредъ показанията 
на италианските резузнавателни са-
молети било установено, че потъ-
налъ на следния день. 

Подводникътъ „Моцениго", подъ 
командването на кап.-лейтенантъ 
Алберто Азостини потопилъ въ Ат-
лантически океанъ три големи не-
приятелски търговски кораби: двата 
чрезъ артилерийски огънь, а трети-
ятъ съ торпеденъ ударъ. 

27 декември: Британското адми-
ралтейство съобщило за загубата на 
изстребитела „Acheron", притежа-
ващъ водизместване 1,350 тона, об-
слуга 138 души и въоръжение: че-
тири 120 мм. и две 40 мм. оръдия, 
неколко картечници и осемь тор-
педни трлби. Изстребительтъ при-
тежавалъ скорость 35 мили. 

На 400 мили северзападно отъ 
Ирландия немски подводникъ пото-
пилъ английския моторенъ товаренъ 
корабъ „Waiot i ra", притежаавщъ во-
доизместване 12,823 бр. р. тона. Ко-
рабътъ притежавалъ хладилници и 
съоръжения за пренасяне на месо 
и други хранителни припаси. 

28 декември: Единъ немски под-
водникъ съобщилъ за потопяване-
то на четири въоръжени британски 
търговски кораби съ общо водоиз 
мЬстване 24,340 бр. р. тона. 

Италианското главно командване 
съобщило за потопяването на единъ 
италиански подводникъ, действащъ 
въ Атлантически океанъ. 

По предложение на адмиралъ Ре-
деръ, Водачътъ на Германия награ-
дилъ съ кавалерския знакъ на же-
лезния кръстъ морските офицери: 
Келеръ и Крюдеръ. К а п и т а н ъ 
i p. Келеръ билъ командиръ на 
единъ спомагателенъ кръстосвачъ, 
който отъ неколко месеца непре-
къснато действалъ изъ океаните и 
потопилъ множество неприятелски 
кораби съ общо водоизместване 
52.000 бр. р. тона. Въпреки трудно-
стите които немския кръстосвачъ 
ималъ презъ време на своята корсар-
ска дейность.тойуспешноизпълнилъ 
възложената му задача, като освенъ 
потопените кораби, изпратилъ мно-
други такива натоварени съ ценни 
материали въ Отечеството, които 
благополучно пристигнали въ нем-
ските пристаниша. 

Така с г щ о и капитанъ 1 р. Крю-
деръ билъ командиръ не спомага-
теленъ кръстосвачъ, действешъ въ 
далечните морета, гдето ротсгилъ 
кораби съ водоизместврне 79.СС0 бр. 
р. тона. Пренасящите ценни товари 
кореби били задържани и отведени 
отъ немските моряци въ пристани-
щата на Германия. 

29 Декември: Единъ немски под-
водникъ, командванъ отъ кап. лейт. 

фонъ Щокхаузенъ, съобщилъ за по-
топяването презъ време на далеч-
ния свой боенъ походъ на непри-
ятелски кораби съ общо водоизме-
стване 46,000 бр. р. тона. 

Въ северната часть на Атлантичес-
ки океанъ немски надводни сили 
нападнали единъ керванъ кораби и 
успели чрезъ артилерийски огънь 
да потопятъ единъ 6000 тоненъ тър-
говски корабъ, като засегнали теж-
ко и други кораби. 

Между германските бойни корабй 
и охраняващите кервана британски 
такива се завързало кратко сраже-
ние, въ резултатъ на което единъ 
английски тежъкъ кръстосвачъ билъ 
засегнатъ отъ множество снаряди и 
припуденъ дв се оттегли бързо отъ 
местото на битката. 

Отъ Австралия съобщили, че на 
27 дакември с л е д ъ разсъмване 
единъ немски воененъ корабъ нео-
чаквано се появилъ и обстрелвалъ 
островъ Науру, намиращъ се север-
но отъ Нова Гвинея, въ водите на 
Тихия океанъ. 

Островъ Науру въ 1888 год.билъ 
завладянъ от> Германия и въ 1920 
год. билъ включенъ въ английската 
область на влияние. Съ бомбарди-
ровката на острова били нанесени 
значителни щети на правителствени-
те згради и складовете на руди. Част-
ни жилища не били засегнати и не-
мало човешки жертви. Следъ успеш-
ното завършване на обстрелването 
немскиятъ воененъ къребъ бързо се 
отдалечилъ задъ хоризонта. 

30 декември: Източно отъ Хар-
вичъ немски бомбардировачи атаку-
вали единъ кероапъ търговски кора 
би и потопилъ единъ корабъ съ во-
доизместване 10,000 бр. р. тона. 

Използвайки затруднената fили 
мость, британски бойни ксргби се 
насочили къмъ бреговете на кенгл?, 
обаче били посрешнвти с> стрелба 
отъ германската брегова в р т v r f f v ? 
Поради точното и резултатно сб 
стрелване стъ последната, енггий-
ските кораби били засегнати и при-
нудени да се отдалечатъ. 

31 декември: Споредъ получени-
те съобщения отъ Манила, въ гри-
станишено на Хонгконг» пристигне 
ли 40 души норвежки мсряии спа-
сени следъ потопяването на т+хни-
те кораби. Съгласно показаният? 
на спасилите се моряци, въ нача/о 
то на декември единъ немски с гс -
магателенъ кръстосвачъ, действ?шъ 
въ водния районъ около Сингапуръ 
потопилъ три товарни ксраба и 
единъ за превозъ на течно гориго. 
Установено било,че немскиятъ ко 
рабъ не използвалъ горивсто на 
срещнатите и потопени въ скеане 
кораби за попълране на с в о т + за 
паси. Кръстосвачътъ притежгрргъ 
водоизместване 10,000 бр. r тена 
и билъ въоръженъ съ известенъ 
брой 150 и 203 мм. оръдия. 
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№ ' Ш > ( к л т ш 
ДЕЙСТВИЯТА НА СПОМАГАТЕЛНИЯ КРЪСТОСВАЧЪ „ В О Л Ф Ъ " 

Въ единъ отъ последните дни на 
ноември 1916 год. въ запустялото 
пристанище на Килъ не се забеляз-
вали никакви кораби. Червените 
бъчвички, които служили за завърз-
ване на бойните кораби се подми-
тали самотни изъ разиграната вода 
на залива. Само за една отъ вън-
кашните бъчви б и л ъ завързанъ 
чернобоядисанъ 6,000 тоненъ тър-
говски корабъ, на чиято кърма би-
ло отбелязано името „Юпитеръ". 

Черни и гъсти кълба димъ обгръ-
щали кораба и издигайки се висо-
ко, подгонвани отъ есенниятъ в-fe-
търъ се носели бързо надъ залива. 
Часть отъ намиращите се въ въгли-
щните ями на кораба каменни въ-
глища се самозапалили. За потуша-
ване на пожара требвало бързо да 
се намери неговото огнище, поради 
което въглищата следвало да бъ-
датъ извлечени отъ съответните въ-
глищни помещения и разтоварени 
въ застаналите отъ двете страни на 
кораба шлепове. 

Почти всички моряци отъ кораба, 
работейки сръчно и пъргаво съ 
своите лопати, разравяли въглищни-
те пластове и б ъ р з о извличали 
въглищата изъ о г р о м н и т е по-
мещения, а пълните кошове непре-
станно се стоварвали въ шлепове-
те. Задушливи газове значително 
затруднявали денонощната и тежка 
работа на обслугата. Задушените 
отъ отровните газове моряци бър-
зо били извличани на чистъ въз-
духъ върху горната палуба. 

Най-подиръ, следъ дълги усилия 
пожарътъ билъ потушенъ. Кора-
бътъ наново натоварилъ 6,000 тона 
въглища и билъготовъ за отплуване. 

Сутриньта на 30 ноември 1916 г., 
когато пристанището било обвито 
въ сивото було на мъглата, „Юпи-
теръ" се отвързалъ отъ бъчвата и 
се насочилъ] въ открито море, за 
преминаване презъ |минните за-
граждания., 2 «-

Едва привечерь предвожданъ отъ 
назначените спомагателни кораби, 
„Юпитеръ" благополучно успелъ да 
премине презъ прохода на минното 
заграждане и съ пълна скорость се 
изгубилъ отъ видимость въ нощна-
та сдрачевина. Името „Юпитеръ" 
било заличено и отъ тоя мигъ спо-
магателния кръстосвачъ „Волфъ" се 
впустьалъ за изпълнение на възло-
жената му задача: поставяне на мин-
ни заграждания на некои главни 
морски пътни възли около брего-
вете на Африка, Индия и Австра-
лия и водене на обратния пъть кор-

сарска война, подобно на сп. кръ-
стосвачъ „Мьове" въ Атлантическия 
и „Зееадлеръ" въ Тихия океанъ. 

Обслугата на „Волфъ" се състоя-
ла отъ 350 души. Корабътъ билъ 
въоръженъ съ седемь 150 мм. оръ-
дия и четири торпедни тръби, до-
бре прикрити на горната палуба. 
Въ товарните помещения на кръ-
стосвачътъ се намирали 600 заград-
ни мини. 

Въ полунощь отъ десната страна 
на кораба били забелязани светли-
ните на датското градче Фридери-
ция. Следъ това появилата се снеж-
на виелица обгърнала кръстосвача. 

На следниятъ день з а р а н ь т а 
„Волфъ" достигналъ Скагеракъ, где-
то срещналъ единъ датски пощен-
ски корабъ. Когато последниятъ се 
изгубилъ отъ видимость, немскиятъ 
спомагателенъ кръстосвачъ посте-
пенно намалилъ скоростьта и пре-
установилъ своето движение. Нео-
чаквано изъ снежната виелица се 
появилъ и приближилъ единъ под-
водникъ. Това билъ немскиятъ под-
водникъ „У 66", който веднага билъ 
взетъ на влекало. Двата кораба се 
отправили на северъ, къмъ норвеж-
кото крайбрежие. Въ подводно съ-
стояние подводникътъ билъ влаченъ 
отъ „Волфъ" и служилъ за. негова 
защита срещу вероятните действия 
на неприятелските кораби. 

Областьта на английската блока-
да била достигната и наложително 
било да бъде премината възможно 
по-бързо, за да се избегне срещата 
съ намиращите се на стража бри-
тански кораби. Скоростьта обаче на 
„Волфъ", поради влаченето на под-
водника била намалена на 6 мили. 
Поради това, въ близость на носъ 
Линдесне'съ влекалото било отдаде-
но, като „У 66" изплавалъ на по-
върхностьта и следвалъ въ надвод-
но състояние задъ кърмата на нем-
ския спомагателенъ кръстосвачъ. 

Наново настъпилъ ясенъ и хубавъ 
день. Слънчевите лъчи ярко освет-
лявали заснежените върхове на нор-
вежските планини. Видимостьта би-
ла добра, обаче на хоризонта не би-
ло открито появяването на непри-
ятелски кораби. Само норвежската 
радиостанция непрекъснато запит-
вала: „What ship? Waht ship?". Есте-
ствено, че „Волфъ" не отговорилъ 
какъвъ е корабъ. 

Спомагателниятъ кръстосвачъ бла-
гополучно преминалъ далечната ан-
глийска блокада и се насочилъ са-
мостоятелно на северъ, за достигане 
на водния пъть между Гренландия 

и Исландия. Въ близость на Бер-
генъ била заловена английска ра-
диограма съ която се съобщавало, 
че корабътъ „Юпитеръ" билъ съм-
нителенъ и отплувалъ въ неизвест-
ность. Това съобщение било дело 
на предатели и шпиони, които вни-
мателно следили корабите, които 
напускатъ немските пристанища. 

На смръчаване северниятъ ве-
търъ значително се усилилъ и вър-
ху повърхностьта на морето се поя-
вили множество пенести гребени. 
Зафучала мразовита северна буря, 
която надигнала високи водни пла-
нини. Съ бесенъ ревъ, грамадните 
вълни се стоварвали една следъ дру-
га върху кораба и помитали всичко, 
което не било здраво завързнано 
или заковано върху горната палу-
ба. Подвижните стени, закриващи 
оръдията били искриве.ни отъ теж-
ките удари на водните маси. Под-
метанъ отъ вълните, корабътъ усто-
явалъ на стихията и продължавалъ 
да се движи, обгърнатъ отъ черно-
то було на нощьта. 

Неочаквано, посредъ нощната тъм-
нина, отъ кипящата водна повърх-
ность се издигнала ослепителна све-
тлина, която осветила като презъ 
дена околностьта и би привлякла 
вниманието на намиращите се въ 
непосредствена близость к о р а б и . 
Единъ отъ спасителните салове се 
откъсналъ отъ своето место и билъ 
отвлеченъ отъ вълните. Намира-
щиятъ се на него калций се възпла-
менилъ. Часть отъ калция билъ раз-
сипанъ върху палубата на кораба, 
която също пламнала и била об-
хваната отъ ярки пламъци. Чрезъ 
посипването съ песъкъ, светлината 
върху кораба била бързо загасена, 
обаче, тая въ водата продължавала 
да свети подобно на огроменъ фа-
келъ въ продължение на единъ часъ. 

Температурата започнала бързо 
да спада и скоро носовата часть на 
„Волфъ" била заледена. Появилъ 
се ураганенъ ветъръ. Напредването 
на кръстосвача било невъзможно, 
затова корабътъ изменилъ посока-
та на движение и се изоставилъ на 
произвола на вълните, до стихване-
то на урагана. Следъ неколко дне-
венъ непрестаненъ вой на бурята, 
постепенно настъпило затишие. 

Едва на 10 декември 1916 год. 
„Волфъ", издържайки бесния на-
поръ на бурята, успелъ незабеля-
зано и благополучно да достигне 
свободните води на Атлантически 
океанъ. 

Корабътъ се насочилъ на югъ. 
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Надстройките му бързо били боя-
дисани въ сива боя и „Волфъ" по-
лучилъ съвършенно новъ външенъ 
изгледъ, различенъ отъ тоя, който 
„Юпитеръ" притежават. при напу-
шането на Килското пристанище. 
Никой отъ обслугата н^малъ пред-
става за пр-Ьката задача на спома-
гателния кръстосвачъ, обаче моря-
ците били радостни за предстояща-
та имъ корсарска дейность и наблю-
дателите оглеждали внимателно хо-
ризонта за откриване появата на 
некой корабъ. 

Следъ неколко дена, намиращи-
ятъ се на стожерната площадка на-
блюдатель радостно извикалъ: 

— „Право по носа забелязвамъ 
корабъ!". 

Всички веднага заели бойните си 
места, обаче били изненадани отъ 
заповедьта на командира, спомаг. 
кръстосвачъ да измени посоката на 
движението на десно и отбегне 
срещата съ приближаващия корабъ. 
Последниягь се намиралъ вече на 
разстояние твърде удобно за кор-
сарски действия, обаче, за обща из-
ненада на моряците, била дадена 
нова заповедь, всички да се скри-
ятъ подъ палубата. Срещнатиятъ 
корабъ билъ оставенъ свободно да 
продължи своя пжть и се изгуби 
задъ хоризонта. Така сжщо и въ 
следващите дни, „Волфъ" внимател-
но отбегвалъ срещата съ забеляза-
ните множество кораби. Необходимо 
било присжтствието на немския кръ-
стосвачъ въ океана, неговото дви-
жение и вероятни действия, да бж-
датъ запазени въ пълна тайна. 

Заловена била следната английска 
радиограма: 

„Предупреждение. Неприятелски 
корсарски корабъ забелязанъ въ 7 
часа сутриньта на 4 декември на 
48° 34' северна ширина и 28° 57'за-
падна дължина. Корабътъ е 4,000 
тоненъ, добре въоржженъ, притежа-
ва торпедни тржби, една кжса и де-
бела димна тржба и два стожера. 
Развива голема скорость. Корабите 
да бждатъ внимателни". 

Това съобщение се отнасяло ве-
роятно за спом. кръстосвачъ „Мьове". 

Кръстосвачътъ „Волфъ" спокойно 
продължилъ своето движение къмъ 
южната часть на А т л а н т и ч е с к и 
океанъ. Дните протичали еднооб-
разно за обслугата, която се зани-
мавала съ почистване на палубата 
и орждията. Наоколо се разтилали 
необятните, сини и спокойни води 
на океана. Нощите били студени, 
тъмни и непрогледни. Наблюдатели-
те напрегали погледи и се взира-
ли въ тъмнината. 

Неочаквано, въ тишината на но-
щьта, проечала заповедьта на страж-
ния офицеръ: „Десно на стена!" 
Отнасяло се за кърмилото на кора-
ба, а съ това и резкото изменение 
посоката на движение. Това било 

необходимо, тъй като предъ „Волфъ" 
била забелязана високата кърма на 
корабъ, който се движилъ безъ свет-
лини. Разнесли се заповеди, иска-
зани на английски езикъ. Н"Ьмски-
ятъ спом. кръстосвачъ благополуч-
но миналъ близко до кърмата на 
английския к о р а б ъ и бързо се 
изгубилъ въ нощьта. Следъ сполуч-
ливото избегване на злополуката 
„Волфъ" наново се насочилъ на 
югъ. Линията на Азорските острови 
била премината. 

Следъ неколко дни на хоризонта 
били збелязани очертанията на ко-
рабъ, безъ стожери и димна тржба, 
който билъ изоставенъ отъ своята 
обслуга и се люшкалъ по широки-
те океански вълни. Това били остан-
ки на норвежкия, корабъ „Esbsrne 
Snare", което име било означено 
върху носовата стена. Едната стра-
на на кораба била опустошена отъ 
пожарь. Каква ли драма се разиг-
рала съ тоя корабъ? Вероятно той 
билъ жертва на действащия въ юж-
ната часть на Атлантически океанъ 
„Зееадлеръ"? 

* 
* * 

Капшадъ. намиращъ се въ най-
южната часть на Африка, отстоятъ 
вече на 800 мили, което разстояние 
би могло да бжде изминато за че-
тири денонощия. Предъ пристани-
щето на тоя африкански брегъ 
„Волфъ" требвало да постави пър-
вото си минно заграждане. 

На 16 януари 1917 год надъ кръ-
стосвача започнали да прелитатъ 
черните капщадски гължби, което 
било указание за приближаване до 
Сушата. На кораба настжнило ожи-
вление. Моряците радостно пригот-
вяли означениятъ брой мини за хвър-
ляне въ водата. Заградните мини 
били въоржжени и стъкмени, като 
оловените имъ калпачета били по-
ставени на место. 

Спомаг. кръстосвачъ „ В о л ф ъ " 

следвалъ съ пълна скорость къмъ 
своята цель, за да я достигне на 
смръчаване и постави минното за-
граждане подъ защитата на нощьта. 

Привечерь, следъ пегдесеть днев-
но непрекжснато плаване изъ океа-
на, моряците отново забелязали въ 
далечината очертанията на сушата и 
високите върхове на африканските 
планини. Сжщезременно обаче, да-
лечъ на дЪсно били забелязани мно-
жество кълба димъ. 

Тия кълба димъ произлизали отъ 
шесть големи презокеански кора-
ба, превозващи австралийски вой-
ски за бойнитЪ полета въ Европа. 

Вь първия мигъ, въ командирътъ 
на немския корабъ се породила ми-
съльта, да насочи кръстосвана къмъ 
кервана кораби и чрезъ обстрелва-
нето и унищожаването имъ, да по-
пречи превозването на войските. 
Видимостьта била още д о б р а и 
„Волфь" се отправилъ за пресре-
щане на кервана. Скоро обаче, би-
ло забелязано, че превозните кора-
би се предвождали отъ единъ кръ-
стосвачъ,който представлявалъ твър-
де примамлива цель: Достатъчно би-
ло „Волфъ" да приближи, подобно 
на об.чкновенъ търговски корабъ 
до неприятелския к р ъ с т о с в а ч ъ 
и снемайки внезапно подвижните 
стени, да отправи две торпеда къмъ 
врага. Но, ако торпедата случайно 
не попаднатъ въ цельта, или кръ-
стосвате навреме се отклони отъ 
техния ударъ? Тогава „Волфъ" би 
билъ загубенъ, като съ 600 броя 
мини би потъналъ въ водите на 
океана илй би полетялъ въ възду-
ха. Е ю защо, нЪмскиягъ спомагате-
ленъ кръстосвачъ отново изменилъ 
посоката на движение и, изгубвай-
ки се въ бързо настжпващата сдра-
чевина, успешно сполучилъ да от-
бегне срещата съ неприятелския 
керванъ кораби. (Следва) 

Отъ нЪмски: К у ю д ж у к л и е в ъ 

Германски страженъ корабъ въ открито море 
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МОРСКИ ВЕСТИ 
Товаропжтническиятъ корабъ 

„Иосифъ Сталинь". 
Новопостроениятъ руски турбо-

електрически товаропътнически ко-
рабъ „Иосифъ Сталинъ",едновиденъ 
на „Виашеславъ Молотовъ", прите-
жава нарачно устройство за свобод-
ното движение изъ заледените мор-
ски води, което се състои отъ же-
л%зенъ поясъ широкъ 1'б0 метра, 
намиращъ се около водолинията, 
0'60 надъ и 1"00 метъръ подъ по-
следната и обхващащъ целата дъл-
жина на кораба. Тежината на защит-
ния срещу късовете ледъ поясъ 
възлиза на 80 тона. Освенъ това, ко-
рабътъ притежава въ носавата си и 
кърмова части нарочни защитни 
пръстени. 

„Иосифъ Сталинъ" е предназна-
ченъ за обслужване пътническото 
съобщение между Владивостокъ и 
Камчатка, отстоящи на 1.8С0 мили, 
а също и за корабоплаването меж-
ду Владивостокъ и Санъ-Франциско, 
разстоянието между които е около 
5,200 мили. 

Корабътъ притежава седемь па-
луби, жилищни помещения и. съот-
ветните устройства за пренасяне на 
48 пътника въ първа, 164 въ втора 
и 296 въ трета класа. 

За запазване пътниЦите и обслу-
гата отъ влиянието на твърде низ-
ката температура достигаща презъ 
време на пътуването изъ заледените 
морета до 35° подъ нулата, вън-
кашните стени на кораба съ изоли-
рани съ лоши проводници на топ-
лината, състоящи се отъ коркови 
пластове съ дебелина 44 мм., при-
тежаващи дървена подложка. 

За подържането на високата тем-
пература въ жилищните и др. вът-
решни помещения, съществува съ-
ответното устройство за отопление 
посредствомътопълъ въздухъ, което 
се намира въ съобщение съ стъкмя-
ването за проветряването на кора-
ба. Необходимиятъ за помещенията 
въздухъ предварително се затопля, 
така щото, ако температурата на 
вънкашния въздухъ е 35'' п о д ъ 
нулата, опреснителниятъ в ъ з д у х ъ 
въ различните корабни отделения се 
подържа съ температура + 17" С. 

Поради опасностьта отъ замръз-
ване на водата, за борба срещу из-
бухналите въ кораба пожари се из-
ползва водната пара и въгледвуо-
киса, за която цель всички отделе-
ния съ снабдени съ нароченъ тръ-
бопроводъ. Освенъ товя, въ различ-
ни места по корабните помещения 
се намиратъ 180 ръчни пожарога-
сители. 

Корабътъ притежава два винта, 

които се привеждатъ въ движение 
посредствомъ електромотори и оси-
гуряватъ скоростьта отъ 20 мили. 
Необходимата електрическа сила за 
моторите се получава отъ двата 
турбогенератора. Парата за турби-
ните се получава отъ парните кот-
ли, четири н.а брой, разположени 
по два въ двете огнярни помеще-
ния. Всеки паренъ котель, който се 
отоплява съ течно гориво, всеки-
часно развива 14 тона пара съ на-
легане 32 атмосфери и температу-
ра 370"С. 

Корабътъ „Иосифъ Сталинъ" но-
си пъленъ товаръ течно гориво въз-
лизащо 1,922 тона. Спасителните 
средства на кораба се състоятъ отъ: 
Четири спасителни лодки, побира-
щи всека една по 70 души; Четири 
за по 58 човека и две моторни 
лодки съ дължина 8'30 метра, пред-
назначени за по 40 души. Моторни-
те лодки съ снабдени съ моюри 
съ мощность 30 к. сили, развиващи 
скорость 15 мили въ часъ. Освенъ 
тия спасителни средства, корабътъ 
притежава още 10 сала. 

Изобщо, двата товаропътнически 
кораби „Иосифь Сталинъ" и „В. 
Молотовъ" иматъ нарочно направа 
и необходимите устройства за дви-
жението по водните пътища, осея-
ни зимно време съ множество ле-
дени остатъци. 

Видове дунавски кораби. 
Въ последните години се забе-

лязва значително увеличение на ко-
рабоплаването по Дунава. Поради 
това, въ съществуващите на го-
лемиятъ рЬченъ пъть корабостро-
ителници, въ настояще време се на-
миратъ въ постройка значителенъ 
брой нови кораби, предназначени 
за o:i ивеното корабно движение. За 
обслужване корабоплаването по Ду-
нава съществуватъ 11 вида пътни-
чески и товарни речни кораби. 

Известие е, че Дунава се изпол-
зва главно за превозването на раз-
лични товари. Съществуватъ следни-
те видове товарни шлепове и кораби: 

Товаренъ ш л е п ь съ водоизме-
стване 670 тона. Притежава дължи-
на 63, широчина 8'2 и височина 
2'4 метра. Когато е празенъ гази 
0'38 метра, а натоваренъ—Т9 метра. 

Товаренъ ш л е п ь съ водоизме-
стване 1000 тона. Притежава дъл-
жина 70, широчина 9, височина 2'5 
и газене 0'4 метра. При пъленъ то-
варъ притежава газене 2"3 метра. 

Говаренъ шлепъ за превозъ на 
течнс гориво съ водоизместване 
850 тона. Има дължина 70, широчина 
9 и газене при пъленъ товаръ 2 метра. 

Моторенъ товаренъ к о р а б ъ 

предназначенъ и за превозване на 
течно гориво. Притежава почти съ-
щите размери, като тия на отбеля-
заните вече товарни шлепове. Ко-
рабътъ има товароподемность 600 
тона и два мотора съ мощность по 
400—500 к. сили. Пригоденъ е за 
влачене на шлепове. 

В л е к а ч и т е за долния, среденъ и 
горенъ Дунавъ притежаватъ раз-
лична мощность на машините. Тия 
отъ влекачите, обслужващи превоз-
ването н$ товарите по долното те-
чение на Дунава притежаватъ мощ-
ность на машините до 500 к. си-
ли, дължина 31'6 и газене 1'5 метра; 
Влекачите за средното течение на 
реката иматъ газене V45 метра и 
сила на двигателите до 800 к. си-
ли, а тия за горното течение наДу-
нава притежаватъ газене 1'15 метра 
и мощность на машините до 1,000 
конски сили. 

Разчистване испанскигЬ води отъ 
потънали кораби. 

Сдружението за разчистване ис-
панските териториални води и при-
станища отъ останките на потъна-
лите презъ време на гражданската 
война различни кораби, успело 
презъ миналата година да извлече 
отъ морското дъно всичко 160 раз-
лични кораба. 

Издигнати били на морската по-
върхность останките на два бойни 
бораби, деветь големи търговски 
такива, петь ветрохода, петь рибар-
ски кораба, единъ плаващъ докъ,. 
петь дълбачки, д?а влекача, три 
плаващи товарни стрели (крана) и 
множество други по-малки корабче-
та, катери и моторни лодки. 

Следъ това разчистване, приста-
нищата Апиканте и Сагунто съ на-
ново свободни и безопасни за ко-
рабоплаването. По настоящемъ се 
извършватъ работите за разчиства-
не останките на кораба „Изадора", 
потъналъ въ пристанището Касте-
лона, за да може и последното въ 
близко време да бъде свободно за 
корабното движение. 

— На 14 мартъ 1915 год. билъ по-
топенъ намиращиятъ се на котва въ 
залива Кумберландъ на ч и л с к и я 
островъ Масъ а Фуера немски кръ-
стосвачъ „Дрезденъ". Последниятъ 
взелъ участие въ морското сраже-
ние при Фалкланъ и билъ единстве-
ниягь отъ бойните кораби отъ нем-
ската кръстосвачна ескадра на ад-
миралъ графъ Шпе, който успелъ 
да се спаси отъ унищожение. 

„Дрезденъ" билъ потопенъ чрезъ 
артилерийски огънь отъ двата англий-
ски кръстосвача „Кентъ" и „Глазгоу". 
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Хидроналиумьтъ въ корабострое-
нето 

Въ последнитЪ години хидрона-
лиумътъ или лекиятъ металъ нами-
ра голямо приложение при построй-
ката на корабите, като се използва 
най-вече при градежа на малките 
плавателни еденици. Предполага се, 
че следъ свършването на войната, 
поради особените му качества и 
устоичнвость срещу разрушително-
то действие на морската вода, ле-
киятъ металъ ще има още по-голе-
мо приложение. 

Лекиятъ металъ, който представ-
лява алуминиева сплавъ съ съдър-
жание 2 до 9 % магнезий е изве-
стенъ подъ името хидроналиумъ, 
поради устойчивостьта му на мор-
ската вода и малиото му относител-
но тегло, възлизащо на 2'б. 

За корабостроителни цели, хид-
роналиумътъ се изработва въ видъ 
на пръти съ теобразни, геобразни 
и друговидни сечения, тръби, плочи, 
жици и въ разни видове отливки. 

По отношение устойчивостьта сре-
щу действието на морската вода, 
сапунените, содови и слабоалкални 
разтвори, хидроналиумътъ значител-
но превъзхожда чистия алуминий, 
както медните и силициевите сплави. 

При употребата на лекия металъ се 
постига економия въ тежестьта, въ-
преки потолемата дебелина което се 
установява отъ следващата таблица: 

Дебелина 
на стената 

направена отъ: 

Тежесть на 
кв. м. отъ 
стената 

•а а а н л ot н 

Стомана 
въ мм. 

Хидрон. 
въ мм. 

На сто-
маната 
въ кгр. 

На хи-
дронал. 
въ кгр. 

О i X Щ о * 
ш 

2 
2-5 
3 
4 
5 
6 

3 
4 
4.5 
б ' 
8 
9 

157 
19-6 
23-5 
31-4 
39-2 
471 

7-8 
10-4 
11'7 
15-6 
20-8 
23-4 

а о" О Щ 
• о =: о X 
О 

За строежа на корабни части, за 
които не се изискза особена здра-
вина, се използва лекия металъ съ 
същата дебелина на стените като 
тая на стоманените листове, при 
което се постига економия въ те-
жестьта достигаща до 66%. 

Ръждясването, прояждането и раз-
рушаването отъ ръждата на кораб-
ните части, направени отъ стомана, 
липсва при употребата на хидро-
налиума, който, както се отбеляза 
вече, е напълно издържливъ срещу 
действието на морската вода. Осо-
бенно ценна е употребата на хи-

дроналиума при направата на ко-
рабни части, които мъчно се пре-
глеждатъ и почистватъ и съ приго-
дени за събирането на вода. 

При постройката на леки бойни 
кораби, терпедни и моторни лодки, 
гдето е необходимо да се постигне 
възможната по-голема лекота за 
развиването на значителна бързина, 
се употребява лекия металъ за на-
правата на надлъжни и напречни 
ребра и прегради. 

Така също и при постройката на 
рамките за различните корабни про-
зорци, въ последно време се изпол-
зва хидроналиума. 

За да се получи економия въ те-
жестьта на помещенията за съхра-
няването на течното гориво, а съ 
това да се увеличи техния обемъ и 
се даде възможность за натоварва-
нето въ корабите на по-големи ко-
личества гориво, успешно се изпол-
зватъ материалите направени отъ 
хидроналиимъ. 

Постройка на лодки отъ лекъ металъ 
Въ Германия била построена из-

цело отъ хидроналиумъ малка пло-
скодънна моторна лодка. 

Стените на тая лодка били на-
правени отъ листове отъ хидрона-
лиумъ съ дебелина 0-8 до 2 мм., а 
също и надлъжните и напречни 
ребра били изработени отъ алуми-
ниеви сплави съ притежанието на 
съответната дебелина. Поради това 
се получила лека лодка, която съ 
действието на своя моторъ съ мощ-
ность 20 к. с. развила скорость 50 
клм. въ часъ. 

Презъ 1932 год. била построена 
спасителна додка отъ лекъ металъ, 
предназначена за използване отъ 
пожарните команди. Лодката, която 
е дълга 4 и широка Т50 метра, има 
твърде малко газене и тежи едва 
100 кгр., което обстоятелство позво-
лява да бъде лесно пренасяна по 
сухо на дълго разстояние. Лодката 
притежава съответните въздушни 
сандъци, които осигуряватъ нейната 
непотъваемость. Въ водата, постро-
ената отъ хидроналиумъ лодка се 
движи леко и бързо, посредствомъ 
гребла или малъкъ извънбортенъ 
моторъ. 

За нуждите на речната полиция, 
обхождането и защитата на вътре-
шните водни пътища, въ последно 
време били построени плиткогазещи 
моторни лодки изключително отъ 
лекъ металъ. Съгласно съществува-
щите сведения, една подобна лодка 
била използвана въ продължение 
на седемь години, безъ да е имало 

нужда отъ особенно подържане и 
боядисване на подводната й часть. 

Безспорно, че въ сравнение съ 
дървените лодки, построените отъ 
хидроналиумъ или лекъ металъ спа-
сителни и гребни лодки притежа-
ватъ по-голема лекота, по-голема 
издържливость и се нуждаятъ отъ 
по-малко грижи за подържането, 
тъй като съ издържливи на влия-
нието отъ климатичните условия, 
подводните имъ части по-мъчно се 
обрасватъ съ водорасли и ракови-
ни, а стените имъ не се разсъхватъ 
отъ действието на слънчевите лъчи 
и не пропущатъ вода. 

Използването на морската вода 
въ парните котли 

Известно е, че значителенъ брой 
отъ военните и търговски кораби 
иматъ за главни двигатели парната 
машина или парната турбина. 

Необходимата пара, както за ма-
шините, парните турбини и др. спо-
магателни механизми въ кораба се 
получава въ парните котли, чрезъ 
нагряване и изпарение на намира-
щата се въ техъ вода. 

Естествено, че всеки корабъ при-
тежава ограничени количества вода, 
предназначена за парните котли. Ко-
рабите, които се намиратъ въ про-
дължително плаване, бързо изчер-
пватъ запасите си отъ водата за кот-
лите и поради това, се нуждаятъ отъ 
притежанието на средства за полу-
чаване на сладка вода отъ морска-
та такава, чрезъ предварителното й 
изпарение въ съответното нарочно 
стъкмяване. Въ общи черти, това 
стъкмяване се състои отъ: изпари-
тель, паросъбиратель, охладитель и 
съответните тръбопроводи и помпи 
за морската вода и прибори за про-
чистване на парата. Чрезъ действие-
то на помпите, морската вода се 
взема отъ морето и по тръбопро-
провода постъпва въ изпаритела, 
представляващъ цилиндриченъ съдъ, 
презъ който се прокарва пара. По-
следната служи за нагряване и из-
парение на морската вода, парата 
отъ която се събира въ паросъби-
ратела и отъ тамъ постъпва въ охла-
дитела и се втечнява и превръща 
въ сладка вода, годна за употреба 
въ парните котли. 

Морската вода не може да се из-
ползва направо въ парните котли, 
тъй като отъ изпарението й се обра-
зуватъ много твърди остатъци, глав-
но морски соли, които задръстватъ 
и пречатъ за правилната работа на 
парните котли, като причинявать 
бързото имъ разрушение. 
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Настжпва хубавъ есененъ день. 
Първите слънчеви лжчи вече галятъ 
морската повърхность, която се гу-
би въ далечния хоризонтъ. Бело-
снЪжни чайки пъргаво прелитатъ 
надъ насъ и стръмно се спускатъ 
къмъ тихите води на залива. Под-
ранили рибари, спокойно отпусна-
ли греблата на своите лодки, мъл-
чаливо спущатъ мрежите въ водата, 
очаквайки обиленъ ловъ. 

Слабъ ветрецъ духа откъмъ бре-
га и освежава чистиятъ крайморски 
въздухъ. 

Съ загорели отъ морския ветъръ 
и слънцето лица, съ светълъ погледъ 
и пъргави движения, моряците отъ 
кораба сржчно изпълняватъ запо-
ведите на своя командиръ. Кора-
бътъ се отдалечи вече отъ приста-
нището на новоосвободения Бал-
чикъ и се насочва къмъ Кали-
акра. Въ лево отъ насъ се издига 
стръмния брегъ, мълчаливъ и ли-
шенъ отъ разтителность. Само не-
колко осамотени дървета, пръснати 
по сипеите напомнятъ, че задъ т£хъ 
се намиратъ плодородните полета 
на Добруджа. 

Морето е спокойно. Корабъгь 
следва своя пжть уверено и смело. 
При движението, носовата часть на 
кораба се облива отъ сребриста 
лента, която се губи задъ кърмата 
въ едва забележима пенеста следа. 
Далече предъ насъ, подобно на ве-
ликанъ, надвесилъ се надъ морето 
се очертава високиятъ и отвесно 
спущащъ се брегъ на Калиакра. 
Покрай брега се очертаватъ стръм-
ни скали, обрасли съ мъхъ и зеле-

нина, като чели увенчани съ лав-
рови венци. Есеньта е сложила ве-
че своя отпечатъкъ. Златночервени 
петна сж прошарили тоя грамаденъ 
венецъ, а слънчевите лжчи, галейки 
го щедро презъ тази чудно хубава 
есенна сутринь, му придаваха още 
по-красивъ видъ. Брегътъ посте-
пенно се вдава въ морето и обра-
зува удобно котвено место, кждето 
корабите, подгонени отъ страхотни 
бури намиратъ убежище. Съ ми-
съль отправена въ недалечното ми-
нало, ние всички сме устремили по-
гледъ къмъ Калиакра, съ нескрива-
ното желание, по-скоро да стигнемъ 
до стариятъ нашъ познайникъ. Не-
каква непреодолима сила ни тласка 
къмъ този брегъ на българската 
земя, който до скоро бе обвитъ съ 
черното було па робството. 

Приближаваме вече носъ Калиак-
ра. Ето, предъ насъ, ярко освет-
ленъ отъ слънцето и освеженъ отъ 
чистия утрененъ въздухъ, гордъ и ве-
личавъ, високо се издига Калиакра. 
Стръмноспукащи се скали се оглеж-
датъ въ тихите води на родното 
море. Изправилъ гордо чело, като че-
ли устремилъ орловъ погледъ къмъ 
родните простори, този величавъ 
брегъ отъ българската земя ни при-
ветствува мълчаливо и властно. Въ 
подножието му лежатъ отломки отъ 
неговата снага, а по изправената 
му гръдъ, кждето водите на море-
то яростно се разбивали въ бурно 
време 3"Ъятъ тъмните отвори на мно-
жество пещери. Тесна потека, лж-
катуши нагоре и води къмъ кре-
постните огради ма древните бъл-

я 
гарски стражи на Балика и Добро-
тича. Тамъ горе, въ скроменъ па-
раклисъ, малко кандилце мъждее 
предъ иконата на покровитела на 
моряцит-fe, е до параклисчето се на-
мира самотенъ гробъ обрасналъ въ 
исъхн^ла вече трева и крие леген-
дите на миналото. 

Надъ беловаросана сграда се раз-
вева българското знаме и нашепва 
за получената свобода на Калиакра. 

Група моряци, застанали въ строй-
на редица на самия гребенъ, отда-
в.-.тъ честь на кораба и ознамену-
ватъ началото на новъ животъ за 
благото и величието на Отечеството. 

Огъ високата скала на носъ Ка-
лиакра, предъ нашия погледъ се 
разкрива необятната морска ширъ. 
На югъ се губятъ очертанията на 
брега около устието на Камчия, а 
на северъ се издига източната г р а -
ница на Добруджа. 

Морскиятъ ветъръ нежно гали 
нашите лица и нашепва за славни-
те подвизи на многобройните бран-
ници по китните поля на добруд-
жанската земя. 

Унесени въ мисъль за близкото-
минало и радващи се на безкрай-
ната добруджанска равнина и нео-
бятни! U водни простори, сливащи 
се въ очертанията на крайбрежие-
то и високите скали, ние чувстваме 
нашите сърдца да туптятъ въ из-
бликъ на гордость за сбждването 
завета на хилядите герои — светци,, 
паднали въ брань за свободата на, 
величавия бр4гъ при Калиакра. 

Д а р и н 

М О Р Е И В Ъ Т Ъ Р Ъ 

„Познавашъ ли морето? Морето 
е широко, толкова широко-про-
сторно, до гдето окото ти вижда и 
до кждето намиращето се надъ тебъ 
небе се губи въ далечината и се 
слива въ безкрайностьта. Тамъ, где-
то морето и небето се допиратъ въ 
едва видима линия, тамъ изглежда 
да е краятъ на морето. Но, че то 
изглежда само така, ти знаешъ то-
ва още отъ училището и отъ мно-
жеството, сновящи изъ морската 
ширь кораби, чийто стожерни вър-
хове се забелязватъ да се подаватъ 
или скриватъ задъ хоризонта. 

Обаче, застаналъ на командния 
мостъ на нЪкой корабъ, ти можешъ 

( И з ь д н е в н и к а нз лейтенантъ Ш е п к е ) 

понекога въ продължение на много 
дни, дори и месеци да пжтувашъ по 
то Вя море, безъ да видишъ неговия 
край и достигнешъ брега. 

Но морето никога не остава спо-
койно и безъ ветъръ, който се счи-
та 3i веренъ неговъ съпжтникъ. Мо-
ре и ветъръ, вЪтъръ и море, само 
так • наедно те сж запомнени отъ 
моряците. Когато силниятъ ветъръ 
пье по стожерните вжж , шибл тво-
ето лице и пронизва члс-новете ти, 
а беснеещото море те подхвърля 
нагоре и надолу, насамъ и натамъ, 
тог.. ва ти се виждашъ бодро изпра-
венъ въ борбата съ стихията и чув-
стващъ вечниятъ туптежъ на живота. 

Тогава ти, немиращъ се далечъ. 
отъ сушата, можешъ да водишъ бор-
бата до сетния туптежъ на твоето 
сърдце. Тогава ти, сине на равната 
земя, виждашъ надалечъ и се чув-
ствашъ като всредъ вълнуващето се 
море на тучните ниви край село, 
чувстващъ, че прссторътъ, до гдето 
погледа ти стига се намира подъ 
твоята власть и воля. Ти, който си 
може би израстналъ всредъ китни-
те дебри на планината, когато стран-
ствашъ изъ просторните води на оке-
ана се чувствашъ сжщо така, като 
чели се намирашъ на високия пла 
нински върхъ, устремилъ погледъ 
къмъ долищата и далечните равнини.. 
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Много жени мразятъ морето, за- е необятно, могъщо и властно. То по-
щото то имъ -отнема мъжете, а по- губва страхливците и сразява мало-
H-fenora не имъ ги връща и те требва душните, а тия, които не се боятъ 
сами да останатъ въ своето семейно отъ него, то дарява съ блага, бо-
огнище. гатства и имъ вдъхва нови сили, 

Мъжътъ обаче се калява въ бор- смелость и здраве, 
бата, гърдите му се разширяватъ и Ht> морето не е нищо безъ ве-
дишатъ чистиятъ морски въздухъ, търа. Последниятъ, съ своето не-
сърдцето му тупти свободно и пра- престанно действие дава вечно ме-
вилно, а очит-fe му светкатъ и гле- няващиятъ се образъ на морето: 
датъдалечъ въ простора. Морето съз- кротко и спокойно, а понекога по-
дава волеви исърдцати мъже. Морето тъмняло отъ гневъ, сърдито и бесно. 

В Ъ П О X о 
Често по радиото и въ ежеднев-

ния печа|ъ, наредъ съ сведенията за 
бойните действия по различните 
фронтове се съобщава и за извър-
шените нощни походи на бързите 
торпедни лодки и отбелязаните отъ 
техъ успехи. 

Обикновенно, т и я съобщения 
иматъ следното кратко съдържание: 
„Торпедни лодки атакували въ бли-
зость на южните английски брегове 
единъ керванъ въоръжени търгов-
ски кораби и успели да потопятъ три 
кораба съ общо водоизместване 
20,000 тона" 

„Група торпедни лодки успели да 
засегнатъ съ торпедо единъ непри-
ятелски изстребителъ". 

„Торпедни лодки, намиращи се въ> 
походъ къмъ вражеските брегове, 
обстрелвали въ устието на Темза не-
приятелски стражни кораби".... и пр. 

Не всекога обаче, извършените 
отъ торпедните лодки походи били 
увенчавани съ успехи. Много пъти 
малките бойни корабчета, изложени 
подъ ударите на внезапно настъп-
ващите бури се завръщали отъ свои-
те действия въ открито море, безъ 
да срещнатъ некакъвъ корабъ. Това 
напраздно и настойчиво търсене на 
противника не се съобщава въ еже-
дневния печатъ. 

Ето какъ единъ дописникъ описва 
подобенъ походъ срещу врага: 

„Получавайки разрешение да взе-
ма участие въ предстоящите дей-
ствия на една флотилия торпедни 
лодки, пристигнахъ въ края на де-
кември въ едно отъ пристанищата на 
Ламаншъ, гдето се представихъ на 
командира. Последниятъ беше съ-
бралъ командирите на торпедните 
лодки, на които разясняваше пред-
стоящата задача. На масата бе раз-
гъната морска карта, а на вънъ юж-
ния ве-гъръ свиреше по стожерните 
въжа. 

Мичманъ С въ чиято торпедна 
лодка се намирахъ беше, както и оста-
налите командири младъ, преизпъл-
ненъ съ сила и вдъхновенъ офицеръ. 

|Неговите подчинени моряци също 
беха млади и сръчни мъже, излъчва-

1щи здравина. Само стариятъ механ-

никъ беше по-възрастенъ но опитенъ 
въ своето поприще, служилъ продъл-
жително време въ торпедните лодки. 

Разнесоха се пищенията на свир-
ки, а следъ това последваха кратки, 
високо изказани заповеди. Тор-
педната лодка бързо се отдели отъ 
пристанищната стена и влезе въ строя 
на флотилията, която се насочваше 
въ открито море. 

Последва нова заповедь, ново из-
дрънчаване на машинния телеграфъ 
и торпедната лодка, като шибнатъ 
конь се втурна напредъ, въ лудия 
бегъ отъ големата скорость. Задъ 
кърмата се образуваше пенеста бръз-
да. Сдрачевината се сгъстяваше и 
скоро пъленъ мракъ обви торпед-
ните лодки, които се отправяха въ 
своя походъ срещу врага. 

Ветърътъ и вълнението постепен-
но се засилваха. Бушуващото откъмъ 
кърмата вълнение • възпрепятстваше 
на праволинейното движение. Лодка-
та се меташе въ страни, подобно на 
буенъ и необузданъ жребецъ. Кърм-
чията съ мъка подържаше запове-
дания курсъ. Пенести пръски вода 
вече заливаха надстройките и из-
мокриха всичко върху палубата. 

И трите мотора вече развиваха 
средната си мощность. Отъ двете 
страни на лодката се издигаха висо-
ко шумяща пена и воденъ прахъ. 
Измокрените набюдатели се взира-
ха въ тъмната нощь за да откриятъ 
присътствието на некой неприятел-
ски корабъ. Много часове изминаха 
откакто' флотилията торпедни лодки 
се беха впустнали въ тоя походъ 
срещу врага, обаче отъ последния 
не се виждаше никаква следа. Буря-
та увеличаваше своята сила. 

Най-подиръ флотилията достигна 

Стр. 11 

Когато ветърътъ бучи надъ во-
дата, когато черната бурна нощь 
съ зловещъ вой обгръща твоя ко-
рабъ и разпенени водни маси се 
стоварватъ връзъ тебъ, тогава ти, 
съзнавайки какво представлявашъ 
предъ могъществото на стихията, 
погледни опасностьта право въ ли-
цето и бъди т в ъ р д ъ въ бор-
бата". 

Отъ нЪмски: К а р а г ь о з о в ъ 

Д ъ 
крайния пределъ на похода, отъ ко-
ето место следваше вече да се за-
върне обратно въ пристанището. 
Моряците беха натъжени и сърди-
ти, че и тоя пъть не можаха да се 
срещнатъ съ врага. 

Обратниятъ пъть беше по-труДенъ, 
защото вълнението и ветърътъ бе-
ха насрещни. За борба срещу въл-
ните лодката се движеше съ голе-
ма скорость и моторите развиваха 
пълната си мощность. Така, издиг-
натиятъ носъ на торпедната лодка 
по-лесно разсичаше непрестанно 
връхлитащите водни п л а н и н и . 
Лодката се мяташе като ранено 
животно. Пръски вода и воденъ 
прахъ, носени отъ ветъра и въл-
нението измокриха до кости сто-
ящите на открито хора: команди-
рътъ, наблюдателите и обслугите на 
торпедните тръби и оръдието. Сту-
дената солена вода, ббдеше подоб-
но на остри игли очите на моря-
ците, щ и п е т е и опъваше кожата на 
измокрените имъ и вледенени отъ 
студа лица. 

Студениятъ ветъръ беше. вкоче-
нилъ техните пръсти и нозе и бе 
метналъ ледена мантия връзъ измо-
креното имъ облекло, обаче те не 
чувстваха това, защото въ сърдцата 
имъ гореше буйниягь огънь на съ-
знанието и преданната служба за 
преуспеването на родината. 

Следъ тринадесеть часово непре-
къснато движение, торпедните лодки 
се завърнаха отъ своя походъ обрат-
но въ тихото пристанище. 

Когато слезахъ на брега, въ уши-
те ми още бучеше бесниятъ вой на 
бурята и непрестанниятъ ревъ на 
вълните и моторите. 

Обслугите на малките торпедни 
лодки останаха по своите корабче-
та и въпреки умората, усилено за-
почнаха приготозленията за новъ по-
ходъ. И такива походи тия малки 
бойни единици щеха да извършагь 
още много пъти, докато постигнагь 
успехъ и тогава по радиото и въ 
вестниците отново ще бъде съоб-
щено: „Флотилия торпедни лодки 
атакували и потопили неприятелски 
кораби...". 

Отъ нЪмски: К у ю д ж у к л и е в ъ 



П Е Т Ъ Р Ъ ПЕТРОВЪ 
складъ на вълнени платове 
Варна — ул. „Преславъ", телефонъ: 27—97 

Винаги най-гол"Ьмъ изборъ отъ вълнени платове 
за мжжко облекло. 

Всички шивашки и шапкарски материали. 
Изпълнение на държавни доставки. 

НИКОЛА Д. Л А Б А К О В Ъ — А К Ц . Д-ВО 
ВАРНА — ТЕЛЕФОНЪ № 27—88 

Магазинъ на дребна M ^ t 3 a p ^ , 
разни технически артикули, инструменти 

тржби и др. 

ДИНАМИКА 
София, пощенска кутия № 190 

За телеграми: Динамика, София 

ул. „Московска" 7 
Телефенъ: 2 — 3 3 — 3 3 

ТЕХНИЧЕСКО БЮРО И ПРЕДСТАВИТЕЛСТВО 
Корабни и лодочни дизелови мотори. Пристанищни транспортни 

уредби, инсталации и машини. 
Мостови строежи отъ вс^какъвъ видъ (извършени предприятия: 

Аспаруховия мостъ въ Варна и ферибота въ Русе). 

Котли, водни и парни турбини и парни машини. 
Всички видове желЪзни конструкции. 

ВъздухоопрЪснителни инсталации и хладилни инсталации. 


