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РЕДАКЦИЯ: Варна, ул. Шейновска и Драгоманъ. 

Година VI. Варна, Януарий 1929 година . Jfe.9. 

С ъ д ъ р ж а н и е : 1) Века на парата отъ',.високо налягане; 2) Компенсираните асинхронни 
електродвигатели й техното употребяване; 3i Теория на мелничните камъни и практически 

•-правила'за ^потреблението имъ; 4 Главни технически моменти при изработването закона за 
кадаст£ирането и комасирането на земигЬ; 5) Изъ практиката за практиката: Продукти които 

>се"получаватЪ при' дестилацията на 1 тонъ камени въглища; Продукти които' се йолучаватъ 
при процеса на" втечняването на, 1 тонъ камени въглища; Неправилности въ ; индикаторните 
диаграми снети о^ъдизелъ-моторйте и причините които предизвикватъ тези неправилности; 
6) Технически новости ; /) Техническо стопанска хроника; 9) Въпроси и отговори; 9) За учащи-

:; , ]'][.^ '.: : ' се и самообразование; 11) Нови книги и списания. :: - :: f i: 

шммжшшштшшмтшшвшт 
; ; оригйНАЛЪ 
ДHSJEЛЪ МОТОРИ 

; съ и безъ компресоръ 
; ;

 ! . отъ 50 по 1200 к: с 

Дизелъ Мотори Дармщадтъ 
безъ компресори, лежаши — отъ 14 ло 70 к. с 

Газоженни Мотора 40. 45, 50 и 55 
конски сили 

НпфтОВн трактори „АВАНСЪ 
',•;•. у-; :v\-:.3b.-ktoHcHii'tWyi--.. ,.;•• 

Всичко отъ складовете въ 
България it по бърэа доставка 

Телегр. „Зикениусъ* Телеф. 12 "И5 

Дорпцй Английски зи шШ 
7 <*ифта работни вала 1250 м ft. шир. 

РНХГ1РД>3H№HHye> н е-ие 
Ком. Д-во ..••;•• 
АЯ, ул. Мария Луиза 45. 

Печатница Добри Тодоровъ — Варна, ул. .Шуменска* № 10. 



» 
ШЕВРОЛЕТЪ U 

Генерално представителство и изложба за произведенията на 
General Motors — Бротя Илчеви - Варни, 

ул. Гургупята, № б, срещу хотелъ „Преславъ." 
Телегр. адресъ: БРАТЯ ИЛЧЕВИ —- Телефонъ № 

При най Еомрввтби дени i наи-Езносяи условия, разполагаме въ изложбата съ новите 1929 РОД. модели: 
Камионетки Омнибуси за 12 до 18 

места, въ най-елегантенъ видъ, кожена 
5 места открити легки коли; 
Камионетки „Шасита безъ кару-

церий, пригодими за транспортъ на стоки 
и пжтнини; 

Камионетки съ дървена каруцерия 
„Норманна" 12 места. 

Камионетки съ ламаринени каруце-
рии за 12 до 16 места 

тапицерия и боядисани съ прочутата, 
трайна боя „Дуко*. 

По желание на купувача Изработва 
ме каруцерии по даденъ моделъ съ га
рантирана изработка.. 

Автомобила „Шевролетъ* е истинския победитель надъ автомобилите отъ 
всички марки, по издържливость, економичниятъ плавенъ ходъ и красота; въ това 
ше Ви уверять многобройните въ 
страната ни притежатели на „Шев
ролетъ ' и отличните отзиви по 
иЬлъ светъ, за изминатите десет
ки и стотици хиляди.: километри, 
при нишожни разходи за подърж-
ката му. Въ това ще се увери 
лкяно всеки, който се снабди съ 
,. Шевролетъ". >'' • '.*• , -

, , Ш е в р о л е т ъ " е гаранти 
ранъ и бездефектенъ; гарантирана 
и з д ъ р ж л и в о с т ь 75,000 мили 
(138,750 к. м)^ ;• 

Шевролетъ* трансфор
мира песъчливите места и баирите 
като въ равнише; новите вжтреш-
ни и външни изменения въ модела 1929 год, ще Ви се откриятъ още при първа 
влизане въ изложбата и Вие шё останете очудени въ максималните усилия на 
инженерите на „Женералъ Моторсъ",- за да дадътъ на света солидна и мошно 
кола за една удивително низка цена \л ; > ' 

„Шевролетъ* притежава необходимите три качества: . 
_ОДР>а.вЕсвг.а,. мо1Ц"нс>отЬ: щ.. о и г у р н о о т ь . 

„ Шевролетъ" е- гордость за всеки притежатель Г ' " 
г - «Шевролетъ" създаваi радости и; удоволствие при пътуването, 

. ^ПОНТИАГЪ,? на складъ 6 цилиндрови,'всичкимоделй,въ най-красива вън-
шность^и линии последна дума на автомобилнатаЛехника въ кожена тапицерия" 

-•;•• Камиони Q. М;^произведение на ; :!Жёнесалъ Моторсъ" отъ 2—15 тона 
С Ъ - Б - И К Ъ " M O T ° J » * » f

н а ^ * п а й ъ 3 тонни. подходящи-за^всекаква- цель, безъ съ-
перникъ-и конкурента; цени и условия изумителни: ^ ^ М * ^ К* ; . :'-' < Г 1Й У 

Сдедъ около.2 
специалисть '••' M , e j ^ ^ ^ ф месеци се ;̂открие^ модерно^уреденъ таражъ обзаведени отъ 

1иалистъ механикъ тю Американски ,к6ли,-^ъ. гаранции за работёта^' *"*"? 
« • • • • е т о л е ^ 
V г л ' , ;; ;-'.'7, *;* •;'.',, - ,;-' Официални представители на '^--^uUi, *.-.:-1г^,г.-.!.* 

^,ЖеиералъМоторсъ».съ Б^атя Ймеви 
Кантора, изложба и гаражъ улг Гургулята №'6Гсрёщу хотелъ .Пресла. 

авъ* 



НотлитЬ ви СЙ болни вие. 
зирвзходвпте много гори
во, очистете ги отъ ш н п ъ 

(котденъ к я н ш ) съ , 

който при редовно упо
требление предпазва отъ 
набирането му по котела. 

- Доставя: 
» Балканско Търговско н 
I Индустр.чАкц.- Д-во 
I София. Мария Луиза 51 . 

»ъ'1 
Варна 

ул. б Септемврий № 19 

И 

на 

Варна 
Индустриаленъ, кварталъ *2. 

Предлага всвкакви количества: Гипсь, 
Винервайсъ и Бои за обуща. 

ГЕНЕРАЛЕНЪ ПРЕДСТАВИТЕЛЬ ЗА 
Б Ъ Л Г А Р И Я 

„СТАНДАРДЪ" 
Техническо Индустриялно Аки. Д-во 

СОФИЯ, ул. Витошка № 5. 

Телефонъ № 900. 

Нафтовия тракторъ 
„ВУЯДОГЪ" 22-28 §с. с 

съ два радиатора, последенъ моделъ, 
има най-упростена и 
солидна конструкция, 

каквито нема никой другъ тракторъ, 
Има единъ цилиндъръ и прави 
само 500 оборота въ минута. 

Той е най-ефтинин орачъ и двигателъ. 

Вършачката „ЛАНЦЪ" има стоманена рамка, 
двоенъ ^апаратъ за ситна и мека слама, всички лагери съчмени съ 
патентовано автоматическо смазване. — Къмъ вършачката има во
зима търсинз съ въздушенъ елеваторъ, който извършва най-трудната 
работа и саестява 6*—7 работника! 

Цени и условия отъ Генералния представитель на фабриката. 

Цвьтанъ КО/ШНДЖИЕВЪ — Пльвенъ 
Кантора СОФИЯ. ул. Иванъ Ас.нь I I , № 3 

- .• ••••/• ПлФвеш.- Ш7 За телеграми: ЦВЪТАНЪ КОЛАНЛЖИЕВЪ 
Телефони: { С ( ( ф и я 2 5 5 1 



* 

т . Д-8» „ВУЛКДНЪ" В»?»»-
Фабрнзса за метални и металолеярни изделия 

Телеграф. адресъ: Вулканъ Телефоеъ № 110. 

И з р а б о т в а : разни мелнични и др. инсталации, ком
плектни трансмисионни части, шайби, лагери и пр. 

СТРОИ И МОНТИра всекакви железни резервуари 
и ламаринени кумини. . . , 

всекакви чугунени и бронзови части. 
Я всички видове машини и инсталации. 

прецизни зъбни колела на специална 
фрезова машина. 

Ь Д Б Р Ц Ч Е Н Ъ 

С К Л А Л Ъ 
н а " ' . '• 

Електрически материали, електромотори 
и динамомашини 

отъ известния електрически концернъ 

БРАУНЪ БОВЕРИ 
Строежъ на електрически железници, трамваи, парни турбини и всички видове 

електрически централи и инсталации за осветление и индустриални цели. 
Постоянно на складъ: електромери за осветление и двигатели отъ известната фабрика 

л о ы я г и н ъ — ш .a.o__s_p̂ L л:ъ 
Шнуръ, черна жица, червена жица и динаможица. . РШО-ПЦВДТН Д-ръ САЙБТЪ 

Генерални представители: ] J P П . . 
Тедефонъ № 512 ш/шя 

ул. я Позитано • № 5 



Държавни каменовъглени мини „Перникъ" 
Продава вягдща на едро (на вагонъ) по качество в цена както следва: 

К а ч е с т в о 
Големина на 

зърната 

К
а
л

о
р
и

и
 

п
р
и
б

л
и
зи

т.
 

6000 
5200 
4500 
4200 
4500 

Цени за 1 тонъ франко вагонъ 
мините „Перникъ" 

За 1 зона та
рифни клм. 

0—280 
отъ Перникъ 

550 
480 
400 
230 
440 

За 11 зона та
рифни клм. 

281—440 
отъ Перникъ 

523 
456 
380 
210 
418 

За Ш зона та
рифни клм. 

441 н нагоре 
отъ Перникъ 

495 
432 

' 360 
190 
396 

•а 
О «в •= 
» 

400 
350 
290 
160 
320 

Употребление 

Първо . . 
Второ . . 
Трето . . 
Четвърто. 
Непресети 

Отъ 60 мм. нагоре 
Отъ 3 0 - 6 0 мм. 
Отъ 16—30 мм. 
Отъ 0—16 мм. 
Всички големини,по

чистени отъ пляка 

За домашно упо
требление 

За индустрията 

Качествените вжглища еж резултатъ на машинно пресеване (въ сепарационни фабрики). 
I, II качество и непресетите вжглища се почистватъ въ сепарациите ржчно отъ пляка, 

камъни и др. 
Мините даватъ сведения и упжтвания по горивото. 
При поискване съответни органи на Мините правятъ посещение на индустриалните заведения. 
ПоржчкигБ ставатъ т а к а : Внася се стойностьта на вжглищата въ кой да е клонъ на Българ

ската народна банка по текуща сметка на Мините, следъ което писмено се уведомява Управлението на 
Мините въ Перникъ за това, като се посочи и адреса на който да се изпратятъ вжглищата 

Адресъ: Главна Дирекция МинитЪ я П Е Р Н И К Ъ и
м с . Перникъ, — или Кантора Мини .Пер

никъ" София, ул. „Графъ Игнатиевъ" №5. Телефони 160 и 693. 

I 
I Ш О Ш МОТОРИ 

съ и безъ компресоръ 
всички големини до 3000 к. с 

на складъ въ СОФИЯ до 70 к. с 

П О Л У Д И З Е Л И 
«. к, к. is, и. si, к, и • и«. t. 

Boiar^btia: г о т о в и вг.£*. оЕСЛЕа-дч» в ъ Вълг^оркси: 

Ё1ЕР0! Р, Щ. МИ, МПЩИ 
ПРИ Германските ДЪРЖАВНИ Заводи „ Д О Й Ч Е - В Е Р Е Е " 

С о ф и я , у д . „Мгаркия : Jlsnauaa,'1 3V« 14=5 
' Телеграфически адресъ ДЕЛТА. 

i 
I 



v 
^SCWNENraWBRIK AUOSBUBG -NUBNBEnu А-С. . 

МАШИНОСТРОИТЕЛНА ФАБРИКА 
АУСБУРГЪ -т- НЮРНБЕРГЪ 

съ и безъ компресори 

Иясталирш да cent повече отъ 
1,500,000 ш а п ш и 

ПРЕДСТАВИТЕЛИ ЗА БЪЛГАРИЯ: 

.инамика 
Телефонъ № 3 3 3 8 

- София 
ул. ,15 Ноемврий," № 2 

BEBBBS 

БЪЛГАРСК ШЕЛЛТ? 
АКЦИОНЕРНО ДРУЖЕСТВО 

О О Ф I3E J3I 
THE -SHELL" COMPANY OF BULGARIA LTD. 

София Продажба.на нафта и дериватите му Ваона 
ул. гр. Игнатвевъ № 4 -, на'реномираните марки- уЛ, Сифийска 

Телефонъ № 8816. Ш Е Л Л Ъ И А С Т Р А " ТелеФ°нъ № 5 8 

Гавь, Газйолъ, Вензинъ, Пакура, Асфалтъ, минерални, машинни, 
цилиндрови и всички видове смазочни масла, Гресъ (консистентна 

мась, вазеливъ) ранни качества. 

Единствени импортьори на американските масла 

„ОССАГЪ" 



О Р И Г И Н А Л Ъ 

Ш И О В И МОТОРИ 
а 

За телегр.: ДОНАУ 
Телефонъ 1452. 

съ и безъ компресори 

„ГРАЦЪ 
Grazer Waggon-u 

Maschinen-Fabriks — A. G, 
vorm. Joh. Weitzer, 

--5-= GRA*Z -гш-
Готови на складъ всички големини 

отъ 25—1000 к. с. 

ЦЕНИ ФАБРИЧНИ 
Единственни представители: 

Д-стбо „Дунавъ" — София 
„Мария Луиза" № 87. 

I МЕЛНИЧАРСКО МАШИННО ДРУЖЕСТВО 

ЕОВЪ & С - 1 «й 
Машина фабрика и Железодеярна 

Изработва: мелничарски 
и цигларски машини, транс
мисионни части, л а г е р и , 
шайби, масларски машини 

и др., 
Инсталира: небетчийски 
и търговски мелници, фаб
рики за разтителни масла, 
цигларски фабрики и пр. 

Модернизира: стари вод
ни мелници и други. 

Ремонтира: в св какви 
мелничарски, индустриални 

и други машини. 
Доставя: европейски тур
бини, дизелови и газоженни 
мотори, вебкакви индустри
ални машини. 

Постояненъ депозитъ: 
Валцове, французски камъни, шелмащиви, еврики, бурати, центрофугали, планзихтери, 

мотори, хидравлически преси, землед'Ьлски машини, каиши, копринени сита и др. 
ТЕХНИЧЕСКИ ПЕРСОНАЛЪ ВИНАГИ НА РАЗПОЛОЖЕНИЕ 

Телегр. адресъ: «МЕЛНИЦА* ' Телефонъ, № 87. 
Представители за Варненски и Шуменски окржзи: 

Дружество „Приморие" Томовъ & Тодоровъ •— Варна. 
ул. „Охридска" № 25 



шва 

Шведска вършачка 
' „ИМПЕРАТОРЕ МУНКТЕЛСЪ" 
Оъ двоенъ вжтрешенъ анарать за сигна и мека слама, безъ разлика на харманска (ди-

канока), шиненъ барабанъ 618 м. м. въ диаметъръ, отделя осиля отъ плявата, эдраво а не 
.чупено зърно; ири влажно снопе не пропуска зърното. Благодарение на гЧжЬмата й чиотателна 
площь и многото оита всички семена отъ равните бурени се напълно отдйлятъ. Воички лагери 
оъчмени S . К. F., троенъ чиотателенъ ааарахъ, триоръ—сортировачъ и траоина. Дъджана 
на вършачката 6430 м. м. Най идеалната за нашего земледълско стопанство машина. Послед
ната дума на техниката, каквото съвършенство НИКОЯ друга вършачка, позната въ Бъпгария 
не е достигнала въ конструкцията. •» - . • 

. Оригинаденъ Шведски нафтовъ тракторъ 
ИМПЕРАТОРЕ МУНКТЕЛСЪ" .J» 

22/24 к. с разходъ на декаръ при оранъ 7*60 лв. съгласно резултата до0итъ при кон
курса въ 1927 г. въ държавното опитно воле въ гр. Чпрпанъ. За 10 чаоа изорава 35 — 40 
декара. Икономия отъ гориво и смазочни материали за единъ оезонъ надъ 80,000 лв. ' Я^ма 

магнетъ, свещи и карбораторъ. Пускането въ движе
ние отава моментално съ компреоьоръ. Автоматвченъ 
регулаторъ и масленка. Съчмени аагери S. К. F., 
а всички ооти, забчати колела и кушгунгъ отъ ни
келова̂  стомана Три. предни и една задна скорости. 
Притежава фабрична електричеока инсталация марка 
„Бошъ" 8а нощна работа. Движи вършачка отъ 48 
цола и я изтегляуИ8ъ най стръмните патища. Дви= 
жп мелница оъ два чифта камъни, бурата и еври-
ка; ярмомелки, маслобойни и др. нндуотриаяни ма
шини. Притежава тройно охлаждане. Масивна и 
солидна конструкция — 2560 кгр. Изорава и най 
малките парчета ниви. Притежава повече отъ 200 
златни медали и дипломи, спечелени въ разнит* 
конкурси отъ целия сввтъ. 1 х - » - - 1 - - х - с в * № 
оол——еаъ, иконом—чои-ь 

Цени и условия най-износни 

uMCfirocfi за България Евстати С Славовски & Синове 
СОФИЯ ПОМЪ ПЛЪВЕНЪ 

ул. Мария Лувза. №255 • ул. Главна № 35 у л . Алесандровска 
Телефонъ 2553 За телеграми; СЛАВОВСКИ Телефонъ 29 



НАУЧНО ПОПУЛЯРНО СПИСАНИЕ 
НА Д-ВОТО НА ТЕХНИЦИТЕ СЪ СРЕДНО ОБРАЗОВАНИЕ, • 

Редакция: Варна, ул. Шейновска и Драгоманъ. 

ГоДИШеНЪ абонаыеНТЪ: за България — 150 лв. въ предплата ; за странство — 200 лв. ; за Америка — 2 долара 
УоЯВИ. Еднократни: цела страница 500 лв.; половинъ стр. — 250 лв.; четвъртъ стр. - 150 лв.; една осмина стр. 80 лв 
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Проф. Д-рь Ст1 Лйофлеръ — Шарлотенбургъ 

Века на парата отъ високо налягане.*) 
(Резюмиране въпросите свързани сь повишението на парното налягане и температурата на прегрярането й е навреме 
нно, следъ като не отдавча бе публично демонстрирана инсталацията на Виенското Локомотиьо-фгбрично Якц. Д-во въ 
Виена — Флоридсдорфъ, работяща съ па->а отъ ПО ат. абсолютно напягане въ парна машина. Въ спатията съ указани 
предположенията за.целесъобразно стопанисване на енергията и парата, а също и до колко съ подходящи парните котли 
съ прави водни тръби и колектори, като производители на пара оть високо налягане и още посредственното произвеждане 
на пара отъ високо налягане чрезъ циркулиращи средства за отопление, способите на Шмидтъ-Хартманъ, на Бензонъ и спо

соба за преобразуване на парата отъ Лйофлеръ, съ добитите до сега при техъ резултати) 

Парната машина даде възможность за неогра
ничено превръщане скритата въ въглищата енер
гия въ механическа, работа, затова хума за стопа
нисване енергията може да става само следъ ней- , 
ното въвеждане. Най-широко разпространение и мно- | 
гостранно приложение въ стопанисване енергията 
внесе, обаче, електротехниката, защото тя даде въз- j 
можность за разпределение енергията при най-раз- ! 
лични местни условия и на големи рззтояния. Още j 
лреди да имаме електротехника, ний имахме впка \ 
на twpwiwfi машона. Обаче, само следъ свързване I 
на една ось парната машина съ динамото, енер
гията добита чрезъ пара достигна своето големо 
значение. 

При малки силопроизводителни машини, като j-
съперникъ на парната машина се яви двигателя съ ) 
вътре u io горэне, койго кзто дизпмэгорь и бен- • 
зиномогоръ за автомобилни цели, достигна до най- j 
високото стъпало на рационално използване скри- i 
тата въ горивото енергия. Затова времето отъ на
стъпване на XX столЬтие до сега, справедливо мо
же да се нарече в>ькъ но. дв'чателя сь вжтреишо ю-
реме, поради бързото развитие на автомобилната и 
авиационната техника. 

Въ областьта на силопроизводителните ма
шини отъ голема мощность, двигателя съ вътреш
но горене на доби големо значение, 'защото едно
временно съ ГОЛЕМИЯ газовъ двигателъ и дизел-
мотора, се яви и парната турбина, която съ бързъ 
победоносенъ походъ завладя полето на сило
производителните машини отъ голема мощность. 
И едва съ появяването на парната турбина, може 
да се каже, почна стопанисване на енергията въ 
големъ размеръ (областните елекрически центра
ли съ мощность отъ десетки хиляди kw съ парни 
турбини. Пр) 

" *).На немски е казано периода, но мисля на българ
к и по подхожда да се каже века. ' 

Съ парната турбина се осъществиха машинни
те инсталации съ големо число на обръщенията 
отъ голема мощь на единичните силопроизводи
телни машини, при заемана сравнително малко место 
съ малко тегло и малки движущи се маси. Ма-
каръ, че вь единъ период ъ отъ врем , двигателите 
съ вътрешно горгне и да съперничаха съ парната 
турбина при стопанисване на енергията въ големъ 
размеръ и даже и до днесъ съ отъ значение въ 
некой специални области напр. въ заводите за до
биване на железото и на кораби. (Газовете излизащи 
отъ ВИСОКИТЕ пещи, макаръ и бедни по съдържа
ние, вечъ отдавна не се изпущатъ въ асмосферата, а 
служатъ като гориво за газови двигатели произвеж
дащи енергия за нуждите отъ такава на самия 
заводъ, а при иЬхолко високи пещи и излишна 
такава, която се продава нл близки до завода 
общини за осветление или на индустриални пред
приятия за двигателна сила. ТЬзи двигатели отъ 
голвма мощь работящи съ бедния високоиещенъ 
газъ иматъ грамадни размири. (Преводача). 

Така презь 1923 год. съ биле построени и 
с ъ се строили параходи кръгло 2,500,000 бруто 
per. тона, а моторни кораби презъ същата год. — 
500,000 р. т., а презъ 1927 г. параходи 1,991,600 бр. 
р. т. и моторни кораби 1,609,900 б. р. т. Пречодача). 
Причината на това, обаче, е че парните турбини ра
ботящи съ пара отъ ниско налягане използватъ 
сравнително слабо скритата въ горивото енергия 
въ видъ на топлина. 

Отдавна вечъ техниците работящи въ парна
та техника се стремятъ да повишатъ значително 
парното налягане. Едва въ последните неколко го
дини, обаче, бе почната постройката на парни ин
сталации отъ високо налягане. При всичко, че мно
го специалисти, особно ръководители въ електри
чески силопроизводителни централи, се облвявзха 
противъ повишението налягането на парата, все 
пакъ инсталации съ високо парно налягане беха-
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построени. Твърдеше се, че при инсталации съ 
парно налягане по-високо отъ 35 атмосфери не ще 
бжде достигнато достойно за внимание по-добро 
използване скритата въ горивото топлина. (Защото 
разходите по постройката на инсталации съ парно 
налягане надъ,35 атм. ще еж така високи, че спе
стяването отъ по-доброто исползване на горивото 
при техъ, не ще стигне да покрие лихвите и амор
тизациите. Преводача). При това наверно се пра-< 
веше оценка за повишение само на налягането, 
безъ да се мисли, че наедно съ това става нужда 
и отъ повишение температурата на парата. Ако по-
следнята се повиши (естественно чрезъ прегряване. 
Преводача) до колкото допуща издържливостьта 
на строителните материали съ .ксиго разполагаме 
днесъ, а това е 500", то до 130 атм. загубите въ 
топлина силно намаляватъ. Да се отива съ наля
гането надъ 150 атм., именно при инсталации съ 
конденсация е безцелно, защото постигнатата при 
това полза не стига за покриване разходите и труд
ностите произлизащи отъ повишение парното 
налягане. 

При високи налягания е особно важно' про
междутъчното прегряване на парата, което требва 
да се прави, при многократното разширение на по-
следнята,. именно въ парните турбини, за да се 
избегне вредното влияние на овлажняването на па
рата въ последните отделения на турбината, т е. 
ония отъ ниско налягане. Чрезъ промеждутъчното 
прегряване използуването на топлината се подоб
рява не особно много, но все пакъ до толкова,, че 
можемъ да се примиримъ съ некой усложнения 
въ инсталацията. 

Страха-на некой специалисти отъ високото на-
легане и особено отъ високи температури е все 
пакъ не безосновенъ, ако получаването на парата 
требва да става въ употребявалите до сега котли 
отъ ниско налягане съ неовладаемо действие. То
ва, обаче, не ё вече нуждно, защото напоследъкъ 
беха развити и изпитани нови способи за добива
не на пара, които даватъ възможность за сигурно 
овладяване на- високите налягания и температури; 
така че при стопанисването на енергията можемъ 
безъ страхъ да се осмелимъ да напразимъ скокъ 
къмъ парата отъ високо накягане. Да, ний сме 
вече въ века на парата отъ високо налягане и 
никаква пречка неможе да спре за. напредъ раз
витието на последията. 

Стопанисване парата. 
То се характеризира чрезъ произвеждане па

рата, нейното прегряване, нейното разширение въ. 
парната машина и чрезъ регулиране действието на 
котела и машината при промена на натоварването 
и на средствата въ движението. Отъ големо влия
ние еж назначението на инсталацията, фактора на 
натоварването и капиталната служба. На сигур-
ностьта и економичностьта въ действието на ин
сталацията требва, обаче, да се обърне главно 
внимание, защото те еж преди всичко задачата и 
гонимата цель при работата на техника. Капитал-. 
ната служба и фактора на натоварването, напро-
тивъ се владеятъ отъ обстоятелства, върху които 
техникътъ производитель на. инсталацията има 
малко влияние. Специалиста може да намали стой-
ностьта на една инсталация, само доколкото тя 
зависи отъ строителните материяли, вида на строе
жа и изпълнението. 

Погрешно би било, обаче, старанията на тех
ника за намаление разхода отъ гориво въ една 

силопроизводителна инсталация да бждатъ пред 
ставени като маловажни и не отъ значение, поради 
обстоятелството че разхода на вжглища представ
лява една малка часть отъ общите разходи по 
постройката въ сравнение съ' лихвите на вложения 
въ предприятието капиталъ. 

Въ развитието на парната техника имаше вре
мена, въ които подобренията на пгроразпределе-
нието при парната машина се разглеждаха като 
големи придобивки, макаръ че при тия подобре
ния разхода отъ. топлина не се намаляваше на 
повече отъ 0,1 процента. И все пакъ едно добро. 
пароразпределение бе отъ големо значение при 
действието и продаването на една парна машина. 

Преминаването отъ ниско въ високо налягане 
на парата донася големо подобрение въ използване 
на скритата въ горивото топлина, което достига 
до 50 и повече %-. Едно такова големо спестява
ния е не само отъ народостопанственно значение, 
а естественно отъ такова и за частното стопанст
во, защото-влияе решающе въ печалбата на пред
приятието, даже ако въ сравнение съ общите раз
ходи е сравнително не ГОЛБМО. При намаление 
разхода на вжглищата безспорно требва да бж
датъ минати въ смётка економиитё отъ намале
нието: на числото на котлите, респективно тех
ните ПБЩИ, на транспортните съоржжения на вжг
лищата отъ депозита на сжщите до котлите (пре
насянето на вжглищата и подхвърлянето имъ въ 
пещите при никоя по-голема централа не става 
вече отъ ржка, а автоматически сь елеватори, 
транспортни платна и пр. i )ргводача), на инстала
циите за сушене и мелене на вжглищата, ако 
отоплението на "отлите става по модерния способъ 
чрезъ.СМЛБНИ на прзхъ вжглища, на персоналъ и пр. 

Пестенето на вжглища е толкова повече 
отъ значение, колкото еж по-скжпи последните. 
Когато, значението на стойностьта на енергията 
скрита въ горивата бжде всеобщо узната, -тогава 
наверно, прахосването на вжглищата въ рабо
тящи неекономично инсталации ще бжде забра
нено съ законъ. Ние не сме достигнали още до. 
тамъ, защото въпреки грамадния разходъ отъ вжг
лища, все още не се забелезва едно значително 
намаление на. природните запаси отъ такива, 
както това е случая съ каменното масло при кое
то намалението - на запасите е вече установено. 

Вжглищата, .обаче, на еж само гориво, а еж 
, и първиченъ материялъ за добиванэ на разни хи

микали, бои и пр. и главно чрезъ втечняването 
имъ напоследъкъ - на течни горива, каквито въ 
грамадни количества се изразходватъ отъ автоно- , 
билите. Затова лесно е да се разбере, какво не 
спестовното употребление на този цененъ маге- • 
риялъ може до бжде спрено съ законъ, ако по
требителите сами не се досетятъ овреме да нама-
лятъ колкото е възможно разхода отъ такъвъ въ 
своите инсталации.-

Въ парни централи това може да стане по нЪ-
колко начина. Въ Америка, напр., стараятъ се чрез* 
увеличение отделните машинни единици да нама-
лятъ загубата въ топлина и персонала. Това може 
да има, обаче.една слаба страна, защото при по-. 
вреди?въ една такава машина, една голема часть 
отъ инсталацията бездейства, за това требва да 
се иматъ и запасни машини отъ сжщата MOI№ 
което прави инсталацията много скжпа. 

^ Даже въ големи градове, постройката-на г0" 
лъми електрически централи далечъ една отъ дру
га, а още повече на епня - Ч - Т П Р Н Я грамзди* 
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централа е неекономично, поради дългите и скж-
пи кабели, които въ този случай требва да се 
прокаратъ. Големи машинни единици, обаче, мо
гатъ да бждатъ поставени само въ такива центра
ли. Разходите по постройка на елект. централи 
сметнати за 1 kw отъ техната мощность не се 
намаляватъ сжщественно при централи отъ гра
мадна мощность, защото отъ опитъ се знае, че 
отъ една известна мощь на централата тия раз
ходи се намаляватъ незначително. 

Много по-добре е да се- строятъ по-малки 
централи и по близко до индустриялни предприя
тия потребители на ел. токъ, защото отъ подобни 
централи може. да се дава пара за отопление на 
не далечно разстояние и по този начинъ да се по
стигне едно рентабилно стопанисване на топлина
та. Такива централи могатъ да работятъ съ уда-
ченъ факторъ на натоварване и случайни прето
варвания на една централа могатъ да бждатъ из
равнени отъ ежеедната централа. Парата отъ висо
ко налягане дава възможность за економическото 
прокарване на подобна децентрализация, като съ 
нея първоначално се произвежда токъ посредствомъ 
турбини работящи съ противоналягане (безъ кон
дензация. Преводоча) и като работилата пара оти
ва въ тржбите за отопление околните жилища, 
фабрики и пр. 

При увеличение мощностьта на сжществующи 
централи, отъ голшю мичение е за избиване на 
парното налягат въ ноаштъ котли и това, кога, 
т. е. въ продължение на кое време, централата ще 
има абонати за тока следъ увеличение моирностьта й 
При увеличение мощностьта на некой централи 
б е направенъ скокъ отъ 15 атм. на 35 атм. въ 
парното имъ налягане, макаръ, че постройката на 
инсталации отъ 35 атм. налягане струва средньо 
около 30°/о пр-скжпо отколкото при такива съ 15 
амт., а добитата при първите економия въ гориво 
въ сравнение съ вторите е само 15" о, ако се ра
боти съ кондензация. Затова направените въ слу
чая по-големи разходи могатъ да бждатъ покрити 

;отъ спестяванията само въ продължение на много 
години. 

При повишение налягането отъ 35 на 130 атм. 
и едновременно прегряване на парата първоначал
но до 450° и въвеждане на промеждутъчно прегре-
ване на сжщата се постига една економия почти 
двойна отъ тази при повишение налягането отъ 15 на 
35 ат., като при това инсталацията отъ 130 ат. 
налягане изпълнена по новите способи на строене 
не е много по-скжпа отъ инсталацията съ 35 атм. 
И все пакъ днесъ малцина се решаватъ на този 
скокъ, защото освенъ страха отъ високото налягат 
не и високата температура, економичностьта на ин
сталацията отъ високо налягане се оценява чрезъ 
нейния факторъ на натоварване неизгодно. 

Въ всеки случай, една такава оценка на еко
номичностьта е едностранчива и много пжти не 
съответства на действителностьта, защото въ мно
го случаи е по-добре економичната инсталация отъ 
високо налягане да работи по възможность дълго 
време при пьленъ товаръ, а имащата се стара ин
сталация отъ ниско налягане да се включва въ 
действие само за изравнение, когато разхода отъ 
токъ е по-големъ отъ този, който дава инстала
цията съ високо налягане. 

Подобни съображения важатъ и при построй
ката на централи за отопление на цели градски 
квартали, жилища, фабрики и пр., защото пара за 
отопление е нужна само презъ една часть на го

дината. Въ повечето случаи една централа отъ 
най-високо налягане съ противоналягане (безъ кон
дензация) е икономична само ако работилата пара 
се употребява за разни фабрични цели или за ма
сово утопление на градски квартали. Още по-еко-
номични еж централите отъ високо налягане рабо
тящи съ кондензация. Въ. никой случай, обаче, 
централи отъ ниско налягане даващи пара и за 
градско отопление немогатъ да бждатъ по-еконо-
мични отъ централите съ високо налягане, сжщо 
даващи работилата пара за утопление, макаръ че 
котлите на първите еж значително по-евтени отъ 
тези на вторитЬ. 

За развитието на сигурни, економични и на-
годими парни инсталации е усъвършенствуването 
на котелните пещи чрезь утопление съ смлени на 
прахъ вжглища, което дава възможность за добро 
владение и регулиране на огъня, а наедно съ това 
и на паропроизвеждането. Отоплението съ прахъ 
отъ вжглища прави излишни сжщо парохранили-
щата (акумулатори) за изравнение на промЬните въ 
натоварването, ако бждатъ употребени новите лж-
чисти котли, които бърже се нагодяватъ при про
мените въ разхода на пара. 

Решающе значение въ парните инсталации въ 
много случаи има водата служаща за питание кот
лите. При централи даващи работилата пара за 
отопление набавянето дестилирана вода за котлите 
може да причини сжществено повишение на раз
ходите по постройката и действието на централа
та, защото въ този случай еж нуждни грамадни 
инсталации за дестилация на водата. Прй центра
ли съ кондензация се има нужда отъ дестилиране 
на малко количество добавъчна вода, но затова 
при техъ се има опасность отъ замърсяване на 
питателната вода поради пропущане на конденса
тора. Впрочемъ, замърсяването на питателната во
да може да се случи при едина и другия видъ 
централи, поради неизправна инсталзция за дести
лиране на водата. При инсталации отъ високо на
лягане, обзче, гдето пречки въ действието могатъ 
да укажатъ много по-тежки последствия отколкото 
при инсталации отъ ниско налягане, требва есоб-
но да се внимава щото хода на топлината да не 
бжде никжде спрЬнъ чрезъ отделяне на пара или 
газъ. Тукъ не помогать нито постановленията на 
закона, нито държавната контрола, а е нуждно ед
но основно усъвършенстване на паропроизводителя, 
чишо действие трпСиа напълно да владпемъ. 

Паропроизвеждане . 
Въ досегашните котли отъ ниско налягане 

водата се загрява въ затворени железни еждове 
посредствомъ огънь отвънъ и образувалата се пара 
се отделя въ единъ паросъбиратель намиращъ се 
въ най-горната часть на котела (думата тукъ и по-
нататъкъ въ статията е за старите водотржбни 
котли и парния колекторъ при огнетржбните котли. 
Преводача) Отъ тамъ тя обикновенно минава въ 
змиевидни тржби (паропрегреватель) гдето се уме
рено загрява и постжпва въ машината. При това 
се внимава, щото произведената пара да се отпра
вя незабавно въ паросъбирателя, а не да се поле-
пя по стените на кстела, отоплявани непосредст
венно отъ огъня, защото въ противенъ случай, 
последните биха скоро прегорели. Тази опасность 
на прегаряне се увеличава, ако по стените на ко
тела се полепя котеленъ каиъкъ. Затова вечъ от
давна питателната вода се прочиства химически и 
даже десгилира. ' 



Че старите системи парни котли не отгова-
рятъ на изискванията за произвеждане на пара 
отъ високо налягане е всеобщо известно. И все 
пакъ и до последно време се прзвятъ опити, котли 
отъ стари системи, чрезъ увеличение дебелината 
на стените имъ и др. несжществени промени да 
бждатъ пригодени за налягания надъ 100 атм. 
Предложени беха за -тази цель даже системи кот
ли, които се беха указали още за пара отъ ниско 
налягане като неподходящи. И всичко това се пра
ви за намаление стойностьта на котела, защото 
при високи налягания досегашните системи котли 

Фиг. 1. Фиг- 2. 

ставатъ толкова скжпи, че съ техъ е невъзможно 
икономично произвеждане на пара. 

Чрезъ увеличение дебелината на стените, 
безъ съмнение може всеки котелъ отъ старите 
системи да се направи за произвеждане пара отъ 
високо налягане. Другъ е въпроса, обаче, дали 
такъвъ единъ котелъ въ смисъль на съвременни
т е изисквания, при пълно владение на действие
то му при високи налягания и температури е си-
гуренъ, още повече, когато тозъ котелъ даже за 
ниски налягания би билъ допуснатъ само ако от
говаря на разни предписания на закона и бе под-
ложенъ на държавенъ контролъ. 

При всички досегашни системи котли, цирку
лацията на водата въ техъ се произвеждаше и 
подържаща съ разликите въ температурите при 
разните негови части. На фи. 1 е показано цирку
лацията на водата въ единъ водотржбенъ котелъ 
съ три колектора и почти прави тржби, система 
по която напоследъкъ се строяха най-много котли. 
Циркулацията на водата тукъ способствува, щото 
образувалите се въ предните тржби мехурчета 
отъ пара да бждатъ незабавно отвличани къмь гор
ния колекторъ и на техно место притича вода отъ 
задния снопъ тржби въ долния колекторъ. Ако 
обаче, и въ задните тржби се образува пара, кое
то естественно е възможно и ний неможемъ да го 
спремъ, то това препятствува на правилната цирку
лация на водата въ котела и преднитв тржби кои
то еж въ непосредственно съприкосновение съ 
огъня въ пещьта могатъ да прагорятъ. 

Известно е, че краищата на тржбите които се 
валцуватъ въ колекторите силно отслабватъ при 
валцуването поради промена въ структурата на 
материяла. Това отслабване може да бжде отстра
нено чрезъ отвръщане на огънь, което -тукъ не-

може да се направи, защото тржбата при това не. 
ще приляга плътно къмъ колектора и ще требва 
пакъ да се валцува. Затова краищата на тржбата 
требва да се пазятъ отъ силно нагреване и се 
изиждать съ тухли или се замазватъ съ шамотъ 
(фиг. 1 долния колекторъ). Удължението на трж
бите при нагреването имъ влияе сжщо отслабва-
ще върху местата на валцуването, затова на трж
бите се предава повече или по-малко крива форма 
за да се даде" друго направление на разширението 
имъ при нагреване.' Последньото впрочемъ се прз-. 
ви и съ* цель за да се постигне н/ждната нагре
вателна повърхность въ котела безъ да става нуж
да отъ повишение височината му. , 

Силното изкривяване на тржбите, обаче, за
труднява отправянето на парните мехурчета къмъ 
горния колекторъ. (фиг. 2). Мехурчетата при таки
ва тржби се събиратъ на групи по горната стена 
на тржбата и се увличатъ отъ циркулиращата 
вода толкова по-мжчно, колкото кривината на трж
бата е по-голема. Особно при почти хоризонтал
ните тржби на водотржбни котли съ прздна и зад
на водна камара (Бабкокъ и пр.) се има опасность 
отъ задържане на големо количество парни ме
хурчета, следователно и отъ прегаряне на тржбите 
при недостатъчна циркулация на водата 

Колкото, обаче, парното налягане е по-висо
ко, толкова по-малки еж парните мехурчета и тол
кова по полека става покачването имъ нагоре и отъ 
водната циркулация. Затова при високо налегане 
трудностите и опасностите свързани съ недостатъч
ната циркулация на водата въ котела растътъ. 
Затова котлите требва да се предпазватъ отъ 
всичко което би могло да намали циркулации и 
даже и при котли отъ ниско налягане. 11реди всич
ко котлите требва да се предп -зять отъ образу
ване въ техъ камъкъ:" Това заставя да се употре
бява за питание чиста дестилирана вода, която 
действа, особно при високо налягане, като кисели
на, затова тя требва да се подправя съ алкалии. 
Напоследъкъ даже се прибегва пакъ къмъ хими
ческото чи:тене на водата. 

При котли отъ високо налягане тржбите треб
ва да еж отъ големъ диаметръ, за да се намали 
съпротивлението при циркулацията на водата и 
улесни искачвангто на парните мехурчета. Широ
ките тржби обаче, изискватъ и поголема дебели-. 
на на стените, което способствува за набиране въ 
техъ на топлина и затруднява валцуването на трж
бите. Затова именно при котли отъ високо на
лягане принудени еж да ' употребяватъ тесни 
тржби, които се и по-лесно изкривяватъ, но пъкъ 
препятстватъ на водната циркулация. А за да се 
получи нужната нагревна повърхность при тесни 
тржби трЬбва да се валцуватъ въ колекторите 
повече тржби или да се взематъ по-дълги тржби 
при постройката на котела. 

•Валцуването на тржбите изисква, т е да бж
датъ изтеглени отъ мегка стомана, защото чрезъ 
силните напрежения при него се променя структу
рата на материяла въ местата на валцуването и 
тамъ тржбите значително отслабватъ, още повече 
че валцуваните мвста немогатъ да се отвърнатъ 
чрезъ нажежаване. Къмь това се прибавятъ и 
мжчнотиите на валцуването въ твърде дебелите 
стени на колекторите при котли отъ високо наля
гане. Многото дупки за тржби по колекторите сил
но отслабватъ стените на последните, затова де-
оелината на тези стени се прави около два пжти 
по силна отъ тази, която изисква налягането и тем-
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пературата. Особно големо е отслабването на трж» 
•бите при валцуването въ вжтрешната страна на ко
лектора, които еж изложени на най-голёмо напре
жение. Затова при котли отъ високо налягание се 
-стараятъ да правятъ колекторите колкого се може 
отъ по малъкъ диаметъръ. Съ това естественно се 
.намалява цената на колекторите, които за котли отъ 
? високо наляган * се изковаватъ отъ един ь блокъ, 
и не. се закльопвэтъ: но затова се намалява и тех
ния обемъ, значи и количеството на водата нужд-
но за добрата циркулация при водните колектори 

т се увеличава трудностьта на валцоване тржби-

Фиг- 3 и 4. 

-те Това доведе до намаление числото на валцу-
.ванията, респ. на тржбитЪ и увеличение дължината 
на последните. Така се появиха котлите подобни на 
кули, които иматъ за прислугата специялни асен-

•сьори (подемни машини). 
- За самодействующата циркулация на водата 

•въ котела е естественно нуждна една известна 
-височина h (вижъ фиг. 1), защото циркулацията 
преди всичко се причинява отъ разликата въ от
носителните тегла на водата въ тржбитЪ за при-
тичане на водата надолу и въ тржбите за покач

ване на водата къмъ горния колекторъ, която 
разлика безспорно се явява поради разликата ни 
температурата на водата въ ТБЗИ две системи 
тржби. Съ повишение дължината на тржбите еж 
свързани, обаче, други недостатъци. Именно съпро
тивлението въ протичането на водната циркулаци'-i 
се повишава.а пжтя на парните мехурчета до i оч
ния колекторъ се удължава. По този начинъ пар
ните мехурчети се насищатъ сь влага и въ колек
тора се събира мокра пара, която може да причини 
нежелателни явления вь паропрегревателя и въ са
мата машина. При тесни и дьлги тржби се има 
още опастость, че близо при постжпването имъ въ 
предния горенъ колекторъ (фиг. 1) се намира само 
пара, т. е тези мЬста не еж покрити съ вода и 
могатъ скоро да прегорятъ. 

Въ заднитЬ тржби на котела собственно не 
бива да се образува никаква пара, заиюто стремя
щите се нагоре парни мехурчета затрудняватъ 
притока на водата надолу и могатъ даже да спратъ 
съвсемъ водната циркулация. На това зло естест
венно може да се помогне чрезь неотопляеми трж
би намиращи се вънъ отъ огненото пространство 
на котела, които, обаче, требва да еж по число 
толкова, че общото имь напречно сечене да е до
статъчно за водната циркулация. Съ това се губи 
обаче, една часть отъ псвърхностьта на колектора, 
която иначе би била използвана за валцуване на 
отопляеми тржби. 

Описаните недостатжци еж особно чувстватъ 
при системата котли съ два колектора, които по
ради ниската имъ цена се предлагатъ сега даже 
за налягания до 100 атм., макаръ че улстребление-
нието имъ за ниски налягания вечъ отдавна е изо
ставено. На фиг. 3 е показано какъ може да се 
постигне една достатъчна нагревателна повъхность 
безъ да става нужда котела да се прави много 
високъ. При това, обаче, се изискватъ колектори 
отъ такава величина, че изковаването имъ отъ 
единъ железенъ блокъ ще е невъзможно. Затова 
по тази конструкция ще е трудно ла се строятъ 
котли съ голЬми нагревателни повърхности. 

(Следва). 

;Ел. ИНЖ. Б. Радевъ . Б. Радевъ. 

Компенсираните асинхронни електродвигатели и 
техното употребяване. 

Прави впечатление, че до като следъ евро
пейската война усилията на целата електротехника 
(?Гха насочени з"а борба съ така наречения ^ 

н а п Г а в ^ 
, намерените отъ техниката ч«=« „ л н т о с е нами-

Т ж д а щ е всички наши'електрически^централи, „ по 
к Д и консуматори на електрическа е н е р г и я . ^ 

Вредното влияние на косинус• ч-
стно на всички техници*) 

^ о Т „ въпросъ е Разглежданъ о^ъ с«Шия -торбЪ и 
въ страниците на списанието на Б. Инж пр* М 

:24, 1926 год. 

За исчерпателность на въпроса, обаче, сме-
тамъ за уместно да изброя по важните шъ (то-
папска гледна точка вредни влияния на косинусъ фи. 

1) Всички и най-разпространените въ прак
тиката обикновенни асинхронни електродвигатели 
(съ и безъ късо съединение) работятъ както е из
вестно съ толкова по лошъ косинусъ фи, колкото 
еж по-малки и колкото по-слабо еж натоварени. 

Колкото по-лошъ е косинусъ фи на консума
торите на електрическа енергия, толкова по-лошъ 
е този факторъ и на електрическите централи, 
които произвеждатъ електическа енергия. Практи
ката показва, че повечето електрически централи 
работятъ съ косинусъ фи по-малъкъ отъ 0ч>, а 
често пжти, макаръ и временно, косинусъ фи спа
да дори до 0-3 и даже 0"2. Следствието огь това 
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е, че ако електрическата централа желае да из
ползува пълната мощность.на разполагаемите дви-

'гатели, тя требва да разполага съ значително по-
големи електрически генератори за директно куп-
лиране съ горните двигатели, а именно въ отно-

. шение обратно пропорционално на косинуса фи. 
По-големите генератори изискватъ влагането на по-
големъ капиталъ, а това се отразява и въ годишните 
баланси на електрическата централа. Освенъ това, 
по-големите генератори изискватъ по-голема енер
гия за задвижването имъ на празенъ ходъ, т. е. 
причиняватъ по-голема загуба, която е постоянна 
и стува пари. Това е първото вредно влияние на 
косинусъ фи, което практически не е отъ много 
големо значение. 

2) Като второ такова ще посоча на значително 
по-малкия коефициентъ на полезно действие на 
генератора, когато той работи съ по-малко отъ 
единица косинусъ фи.» Тази разлика е толкова по-
чувствителна, колкото по-слабо е натоваренъ ге
нератора, и колкото по-лошъ е косинусъ фи. Така 
напр., при половннъ товаръ и косинусъ фи 0,6 за 
генераторите съ около 100 kw тази разлика до
стига до 5 - 7%. 

Намалението на коефициента на полезното 
действие е най-вредното влияние на лошия коси
нусъ фи, защото е постоянно и поскжпва цената 
на електрическата енергия. 

Числени примери еж разгледани въ цитира
ната по-горе статия отъ сжщия авторъ. Това вред
но влияние на косинусъ фи въ практиката въ ни
кой случай не може да се пренебрегне. 

3) Необходимостьта генераторите да могатъ 
да работятъ съ лошъ косинусъ фи изисква по 
мощна възбудителка, което е една отъ причините 
за влошаването на коефициента на полезното дей-
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Чертежъ 1. 

ствие, а така сжщо и за поскжпняването на въз-
будителката, респ. на целия агрегатъ. Това трето 
по редъ вредно влияние практически ако и да е не
значително споменаваме го само за да бждемъ 
изчерпателни. 

4) Много по-важно е влиянието на косинусъ 
фи върху коефициента на полезното действие на 
преносната линия, респ. на електроразпределител
ните мрежи. Загубите въ проводниците при 
пренасянето на електрическата енергия еж обратно 
пропорционални на кзадрата на косинусъ фи. Напр. 
при cos ф = 0,5* тези загуби еж четири пжти по-
големи, отколкото при cisq? —• 1. Това обсоятел-
-CTJBO, безспорно влошава чувствително коефициен

та на полезно действие на,преносните линии, кое
то поскжпнява цената на електрическата енергия 
или непосредственно или чрезъ налагане на по-де
бели проводници, респ. по скжпи преносни линии,. 
което обстоятелство сжщо се отразява въ годиш
ните бюджети. Този въпросъ сжщо е разгледанъ 
по-подробно въ цитираната по-rope статия отъ- ' 
сжщия авторъ. -

5) Не по-малко важно, е влиянието на коси
нусъ фи върху спадането на напрежението въ пре
носната линия до консуматора, което е толкова: 

RST R S T 

Черт. 2 Черт. З 

по-големо, колкото по-лошъ е косинусъ фи. Това' 
влияние на косинусъ фи въ никой случай на може-
да бжде пренебрегнато и налага най-малко съ-
15—20% по дебели проводници, отколкото ако пре-
насянато на електрическата енергия ставаше съ ко
синусъ фи = 1. 

6) Най-после следва да отбележимъ не по-
малко вредното влияние на косинусъ фи върху 

. регулирането на напрежението. Колкото по-лошъ 
и по-променливъ е косинусъ фи, толкова по-труд
но е да се подържа постоянно еднакво напреже
ние въ единъ или неколко пункта, отъ кждето се 
разпределя електрическата енергия. Регулирането-
на напрежението изисква специални машини,' кои
то усложняватъ експлоатацията и поскжпватъ де
лото предприятие. 

До тукъ се изчерпзатъ всички по-важни вред
ни отъ стопанска гладна точка влияния на коси
нусъ фи, които се чувствуватъ предимно отъ сто
паните на електропроизводителнитъ предприятия и 
последствията отъ които, — поскжпването на елек
трическата енергия, се понасятъ постояннно отъ-
консуматорите. 

Има два начина за борба съ косинусъ фи. 
Първо: да се добива въ отделна машина (слеп-

токгенератори, синхронни двигатели съ капацитив-
но възбуждане и др.) необходимия магнетизи-
рующъ токъ. 

Второ: да се премахне причината, която вло
шава косинусъ фи, т. е. да се направятъ мотори, 
които да работятъ съ costp = 1. 

При първия начинъ елктропроизводителните-
предприятия еж принудени да влагатъ нови сред
ства и да разходватъ енергия за спомагателните 
машини. Затова втория начинъ е билъ винаги за 
предпочитане. Обаче, до преди 3 - 4 години техни
ката още не беше д=.Ла всестрано задоволително-. 
разрешение на проблемата, въпреки че идеята 
за компенсирани електродвигатели, работящи съ-. 
cos Ф — 1 и даже съ отрицателенъ косинусъ фи е 
сила разраоотена още презъ 1901 и 1902 год. отъ 
известните въ електротехниката D-r Hevl-nrl и Osnos.-
осички усилия на различни изобретатели и фабри
ки, въпреки постигнатите практически резултати не 



-еж могли да дадатъ едно всестранно задоволително 
разрешение на проблемата, до като най-после това 
се удава на инж. Li Hartwagner. 

_ Чертежъ № 1 дава схемата на съединението 
на единъ отъ най-усъвършенствуваните съвремен
ни трифазни компенсирани мотори. Въ отличие 
отъ обикновенните асинхронни мотори, тока отъ 
електропроводната мрежа се вкарва чрезъ три 
пръстена въ подвижния роторъ, а въ неподвиж
ния статоръ се намира втората навивка, въ която 
тока се индуктира отъ роториата навивка. Съ дру
ги думи ролите на ротора и статора при асихн-
хронните мотори еж заменени' при компенсирани-

\ •• ч * •* t Л 
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Чертежъ 4 

т е мотори. Това се прави за да може въ рото
ра съ помощьта на една допълнителна навив
ка и единъ колекторъ да се добива токъ съ сж-
щата фреквенция, както въ статора. Този токъ се 
вкарва въ статорната навивка и чрезъ премества-

,не на четките на колектора може да се изменя 
фазата на статорнйя токъ, който пъкъ влияе вър
ху фазата на роторния токъ. По такъвъ начинъ 

•чрезъ това удивително просто приспособление мо
же да се постигне да се регулира косинусъ фи 
произволно и да се прави равенъ на единица и 
дори да става отрицателенъ. 

Чертежъ № 2 и 3 служатъ за да покажатъ 
разликата между описаните по-горе електродвига
тели на Hartwagner и така наречените Osnos-

..двигатели, които имать този недостатъкъ, че не-
матъ равномерно разпределение на тока,- и при 

•известни условия предизвикватъ големъ колекто-
ренъ токъ, който затруднява изобщо целата про
блема за конпенсиране. Разликата на двете схеми 
дълго време е била оспорвана отъ заинтересовани 

.фирми, докато най-после едвамъ преди две годи-
.ни спора е билъ разрешенъ въ полза на изобре
тателя Hartwagner. 

Чертежъ № 4 дава изгледа на описаните ком
пенсирани електродвигатели, които иматъ само 
една сравнително малко по-голема дължина, от

колкото съответните обикновенни асинхронни мо
тори. Подобни компенсирани електродвигатели се 
строятъ за мощности отъ 3 до 2000 и повече кон
ски сили и.напрежение до 1000 волта. При по-ви
соки напрежения необходимъ е трансформаторъ. 
Цената на тези електродвигатели е приблизително 
съ 20 до 50°/о въ зависимость отъ големината имъ 

, по-висока, отколкото съответните обикновенни 
.асинхронни електодвигатели. 

Електрически свойства на компенсирани 
електродвигатели . 

Малките компенсирани електродвигатели се 
строятъ обикновенно така, че при неизменно по
ложение на четките, косинусъ фи практически е 

равенъ на единица при всички степени на натовар
ване на двигателя. 

Намалението на тока, особенно при слабъ 
товаръ и празенъ ходъ е поразително. До като при 
нормалиите асинхронни мотори тока при празенъ 
ходъ съставлява 45"/о отъ нормалния токъ, при 
компенсираните електродвигатели сжщия е само 
8—10°/о, т. е. 4,5 до 5,5 пжти по малък ь, отколко
то пои обикновенните асинхронни двигатели. Бла
годарение на това намаление на тока се обяснява, 
че въпреки загубата въ компгнсационната навивка, 
коефициента на полезното действие на компенсира
ните двигатели почти при всички степени на натовар
ване е по-добъръ, отколкото сжщия на съответните 
обикновенни асинхронни двигатели. Сжщите ком
пенсирани двигатели могатъ да бждатъ така по
строени, че при всички степени на натоварване до 
пъленъ товаръ включително да работятъ съ отри
цателенъ косинусъ фи, т. е. вместо да взематъ, 
сами да произвеждать, като генератори, единъ 
практически постояненъ сл Ьп ь токъ, който да слу
жи за компенсиране на други свързани съ съща
та мрежа обикновенни асинхронни мотори. Полез
ния коефиииентъ на свърхъ компенсираните елек
тродвигатели разбира се е по лошъ отъ този на 
компенсираните двигатели работящи съ косинусъ 
фи = 1. 

По-големите компенсирани електродвигатели 
се строятъ обикновенно съ малко по друга харак
теристика, а именно така, че да могатъ да слу
жатъ при всички степени на натоварване за ком
пенсиране на група обикновенни електродвигатели, 
които работятъ съ лошъ косинусъ фи, т. е. се 

Черт. 5. — РезулТати о»ъ опититЬ на единъ компенсиранъ 
моторъ съ променливъ токъ 339 к. w. 500 v. 730 обр. 

нуждаятъ отъ кагнетизирующъ (слепъ) токъ. По
следния требза да се произвежда и доставя, отъ 
некой по-гол ьмъ компенсиранъ електродвигателъ. 
Затова тези конпансирани елестродвигатели се 
строятъ така, че при пъленъ товаръ те работятъ 
съ cos ф •••=• 1 или — 0,9, а при намаление нз това
ра имъ, косинусъ фи, оставайки отрицателенъ, се 
влошава, т. е. производството на СЛБПЪ или маг-
нетизирующъ токъ се усилва. 

Чертежъ 5 дава нагледно характеристиките 
на единъ 330 kw компенсиранъ електродвигателъ 
при две положения на четките, съответно на 
созц> = 1 и — 0,8 при пъленъ товаръ. И въ двауа 
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-случая коефициента на полезното действие на ком
пенсирания електродвигателъ не се отличава чув
ствително отъ този на съответния обикновенъ-
-асинхроненъ електродвигателъ. Следователно про
изводството на магнетизирующъ токъ, или компен

сирането на групата други обикновенни електродви
гатели става безплатно. Точа е най ефтинчя нччинъ 
за групово кошёнсирпне, тъй — като при всички ><ру~ 
т методи е необходимо да ее разходва значителна 
енергия. (Следва). 

Теория на мелничните камъни и практически правила 
за употреблението имъ. 

Съ настоящето описание ние ще се опитаме 
да докажемь, че добре приготвени и фабрикувани 
мпАнн-ш i камъни, по материалъ, конструкция сплавъ, 
а сжщо че при добро поставяне, туряне въ движе
ние и подържане, те ще работятъ отлично по 
качество и по количество. 

Съ тия мисли потвърдяваме, че мелничния ка-
мъкг не е нещо просто, но на него се гледа като 

*г^Ч 

фиг 1. 

на натрапенъ уредъ и затоза може би не се от-
насятъ съ съответното внимание за подържането 
и наглеждането му. 

Мелничния камъкъ добре избранъ за некой 
определени работи (каквито указваме въ таблици
те по долу), добре поставенъ и приготвенъ по 
начинъ както излагаме ние, той представлява една 
технизирана машина, както другите усъвършенства
ни машини въ настояще време. Освенъ това, има 
преимуществата, че е ефгинъ, не е неженъ и дели-
катзнъ, както другите машини, при които много 
пжти отъ малко незнимачиэ последватъ чувствител
ни повреди. Поддържането на мелничните камъчи се 
улеснява извънредно много и до единъ минимумъ 
чрезъ въвежд-энгто на Спм< ко-нитп, ьекуственч мел
нични кпмъчп, които нЬматъ нужда отъ коване 
(даже имь е вредно) а само отъ 3 до 6 месеца се 
отварятъ и вцълючавзтъ въздушните брездни 
-(транспортни канали), за което е дадено упжтване 
по-долу. 

) Поради постъпилите въ редакцията много писма 
отъ мелничари да поместимь и нещо по-йзч^рпателно за 
мелничните кемъни, дчвлме настоящата статия дадена ни 
отъ вещи въ това отношение специалисти, въ кояго всички 
данни съ добити въ действителность при приложение упът
ванията имъ въ практика. 

Значи, фактическите преимущества на добре 
избрания за определена работа мелниченъ камъкъ-
сж следните: 

1. Работи отлично по качество и количество.-
2. Съвсемъ малко работа за подържане. 
3. Влагане малко капиталъ (много важно за: 

сегашните условия). 
4. Нечувствителность къмъ повреди и раз

носки за дълги години. 
Съ горното предупреждение къмъ г. г. мел

ничарите ние даваме тукъ едно теоретическо обя
снение и описание за поставянето на камъните,. 
туряна въ действие на нови и употргбявани камъ
ни, техното подържане и наглеждане. 

1. Разпределение ьа каменната плоскость. 
Разпределението на каменната плоскость по-

радиуса е показано въ фиг. 3, а именно: .а" е 
гърло на камъка (боазъ)**) „б" е сърдце (булгур-
лукъ); „в" приемно и „г" млевно поле. 

Съ понятието „мелзние" се означава една ра
бота, която се състои отъ: натискане, разсичане^ 
смачкване, триение и дробение. 

Отъ приложената фиг. 3 виждаме, че плос
кость та д - д, е доста широка и голема и ако се 

Фиг. 2. 

размисли това, веднага разбираме, че тя именно е-
изложена на казаните налягания и триения, които 
съорани общо причиняватъ много топлина а сжщо 
и много разходъ. на енергия. Затова разделяме 
мелния процесъ главно на три части: частъта J' 
n?™L3 3 п Р и е м а н е и разпръсване млевото къмъ 
и м Й Г " 3 И РазДР05яване на едри късове ако-
™ е ^ м л е в о жито или царевица; часп^а У 

а на долния ^J^l°^2^^*M*1*™»° "***»"*•'. 
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продължава сжщата работа, раздробява постепен
но и приготвя млевото за млевното поле; частъта 
„г" приема раздробената и смачкана маса и я до-
измелва на ситно и само тукъ се. допиратъ плос
костите чрезъ налягане една върху друга. 

Изъ между мелничарите мнозина се срешатъ, 
които мислятъ, че целата плоскость отъ а до gi на" 
камъка, требва да е изложена на налегане, обаче, 
въ сжщность това не е така. Въ фигурата се виж-

Ф'иг. 3 

да, какъ частите бив еж вдълбочени. За раз
мерите относително широчината на отделните 
части нека да служатъ следните правила: 

За мглна плоскость въ фиг. 3 буква „е" се 
• взема 1/б въ едната страна на камъка отъ целия му 
диаметъръ. Напр., за единъ камъкъ отъ 1 м. диа-
метъръ еж достатъчни 16 с. м. за частьта „е"; час
тъта „в" се взема 4 с. м. широка; взематъ се 2 с. м. 
отъ 16-техъ и заедно съ „в" = 4 с. м. всичко 6 с. м. 
се вдълбочаватъ 1 - 2 м. м., така щото да се из

губва дълбочината до частицата „«* т. е. до млев
ното поле. 

Останалата часть е сърдце, то се вдълбява 
къмъ гърлото 15 м.м. зз горния камъкъ и 10 — 12 
м. м. за долния, които се изгубватъ пакъ до 
частьта „в". 

Брездните се правятъ съ цель да охладяватъ 
камъка, да пренасятъ млевото, да увеличаватъ си
лата въ резане, и да намаляватъ налягането на 
двата камъка. 

Разпределение на камънипт на части, полета м 
зжбни греди (note). 

Върху плоскостьта на камъните еж предвиде
ни канали или бразди, които биватъ штми и между 
брездни. Брездните биватъ праволинейни и крнво-
линейни. 

Главни браздни еж тия, които почпатъ отъ 
гърлото на камъка и свършват ь на периферията. 
Те еж по малко на брой, защото къмъ гърлото 
остава по-малка (тесна) плоскость, до като къмъ 
периферията плоскостьта се разширява и по тая 
причина тамъ (по периферията) се прокарватъ една 
или две между брездни. 

Широчината на каналите (брездните) се пра
вятъ 2*5 до 3*5 с м. Така на малки камъни отъ 95 
с м. диаметъръ на долу се правятъ 25 м. м широ
ки канали. За 1.00 м. камъкъ се правятъ 2 5 — 2 8 
м.м. За . 1.10 до 1.20 м. камъкъ се правятъ 30—35 
м. м. Близо до ГЪРЛОТО кгналите се правятъ малко 
по-широки съ 3—5 м. м. отъ колкото къмъ перифе
рията. Между брездните (малките канали) могатъ 
да бждатъ 3 - 4 м. м. по-тесни. 

Ширината на зжбното поле, (това е местото 
между 2 браздни — канали) се приема за ниско мел-
ничарство 5 5 до 8-5 с. м., а за грисно мелекие отъ 
4"5 до 7 е. м., измерена около 5 с. м. навжтре отъ 
външната периферия къмъ центъра. 

На долния камъкъ може да се направятъ 
зжбни полета малко по широки отъ колкото на 
горния (гл. таблицата). 

Долната таблица дава сведения за числото 
на браздните за камъни отъ 1 м. до V20 м. диа
метъръ и съ по 2 между браздни. 

№ 

|0 
о. ь. 
V 
2 
to 
X 
d 

го г 

40 
н £ 
X 
га Т, 
X 

Горенъ 
или доленъ 

камъкъ 
Начинъ на поставяне браздните 

I Ширина на зжбното 
поле къмъ периферията 

I като се предполагать 
каналите еднакви съ 

3 с м. ширина 

1 

2 

3 

1.00 м. 

1.00 м. 

1.10 м. 

1.10 м. 

1.20 м. 

1.20 м. 

на долния 9 до 10 

на горния 11 

на долния 10—11 

на горния 12 

на долния 11—12 

на горния 13 

I 
Забележка А. За естественни французкм ка-

мани, които се употребяватъ за тънки брашна, 
могатъ по некога да се увеличатъ главните бразд
ни съ още по една или всичко съ три браздни 
повече отъ колкото гореказаните. 

9 пжти по една главна и 2 межпу-
браздни, и единъ пжть една глав- • 
на и една между браздна . . . : 8V2—7.8 с. м. 

11 пжти по една главна и 11 пжти 
по две между браздни . . . . 6.5 с. м. 

10 или 11 пжти по една главна и по | 
две между браздни : 8.5—6.6 е. м. 

12 пжти по една главна и 12 пжти 
по две между браздни . . . . ' ' б.б е. м. 

i 
11 или 12 пжти по една главна и 11 

или 12 пжти по две между-браздни 8.4—7.4 с. м. 
13 пжти по една главна и 13 пжти 

по две между браздни . . . . 6.6 с. м. 

18-19 

22 

20-22 

24 

22-24 

26 

27-29 

33 

30-33 

36 • 

33-36 

39 

Забележка Б. Ако се правятъ каналите по 
системата „Четворъ" тогава главните браздни се 
намаляватъ, а се увеличаватъ между браздните съ 
толкова, колкото се намаляватъ главните. Напр., 
наместо да се направятъ 9 X 3 = 27, могатъ дд 
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напрзвятъ 4 X 7. т^ 28 брезни, т. е. съ една пове
че. Ако пъкъ не позволява местото, тогава се 
правятъ 6 X 4 + 3 —• пакъ 27 брездни изобщо за 
единъ камъкъ. 

Освенъ това, требва да се има предъ видъ 
какво ще се меле на камъка, жито, царевица, грисъ 
или едри трици получени отъ валцово дробение. 

Сжщо така, требва да се разгледа самия ка
мъкъ въ неговата структура, шупливина или не-

Фиг. 4 

шупливина. Въ първия случай се даватъ по-малко 
число канали, въ последния по големо число. За 
царевица се правятъ зжбните полета малко по-
широки (гледай по големите мерки въ таблицата, 
гдето еж дадени ширините на зжбните полета съ 
5.5 до 8.5 и 4.5 - 7 с м . съобразно съ свообдното 
пространство — площь). 
? е Изобщо отъ гореказаното е явно: че ако 
имаме двойка камъни, които требва да мелятъ 
само царевица, тогава зжбните полета (гредите) 
се правятъ 7-5 с. м. за горния камъкъ и 8"5 с. м. 
ширина за долния; за тънко мелничарство се взе-
матъ по-тесни (гл. таблицата). Дълбочината на 
каналите се прави на горния камъкъ 9 до 12 м. м. 

Фиг 5. 

Фиг. 6.' Фиг. 7. 

а на долния камъкъ 7 до 9 м. м., а къмъ центъра 
съ 2 м. м. по дълбоки и 3 до 5 м. м. по-широки. 

Отъ горното следва: че при поржчка на мел
нични камъни требва да се указва добре цельта, 
за която се искатъ и'какво ще се мели на техъ. 
Особено важно е, щото фабриканта на камъните 
да има всестранна и голема опитность по. назна
чението на камъните. Въ подобни случай, се прё-
поржчва винаги купувача да се разговори и по
съветва при удобенъ случай по въпроса съ единъ 
опитенъ специалистъ. 

. Много важно е да се знае, чё не само при 
нови камъни може да се увеличи, работоспособ-
ностьта по-качество и количество, но\и при стари 
камъни ремонтирани. ' '" ".-! 

2. Поставяне паприцата (балтата). 
а) Теория. Отъ многото видове паприци, меж

ду които има много непознати видове с? срещатъ 
главно два вида а именно: 

I Подвижна (балансирна) и \\ неподвижна 
(небалансирана). Тукъ ще се говори само за под
вижната, защото почти само тя се употребява въ 
настояще време. 

Подъ името поовижиа паприиа буква „в" фиг. 
1 и 4 се разбира едно желез
но тело съ форма на гость, 
което е свързано съ горния ка
мъкъ здраво въ центъра на 
вретеното а3 фиг. 1, и подпре-
но съ краищата си (като ко
билица) на шийките 0 д въ 
железните гнезда на горния 
камъкъ, така щото дава въз-
можность на камъка Да се лю
лее свободно по две кръсто-
видни направления а—а и б—б 
и като дава възможность да 
се познава на коя страна е по-
тежъкъ камъка. Въ фиг. 1 виж
даме една линия В - В, която е 
хоризонтално равна. Ако гор

ния камъкъ е навсекжде еднакво тежъкъ, тогава 
той ще бжде съ своята мелна плоскость успоре-
денъ и на еднакво растояние ще отстои отъ ли
нията В—В. Ако, обаче, камъка е по-тежъкъ на 
една страна, напр. както въ фиг. 1 и 4 при Bi или П 
тогава той ще се люлее на сжщата страна на до
лу, а на срещуположната страна нагоре Вг - Ts и 
тогава казваме, че камъка се колебае, удря или се 
люлее презъ време на движението си. 

Требва да се забележи, че това има значение 
само за мелната плоскость, а не и за гърба на 
камъка кждето се намиратъ балансовите чаши; 
тамъ колебанието не важи, защото камъка не . е 
толкова равенъ и тамъ не меле. (Балансирането 

ще се опише ясно въ единъ следващъ 
отделъ). 

б) Поставяне на паприцата. Папри
цата требва да се прегледа добре, ший
ките да еж обли, лицзта имъ да еж равни 
и подъ жгълъ и тя да нема слабина 
(междина) по направление б—б и пр. 
фиг. 4, т. е. да лега плътно въ камъка. 

Паприцата требва да се постави 
точно центарално (въ средата) и пара
лелно съ млевната плоскость на горния 
камъкъ гл. фиг. 1; растоянието ai и as 
да бжде еднакво между 4—5 с. м. отъ 
задната линия. 

На нови камани почти винаги се намиратъ 
нуждните отвори за лагери на паприцата (гл. фиг. 
5 и б), на кждето нема такива или е нуждно въ ста
ри камъни да се постави паприцата по-дълбоко, 
тогава се вкопаватъ отворите предпазливо по-дъл
боко, така щото основата имъ да бжде равна и 
разстоянието имъ до млевната плоскость да б»де 
еднакво. 

По некога дъното на отворите се поправя съ 
гипсъ за да сёдатъ лагерите по-сигурно на равна 
плоскость и по-лесно да могътъ да се изместятъ на 
страна. Не,е зле ако се гледа, щото отворите да 
ождатъ въ една линия приблизително съ двете ба
лансови чаши; ако такива има четири. Ако пъкъчма 
само три чаши при по-малки камъни, тогава едина 
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отворъ требва да седи между двете чаши, а дру
гия въ права линия на среща. Слага се тогава пап-
рицата „в", заедно съ лагера „4а" вжтревъ гнездата 
за проба фиг. 5 и 6. Тя требва да седи равно, подъ 
жгълъ, лагерите да легатъ добре на самата паприца 
и шийките, (чоповете) д д, г г, които я носятъ фиг. 
1 и 7, да сядатъ равно на дъното на лагерите. За да 
се постигне последното по-сигурно, дъното на лаге
рите се маже съ червена боя и се върти паприцата 
малко подъ натискъ напредъ и назадъ. Следъ това 
се изважда паприцата пакъ и се проверява кжде е 

или стари железа въ ония балансови чаши, къмъ 
която страна камъка (горния) е по-лекъ, за да се 
уравновеси. 

Когато се пусне камъка въ движение и се 
гледа на около между двата камъка, ще се забе
лежи, че на която страна е по-тежъкъ той удря съ 
млевната си плоскость върху долния камъкъ 

Забележимъ ли това, движението се регулира 
съ 20°/о по-бавно да върви. Разстоянието между ка
мъните се настанява около I1 а с м и на всеки слу
чай горния камъкъ да не закача т. е. да не допира 
до долния. Тогава се взема въ двсната ржка къс
че синя креда или боя, въ левата една четвърти
та изострена дървена клечка около 20 с. м. 

дълга и тя се по-

Фиг. 

Фиг. 8 

полепена боята върху шийките (чоповите) и спо-
редъ това се поставя подложка. Така се повтаря 
проверката до като паприцата стои добре равно, 
сетне cs намЬства точно въ средата съ кржжило 
(пергелъ), проверява се разстоянието ai и аз за ус-
поредность съ мелната плоскость и се туря знакъ 
на паприцата, за да се знае после 
какъ требва винаги да се постави. 

Следъ всичко това требва стро
го да се съблюдава, щото паприца
та да нема слабина (луфтъ) по на
правление на а а, фиг. 1 т. е. да не 
мърда, а да допира съ двата си края 

• добре на двете лица на лагера „4а" 
фиг. 1 и 6 тогава се замазва отвжт-
ре лицето съ глина (калъ) добре на 
около, за да не изтича стипцата на 
вънъ съ която ще се залива; самата паприца се затя
га да не мърда, а междините около лагерчетата се 
подпълватъ съ дребни късчета тухли и тогава се 
заливатъ съ разстопената стипца. 

Когато стипцата изстине 
и се втвърди, тогава паприцата 
може да се извади и пакъ да 
се постави по знака на остьта, 
и се провери по направление 
б—б фиг. 4, да не мърда, да 
допира съ лицето си* добре на 
остьта. Ако това не стане, треб
ва да се турнатъ шайби (под
ложки) (фиг. 7) на шийките, за 
да допира лицето добре. Тога
ва може да се сложи камъка 
по направление на знаковете и да се турне въ 
движение безъ кошъ за да се балансира.* На фиг, 
8, 9, 10, 11 и 12 е показано положението на пап
рицата върху вретеною, както и горната часть на 
вретеното на което.лежи патрицата и предава дви
жение на камъка. 

3. Балансирането при стоящъ не дэужущъ 
се камък ь не дава особенна полза, обаче, при то
ва положение все пакъ може да се направи урав-
новесяване като се сложатъ тежини отъ олово 

ставя между двата камъка 2Vs с. м. дълб-ко, като 
се държи при това края въ ржката понадолу. 

Отъ въртящия камъкъ се слуша единъ шу-
мовъ тактъ р, р, р . . . Съ другата ржка, с ь която 
се държи кредата следваме такта и точно когато 
движението на ржката се сьвпадне точно съ такта, 
тогава удряме една бележка, следъ това втора и 
трета, за да проверимъ съ едната бележка другата, 
тъй като трите бележки требва да се намиратъ 
една до друга. 

Следъ това камъка се спира и тамъ кждето 
еж бележките той е по-тежъкъ отъ нея стра
на се изваждатъ тежини, при повече ударъ по-
много тежини, за по-леки удари по малко те-

Фиг. 11 ,*иг. 12 

фиг. 9 

жини. Но ако на сжщата страна кждето показва 
че камъка е тежъкъ нема тежини въ балансовата 
чашка, тогава се слагат ь на срещната чаша или ако 
еж попаднали бележките между двете чаши то се 
прибзвятъ или отнематъ тежини съответно споредъ 
това кжде е по тежко или по-леко. 

Пуща се камъкътъ тогава въ движение 
отъ ново, повтаря се горния опитъ може би 1—2 
часа, споредъ успеха, значи до като се нагоди 
мелната плоскость да върви равно безъ да удря. 
Случва се понекога, че не се постига никакъвъ 
успехъ, тогава се препоржчва да се снеме горния 
камъкъ долу и да се провери паприцата да нема 
слабина въ аксиално направление. Щомъ има сла
бина, камъка избегва отъ центъра си и съ това 
се изменя центробеждната, а съ нея заедно и вер--
тикално действующата сила. Требва да се пре
махне тая слабина и тогава пакъ да се балансира. 
Това се среща въ редки случаи. 

Сега, ако камъка върви равно безъ да удря 
съ мелната си плоскость, тогава се пуска въ дви
жение горния камъкъ при пълна скорость и се 
внимава на около да ли се приближаватъ двата 
камъка на еднакво разстояние. 

При горните регулирания предполагаме, че 
остьта (вретеното) е поставено право вертикалнр 
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да стои, и долния камъкъ тоже изравненъ хори
зонтално съ водомера. Остьта може да се прове
ри съ водомеръ или съ известниятъ пишущь пер-
гелъ (кржжило), но пред* да се провгьрява, трпбва 
ёолния камъкъ да легне добре и равно хоризонтално. 

Макаръ и да е било всичко добре изпълнено 
при проверката, възможно е да се яви между два
та камъка една малка разлика въ разстоянията 
помежду имъ, напр., 1 м. м. Тая разлика се пре
махва като се препасува долния камъкъ точно 
къмъ горния, за да се приближаватъ еднакво. 

Това става съ подпорните винтове на които 

л°жи долния камъкъ или ако нема такива, тогава 
се измества целия камъкъ настрани за да може 
да се поправи грешката за постигане еднаква меж
дина межда двата камъка. 

Такова балансиране е нуждно само отъ вре
ме на време особенно тогазъ, когато се вдълбо-
чатъ качалите на горния камъкъ, защото тогава 
се изменява равновесието и еднаквата тежина. 
Значи тая работа се извършва всеки 3 б месеца 
и акопаприцата е въ редъ, тогава всичко става 
скоро и не дава голема разлика. 

(Следва) 

Инж. Иванъ Ивановичъ — Ст.-Загора. 
Главни технически моменти при изработването закона за 

кадастрирането и комасирането на земитЬ. 
Селянинътъ е главния сътрудникъ въ народ-

но-стопанския животъ на страната ни. Крайно вре
ме е той да замени екстензивното обработване на 
земята съ интензивно такова. 

Правилния ходъ на една аграрна политика въ 
това направление ще срещне неумолимите пре
пятствия : 

1) Консервативность и недостатъчно схваща
не длъжностьта, която селянина пое следъ светов
ната война. 

2) Липса на кредитни организации и то въ 
време, когато кредитите еж нуждни за да се при
способи нашия земледелецъ къмъ новия начинъ 
на производството. 

3) Липса на специални народостопански ор
ганизации, които ще бждатъ солидни посредници 
между производителя и пазарите. 

4) Неуредено положение на владенията отъ 
физикоправна гледна точка. 

Това което е направилъ законодателя въ об-
ласта на аграрната политика е безсистемно и не 
дава желаните резултати. 

Нуждата отъ економическа обнова на стра
ната роди новите културно-технически похвати въ 
областа на земледелието. Желателно е щото всич
ки проблеми, целещи рационализирането на зем
леделието да се разрешатъ правилно, общо, т. е. 
систематическа. 

Рационализирането на земледелското стопан
ство изисква създаването на редъ условия. Първо 
втъ тези условия е да уредиме владенията въ фи-
зико-юридическо отношение, т. е. да извършимъ 
кадастрирането на земята. 

Второ условие е да намалиме разпокъсано-
ста на селските имоти, което е главната причина 
за нерационалното имъ обработване. 

Най-после, нуждно е да подобриме разните 
култури съ реализирането на мелиоративните по
хвати. Културно-техническите мелиоративни по
хвати требва да последватъ аграрно-комасациони-
т-е такива, а тия да се предшестватъ отъ кадастри
рането на владенията. 

Въ Министерството на земледелието и- дър
жавните имоти еж почнали съставянето на необ
ходимите инструкции по неотложимите кадастрал
ни и комасациони работи. Осигуряването техниче
ската страна на въпроса ще изиграе главната роля и 
ще засвидетелствува ценностьта на тия инструкции. 
Всичко създадено до сега въ областьта на аграр
ните операции не доведе до желаните резултати. 

I. Кадастръ. 
За съжаление ние немаме кадастръ въ стра

ната, т. е. немаме огледалото на нашето земле-
делско стопанство. Създаването на кадастра, това 
значи извършването на колосални технически ра
боти; щомъ държавата желае да пристжпи къмъ 
техъ требва о време да тури здрава организациона 
основа. Истина е, че работи отъ подобенъ родъ 
ще струватъ средства, но средствата бледнеятъ 
предъ задачите, които ще се разрешатъ. Пристъп
ваме ли къмъ разрешаването на тия въпроси, не 
требва да се страхуваме отъ големите материални 
разходи. Решенъ правилно и напълно въпросътъ, 
туря се здравата основа за всички последующи 
аграрно-технически операции, целещи повдигане 
материалното благосъстояние на народа. 

Две мнения не сжществуватъ по въпроса: 
кадастарътъ требва да предшества всички аграрни 
реформи. Мисля, че не е нуждно да се напомнятъ 
всички правни последици, които ще настжпятъ въ 
извършването на аграрните операции въ проти-
венъ на посочения редъ. 

I I . Комасацията. 
Комасираните земи повишаватъ ценностьта си 

съ 3 0 % . 
Комасацията позволява използването на много 

ненуждните междуимотни граници. 
Машинизирането на земледелието е възможно 

при комасирани имоти. 
Мелиоративни работи еж възможни и рацио

нални при комасирани владения. 
Първите стжпки, направени въ това направ

ление, излезоха несполучливи. Много работа и енер
гия требва да се похаби само, за това да се па-
рализиратъ вкоренените свойства у народа да пре
чи на похвати отъ подобно естество. Борба съ 
вроденъ консерватизъмъ, недоверие, страхъ и про
тиводействието на народа требва да се започне 
съ създаването на добри примери, а не съ неус-
пели експерименти. Обстоятелства, които налагат* 
на екзекутивните органи да бждатъ съ подготов
ка, далече надминаваща тая на обикновения спе-
циалистъ. fv •<•-•-•-

Ние можемъ да разпределимъ нашите зем-
лед-влци на категории, както следва: : 
«,Я„Ъ к а т е г ° Р и я — земледелци, които не прите-жаватъ имоти-; - • , . , . 
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II категория — земледелци, които нематъ до
статъчно земя, колкото могатъ сами да обработ
ватъ съ собствените си сили; 
, - III категория — земледелци, които иматъ тол
кова земя, колкото могатъ сами да обработватъ: 

IV категория — земледелци, които обработ
ватъ земите си съ наемни работници; 

V категория земледелци, които обработ
ватъ земите си изключително съ наемни работници. 

Земледелците съставляващи II категория не 
могатъ да се задължатъ да обработватъ по-интен
зивно земите си, освенъ при условието, че при 
извършването на комасацията ще имъ се опреде-
лятъ делове близо до селото, т. е. до кжщата имъ. 
Тъй рационално ще използватъ работното време. 
Не е все едно да се даде земя на селянина тамъ 
дето той я има или тамъ където неговото еконо-
мическо положение и физическа енергия налагатъ 
това. Земледелците отъ III—V категория винаги 
ще бждатъ за комасацията. Последнята имъ дава 
възможность да концентриратъ домакинствата си, 
„да подигнатъ своята економическа мощь и дове-
дътъ владенията си до най високо културно ниво. 
Последствие отъ горното е машинизирането на зем
леделие™ и създаване на земледелчески коопе
рации за взаимна помощь. Чрезъ комасацията се
лянина става достжпенъ за земледелчаска просве
та. На всиччи тия селяни отъ 1—V категория треб
ва да имъ се даде воля и амбиция за интензивна 
работа, която днесъ въ борбата съ световната про
изводителна конкуренция се налага. 

Закона за комасацията требва да бжде слятъ 
съ тоя за кадастра, съ което се разрешава целе
съобразно техническата страна на работата. Из
вършването на комасацията дава възможность за 
правилно изпълняване• на появилите се въпроси 
отъ аграрно естество (случай съ определяне имо
тите на бежанците). 

Разходите за комасацията не ще паднатъ въ 
тяжесть на редовния държавенъ бюджетъ, а като 
дългъ на землевладелците, които преко използ
ватъ облагите отъ новосъздаденото положение. 
,Беспорно държавата требва да финансира тия на

чинания подъ една или друга форма. Ако всичко 
това не се реши съ единъ замахъ, изправени сме 
предъ новъ ударъ на рационализирането на земле-
делието. Земята ще обеднее, занемарена, а съ 
това и нашата агрикултура, нашата гордость ще 
падне още по-низко. Решаването на въпроса съ 
комасирането на земите преди кадастара или безъ 
него значи да се захвърли днешната продуктив
ность 10 години назадъ. Кадастарътъ последванъ 
отъ комасацията ще реши съ единъ замахъ всички 
отворени въпроси въ аграрната ни политика. 

I I I . Мелиорация. 
Въ време на вегетацията на растенията е не

обходима влага. За интензивното земледелие по
требно е : отводняване на низките мочурища и 
напояване на почвата презъ сухите летни месеци 
съ подходяща регулация режима на реките. Въ 
това направление е било направлявано земледел-
ското стопанство въ най-старите времена; въ това 
направление се движатъ днесъ новите културно-
технически проекти. 

Тази година ний сме свидетели на упосто-
шителната работа на сушата. Всека година ний 
страдаме било отъ сушата, било отъ наводненията. 
Земледелецътъ е свидетелъ какъ се опропастява 
неговия годишенъ трудъ, а близо до нивата му 
има реки, извори. Нашите реки еж съ характеръ 
на планински потоци. Пролетъ и есенъ еж буйни, 
пълноводни, разрушителни ; презъ летото — без
водни. 

Първите стжпки и тукъ еж направени: изсу
шаването на Стралжанското блато, охраняването 
на Видинската низина, законопроектътъ за орося
ването на Пловдивското поле отъ река Тополница 
и Средна Марица. 

Следъ необходимото извършване на горепо
сочените аграрни реформи, требва да се положатъ 
усилия за по-доброто обработване на почвата, сме
на семената, наторяване съ азотни торове. 

Комасацията и мелиорацията еж нуждните 
условия за разумна аграрна политика, .която ще 
хвърли въ забрава всички минали болни въпроси 
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Неправилности въ индикатдрните диаграми 
снети отъ дизелъ-моторигв и причините 
които предизвикватъ тези неправилности. 

Продължение отъ брой 8. 
Диаграма 13. Распръсквателните пластини 

еж замърсени. Линията на горенето се слива съ 
линията на разширението и се образува заостряне 
на диаграмата; линията на разширението пада по-
нататъкъ, отъ което се намалява 
целата площь на диаграмата. При
чина •—- замърсяване на распръск
вателните пластини, неравномер
но раздробяване и вследствие на 
това лошо горене на горивото. 
Отъ испускателната тржба изли-
затъ тъмни газове. 

Диаграма 14. Замърсенъ е 
горния конусъ (дюза). Диаграмата 
прилича на предидущата (№ 13.) 
Вследствие на замърсяването на 
дюзата отъ нефилтрованото го
риво, въздуха не може да мине 
при запалването; произлиза не
пълно горене съ неговите по
следствия. 

Диаграма 15. При малко 
натоварване много високо поди-
гане на иглата. Запалването про
излиза съ закъснение, впръска-
ното гориво гори съ удари; вслед
ствие на това въ диаграмата се 
получава изместена напредъ зиг
загообразна линия на горенето и 
не плавна линия на расширение-
то. Причина — много високо по-
дигане на иглата и вследствие 
на това, излишенъ въздухъ за 
впръскване. Излизащите газове 
въ по-вечето случаи еж бездим
ни, отъ време на време се полу-
чаватъ пропуски, т. е. произлиза 
впръскване на гориво безъ горе
не, което боядисва излизащите 
газове въ сивъ или синкавъ цветъ. 

Диаграма 16. Много високо 
налегане на въздуха за впръск
ване при големо натоварване. 
Формата на диаграмата и причи
ните — сжщите както и въ диа
грама № 15. 

Диаграма 17. Преждевре
менно запалване вследствие твър
де малката слабина между ролка
та на лоста и палеца на горивния 
клапанъ. Линията на изгарянето 
се почва вече въ време на ком
пресията, отива нагоре И се сли
ва чрезъ малко закржгление съ 
линията на раеширението. Вслед
ствие на малката слабина между 
ролката и палеца, иглата се повдига преждевре
менно и запалването произлиза още въ време на 
компресията. Затова налегангто расте и превишава 
налегането на компресията. Иглата стои много 
дълго време подигната. 

Диаграма 18. Преждевременно запалване 
вследствие на неправилното положение на палеца 
-на горивния клапанъ. Диаграмата има форма сход

на съ предидущата. Необходимо е д а се премести 
палеца. 

Диаграма 19. Закъснело запалвание вслед
ствие на много големата слабина между ролката 
на горивния клапанъ и палеца. Линията на запал
ването почва много кжено и пада съ наклонъ по 
направление къмъ линията на раеширението. Отъ 
испускателния клапанъ излизатъ тъмни газове. 

Диаграма 20. Закъснело запалвание вслед
ствие на неправилното положение 
на палеца на впръсквателния кла
панъ. Линията на горенето, макаръ 
че почва съ закъснение, но по-ната— 
тъкъ приема правилна форма. Необ
ходимо е да се премести палеца. 

Фиг. 13—18 Фиг. 19-24 

Диаграма 21. Пропущане въ цилиндъра. Не 
се получава нито запалване, нито горене, а затова 
диаграмата нема площь, и линията на свиването 
се слива съ линията на раеширението. Впръсна-
тото гориво се само изпарява и излиза презъ изпус
кателния клапанъ въ видъ на пара съ белъ цветъ. 

Диаграма 22. Пропущане съ частично горе
не. Вследствие на изгарянето само на неголяма 
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часть отъ горивото линията на расширението вър
ви неправилно й малко по-високо отъ линията на 
сгжстяването. Излизащите газове еж съ синкавъ 
цветъ. 
• • , . Диаграма 23. Диаграмата е снета отъ дви- 4 
гатель съ приспособление за регулиране налегане-' 
то на сгжетения въздухъ при впръскването. Снети 
еж целъ редъ диаграми въ време на внезапно 
разтоварване на двигателя. На диаграмата може 
ясно да се проследи преминаването отъ диаграмата 

при пълно натоварване къмъ диаграма на празгнъ 
ходъ. Вълнистата форма на линията на расшире
нието се получава не вследствие на некой непра-
вилности въ работата на двигателя, а затова, за
щото шнура на индикатора е ималъ слабина. 

Диаграма 24. Диаграмата е снета отъ сжщия 
двигатель отъ който е снета и диаграмата № 23, 
но при ненадейно натоварване. Въ дадения случай 
може да се види постепенното увеличение площа 
на диаграмата. 

*г ТЕХНИЧЕСКИ НОВОСТИ 
> 

Кухите магнити еж. по-силни отъ масив
н и т е . Кухите магнити иматъ преимущество да еж 
по-леки, обаче, те еж сжщо и по-силни отколкото 
масивните и„запазватъ по-дълго време своя маг-
нетизъмъ. Такива магнити еж образувани отъ 4 
тънки плочи и въ средата еж кухи. При масивни
те магнити вжтрешната маса отслабва (задушва) 
магнитното влияние на горните пластове. Подобно 
задушване при кухите магнити не сжществува, за
щото магнитните линии текатъ безъ да бждатъ 
прекъсвани. Второ едно преимущество е,' по-нис
ката цена. Магнитите се приготовляватъ отъ ко
балтови и волфрамови слетини, този материалъ е 
толкова скжпъ, че икономията на този материалъ 
е ОТЪ с ж щ е с т в е н о з н а ч е н и е . „AVissen und Fortschritt * 

Новъ автомобиленъ моторъ, който спес
тява гориво. Професоръ Н. М Jacklin отъ уни
верситета въ Purdue очаква отъ своя моторъ, кой
то ще работи вместо съ променливо — съ посто
янно налягане, 50°/о по-висока мощность при сж
щия разходъ на гориво. При досегашните мотори 
пространството на сгъстяванието на цилиндра ос
тава постоянно независимо отъ това, дали колата 
се движи бързо или бавно. И заради това факто
ра на дееспособностьта, при почти затворенъ кла-
панъ на горивото, е твърде неблагоприятен^, за
щото, вследствие всмуканото малко количество го
риво, налегането. се получава твърде ниско. Проф. 
Jacklin съобщава единъ патентъ за една подвижна 
цилиндрова глава, която цели намалявание съдър
жанието на цилиндъра, когато ще се намалява ко

личеството на горивото. По тоя начинъ наляганието 
винаги остава постоянно. .Wisseu und l'ortschrit". 

Големъ Дизелъ-локомотивъ. За Канадски
те железници предстои построяването на единъ 
големъ Дизелъ-локомотивъ съ електрическо пре-
давание за 2500 к. с Характеристика: 2D 1 + I D 2, 
дължина 28-5 м„ тегло 320 тона, теглилна сила 
54 ,000 к г р . „liailway Age' . 

Загряеание на куполни пещи (вагрянки) 
съ въглищенъ прахъ Въ куполните пещи на 
American Radiator Co, Springfield, железото се раз
топява само съ 2 до 4% коксъ, обаче, нагрява-
нието става съ газове отъ изгарянието на въгли
щенъ прахъ'вънъ отъ куполната пещь въ специ
ални за цельта камари. Развитите горилни газове 
отъ горението се изпращатъ презъ насипа на ку
полната пещь. Тука кокса служи като редукцион
ни въглища, а изгорения въглищенъ прахъ доста
вя топлината за разтопявание. Поради по-сполуч
ливото регулирваниена температурите, то и съдър
жанието на въглерода въ железото се разпределя 
по-рввномерно; вследствие по-малкото количество 
коксъ въ пеща и общото съдържание на въгле
рода въ железото е по-малко; поради сжщите 
основания и погълнатата сера е по-малко, а сле
дователно и якостните свойства на полученото же
лязо еж по-добри. Изследванията показаха, че по-
глъщанието на сера отъ железото въ тия пещи 
е около 20 до 38°/о по-малко отколкото въ обик
новените варянки. „The Inn ARC." 

ТЕХНИЧЕСКО-СТОПАНСКА ХРОНИКА. 

На 13 януарий т. г. е починалъ въ гр. Ямболъ 
вследствие на злополука при изпълнение на слу
жебния си дългъ колегата И в а н ъ Д е ж у н О В -
СКИ 32 год. — Бургаски окр. инспекторъ по пар-
нитъ котли. 

" Съ неговата преждевременна смърть Друже
ството ни загуби единъ отъ най-дейните си свои 
членове; а списанието — единъ добъръ настоятель-

• Изказваме къмъ опечалените нашите събо
лезнования... 

l l l ln i l l l . l l . l l l l l l l lU IH '"•• 

Въ едно отъ последните си заседания ад
министративния съветъ на мината Перникъ е удоб-
рилъ доклада на дирекционния комитетъ да се на
прави въ Перникъ фабрика за брикетиране на вж-
глищата, за която цель наскоро ще бжде обя-
венъ търгъ. 

Комасацията на з емите . Законопроектътъ 
за комасацията на земите е окончателно пригот-
венъ отъ министерството на земледелието. Преди 
неколко дни министерството е изпратило сжщия 
законопроектъ на кодификационната комисия при 
министерството на правоеждието. Последнята ще 
координира постановленията на законопроекта по 
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владелческите документи съ постановленията на 
другите закони, засягащи сжщия въпросъ. Освенъ 
това на комисията е предоставено да предвиди 
мерки и други подобни да не се нарушава це-
лостьта на комасираните вече ямоти. 

Напояване на Дунавските равнини. Мини-
стърътъ на земледелието е наредилъ до отделе
нието на водитъ- презъ тази година да предприеме 
пълно проучване на реките притоци на Дунава, за 
да бждатъ използувани за напояване на високите 
Дунавски равнини. Ще бжде изработена подробна 
програма за работите по напояването, която по
степенно ще се изпълни. 

Минна изложба. Отделението за мините и 
кариеритя при министерството на търговията ще 
устрои презъ втората половина на м. февруарий 
първа по рода си минна изложба въ България. За 
тази цель министерството на търговията е помоли- . 
ло всички притежатели на мини и кариери, и упра
вители на минерални бани и курорти да му из-
пратятъ образци, планове, скици и фотографии, 
необходими за изложбата. Въ изложбата ще бж-
датъ изложени каменни вжглища и разни видове 
руди. Минералните бани и курорти ще бждатъ 
представени въ диаграми и картограми, които ще 
изобразяватъ състава и лечебните свойства на 
водата. 

Изложбата ще илюстрира развитието на мин

ното дело въ България отъ освобождението до 
днесъ и ще демонстрира земните богатства у насъ 
До сега въ министерството на търговията- еж по-; 
стжпили неколко предложения отъ чуждестранни 
фирми, които желаятъ да взематъ участие въ та
зи изложба.' 

Производството и пласмента на мините 
Перникъ презъ 1928 година. Производството на 
мините „Перникъ" за изтеклата 1928 год. възлиза 
на 1,188,569 тона каменни вжглища, а пласмента 
— на 1,104,778 тона. Въ сравнение съ 1927 год. 
производството се е увеличило съ 166,955 тона, а 
пласмента — съ 144,644 Тона. 

По консуматори пласмента за 1928 год. се 
разпределя по следния начинъ: 

Консуматори 
Б. Д. Железници 
Индустриалци 
Частни лица 
Държ. чиновници 
Държ. учреждения 
С. X. С. Кралство 
Износъ 
Собст. консумация 

на мините 

1928 г. 
тона 

454,097 
277,886 
180,322 
96,184 
46.035 
17,204 
7,318 

26,749 

Разлика въ -{г 
1927 г. -
тона 

411,479 + 
241,871 + 
121,733 - г 

62,352 - f 
39,962 + 
49,150 — 
10,285 — 

23,298 + 

за 1928 
тона 
42,680 
36,016 
58,585 
32,832 

6,073 
31,946 

2,967 

3,451 

год. 
°/о 
10-2 
14-8 
45-8 
52-6 
15-1 
64-8 
28-8 

14-8 

Всичко 1,104,778 960,134 + 144,644 15 

*€ Нови книги и списания 3* 
К Н И Г И . 

„РжковоАство по мелничарство". Наржчникъ и 
справочна книга за мелничаря, мелничния техникъ, 
мелностроителя, собственикъ на мелница и всекой, 
който се интересува отъ мелничарството съ 109 
фигури и 3 диаграми въ текста. Цена 150 лв. 

Бъ тая книга заинтересования въ мелничар
ството ще намери всичко, каквото го интересува, 
затова всекой, който е ангажиранъ въ тоя браншъ 
требва да ги притежава. 

Доставя се отъ автора й Ивань Генчевъ сек
ретарь на мелничарския съюзъ, Ссфия ул. Сер
дика № 14. 

Учебникъ по телефонна технька отъ Ст. Мано-
ловъ, инспекторъ на класовете при държавното 
Т. П. у-ще — София. Книга 111. Едновременно те-
лефониране и телеграфиране и многократно теле-
фониране. Електрически явления въ телефонните 

вериги и телефониране на делечни растояния. Те-
лефониране съ носящи токове съ висока честота. 
Цена 75 лв. 

Настоящия учебникъ засега много важни и 
интересни въпроси отъ телефонната техника и ние 
го препоржчваме на интересуващите, като ржко-
водство което ще имъ уясни много тъмни инакъ 
въпроси въ телефонното дело. 

С П И С А Н И Я 
.Списание на Българското Инж. Архит. Д-во 

год. XXIX бр. 1 и 2 — София. 
Самоуправление — органъ на съюза на град. 

ските общини год. Ill бр. 5 — София. 
Кооперативно дело год. V бр. 10 - София 
Земледелие год. XXXII бр. 11 — София. 
Занаятчийска првктика тод.У бр. Т-Плевенъ. 
Теlefunken reitunq год. IX бр. 50. 

• — — ^ — 

Забелязани печатни грешки. На стр. 145 въ фиг. 3 ОЗНЗЧРНПТГ, W „ -,• " 
r ^ J "^наченото съ е растояние да се счи

та за недействително, за такова да се счете растоянието между коайнит-k по» „=„ 
к ^тду краинигв две десни пунктирани линии. 
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Л ТЕХНИКУСЪ 
'% -:**. v •'." ,' София, ул. Екз. Иосифъ 31 

g: ТелефоЕъ 2627 , Телеграми: ТЕХНИКУСЪ 

I. Представителство за България на: 
Английските нафтови и дизелови мотори П Е Т Т Е Р Ъ 

Энаменититв водни турбини Ц # J\|# Ф О И Т Ъ 
Железопътни материали, мелнични инсталации, дърводелски 

- машини и пр. j 

5 II. Строителство: 
Ф а б р и ч н и " К У М И Н И . Железобетонови строежи. 

А р х и т е к т у р н и п о с т р о й к и . 

М а ш и н о с т р о и т е л н о -̂ LKinr,. Д р у ж е с т в о 
б и в ш е 

Щ А Р К Е &. Х О Ф М А Н Ъ 
Хиршбергъ — Германия 

М aschinenbaa Aktiengesel lschaft 
normals 

4 Starke & Hoffmann — Hirschberg i.Rsgb (Dentschlaml). 

• ПАРНИ МАШИНИ СЪ ПРЕГРЯТА ПАРА 
ПАРНИ КОТЛИ 

прегреватели, тржбопроводи, регулатори 
за налягането на изработената пара, 

помпени инсталации за градски 
v водни централи, 

Беэкомпресорни Дмзелъ-Мотори 
отъ 40—ЮОО к. с. 

Телегр адресъ: ЕРНСТИНГЪ 
Телефонт. J6 8579 

Генерално представителство за България 
ТЕХНИЧЕСКО БЮРО 

ФРИЦЪ Ю. ЕРНеТЬ 
София, Левски 2 



t-^i^v. яшиш 
Варна. 

предлага на износен цени: v 

Пакли (памучни конци) за чистене машини, 
ютени парчета отъ бали, > 

чембери и памучни отпадъци. 

iSf ^ 

МАШИННО-КОТЛЯРСКА ПРОИЗВОДИТЕЛНА КООПЕРАЦИЯ 

ия, ул. Панагюрище 11." 

: ТелефбнЪ; 2753.; 
:•*•:•'?: 

,:•/••'•>'• 

> ! - ' - ; : ' : * : . д ; • • < • > . 

"трои^и,эдвършва^^ 

' • ; . - *% 

.1 • ' » . •>).•• 

: n •''>? 

' , > . 1 , < : М А . Г » Ц . a i v * ^ : . ^ ; ^ ^ ^ ^ ; : ^ ^ , ^ . ^ ^ . ^ '^. . .."......j.^ 
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&кЩ Година VII < 
Научно популярно списание на Д-вото на Българските техници 

Саисание „Техвикъ", както и до сега ще продължи да следва предначартания пжть, 
а именно чрезъ редаца статии отъ наученъ и приложенъ характеръ да допринесе за обо
гатяване и опресняването на познанията на всички техници, като подобри производството 
и съ това подпомогне за стопанското издигане на страната ни. Както презъ миналата VI 
— въ списанието ще бхдатъ изнесени всички нововъведения въ областьта на техниката н 
индустрията и въобще ще следи развоя на' последната въ Чужбина. 

Редицата практични въпроси, които ще бддатъ изнесени прарятъ „Техвикъ* необ
ходима настолна книга не само аа школувани техникъ но и на практикътъ. . 

Годишния абонаментъ на еп. „Техникъ е 150 лв. въ предплата. 
Всеки който запише 1.0 предплатили абонамента си абонати се ползва съ 10% 

отстжпка, а за повече отъ 20 — съ 20%. 
Всичко що се отнася до списанието да се изпраща на адресъ: Редакция сп. 

„Техникъ" — Варна, ул. „Шейново" и „Драгоманъ". о 

v Техници, Индустриялци 
Болтовете и тайните отъ фабриката 

' на —-—-

БРАТЯ В. в Н. ЦАНОВИ 
]; Ил:о:вД1зс_з1_ 

GJ&: наи-ефтени, изпитани, точни 
' и верно изработени. . 

Поркчките бързо, и акуратно j 
'• |Д изпълнени. 
Й|фдставитель на фабриката: 
Щвраилъ Б. Божковъ 
: 'Ш% машиненъ техникъ. " .: 

ЙЙТел. ад.: БОЛТФАБРИКЪ " 
•• &р;Ш -. . 
М^.::^Телфт£.^ЪШ -'•• \ ;Д. \Дч. 

СТДНДДРДЪ ОЙЛЪ КОМПДНИ 
офъ 

НЮ-ИОРКЪ 
КЛОНЪ ЗА БЪЛГАРИЯ 

Разполага 
ВИНАГИ НА СКЛАДЪ" 

Най-доброкачествени А М Е Р И К А Н С К И 
' СПЕЦИАЛНИ 

ДИЗЕЛОВИ, НАФТОВИ, АВТОМО
БИЛНИ и д р . МОТОРНИ, МАШИННИ 

- . : :иЦИЛИНДО1ВИ МАСЛА 
БЕНЗИШЬ, ГАЗЪ, ГАЗЙОЛЪ, 

ВДЗЕЛИНЪ, ГРЕСЪ, ПАРАФИНЪ. 
"•I ?••( . ю г ; ; ••• --• 

; Агёнтури съ постояненъ депозитъ 
въ всички пазарни пунктове 

дд-Д" • в% страната;'/ -.,"..; "'д*д 
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Акционерно Д-во — Варна 
Капиталъ лв. 30,000,000 

Предлога гш нпй-износми цени; 
Платна български белени и небелени. 

Оксфорди и швейцарски материи. . 
Производство на собствените му тъкачни 

фабрики въ Варна. 
Тёлёгр. адресъ: Текстиль Телефонъ № №.' 822 и 150 

>»r -

~ c*>.fcc 

ЫНтролигана jviedHa P P 
и всички видове медни и железни въжета 

Всички сечения 
на окладъ прш: 

В. Р. М О Щ Е В Ъ • 
София, ул. Царь Jopwcb «M 139 
; Телефонъ №1549 
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Строително Предприятие 

„Пителъ Браузеветеръ" 
ч V Командитно Д-во Петровъ & С-ие 

-з:з-С^к©вс©жэи: 
София, Булевардъ Дондуковъ Мг 9. 

КЛОНЪ В А Р Н А , улица „Царь Борись", 27. 

Фирмата е основана отъ Пителъ & Браузеветеръ, Виена—Прага съ клонове 
въ цела Чехославия, Австрия, Унгария, Полша, Италия и Югославия-! 

ТвлепафичбСЕи арвсъ; 

Браузеветеръ 
София. 

г * г 
I 

Телефонъ 
№ 2057 

*п 

i 

Браузеветеръ 
Варна. 

Телефонъ 
№440 

Извършва всйкакъвъ родъ постройки. 

Голема опйтность и дълга практика въ железобетоновите и 
бетонови строежи, строежи за индустриални цели, хидравли-

> чески и термически сидопрризводни централи, л 

<£% 
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ашинна фабрика 

юлхауптъ& 

ШШъ Хжшщ 5,000,000 л. зл. напълно бнсссвъ 
Телефони: | I . 

Дирекция 331 

Кантора 190 

За телеграми: 

„ М Ю П Х А У П Т Ъ " 

Единствена най-големаспейЙаШа фабрика на 

;-< Балканския лолурстровъ за: 

В11||Е1,Щ1рв„ШШГ 
В с и ч к и м е й н и ч й и м а ш и н и : 

Бураюв 
Ыагоорв 
фшрв 

Комбшра!» сбросе • 
ftapapvacaapataope ; V ^ 
ШМаювао, бсаюошоро Дешашьорп о др. 

ПланЗихтерн два, три, четире и шесть пасажни 
>Шп 


