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Не чакаЗ да създавашъ флотъ когато те нападнатъ, защото ие се копае 
кладенецъ, когато ожедн'Ьешъ. 

Лиернканският1> ф л о т ь въ строй в-ьрволииа. 
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П О С Т Ъ П И Л И С Т Л Т И И 
Изобщо за приспособленията за по

чистване аьздуха въ помещенията 
на корабитЬ. 

Подводна блокада. 
Поставяне минни загради отъ под

водници. 
Стратегическо разузнаване отъ под

водници. 
Използване торпедните катери въ 

нощния бой. 
Избиране типа на главния двигатель 

въ аоенниятъ корабъ. 

Действията на германснит^Ь подвод
ници в-ь черно-море презь 1915 год. 

Разузнаьателната операция на рус
ката подводница „Тюленъ" предь 
Варна 

Бойния газъ и тактиката на Морска
та война. 

Една вахта. 
Корабостроителници. 
Стражева служба и охрана на брЬга 

0 1 Ъ подиодиици. 
използване торпедото нощемъ и вь 

врема на мьгла. 
Заемане позиция за торпедна атака. 
В'Ьгроходство. 
Отбиване на десантъ. 
Сблъснвзнето между кръстосвачитЬ 

„Ho<i<i.. и . .Reonwn". 
Значение за запушване надаоднитЬ 

пробойни. 
Турския флоть презь Балнанската 

нойна. 
Монобранъ. 
Артилерийския огьнь вь Скагеракъ. 
Нашиять дунивъ' 
Да пазимъ интересите си на Думзва. 
Италианските Морени маневри въ 

L ' p t i H s e M H O море. 
Съвременно торпедо. 
Бждещето на Дизелъ-мотора въ воен

ния флотъ флотъ. 
По пжтя на националния еьзхоць. 
Подводната война въ цифри. 
Безшумни катеои. 
Спонеи" отъ Гибралтара, 

Военните кораби наСреди земно мора.. 
Чайма. 
Едно плаване ча подвоаникъ „УЭ'". 
Кораби примки, 
Синмятъ диамвнтъ, 
Новъ начинъ :ta п равене сладка вода 

отъ морето. 
Човъ в"д-ь горово за дизел к-моэорите, 
Неутралностьтв на Суецкия качалъ. 
Легендата за Царь Черноморъ. 
Черноморскиятъ фпотъ презъвойна-

та 191?—1918 гг,д. 
Морските сили въ Балтийско море. 
Линейниятъ фпотъ на Франция. 
H o e H B T - - триумфъ на Мармони. 
Канъвъ К 1 > р а б 1 . е подво;1Ни|{ътъ, 
Възможно ли е затварянето на Суец

кия канялъ и на Гибпалтаръ. 
, Средиземно море — театъръ на съ

перничество. 

Удобрени 
90. 92. 96. 99, 110, 1И, 112. ПЗ. 118. 119, 
, 121, ПА, 128. 130, 133, 137, 138. 139. 

Неудобрени 
97, 10В, 114, 117, 123. 131. 

На преценкп 

91. 93, 95. 98. 102, 105, 106. 107, 109, 115. 
116, 122, 125, 126, 127, 129, 132, 134. 135. 136 

87, 

90, 
91, 

92. 

93. 

94. 

95. 

97 

98. 

99. 
102, 
105. 

106, 

Ю7. 
108. 
109, 
110, 

111-

112. 

113-
114, 
115. 
116. 
П7. 

118. 
119, 

120, 
121. 
122. 
123, 
124. 
125. 
126, 
127. 
128, 
129. 

130 
131. 
132, 
133, 

134. 
135. 
136, 
137, 
138, 

139, 

87, 
120, 

М А Л К И В Е С Т И . • • • 
• • • • • • • a D D D D a D D a a D G D D D a D D a D D D D C D D D Q C i Q D a D D a Q D a Q D D D a a D a a 

В Е С Т Н И К Ъ Т Ъ Е Б Е З П Л Я Т Е Н Ъ 

СПУСКАНЕТО НА ВОДА НА ЛИНЕЙ
НИЯ КОРАБЪ „ДЮНКЕРКЪ" 

На 2 октом.врий н. г. въ 16 часа 
30 м, вь Бресть е спустнатъ нь йо
да иовопостроениятъ линееьь ко
рабъ „Дюнкеркъ" , първиятъ ли-
леенъ корабъ построенъ въ Фран
ция следъ 1913 год. Ксраба има 
Следнит-Ь данни: Дължина 215 м.; 
ширина — 31 к ; газеке — 8 м.; во-
доизм-Ьстване 26,500 тона,; скорость 
30 мили въ часъ; въоръжение: 
8 -330 орждия съ далексбой-
ность 30. НПК.; 1 5 - )55 м. м, 12— 
100 м.м,;, 12—37 м,м. протиьосамо-
летни и 16 картечници; 6 юрнедни 
тржби; Z катапултни съор,-лжения 
и 4 водосамолета. Орждията отъ 
r O n t M b и. Ср-Ьд.,НЪ К я Л 1 ^ б 1 . р Ъ сж 
поместени нь 7 артилерийски нули. 
а останалите протиаосамолетни 
орждия и картечници въ 12 арти
лерийски, кули. 

Интерегеиъ B I . случая е иечи»1а 
по КО.ЙГО е станало cnycKat ieTO на 
корабз. 

Обикновенно корабитЬ се спус
к а л , на вода по И(аклон на плос
кость близо до бр"Ьга. B i p x y която 
се строи сам^'я ктрабъ. Момента е 
тържествень и ефектеиъ, но не ви
наги безонйсенъ Наистина рЪдко 
<:е е случвало, кораба да се спре 
на ср^дъ пжтя. Подобно н-Ьщо се 
е случило презь 1909 г. г р и спус
кането на линейния кораСъ „ Д а н -
т о н ь " , който, преминавайки н-Ькол-
ко мегра сгфЬлъ и спускането му 
било въчможно, едва следъ единъ 
месецъ. следь пролължителна ра
бота на дока. 

Оригиналното въ постройката и 
спускането на „ Д ю н к е р к ъ " се за
ключава въ това, че дължината на 
дока е по-мс1лка отн тая на кораба, 
носовата часть на който се свър
шва сь Т Ж П Й воаонепроницаема пре
града. Носовата часть на кораба 
ще бжде маправенс» въ последствие. 

Обичайното морско тържество 
състояло се при спускането на ко
раба е станало нъ присжтствието 
на командующия франиузкия океан
ски флотъ, иице-адмиралъ Лорвнъ, 
койго p a 3 p i i 3 a i n , символическата 
трицвЪтна ленга, преграждаща вхо
да къмъ дока. 

На спускането присжтствали всич
ки висши ч жове отъ флота. Въ 
16 4 , 3 0 м. „Дюнкеркъ" билъ тър-
жественно спуснатъ отъ дока, като 
въ сжщия моментъ било попднгнато 
францусчото знаме. Въ момента на 
вдигане кърмовото морско знаме, 
почетенъ караулъ морски кадети 
вземали зз почестъ. 

Последния випускъ кадети отъ 
морското училище получили наи

менование „Дюнкерк ь-Стразбургъ";, 
сь което се ознаменува датата на 
в ьзраждащия <.е франиузки ли-
неенъ флот ь. 

Кораба С 1 р у в а 700 мил. франка. 
Сжщия е отнедень вь 6 a c t H h a Ни
нон ь, кждего се продължава рабо--
тата по неговото вьоржжение и. 
доустройване. 

Морската програма предвиж^^а, 
постройката на 4 кораба отъ ти.па. 
на „Дюнкеркъ" . 

Мичманъ отъ фио.та,! 

ВЪЧНА ЛАМПА 
Ецинь бостонски инженеръ. шна--

мьрилъ една в^чна електрическа, 
лампа. 

Вь Бост;;нь имало 20 подобчн.ламт 
пи, които отъ 5 години насэ.мъ. на-
не.зрекжснато ropfejin денемъ и но
щемъ, вь една специална амбулато~ 
рия пэдь непрекъснатото наблюде:-
ние на специалисти. 

Чргзъ точни измервания, е-устано-
вено, че презъ течение на тия, Sino-
дини в••fipocHHT' l i B1I41IIH лампи, нв' 
Of. изгубипи абсолютно нищо 0 Т 1 Ъ . 
О 'вЬтлителната си мощь, нито сж-
увеличили процента на коноуми^ 
рания епектрически.токъ. 

Яко, Н1исгина, тоя., типъ, лвмпи| 
оправдаятъ н а п ъ Л'Н о очакванията,, 
предвижда се, че ще настжли. с ъ 
щинска оеэотгоция: аъ чанина- 3fli 
ОСй"Ьтляване на rpa^OBei'ti, 

Разбира се, ако м тия лампи не ri* 
постигне сжщата участь, канват©.пос
тигна в"1;ччия кибритъ. Ззщото , аме
риканците съясемъ н^матъ инт&рееъ. 
да се пущатъ на пазаря в^чни лаго-
пи и ВпЧНИ' кибрити., 

новъ кръетасвАчъ. 
Около УЬлсендъ се прюизаеждачъ 

изпит.ания на нояиятъ австралийски 
кръстосвачъ „Сидней"', Постройката 
на „Сидней" е била започната 
презъ м. ЮЛИЙ 1933 г. Кръстосвача 
е спуснатъ на вода не 22 сеп-
l eMf jpn 1934 год, 

ЗВУКОВИ ФИЛМИ ЗА ФЛОТА, 
Британското адмиралтейство е 

изработило планъ за снабдяване на 
всички военни караби отъ британ-
ския флотъ съ звукови филми. Кат 
чиная OTh 22 септеври н.г. всЬки вое-
нень корабь отъ надводния флотъ, 
сь воцоизместване не по-малко отъ 
1,250 тона, ще бжде снабденъ съ 
апаратъ за звукови филми. По-го-
ламата часть отъ прожектиранит'Ь 
картини, ще блдатъ отъ С"С"'^?'''Ь 
харрктеръ. 



Св"Ьтътъ е на ново предъ 
*f война . Докато в ъ О. Н., Па-

р и ж ъ и Лондонъ разискватъ 
относно поведението на Ита-

. лня и санкцииг'Ь които тр 'Ьбва 
да й се наложатъ,, последна
та постепенно и планомерно 
•настжпва въ недрата на Я б и -
синия. 

Сложностьта на въпроса, 
преплетеностьта на интереси
т е налагатъ внимание и голе
ми усилия. Трудно е д а се по
с тави пред'Ьлъ аъ исканията 
на Италия и никой не може 
да посочи момента въ който 
Англия , главна мандатьорка 
на О . Н., ще приложи ония 
мерки на респектъ, за които 
толкова много се говори. З а д ъ 
официалната колебливость на 
Италия прозира твърдото й ре
шение да ликвидира колкото 
е въ зможно по-бързо с ъ бол-
ниятъ „Ябисински въпросъ " , 
задъ който испъква другъ , 
много по-важенъ , много по-
с л о ж е н ъ — в ъ п р о с ъ т ъ за мор
ското съперничество в ъ Сре
диземното море 

С л е д ъ Общоевропейската 
война, когато Германия б^ше 
сломена, когато съ великата 
славянска империя б-Ьше ли 
квидирано, Северното море за
губи своето значение едно
временно съ изчезването на 
онова съперничество въ пол
за на Мнглия, което предиз
вика Световната война. На 
югъ ; . . въ Средиземното море 
се преплетоха интересите на 
трите големи държави побе
дителки — Ннглия , Франция и 
Италия . Особенното географ
ско положение на това море 
наложи нови насоки на мор
ската стратегия и нови пер

спективи за бждещо морско 
съперничество и веряотенъ 
с в е товенъ конфликтъ . 

Проследявайки световната 
политика отъ последната вой
на до днесъ , ние се спираме 
на следните политически фак
ти презъ настоящата година , 
а именно: отказа на Италия 
да поддържа ревизията на до
говорите отъ Версаилъ . Ньой 
и Трианонъ и споразумението 
й съ Франция; въвеждането 
на- задължителната наборна 
система въ Германия и мор
ското й споразумение съ Я н -
глия; колебливостьта на Фран
ция относно участието й въ 
итало-абисинския споръ и ед
новременното усилване на вто
рата француска ескадра въ 
Брестъ за сметка на тази въ 
Тулонъ ; трескавото в ъ о р ъ ж е 
ние и усиленъ корабенъ стро-
е ж ъ о т ъ всички малки и голе 
ми морски държави . Тия по
литически събития идатъ да 
подчертаятъ новата възмож-
ность за предстояща война. 

На единъ латински блокъ 
въ Средиземно море, з а с е г а щ ъ 
морските интереси на Англия , 
последната отговори съ дей
ствителната англо-германска 
морска спогодба. Предъ реал
ната перспектива за реваншъ 
о тъ страна на Германия, Фран
ция предпочете наново ор-
битъта на Ян глия . 

З а д ъ итало-абисинския въп 
росъ, се надига сенката на 
застрашаване жизнената бри
танска презморска артерия: — 
Гибралтаръ — Малта С уецъ — 
Д д е н ъ — Сингапуръ . 

Италия, разполагаща съ си-
ленъ , съ с тавенъ о тъ малки, 
бързоходни единици флотъ , 

разполагаща съ достатъчно 
количественни и боеспособни 
въ здушни сили и редица удоб
ни бази по националните си , 
брегове и Додеканеза, е въ 
непосредствено съседство и 
въ флангъ на този пжть . Ери 
трея, която в ъ миналото се 
намираше въ състояние на за-
пустяване изпъква като н о в ъ 
центъръ на италиянската по
литика, з аплашваща едновре
менно съ французкиятъ афри
кански бре гъ на Бабъ -Елъ -
Мандепския протокъ Черве
ното море и Суецкия каналъ . 

Съсредоточаване английски
те морски сили въ Средизем
но море, готовностьта на ита
лианските бойни ескадри, съв 
ме с тни т е морски маневри на 
гръцката и турска флоти, на
мерението на рускиятъ чер-
черноморски флотъ да се на
сочи к ъ м ъ Егея . предвеща-
ватъ г олеми и с ъ д б о н о с н и 
с в е товни събития . 

Центъра на морско съпер
ничество и борба за овладя
ване презморските п ъ т и щ а се 
намира по настоящемъ в ъ 
Средиземно море — предстоя
ща арена на нови и с ъ к р у ш и 
телни действия на морските 
сили. 

Нашата малка страна е да-
лечъ отъ възможность за вме
шателство въ общата борба 
за морско съперничество , оба
че, перспективата за избухва
не въ непосредствена бли
зость на с ве товния пожаръ, 
налагатъ готовность и отърс
ване о тъ непростимата инерт
ность по о тношение брегова 
та отбрана и засилване мор
ската ни мощь . , 



възможно ли Е ЗАТВАРЯНЕТО НА СУЕЦКИЯ КАНАЛЪ 

Решителната позиция на Лондонъ 
по итало-абисинския конфликтъ, съ
средоточаването н а британските 
морски сили, имащо за цель широ
ко обкржжаване на Дпенинския dO-
луосгроаь, прегрупиранею на ита-
лиянските сили, разговорите за B t -
роятностьта да се затвори Суецкия 
каналъ и на края закриванею на 
Гибралтарского приета 1!1'ще, —всич
ко това приковава вниманието на 
Европа. Съ нови хора, съ нова сила 
се твори старата, като света морска 
политика на Англия. Три века на-
редъ неизменно и неразделно, тя 
господствува надъ моретата, пазей
ки тия свои прерогативи, като най-
важното нещо за свэею сл^ществу-
ване. Колко войни сж водени за то
ва, колко съкрушени съперниии! 

„Янгло-холандската война", „Вн-
гло-испанска та", „Днгло французкв-
та" . . . всички сж свършвали само 
тогава, когато съперничащия съ пн-
глия флотъ бивалъ унищоженъ, ко
гато застрашаващиятъ на морв 'О 
противникъ напълно изчезвалъ и въ 
резултатъ къмъ британските владе
ния се присъединявало още некое 
кжсче з»мя. 

Етагъ спедъ етапь, столетие 
следь столетие се затвърдява) а хе
гемонията на Великобритания надъ 
моретлта, създаващи нейното вели
чие, богатство, политческа сили и 
култура. Пълно и неоспоримо тър
жество. Но . . . — не за дълго про
дължило то. Непосредствено до ста
рите холандски позиции започва да 
се заражда нсва сила; нова и още 
по-опасна съперница — Германия. 
Заемайки изгодно географическо пс-
ложание, имайки задъ гърба си на
селението на цела средна Европа, 
главно огнище на култура и богат
ства, тази съперница още съ пър
вите крачки, прояви необикновенъ 
стремежъ и напредъкъ. Нейното 
приказно разрастване, поиска бързо 
излизане къмъ океана. Създаде се 
опасностьта за нова война. Въ съ-
юзь съ целия светъ Англия съкру
ши своята страшна cъпeptlицa, чието 
възлюблено дете -~ Флотътъ, обезо-
ржженъ и унищоженъ, безславно 
загина. Това бе втория Трафа/|гаръ, 
но не по-малко оглушителенъ отъ 
първия, макаръ и Трафалгаръ безъ 
сражеи1/е. Ново, още по-голямо тър
жество. Но и то не бе продължи
телно. Не успе още да замлъкне 
победною ехо на токущо завърши
лата в?йна, когато въ просторите 

И НА ГИБРАЛТАРЪ. 
на Тихия океан ь легна (юва страшна 
еенка. Нова съперница . . . Но тукъ 
е трудно да се говори само за една, 
тъй като въ Тихия океанъ за Ан
глия те сж две: Америка и Япония. 

Америка, съ свойствениятъ си раз-
махъ, започна бързо да развива своя 
флотъ. Започна се шеметното над-
преварване вь въоржженията. Въ 
тази борба съ задокеанските дър
жави, почерпили презъ време на об
щоевропейската война нечувана про-
мишленна и финансова мошь, Ан
глия първа претьрпе загуба. Тя за
губи господсгвуващото положение 
вь Тихия океань. И това. което е 
още по-лошо, принудена бе да на
мали своите многочисленни бойни 
ескадри до скромната цифра . . 15 
{вместо по-раншните 42). В> по
добна загуба на своята стратеги
ческа свобода на действие, какъ би 
осигурила всичкитъ свои комуника
ции? И ето загубениятъ отъ части 
престижъ въ Тихия океанъ, про-
ликтува по-голема бдителнссть [1а::ъ 
Средиземно-морския н а л л ъ ж е н ъ 
пжть Гибралтрръ — Малта — Суецъ. 
Но и тукъ се появи неприятна из
ненада. Докато се водеше борбата 
за господство въ Тихия океанъ, тукъ 
въ Средиземно море, въ непосред
ствена близость на този важенъ за 
нея пжть, се засилиха флотите на 
Франция и Италия. Това положение 
още повечр се влоши, когато Римъ, 
въ съгласие съ Парижъ, реши да 
се затвърди на Червеното море. до 
самия входъ на Индийския океанъ. 
Естественно, че при това положе
ние, жичиятъ организ-ъмь на Ан
глия не може да остане равноду-
шенъ. Създаде се положението, 
сходно на товл въ края на минало
то и в н началото н=т товт стопетие 
въ Северно море. Както тогава бър
зото нарастване на германските си
ли, поиска свободни дейстрия на 
морето и най-напредъ въ Атланти
ческия океанъ, така и сега нараства
нето на италияиските сили, поиска 
навлизането имъ въ Индийския оке
анъ. Тогава това бе предотвратено 
съ втория Трафалгаръ, Но сега не 
се ли намираме въ надвечерието на 
третия? 

Стремежътъ на Лондонъ да разе
дини Римь и Парижъ, концентри; 
р анеш на леки британски сили въ 
гръцките води т. е,, на важните 
италиянски- комуникации, закрива
нето на Гибралтарския портъ, за
плашването съ закриване на Суецкия 

каналъ, заблокирането на Гибрал-
таръ и свързаното съ всичко това 
предвижване на италиянските под
водни флотилии, — всичко това не 
предвещава ли буря? 

Първиятъ споръ противъ закри
ване наСуецкия каналъ изникна още 
в ь епохата на египетската криза 
презь 1881—1882 г., когато британ-
скиягъ глаанокомандующъ съръ Гар-
иеть Уолслей заповеда да се за
крие канала. Макаръ и това закри-
ване да продължи само 4 дена, за-
поведьта на Уолслея, толкова раз
вълнува Европа, че стана предметъ 
на специална конференция съсзояла 
сена следната 1883 г. въ Цариградъ. 

Юридическите лица, представите
ли на Испания и Италия, формули
раха тогава своето мнение така; 
„Признавайки особенната заинтере-
соваиость на Англия къмъ Суецкия 
каналъ, не се счита, че тя има пра
во да го закрие, макаръ и времен
но, и всеки подобенъ опитъ отъ 
когото и да било, требва да се пре
сече съ съединените усилия на всич
ки мооски лържйви". Конференция
та публикува следното съглашение: 
(ще го отбележа на кратко), 

П у н к т ъ първи :—„Суецкия ка
нала както въ мирно, така и въ 
военно време требва дз бжде от-
критъ за всички тьрговски кораби 
на BcfeKa нация. Той не може да се 
блок -ра". 

П у н к т ь втори: — „Военните ко
раби на воюващитЬ страни, иматъ 
поаао да се ползаэ 'ъ отъ канала, 
да се снабдяватъ въ него, при ус
ловие, пребиваването имъ въ сж-
щия да не превишава 24 часа"; 

П у н к т ъ трети: — „Никакви воен
ни действия не могатъ да се водятъ 
нито чъ самия каналъ, нию въ при
лежащия му районъ, даже въ слу
чай, че въ войната участвува и Тур
ция", Съглашението е подписано 
отъ Англия. Австрр Унгария. Герма
ния, И/алия, Испания, Холандия, 
Ф^aнцин, Русия и Турция. До нача
лото на великата война това се съ
блюдаваше най-строго; съблюдава
ше се и въ Руско Японската война, 
когато неколко ешалона отъ ес
кадрата на Рождественски преми
наха презъ канала,, невземайки подъ 

, внимание желанието на Япония да 
се затвори сжщия. Любопитно е, че 
презъ руско турската война въ 1877 

' г. когато Египетъ 'беше васаленъ 
на Турция, каналътъ можеше да 
бжде обектъ на н&паденпе отъ стра-



на на Русия, но Русия ие неправи 
това. Въ такъвъ случай нротестьтъ 
на Италия протиаъ евенпуглното 
затваряне на канала е формално 
правь. Обаче прецедентите създа
дени презъ великата война показ-
вать сьвсемъ друго. Опитътъ отъ 
тази война нагледно дава да се раз
бере, че при B c t K H конфликтъ меж
ду европейските държави, Суецкия 
каналъ неминуемо, по ц-Ьлъ редъ 
причини ще бдде арена на разви-
вэщитЬ се военни действия, насо
чени най-много противъ заинтере
сованите въ него дъожэви, на пър
во MfecTO Днглия. Понятно е защо 
посп ' 'Дната съ военни ср-^дства и 
при помощьта и нам-Ьсатэ на О, Н. 
гледа да се огради тукъ. За Лон-
донъ това е още по-важно при ми-
съльта за по-дълго запазване гос
подството н а д ъ канала, тъЙ като 
юридически правата на англичанит% 
надъ него изтичатъ следъ 33 год . 
следъ което последниятъ преминава 
въ владение на Египетското пррви-
телство, а к о разбира се т о остане 
да сжществува. 

Освенъ „Суецкия въпросъ",предъ 
лицето на Европа стои още и другъ 
не по-малко остърт-, въпросътъ за 
затварянето на Г и б р а л т а р ; . В ь 
международния печатъ се прсмт ква 
съобщение за възможностьта за m л-
но закриване на този проливъ. По
добна м^Рка, ако тя дейсткителсо се 
осуществи, требва да се разглежда 
като стратегически хсдъ отправенъ 
не толкова срещу Италия, отколко
то противъ Франция, та въ случай 
на каквито и да е усложнения или 
изменения на политическа!а обега-
новка, ф р а н ц у з к и я атлантически 
флотъ да не може да се съедини 
съ този въ Тулонъ. 

Естествено, закриването на про 
лива би се отразило болезнено и 
върху Италия, която не малка ч е с т ь 

огъ сировитк м а т е р и 2 " и (жел^эг, 
стомана, съестни продукж и др.) си 
доставя отъ С|единенитЬ Шг!ти, 
Южна Америка и скандинавските 
държави, а мореното съгг.ршение съ 
Франция гарантира тези н е й н и ко
муникации. Но главното oc^p^e 1Ч: 
това мероприятие, несимнено е от
правено и къмъ Парижъ. T v K i . ссо 
бенно интересна е техническата ст|а-
на, и спорътъ който възникна око
л о нея. Придържайки се къмъ това. 

че „Гибралтеръ е ключътъ на про
ливе''', некои английски авюр-итьти 
сметать, че вл гдесакя Гибсел.ср-
CKaia крепость и прикривешйта се 
отъ нея морска база, могатч, де п[ е-
секатъ въ случай на военни дей
ствия преминаването на военни и 
търговски кораби. Други авторитет и 
(фpaнцyзf^и и итолиянски) ме спо-
делятъ това мнение на aнгличEн^тe 
и го с с п о р в Ё Т ъ , основавайки се на 
историческите прецеденти. I t ррэ-
съждаватъ таке: щомъ като Лнглия 
не владее двата брЬга на пролива 
и южния — M p p c K C i ' H — съ ,крепс-
стьта Сеута се намира въ ржцете 
ма Испания, англичаните не могатъ 
да д о б и я т ъ пълно закриване на то
ва сравнително широко простран
ство (дължината ня пролива е 32 
морски мили, а ширинвта 8'/-^—24 
мили). Въпреки дглекобойнсстьта-на 
съвременната тежка артилерия, ко
рабите всекога ще могатъ да гре-
минатъ подъ южния бр^гъ и въ 
неутралната згиг; освенъ това при 
внезапно появяваме на неприятел
ския флотъ и неблагоприятни за ар
тилерията атмосферни влияния, про-
рива е напълно възможемъ, ссо-
бенно п о д ъ прикритието на нощьта. 

И действително историята позна
ва подобни случаи. Въ 1799 г. непр. 
фраицузката ескагра на адмиралъ 
Брюи, идваща отъ Брестъ. преми-
MUia презъ пролив?. Преминаването 
се наблюдавало отъ главнокоман-
дующия въ Гибралтаръ, знамени-
т и я т ъ адмиралъ Лорлъ-Джервисъ 
Са нтъ Вирцентъ. Той се я д о с в а л ъ 
страшно, но н и т о i'е можелъ да 
направи; въ момента на прг^рива не
говите главни сили отъ Флота се 
намирали въ Тетуанъ, за вземане 
атца. Другь тюлобенъ случай имаше 
презъ 1910 год. когато комзндугошия 
тулонската ескадра вицеадмиралъ 
Жерве, желаейки ла изиграе ентли-
чаните, които следеха фра1 цузките 
морски маневри, незабелязано пре-
миналт^ въ Атлантическия гкеан-ь, 
безъ да б;т;де гчабелязанъ отъ бри
танските наблюдателни постс;ве. 

За да закрие пролива —казватъ 
италиянските авторитети, — i«c6-
х( димо е Янглия ла влад! е и дру-
гит стълбь НЭ .XepKyj'eccFFта >-\г-
• а — (Сеуга); само тогава проливътъ 
ще бжде напъл-Ю въ нейните рл^це 

Английските рвторитети съ на

смешка гледатъ на тези рисковани 
заключения на своите ителиянски 
колеги. Закриването на пролива — 
отговгрятъ те, — ще се ссигури не 
чрезь огъня на бреговата артиле
рия, па ако ще тя да е и 45 см. и 
не съ поставяне на минни заграж
дания, а изключително втрху сво-
бou^ю ман-^врирвщите въ пролива 
и базиращите се при него морски 
вьоржжени сили. (Последното е осо
бенно интересно за онези наши сре
ди които сметатъ, че и отбраната 
на нашия брегъ би могла да се изо
стави само на бреговата артилерия). 

Проривътъ на французкия адми
ралъ Брюи потвърждава това за-
ключ-^ни°. Той никога не би успелъ 
ако английския флотъ се намираше 
въ пропива. 

„Докато нашите ескадри се на-
миратъ въ Гибралтаръ, — казватъ 
англичаните,—абсурдъ е да се мисли, 
че може да се премине пролива, 
още пО'Вече днест, при наличието 
на въздушното разузнаване и под
водните сили. Даже превъзходящия 
по сила противникт, ако се опита, 
би си счупилъ зжбите. Ние не са
мо, че нема да го пустнемъ къмъ 
неутралния брегъ, но ще го при-
тиснемъ къмъ своя на отъ по-рано 
подготвените позиции, подъ дей-
стви елния огъмь на нашите мощни 
батареи", 

Англичаните сж прави. Явявайки 
(е едно отъ важните звена на ги
гантската мрежа, отъ разпръстната-
та по цепото земно кълбо Велико
британия, Гибралтаръ, като бдите-
ленъ стражъ, никога нема да из-
пустне момента да лодаде на време 
сигнала за тревога. Англичаните 
всекога ще успеятъ да протегнатъ 
тукъ свся брониранъ юмрукъ. На 
всички е известно, че при най-мал
ки усложнения, кжцето и да сж би
ли ге, нз близкия или далечния из-
токъ, вь Египеть, въ Индийския 
скеенъ, първото мероприятие на 
Англия е всекога бьрзото усилване 
гарнизона въ Гибралтаръ и съсре-
д^оточрване въ него силни ескадри. 
З а л а ч г 1 т а на последните се заклю
чава пт> това, да не би новиятъ Ги-
б:)а!1гапски Лордъ Джерв ' съ Сентъ-
Виицентъ, да повтори грешката на 
стария. 

П а с п а л е е в ъ . 

I 



Стр . 6. МОРСКИ ПРЕГЛЕДЪ Брой 27. 

КМКЪВЪ КбРАБЪ Е ПОДВОДНИКЪТЪ, 
Подводниците сж страшно мор

ско оржжие. T i j X H M T t успехи презъ 
последната война събориха много 
основни възгледи го отношение во
денето морската война. 

Следъ като Франция, Англия, Аме
рика и др. държави се б^ха зани
мали даже и въ отдавнашното ми
нало съ постройката на подводни
ци, на световната сцена се яви и 
то доста късно, едва въ 1906 годи
на и Германия, която съ своя пър
ви подводникъ „У 1" даде новъ 
животъ на една почти изоставена 
идея. Числото на подводниците отъ 
1906 г. насетне нарастваше все 
пакъ твърде бавно, защото все още 
се зерваше, че подводникътъ мо
же да бжде употребенъ само за 
близка брегова защита и то като 
оржжие, което може да се изпол
зва само при yдoб^ia обстановка. 
Още въ 1910 година се сметна ка
то голема забележителность и на-
предъкь въ развитието на подвод
ното дело факта, че първия герман
ски подводникъ, безъ каквито и да 
било повреди и мжчнотии можа да 
направи плаване отъ Куксхафенъ 
до Килъ. Днесъ, както знаемъ и отъ 
опи^а на големата война, подвод
ниците въпреки усиленото непри
ятелско преследване могатъ да кръс-
тосватъ всички океани и морета. 

Първоначалното орждие на под
водника беше само торпедото. По-
късно дойдоха къмъ него'и средно-
калибрените орждия и загр;1дните 
мини. 

Обикновенно подводника плава 
надъ водата. При нападение той се 
потапя и се движи подъ водата за 
да достигне незабелязано и заеме 
благоприятна за т о р п е д е н ъ из-
стрелъ позиция. Силата на подвод
ниците е въ техната невидимость, а 
слабостьта—въ малката скорость, 
която подъ водата достига 11, а 
надъ водата 21 мили въ часъ и мно
го сложните имъ устройства, изис
кващи добре обучена и интелегентна 
обслуга. Водоизместването на под
водниците постепенно нагонва това 
на торпедоносците. 

До като всички надводни кораби, 
военни и търговски, по своите об
щи конструктивни изисквания сж 
твърде сходни, подводника, корен
но се различава отъ техъ, защото 
тон не требва да плава само надъ 
водата, а и подъ нея. За де се до
бие по-ясна представа отностно сжщ-
ностьта на условията, на които под
водника требва да отговаря като 

корабъ въобще, ще се сгремъ на 
некой по-главни изисквания, които 
легатъ въ основа на определение
то му като такъвъ. ; 

Подъ думата резервна плавател-
ность на единъ корабъ се разбира 
водоизместването, което може да 
ни даде намиращия се надъ водо-
линията обемъ на корабното тело. 
То отговаря напълно на количе
ството вода, което требва да влезе 
въ тоя корабъ за да предизвика 
неговото потъване подъ водата и 
затова, сигурностьта на всеки ко
рабъ изисква, щото той да има до
статъчно резервно водоизместване. 
При търговските кораби последно
то се определя отъ линията на най-
големото (пределното) натоварване, 
която въ никой случай не требва 
да минава подъ повърхностьта на 
водата. 

За да потъне подводника подъ 
водата, требва да се унищожи не
говото резервно водоизместване, 
кое'^о се постига съ в к а р в а н е 
вода въ потопителните щерни, чийто 
обемъ отговаря точно на обема на 
резервното водоизместване. Резер
вното водоизместване при подвод
ниците е по-малко отъ това на над
водните кораби, защото иначе по
топит, щерни требва да се пра-
вятъ много големи, ще изискватъ 
много место и пълненето и изпраз-
Е^ането имъ ще трае дълго време. 
Подводникътъ следователно е по-
нискобортенъ отколкото другите— 
надводни кораби. Той се показва 
само толкова надъ водата, че при 
надводното плаване да бжде шо го
де мореходенъ, а за да не дава го-
лемо съпротивление при движение
то си подъ водата, върху палубата 
му, освенъ бойната кула, не се пра-
вятъ никакви надстройки. 

Потъването на подводника става 
като се отварятъ специални кранове 
намиращи се на дъното на пото
пит, щерни и сж въ съобщение съ 
външната вода, а за да м о ж е 
в ъ з д у х ъ т ъ намиращъ се въ 
техъ да излезе, въ най горната 
часть на сжщите сж поставени въз-
духо-изходнн тржбички. 

З а и з п л а в а н е на подводни
ка, следъ като се затварятъ крано
вете, съ които се изолирва сноше
нието на външната и вжтрешна во
да, вкараната въ щерните вода се 
изпомпва и изхвърля на вънъ. Това 
може да стане още и като се за
тварятъ въздушните изходи и водата 

се изгони посредствомъ, згжстенъ 
въздухъ. 

Това продухване на щерните ста
ва или съ сгжстенъ въздухъ подъ 
високо налегане, който подводни
кътъ Носи съ себе си въ стоманени 
бутилки или пъкъ, когато кулата на 
подводника е вече надъ водата, съ 
помощьта на въздушни помпи, кой
то всмукватъ въздухъ отъ вънъ и 
подъ налегане го вкарватъ1въ потопи-
тел. щерни, съ което се спестява 
часп ь отъ сгжстения въ бутилките, 
въздухъ. 

До като всеки другъ корабъ при 
продължително пжтуване става по 
лекъ, вследствие изгаренето на го
ривото и разходването на другите 
запаси, отъ което малко изплавва 
и това не му вреди, теглото на под
водника требва да остава всекога 
непроменено, защото въ случай на 
нужда, той не би могалъ да се по
топи наново. Теглото на подводни
ка при разходване на гориво, мо
торно масло, муниции, хранителни 
припаси и вода-за пиене, требва 
всекога да бжде уравновесявано до 
първоначалния му размеръ, като 
теглото на всички изразходвани ма-
териялисе замени съ това отъ вкара
ната вода. За тази цель въ него има 
и други допълнителни щерни наре
чени „уравновесителни щерни" слу
жащи именно за това уравновеся
ване, Освенъ това, съ тия щерни 
се уравновесява теглото на подвод
ника и при променливото относи
телно тегло на морската вода въ 
различните морета (около 1. 010— 
1. 025) защото, следъ потъването, 
теглото на подводника требва да 
бжде равно всекога на теглото 
на водата, която сжщия измества 
(архимедовия принципъ) и при кое
то само обема на изместената вода 
остава величина постоянна. 

За да може подводникътъ да се 
държи на дълбочина и да не по
тъва, всички входннцн и отвърстия 
въ затварянето си требва да бж-
датъ водонепроницаеми. Само това 
обаче не е достатъчно, защото, за 
да се предпази подводникътъ отъ 
неприятелските преследвания,често 
пжти той требва да търси убежище 
въ големите дълбочини. Пенеже 
водното налегане съ увеличение на 
дълбочината нараства и на дълбочи
на 50 метра то е вече 5 кгр. на кв. 
см. или 50,000 кгр. на квадр. метъръ, 
то, когато телото на подводника по
падне въ такива дълбочини е изло-
н<ено на големо вън1пно налегане, 



Наяльжекъ раз|>Ьзъ ка подводнинъ. 
Потопителии щерни (п. щ.) потипитеяни нлапаии (п. к.), издушни илапанн (и. н.), уравнителни 

щерии (у. щ.) нацпьжни урзвнит(^дна ш.ер>;а (н. щ). твърда черупна ( i . ч.) лека черупка (л. ч.) маслени щерни (м. щ.). в^трогонъ 
(в,) м а с л о д п и 1 а т е я ь (м, д.), епектросьстрители (е. с.) елекгрични машини (е. м . ) - в - • з д у х о з г ж с т и 1 е л ъ (в. с . ) с г о м а 1 1 е н и бутилки (с. б.) 
вергина^гно иьрм-ию (в, к.) хоризоитнпно кърмило (х. к.) мореглеаъ (м, г.) спасително тегло (с, т), с пасите ленъ плзнецъ (с. п.), 

торпедни тржои (м. т.). уравнителна гирпедна щерна (м. щ.) оджция (о. p.), тр.юни (ножове) (г. р.) предпазителни вжжета ' 
(п, н.) и бойна кулл ("). к.) 

което се стреми да го смачка. По 
тазипричина подводниковия корпусъ 
се прави по-специаленъ отъ калко-
то тоя на надводните кораби. Кор-
пусътъ, който требва да издържа 
големо водно налегане се прави 
обикновенно съ сечение кржгъ, 
който най-добре издържа налегани-
ята и се нарича твърда черупка. 
Следователно тая твърда черупка 
общо като корпусъ, има формата 
на пура. 

Различаваме подводници съ вж-
трещно пълнене и такива съ външно 
пълнене (гуркачи). Когато твърдата 
черупка образува външната стена 
на корпуса и съдържа въ себе си 
не само машинното, работните и 
жилищни устройства, а сжщо и 
всич1;и потопителни и уравнителни 
щерни, тогава имаме подводникъ съ 
вътрешно пълнене. Когато пъкъ 
твърдата черупка на известно раз
стояние е оградена съ една лека об
шивка и пространството между две
те се използва за потоп, и горив
ни щерни, намиращи се всекога 
подъ действието на външното вод
но налегане, тогава подводникътъ 
се нарича, подводникъ съ външно 
пълнене или „ Г у р к а ч ъ " . 

По-голема часть отъ модерните 
подводници сж „ Г ур качи " . 

Машинното устройство на под
водниците требва да отговаря на 
особенни изисквания, тъй като то 
требва да служи и за надводно и 
за подводно движение на сжщия. 
Подъ водата, понеже не може да 
се получава въздухъ за горене, 
движението на подводника става 
посрецствомъ електромотори полу
чаващи електрическа енергия отъ 
акумолаторни батерии. Подводника 
и надъ водата може да се движи 
съ електромотори, обаче, района на 
действието му, поради бързото из

тощение на акумолаторните бате
рии, ще бжде много малъкъ. За 
предаване н а подводника по-го-
лемъ районъ на действие, необхо
дими сж по-вече акумолаторни ба
терии, теглото на които ще бжде 
толкова големо. че подводникътъ 
не би могълъ да го понесе. По та
зи причина най-добриятъ двигатель 
за надводното плаване на подвод
ника е дизелъ-мотора, който едно
временно служи и за пълненето на 
акумолаторите за следующето под
водно плаване. 

Възможностьта подводникътъ да 
вземе съ себе си големъ запасъ 
моторно гориво и економичния 
разходъ на дизелъ-моторите, осигу-
ряватъ на сжщия големъ районъ на 
действие. Въ всеки съвремененъ 
подводникъ следовател'10 имаме 
двойно машинно устройствс-мотор-
но и електрическо, което не е иде
ално, защото заема много место и 
тегло и изисква по-голема прислуга, 
но е необходимо. Може би въбжде-
ще ще се изнамери за подводника 
единъ и сжщъ двигатель за надвод
но и подводно плаване, за което 
сж правени много опити, още отъ 
началото на неговото създаване и 
развитие. 

.'Многобройните спомагателни ма
шини ' .ж всички електрически, за да 
бждатъ и надъ и подъ водата все
кога готови за действие, Те се пи-
таятъ съ електрически токъ отъ сж-
щите акумолаторни батерии, отъ 
които се питаятъ и главните еле
ктромотори, за подводното движение. 

Управляването на подводника, ко
гато той се намира подъ водата 
и движението му въ лево и десно, 
а сжщо нагоре и надолу, се извър
шва посредствомъ вертикалните и 
хоризонтални кърмила. Нормално 
всЬки съвремененъ подводникъ има 

въ кърмата си едно вертикално кър
мило по подобие на това, въ над
водните кораби и две хоризонтал
ни, разположени по едно на всеки 
бортъ.Отъдаетестрани на носовата 
часть сжщо има по едно хоризонтал
но кърмило. Всички кърмила се упра-
вляватъ отвжтре. Посредствомъ хо
ризонталните кърмила подводника 
освенъ че може да мени дълбочи
ната на плаването си подъ водата, 
но може да плава и хоризонтално 
на желанна дълбочина. 

При движението си подъ водата, 
подводника е твърде чувствителенъ 
отъ преместването тежести отъ ед
но на друго место въ надлъжно 
направление, което се забелезва 
дори и при минаването само на 
единъ човекъ отъ едно отделение 
въ друго. Затова при подводно пла
ване всеки човекъ отъ обслугата се 
движи само въ определеното му 
за работа место. За регулиране 
на равновесието сж устроени спе
циални носови и кърмови танкове 
(щерни), които се пълнятъ и из-
празватъ автоматически съ вода и 
държатъ подводника винаги въ же
ланного положение. 

При плаване подъ водата въ под
водника не може да влиза пресенъ 
външенъ въздухъ. тъй необходимъ 
за живота и работата на обслугата. 
Следователно, той требва да има 
специална инсталация за пречиства
нето на въздуха, която по химичес
ки начинъ да унищожава издиша-
ния отъ обслугата вжглероденъ дву-
окисъ и да дава на въздуха за 
вдишване пресенъ кислородъ въ 
точно определечо количество. Не-
обходимиятъ кислорогъ се носи въ 
специални кислородни бутилки, а 
унищожението на вжглеродния дву-
окисъ става посредствомъ специал
ни калиеви патрони. 
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Подъ водата подводника е сл^пъ. 
Когато ще требва да атакува, той 
изплава близко до повърхностьта 
на водата. Неговото око тогаба е 
морегледа, който се състои отъ 
една вдигаща се и спущаща въ 
вертикално направление тржба съ 
фокуси, призми и огледала. Горния 
край на тржбата, снабденъ съ фо-
кусъ се издига надъ водата и оглеж
да повърхностьта. Прибранит-Ь отъ 
фокуса лжчи, чрезъ редъ пречуп
вания въ призменото устройство 
изобразяватъ различните предмети 
върху гладката огледална повърх-
ность намираща се въ долния край на 
морегледа, по който начинъ коман
дира на подводника се ориентира 
за Своето и това на противника 
местонахождение. 

Жилищните устройства въ подвод
ника сж много по-скромни отъ тия 
въ надводните кораби. Вжтрешно-
стьтанасжщия представлява отъ се
б е с и една тржба съ дължина 
30 — 60 метра и диа-
метъръ неколко (4—5) 
метра. Отделните от
деления следватъ едно 
следъ друго и сж едно
временно и проходи за 
движение, ето защо, ни-
кжде човекъ не може 
да има пълно спокой
ствие. Въ всички поме
щения сж инсталирани 
машини, спомагателни 
механизми, апарати или 
оржжие. Това което ос
тава отъ пространство
то въ по-вече следъ ин
сталирането на меха
низмите, апаратите или 
оржжието, остава и се 
използва за създаването 
на жилишните устрой

ства з а о б с л у г а т а . П о т и я 
причини, глачно поради липсата на 
место, удобствата за н и в ! t i-.e въ под
водника далечТ) не сжп ия кьквитс мс-
жедаги имамевъ надводните кораби. 

Всеко нахлуване на вода въ под
водника, когото той се намира въ 
подводно състояние м о ж е да преди
звика неговаю бързо потопяване, 
когато надвсдните кораби могатъ 
да се напълнятъ до известна гргни-
ца съ вода, безъ да потъкатъ. 
Освенъ това, обслугата на потъналия 
подводникъ е здраво затворена въ 
него. Ето защо подвсднр'ка требва 
да бжде снабденъ съ необходимите 
спасителни средстра Като ней-глав-
но такова е инсталацията съ сгжс
тенъ въздухъ, посредстЕсмъ която 
се продухва ведата отъ потспителн. 
щерни, п о д в о в н и к а с т а в а 
по-лек>- и изпл' ва не водната пс-
върхность. Друго спомагателно сред
ство е спасителния плавецъ, който 
се откача отъ вжтрешнсстьта на псд-

Подводень м и н о п о ' т а в а ч т . Bi> м о м е н т а ногвто п о с т а в я м и н н о 
з а г р а ж д а н и е . 

водника и изплава надъ водата. За-
белезанъ тоя спасите;енъ плавецъ 
показва на минаващите кораби, че 
на това место има загиналъ подвод
никъ, който се нуждае отъ помощьта 
на повдигателните спасителни кора
би. Върху спасителния плавецъ има 
и телефонъ, свързанъ съ подводни
ка, който дава възможность за сно-
шаване на хората отъ спасителния 
корабъ съ тия вжтре въ подводни
ки. Наредъ съ спасителния плавецъ 
друго спасително средство сж съ
временните подводни телефонни апа
рати, посредствомъ които обслуга
та на загиналия подводникъ иоже 
да влезе въ връзка съ други кора
би и да съобщи за своето нещас
тие и поиска помощь. Като послед
но спасително средство на обслуга
та отъ потъналия подводникъ мо
же да се посочи носимия дрсгеровъ 
апаратъ за дишане подъ водата, съ 
който хората единъ следъ други на-
пускатъ подводника презъ некой 

отворенъ входникъ и из-
плаватъ на повърхнос
тьта на водата. 

Подводника като мор
ско бойно оржжие до 
своето р а з в и т и е въ 
днешниятъ му аидъдаде 
значителни жертви, оба
че днесъ то е издигнато 
на завидна висота по от
ношение неговата сигур* 
ность и и з п о л з в а н е . 
Н<ертви дава всеко но
во дело, но да се жер-
твашъ за Отечеството, е 
най-големия подвигъ, 
който познава човечес
твото! Единъ само под
водникъ спаси въ 1915г. 
Варна отъ пълно уни
щожение П. Пампуловъ 

подводнмтя воина въ цифри. 
ВъпрБки лошото стратегическо по

ложение нз Германия, започнатата 
отъ нея безно.дадна подводна вой
на, предизвика енергично противо
действие, което доведе Англия до 
почти пълно изтощение на всички 
ресурси. 

Това положение се създаде не са
мо следствие загубата на к о р а б и и 
ценни материали п о т о п е н и отъ гер
манските ПJД30дници, 110 поради 
необходимость, да се зааигажиратъ 
противъ подиодната война отделни 
боеви сили. Така напримеръ, ;в вж-
оржжение на английскитЬ търговски 
кораби сж били употребени 13,000 
о р ж д и я среденъ и малъкъ калибъръ, 
обслужвани оть 65,000 човЬка. 

За приготовление на бойните при
паси необходими за артилерията не 

търговските кораби, зареждане тор
педата, мините, аодните бомби, и 
другитЬ противоподводни средства, 
били изразходвани, съгласно даде
ните сметки около 46,000 тона 
взривни вещества, което се равнява 
на производството на една отъ най-
големите германски мунициснни фа
брики въ течение на цела година. 

Въ Германия, числото на хората 
необходими за попълване изчезна
лите обслуги, за ремонть и построй 
ка на подводници е достигнало до 
112,000. Въ Англия, за попълване, 
въоржжанане и постройката на 
стражни кораби, а така сжшо и за 
постройка на кораби въ замена на 
потопените сж били ангажирани 
770,000 човека. Това големо число 
хора, ако Германия не беше отпоч-

нала неограничената подводна вой
на, би се използвало на сухопжтния 
фронтъ. 

Всички германски дествуващи 
подводници поезъ времетраене на 
войната, споредъ изчисленията сж 
били обслужвачи OTI. 13,000 чов(ька, 
отъ които сж загинали 5,087 души. 

Тьзи извънредно голема въ про
центно отношение загуба, въ срав
нение Ch грамадните загуби на хора 
въ другите иоенни тесТ| ,и и вреда
та н а н е с е н а на п р о т и в н и к а 
съ потопяването на кораби съ общъ 
тонажъ почти равенъ на тонажа на 
цепия английски флотъ преди вой
ната, не се счита вь действителность 
за много голема. 

Т. Дервишевъ. 



Презъ месецъ май н. г. е влЬ-
зъпъ вь действие иовопостроениятъ 
пжтничесии корабъ „Нормандия", 
прецназначенъ за обслужване съоб
щенията между Европа и Америка. 

Кораба, който поддържа рейси 
между Хав1.ръ и Нюиоркъ, е носи
тель на „синята лента" и се.счита 
за най-голъмиятъ и най-бързъ ко
рабъ въ C B t i a . 

„HopMdHAMfl" има <;/]едните данни: 
Дължина . . . . 313'75 метра 
Ширина 35'90 - „ 
Височина . . . . 28-50 
Газене 1Т16 
Водоиз-^есгване . 68,600 тона. 
Скорость . . . 29 мили. 
Сила на машините 160,000 к. сипи. 
Обслуга . . . . . . 1,345 души. 
И побира 1,972пжтникр. 
Кораба е г:оложенъ въ постройка 

презъ месец'. априлъ 1929 год., 
спустнатъ е на вода на 29 о к т ом 
ври 1932 год,, окончателно е завър-
шенъ на 11 май 1935 гоп. следъ 
приключване на пробните плавания, 
а на 29 май н. г. предприе първиятт, 
си рейсъ, като измина океана за 4 
дена 11 часа и 33 минути. 

До окончателното y c T a i r b F p a i e 
формата на кораба, неговиятъ мо
дель дълго време билъ пoд Jюжeнъ 
на изпитани.; в ъ француската воен
на испигагелна станция за корабни 
модели, а в ъ последствие и въ Хам-
бу[ гската такава, 

„Нормандия" има 11 палуби,. Д Р Г Й -
ното му дъно сьдт-ржа 40 т е р н и 
33 течно го:>иво и пресна вода. 

• .- За прият1Юто, забавно и неусетно 
-пжгуван=' на пжтниците, на кораба 
има устроени: луксозни кабини, ог
ромни комфортно наредени зали за 

ядене; салони за: четене, пушене, 
игра, танци; къпални, басейни за 
плуване; театъръ, кино, побиращи 
380 души; сладкарници, зимни гра
дини, барове, фризьорски салони, 
две Ц Т ркви — католическа и про-
тестанска, болница съ 50 легла и пр. 

За приготовление храната на об
слугата и пжтниците ксрьба има 4 
кухни и фурни, обслужвани отъ 
единъ шефготвечъ съ трима псмо-
щника, 72 готвача, 76 помагача, 12 
сладкари, 12 пекари 8 месари и 3 
доставчици на ледъ. 

Обслугата на кораба отъ 1345 
души се състои отъ 1 капитанъ, 55 
офицери, 120 души морска обслуга, 
187 машинна, и 972 човека: кама-
риери, келнери, и пр. обслужващи 
пжтниците. 

За закотвяне и завързване кораба, 
„Нормандия" притежава три котеи 
на носа, ст> тежесгь нсека ло 16̂ 3 
тона, и една на кърмата, тежка 122 
тона, а освенъ това. 560 метра те
лени и 300 метра дебели манилски 
вжжета. 

Железните звена на котвената ве
рига иматъ напречно сечение 105 
м.м. и прелелия здравина 355 тона, 
РудачитЬ и барабаните за навиване 
веригата и вжжетата се привежлатъ 
въ движ=':ие чрезъ електромотори. 

За спасяване на пжтниците и об-
спугата кораба има 54 спасителни 
и 2 служебни лодки. 26 отъ сш^си-
телнитЦ nom^if иматъ размери 9"15 
X 3*5 X 1'35 метра и побиратъ по 
88 души или всичко 2288 човека. 
Други 26, които иматт, размери 
7-42 X 2-5 X 1"05 метоа. се помес-
тват-ъ въ първите и 22 т ъ техъ 
побиратъ по46 душии^и общо 1012-

Останалите 4 лодки се движатъ подъ 
гребла и побира гъ общо 168 чове
ка. 48 огъ спасителните лодки се 
привеждатъ въ движение посред
ствомъ винтъ и развивать скорость 
до 3 ми.-,и въ часъ. Две отъ спаси
телните лодки сж моторни, поби
ратъ по 32 човека, иматъ размери 
1306 X 3-36 X 1'19 метра, и прите-
жавз! ь четиритактни мотори, които 
имь осигуряватъ скорость отъ 9 м. 

Лодките се спущатъ на вода по-
с;^едствомъ 4 единични и 12 двойни 
товарни стрели съ мотори, Спу
щатъ се първо големите лодки, ка
то малките оставатъ ^ъ висящо съ
стояние, готови за спущане. Спуща-
нето на големите лодки трае 2 м. 
и 7 секунди, следъ което скрипците 
сеиздигатъ горе за спущане на мал
ките лодки, което се извършва за 
6 м. 58 сек. Това устройство осигу
рява спущането на вода на всички 
спасителни лодки за 9 мин, и 5 сек. 

За по-лесното слизане и качване 
на пжтниците, а сжщо и за прена
сяне тежести по различните подове 
на кораба служатъ по-вече отъ 20 
асансьора, които се движатъ съ ско
рость 1 м, въ секунда. 

Четиритехъ винта на „Норман
дия" се привеждатъ въ движение 
чоезь електричество, посредствомъ 
електромотори. 

Кораба има модерно машинно ус
тройство, съ 33 водот|Ьжбни парни 
котли и 4 турбогенератори. 

„Норманпия' притежава особни 
и най-модерни ппеппазни средстра 
отъ пожаръ, а ..сжшо и две радио
станции, които улесняватт. рацио-
разговорите на пжтниците съ Фран
ция, Англия и АмериМ. к. 
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НОВЬ ВИДЪ ГОРИйО ЗА ДИЗЕЛЪ-
МОТОРА 

Напоследькъ германцитЬ сж ус
пели да израбатя! ь оть маслодай
ното разстение—coh iu гсривно мас
ло, което се употребява за движе
ние на дизеловите мотори и замест
ва напьлно нефта. И у нась напос
ледькъ се внесоха камиони съ ди
зелови мотори, които се движатъ съ 
соево масло. 

Тоаа важно откритие ще послу
жи на много дьржави, като Бълга
рия, които немать нефтено произ
водство, да заместятъ напълно неф
та с ь соево масло за движение на 
фабрики, електрически централи,ко
раби, автомобили, трактори и пр. По 
тоя начинъ ще сё спес 'дтъ и ми
лиони чужда В Е Л у т а , коя о требва 
да се изнася срещу вноса на нефтъ 
и нефтени продукти. България еже
годно изнася срещу тия артикули 
сто милиона лв. свободни девизи, по
неже държавите, производители на 
нефтъ включително и Съветска Ру
сия, образуватъ концернъ и сж се 
задължили да продаватъ само сре
щу валута. 

Компанията за засеване по-голема 
площь у нась съ соя, дава своите 
отлични резултати. Това, безпорно, 
е ецна доходна култура и ако на
шия селянинъ сьзнава собсзеините 
си интереси, ще требва да се отне-
се по-сериозно къмъ нея. 

Една германска ф и р м а , която за 
пръвъ пжть вь България презъ на
стоящата година прави пропаганда 
за поощряването на тази култура, 
до сега е раздала на населението 
въ форма Н1 аванси около 37 ми
лиона лева. Кьмъ тази сума требва 
да се прибавятъ още около 11 ми
лиона лева за превозъ и пр. 

На една чзсть отъ селяните со
ята, съгласно предварително постиг-
TiaTOTO споразумение, се плаща по 
2"51 лв. килограма. 

Германската фирма сега прави 
единъ жесгъ, достоенъ за похвала, 
като изплаща соята по 2"90 лв. До
плаща се и на Ония, които сж по
л у ч и л и вече 2'51 лв. за кгр. 

Соята е складирана вече въ вар
ненското и бургаското пристанища 
и тия дни ще бжде натоварена на 
параходи за Германия. Предполага 
се, че ще бждатъ изнесени тази го
дина отъ България "около хиляда ва
гона соя. 

Въ тазгодишния мэстрень панаиръ 
въ своите сортове соята беше добре 
представена. 

П. Пешевъ . 

СБЛЪСКВАНЕТО МЕЖДУ 
КРЪСТОСВНЧИТЪ „HOOD" 

И „RENOWri". 
Презъ последните месеци въ ан-

глийскиятъ флотъ сж станали редъ 
сериозни злополуки, като на първо 
место стои сбльскването на най-
големите въ света военни кораби 
— линейните крьстосвачи nHood" 
и „Renown". Сблъскването на та
кива грамадни кораби е сравни
телно редко явление въ практика
та на военните флоти, поради кое
то този случай се обсжжда много 
на широко вь чуждите военно
морски списания. За разглеждане 
и обсжждоне действията на кон-
търъ Адмиралъ Бейлей — комвн-
дующъ групйта кораСи и команди
рите на двата линейни кръстосва-
ча е билъ създаденъ специаленъ 
военно-морски сждъ. Отп материала 
на сждебното дирене и чуждиятъ 
печатъ се изяснява следната кар
тина за стълкновението: На 22.1.935 
г. преди излизането отъ залива 
Мроса (Северна Испания)въ откри
то море за съвместни занятия съ 
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подводниците Адмиралъ Бейлей, 
чийто флаго билъ на „Hood", из-
далъ следнята заповедь; „ Въ сре
да 23.1.10 часа .дивизията линейни 
кръстосвачи да бжде въ точката 
намираща се на 2 мили и въ по
сока 1480 Qj-b фара Салворъ. Отъ 
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тази точка „Hood" да следва курсъ 
192", а „Renown" 254", съ скоростъ 
12 мили. Въ 10 ч, и 50 м. кръсто-
свачите да взематъ курсъ 223" и да 
произведатъ съвместните учения 
съ движение по зигъ-загъ. Съ свър
шване на упражнението „Hood" да 
вземе курсъ 254", „Renown" 192". 
до влизане въ строй върволица, 
следъ което двг.та кръстосвача да 
изменятъ курса на 180" и скорос-
тьта на 12 м.1ли". 

Упражнението минало напълно 
задоволително и било завършено 
по сигналъ отъ флагмана ьъ 11 ч, 
и 35 м. Следъ това линейния кръс-
тосвачъ „Renown" е требвало по 
плана, да влезе вь следа на Hood", 
и строй върволица. 

Както се установило отъ раз
следването, командира на „Renown" 
се отправилъ да застане въ строй 
върволица на флагмана, сметайки 
че „Hood" е легналъ вече на курсъ 
180", когато въ дейсгвителность 
той още продължавалъ да се дви
жи съ кусъ 254°. Адмиралъ Бей
лей стоейки на долния преденъ 
мость, забелязалъ, че „Renown" 
се бави съ изпълнението на ма
невра и че кръстосвача бързо се 
сближава. Затова той обърналъ 
вниманието на командира на B H o o d " 
и запонедалъ дв вдигне сигналъ 
„строй върволица, курсъ 254°, 12 
мили". В ь това време разстоянието 
между корабите било 1500м,Сигна-
лътъ билъ вдигнатъ въ 12 ч. и 20 
м., а следъ 2 минути „Renown" съ 
скорость 2 мили се врезалъ въ 
десната кърмова часть на „Hood", 
Преди сблъскването командира на 
nRenown", намирайки се на 1100 
м. отъ „Hood", спрелъ движението 
на машините и далъ десно на 
бортъ, а на 500 м. далъ пъленъ 
заденъ ходъ. Командира на „Hood" 
отъ начало завилъ на лево и уве-
личилъ скоростьта на 15 мили, а 
после, една минута до сблъскване
то, далъ десно на бортъ и пъленъ 
ходъ напредъ. Ударътъ отъ тези 
еволюции билъ отслабенъ, но инер
цията на грамадните кръстосвачи 
се указала извънредно голема за 
да се избегне сблъскването. 

„Hood" получилъ повреда на 
единъ отъ десните винтове, атака 
сжщо на броневия поясъ и борто-
вата обшивка. На eRenown" е би
ла силно повредена носовата часть 
съ пукнатина въ вълнореза. Двата 
кръстосвача за предварително за
пушване на пробойните отишли въ 
Гибралтаръ. а следъ това „Hood" 
билъ изваденъ на докъ въ Порт-
смутъ. Поправянето на „Hood" би
ло извършено много бързо, съ раз-
четъ, щото на 5 мартъ да излезе 
на море и вземе участие въ про
летните морски маневри. 

Въ сждътъ контъръ адмиралъ 



Бейлей билъ обвиненъ въ това, че' 
не (ювдигналъ необходимия свой 
сигналъ по рано. На това адми
ралъ Бейлей възразилъ; „Азъ C M t -
тамъ, че при обученията въ мирно 
време, требва да се избЬгватъ 
сигналите, които е невьзможно или 
неудобно да бждатъ вдигнати въ 
военно време; въ моя отрядъ сж-
ществува обичвйда се намали до 
минимумъ числото на сигналите 
при маневрите за влизане въ строй. 
Целата досегашна п р а к т и к а е 
оправдала тоя обичей!" Сждътъ 
оправдалъ флагмана и командира 
на кръстосвача „ H o o d " , а осждилъ 
к-ра на кръстосвача „ Renown" 
на отстранение отъ длън<ность. 

Въ последствие обаче, подъ вли
яние на пресата, адмиралтейството 
корегирало присждата, като на ко
мандира на линейния кръстосвачъ 
nRenown" обявило строго мъмре
не, а на к. адм. Бейлей и коман
дира на „Hood" била направена 
бележка. Дервишевъ. 

МОРСКИТЪ сили НА ИТАЛИЯ 
Италиянската армия наново реор

ганизира и модернизирана, може 
да се счита за сега една отъ най-
добрите въ свЬта. Но, паралелно 
Съ сухопжтната армия, огромна ра
бота бе извършена и въ флота, за 
неговото усилване и модернизира
не. Сьи1ояш,ъ се отъ бързоходни, 
обзаведени по последната лума на 
техниката кораби, италиянскии вое-
ненъ флотъ днесъ е действително 
единъ отъ най-силните въ Среди
земноморския басеинъ. 

Въ 1922 г. италиянския флотъ 
можеше да се счита като ништож-
на сипа. Но следъ Вашингтонското 
съглашение корабостроителнииите 
пристжпиха къмъ трескава работа. 
Машинната и корабостроителна 
техника беха поставени на гопема 
висота. 

Следъ произведената реоргани
зация и премахването на старите, 
вече негодни кораби, днешния 
игапиянски флотъ наброява шесть 
линейни кораба (2 по 35,000 точа 
и 4 —по 21,000 тона), 7 линейни 
кръстосвача по 10,000 тона, 1? ле
ки кръстосвача по 5—10,000 тона, 
100 истребители и торпедоносци, 
(отъ техъ 55 съ скорость 35 мили), 
и 77 подводници. Къмъ това чис
ло требва да се прибавятъ и мно-
гочислените спомагателни ксраби: 
самолетоносачи, санитарни кораби, 
транспортни и пр. Къмъ техъ мо
гатъ да бждатъ причислени и велико
лепните италиянски пжтнишки ко
раби—гиганти, като: „Рексъ", „Кон
те-ди-Совоя" и др., които леко би
ха се приспосэбили за спомагател
ни кръстосвачи. 

Обслугата на и-апиянския флотъ 
,,^л,^оопз 32.000 човека, но въ яое-
ме на война тя ще бжде увели-

'••чена до 85,000 души. 

ВОЕННИТЪ КОРАБИ ВЬ СРБДИЗЕМ-
НО МОРЕ 

Следъ пристигането въ Гибрал
тар ь Ни двата английски линейни 
кръсюсвача „Худь"' и „Ренуонъ", и 
с ьпровождащитъ ги крьстосаачи 
„Нептунъ" „RxиJ.ecъ" и„Орионъ" , а 
така сжщо и три изтребители—об
щия тонажъ на военните кораби 
на дьайсете държаьи, тюрящи въл-
нитЪ лй средиземно море, достига 
единъ милионь тона. Отъ времето 
на великата война,въ Средиземно 
море Н;: сж ставали подобни воен
ни приготовления. Въ всБко воен
но и тьргоаско пристанище, въ 
всека военна и търговска въздуш
на оаза кипи трескава работа. Рас-
T O i d p a a r b се непрекжснато влако
ве пълни с мунчции и материяли, 
които бързо се претоаарватъ на ко-
piDMrfe. Самолетите и прогиаовьз-
лушнитЬ орждия, отдавна вече сж 
приведени вь пьлна бойна г оюв -
носгь. Погледите на света сж на
сочени не само «ьмь Етиопия, но 
и къмъ Средиземно море. Дко отъ 
санкциите коиго ще се наложатъ 
би последвала война, то басейна 
на Средиземно море може да ста
не театърь на военните действия. 

По съобщението оть Атина, Бри
танската ескадра състояща се отъ 
26 линейни кораби и кръстосвачи, 
съпровождани отъ три флотилии 
no 15 истреб)'тели всека, ще посе
ти гръцките 8 0 Д И между 25 септем
ври и 15 октомври. Отъ друга стра
на, телеграми отъ Атина съобша-
вять за разтоварването Н г на о. Ле-
иось вь ЕгейС1-о мере, 5,000 души 
италянски войчици.Транспортите съ 
войските се съпровождали отъ ед
на флотилия истребители. Островъ 
Лемносъ, явяващъ се въ центъра 
на Додеканез ' , по Р С И Ч К О изглежда 
ще послу1ки клто B O tнно-морска ба
за на Италия. Между съседните 
острови постоянно патраулиратъ 
малки бойни единици 

Сь цель защита националните ин
тереси и отбрана на страната, пра
вителството на Испания е забрани
ло прелитането на чужди самолети 
надъ Балеарските острови. Послед
ните, подобно на Корсика и Сарди
ния, иматъ големо стратегическо 
значение. 

Генералъ Юръ, членъ на висшия 
съветъ на Франция, заминалъ за 
Корсика, за да направи прегледъ 
на бреговата отбрана. 

На 21 септември презъ нощьта 
на о-въ Малта, въ вр ьска съ произ-
'вежданите въздушни маневри сж 
били загасени всички огньове. Под-
вопници и големо число транспор
ти натоварени съ заградни мини 
продължаватъ да стоятъ въ глав
ния портъ на Малта ., Лавалета 
очакващи да получатъ своето бой
но назначение. 

Мичманъ отъ флота. 

СВЕДЕНИЯ ЗА ЧУЖДИТг ФЛОТИ. 
Германия 

Съгласно англо-германската мор-
с;а спогодба започната е построй
ката на следните кораби: 

1. 2 линейни кораба сь водоиз-
местване по 26,0С0 тона и 28 см. 
орждия; 

2. 2 кръстосвача по 10,000 тона 
и 20 см. орждия; 

3. 16 изтребитела по 1625 тона 
и 12*7 см. орждия; 

4. 20 подводника по 250 тона. 
Единъ отъ тия подводници е вле-
залъ вече въ строя а други два сж 
спуснати на вода. 

5. 6 подводника по 500 тона, 
6. 2 подводника по 750 тона. 
Постройката на самолетоносачи 

ще започне презъ 1936 год. 
Италия. 

Удобренъ е бюджета на флота за 
финансовата 1935/36 год. отъ l.VIl 
1935 до 30.V1 1936) възлизащъ на 
1,304,881,000 лири, съ едно увели
чение отъ миналогодишниятъ отъ 
80.100,523 лири. 

Започната е постройката на двата 
35,000 тонни л и н е й н и к о р а б и ; 
„ L i t t o r i a " и „Bittorio Beneto". 

По настоящемъ намиратъ се въ 
постройка следните кораби: 

С-ь приблизително 
водоизм-Ьстване 

2 линейни кораба 70,000 тона 
6 леки кръстосвачи 40,000 „ 
б торпедоносци 4.000 „ 
4 спомагателни кораба 3,500 „ 
4 подводника 5,500 „ 
4 средни подводника 3,500 
1 преследвачъ на подв. 350 ,. 
1 колониаленъ корабъ 

( „Еритрея") -2 ,000 „ 
1 торпеленъ катеръ 50 „ 
5 влекача 1.500 „ 
Започната е постройката на 5 но

ви плаввши дока отъ които 2 по 
1000 тона. 2 по 1600 и единъ 7500 
тона. За нуждите на новостроящите 
се 35,000 т. линейни кораби ще се 
построятъ 2 сухи дока: 1 въ Неа
поль и 1 въ Генуа, к. 

МОРСКИ МАНЕВРИ ВЪ ЯПОНИЯ 
Започнатите презъ юний т. г. мор-

Ски маневри сж продължили до края 
на септемврий. Те се подразделятъ 
на три фази. и включватъ района отъ 
бреговете -ла Япония и тия на Кури-
лозските острови,-Камчатка и Аляс
ка до меридиана 180". За пръвъ пжть 
япэнскиятъ флотъ набелязва за те-
а г ь р ь на маневрите, северните во
ди на Тихия океанъ. Съ техъ завър
шва и 3 годиишия планъ за увели
чение на морските въоржжения. Въ 
бойнит!^ учения сж взели участие 
192 кораба и 200 самолети. По дан
ните ч"» я т н с к и я печатъ, ссновната 
задача на маневрите се явява проб-
7 . 2 М 2 Т Э 2 3 ст?рана на Куоилсвските 
острови, Хоккайдо и Сахалинъ. 



О т р я д ъ български миночистачи яъ п о х о д ъ п р е з ъ 1917 г. к ъ м ъ 
Б а т о в с к и я з а л н в ъ за почистване вражеско мпино заграждане. 

К о р а б и т е отъ Д у н а в с к а т а Попиц. Служба „Капитан-ь-лейтенантъ Мин<(овь", „ М и н ь о р ъ " и катера 
„Тила" на котва въ Д у н а в а пря о с т р о в ъ „Матей". 

Взрнваване на заловени неприятелски заградил тчини 
при почистване в р а ж е с к о т о минно заграждане въ Ба-

т о в с к и я заливъ презь 1917 Г О Д И Н 1 1 . 

h 


