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Не чакай да създавашъ флотъ, когато те нападнатъ, защото не се копае 
кладенецъ, когато ожаднЪешъ. 



С тр. 2. 

На С. Вапцаровъ, Свиленградъ, 
по въпроса за назначение, на-
права и действие на заграднитЪ 

мини. 
(Продължение отъ брой 101). 

По начина на своето взриваване 
мините се раздЪлятъ главно на два 
вида: галваноударни и ударни. 

Галваноударнит-fe мини се взри-
ваватъ посрЪдствомъ електрически 
токъ. Известно е, че за цельта мина-
та притежава необходимит-fe оловни 
калпаци, стъкленици съ хромова теч-
ность, електр. елементи, проводници 
на електричеството, капсулъ и запал-
на чаша. 

Оловните калпаци, които иматъ 
формата на стъклените епруветки, 
обикновенно петь на брой, се навин-
тватъ съ отворите си надолу въ на-
рочните отвърсжя върху горната 
часть на минния сждъ и стърчатъ 
като малки рогчета върху гладката 
стоманена полусфера на мината. Въ 
вжтрешностьта на оловните калпаци 
се поставя съ .устата на долу стъкле-
ницата съ хромогтзТа течность. Отъ 
вжтрешна страна, 5Ъ самия миненъ 
сждъ, срещу отвора на всеки кал-
пакъ се назмнтва електрическия еле-
ментъ съ проводници. Елемента се 
състои отъ една чашка съ коксова 
и циикова пластинки. Липсва само 
течность за да се образува електри-
чество и потече чрезъ проводници-
те. Проводниците се съединяватъ съ 
капсула. Последниятъ представлява 
малка тръбичка напълнена съ гър-
мящъ живакъ. Въ отвора на тръби-
чката завършватъ краищата на елек-
трическите проводници, които се съе-
диняватъ помежду си посредствомъ 
тънка платинена жичка, около която 
се намира лесно запалително веще-
ство, а до него — едно металическо 
жило което опира въ гърмящия жи-
вакъ. Капсулътъ се поставя въ на-
рочно гнездо, намиращо се въ за-
рядното отделение въ долната часть 
на мината, подъ самата запална ча-
ша, която се състои отъ лесновъз-
пламеняемо взривно вещество, оби-
кновено сухъ пироксилинъ. 

Галваноударната мина се взрива-
ва по следния начинъ: Когато неп-
риятелскиятъ корабъ се удари въ 
минния сждъ и искриви некой отъ 
оловните калпаци, последниятъ се 
изкривява, а намиращата се въ него 
стъкленица се счупва, и хромовата 
течность отъ нея се излива върху 
елемента съ коксовата и цинкова 
пластинки; Отъ това се образува 
електрически токъ, който протича по 
проводниците, отива въ капсула и на-
жежава платинената жичка, съединя-
ваща двата края на проводниците. 

(Следва). 

-МОРСКИ ПРЕГЛЕДЪ 

— На 6 декември 1917 год. се склю-
чи примирието между България и 
Русия. Следъ тая дата и презъ це-
лата 1918 год., до края на демоби 
лизацията, търговските кораби отъ 
Българското параходно дружество: 
„Царь Фердинандъ" „България" 
„Борисъ" „Кирилъ" и „София", сж 
извършвали редовната п р е в о з н а 
служба изъ Черно-море, като пре-
несли отъ дунавските и черно-мор-
ски пристанища на Ромжния, Украй-
на и Русия големи количества хра-
нителни и други припаси, предназ-
начени- за нашите войски действу-
ващи на македонския фронтъ. 

— На 7 декември 1915 год. зарань-
та предъ нашите брегове се поя-
вили два руски изстребитела отъ 
вида на „Бистрий" които бързо се-
насочили къмъ Варненския заливъ. 

Намиращиятъ се на стража нашъ 
торпедоносецъ „Дръзки", к о й т о 
кръстосвалъ презъ нсщьта по край-
брежието, забелязалъ приближава-
щия противникъ, и въпреки превъз-
хождащите го въ всеко отношение 
два руски кораба, смело се насо-
чи лъ къмъ врага. 

Къмъ 10 часа, между носовете 
Екрене и Св. Koi-хтаптинъ, малкиятъ 
български торпедоносецъ се впус-
нглъ въ неравенъ артилерийски дву-
бой съ неприятелските кораби. 

Водейки оживена артилерийска 
стрелба отъ разстояние петь до се-
демъ километра, храбриятъ торпе-
доносецъ „Дръзки" постепенно от-
стжпвалъ къмъ нашите брегове и 
подвежцалъ неприятелските изстре-
бители къмъ поставените за защи-
та на Варненския заливъ минни 
заграждения 

Двата вражески кораба, схващай-
ки хитрото намерение на „Дръзки" 
и обстрелвани отъ нашата брегова 
артилерия, намерили за най-благо-
разумно, да се отдалечатъ бързо и 
изчезнатъ задъ хоризонта. 

— На 13 декември 1916 год-, рус-
киятъ кръстосвачъ „Кагуль", при-
друженъ отъ два изстребитела се 
появилъ предъ Балчикъ и юбстрел-
валъ съ артилерийски огънь града и 
околните брегови батареи. За да се 
възпрепятства н а друго подобно 
появяване на неприятелски кораби 
въ Балчишкия заливъ и обстрелва-
не крайбрежието, нашиятъ малъкъ 
флотъ получилъ заповедь да постави 
минно заграждение предъ Балчикъ. 

За изпълнение на тая заповедь, 
четиритехъ торпедоносеца: „Дръз-
ки", „Смели", „Храбри" и „Строги", 
натоварени съ мини се отправили 
презъ нощьта на 15 декември 1916 г. 
за водния районъ предъ Балчикъ, 
гдето поставили успешно минна за-
града отъ 24 мини. 

Брой 103. 

Редакцията благодари за следни-
те постжпили дарения: 

1. Огъ чиновниците при Те-
леграфопощенската ст. 
въ гр. Варна . . . 350 лв. 

2. Василъ Райчевъ, адво-
катъ, гр. Кула - - . . 120 „ 

3. Павелъ Д. Павловъ, ин-
спекторъ въ Министер-
ството на Правосждие-
хо, София 100 „ 

4. Димитъръ П. Рахневъ, 
Разградь 50 » 

5. Юрданъ Желевъ, с. Раз-
делна, Варненско . - 50 „ 

6. Недю Желевъ, с. Врата-
рите, Провадийско . . 30 „ 

7. Бачо Г. Бачевъ, гара Ка-
туница . 25 „ 

8. Маринъ Г. Мариновъ, 
с. Белево, Варненско . 20 „ 

9. Никола Мариновъ Бакър-
джиевъ . . - • i • . 20 „ 

10. Кръстю Вл . Кръстевъ, 
София . . . . . . . . 20 ж 

11. Василъ В. Венковъ, 
с. Сеячъ, Поповско . . 15 „ 

12. Тома Ангеловъ, с. Гол. 
Митрополия 15 „ 

13. Иванъ Длександровъ, Со-
фия 10 „ 

14. Цоню Мустакеровъ, В. 
Търново Ю „ 

15. Иванъ Жековъ, В. Тър-
ново 10 „ 

16. Тодоръ ПетровъМановъ, 
с. Крушето, Г.-ореховско 10 „ 

(Следва). 
— Умоляватъ се учениците, които 

изявяватъ желание да получаватъ 
„Морски прегледъ" да съобщаватъ 
домашните си адреси, а не тия до 
гимназиите, до гдето вестника не 
ще бжде изпращанъ. 

—По липса на место въ колоната 
„Поща" редакцията нема възмож-
ность да напечата своевременно име-
ната на всички дарители. 

— Въ отговоръ на запитванията 
съобщаваме, волните пожертвува-
ния за вестника да се изпращатъ по 
пощата съ пощенски записъ или въ 
гербови и пощенски марки. 

Всички писма, снимки, помо-
щи да се изпращатъ на адресь 

МОРСКИ ПРЕГЛЕДЪ—ВАРНА. 
— Умоляватъ се абонатите при 

промена на адресите да известяватъ 
своевременно редакцията, като съоб-
щаватъ и абонаментния си номеръ. 

Съобщава се на сътрудниците, че 
статиите имъ сж получени на време 
въ редакцията, обаче чакатъ редъ; 
за поместване. 



Стр. 3. 

П Р fl 3 Д Н И 
Ежегодно на 19 де-

кември всички моряци 
празднуватъ своя го-
лЪмъ праздникъ—Ни-
кулдень. 

ВсЬка година на тоя 
день моряците, които 
се намиратъ на брега 
и въ тихото пристани-
ще или пжтуватъ съ 
своите кораби по нео-
бятните водни просто-
ри всрЪдъ океана и 
световните морета, съ 
чувство на възторгъ и 
благоговение отпра-
в я т ъ мисъль къмъ чу-
дотвореца Св. Никола, 
покровитель на всички 
трудяши се на море, 
укротитель на бушува-
щите бури и спаситель 
на бедстващите моряци. 

На 19 декември, все-
ка българска кжща счи-
та за необходимость да 
има сложена на скром-
ната си трапеза риба, 
символизираща водни-
те простори и материа-
лизираща морето, бога-
тиятъ и неизчерпаемъ 
източникъ на несметни 
земни блага. 

Въ тоя день, споме-
нътъ за родното море, 
неприветливо въ въоб-
ражението на народа, 

К Ъ Т Ъ Н А М 
който не го е обикналъ 
и достатъчно опозналъ, 
се тачи и празднува отъ 
всеки българинъ, за-
щото е свързанъ съ 
многобройните леген-
ди, предания и разкази, 
съставляващи естестве-
на и неосъзната още 
последица на стреме-
жа на тоя н а р о д ъ 
къмъ водната стихия. 

Известно е, че въ по-
мещението на всеки 
корабъ, въ полутъмна-
та стаичка на всеки ма-
лъкъ ветроходъ стои 
окаченъ на почетно ме-
сто образа на Св. Ни-
кола, предъ който го-
рящото денонощно кан-
дило пръска светлина-
та на верата, надежда-
та и упованието. И ко-
гато стихийниятъ ве-
търъ засвири зловещо 
и по обширните море-
та се надигнатъ огром-
ни вълни; когато мор-
ската буря забушува съ 
пълната си сила и кора-
бътъ се залушка всредъ 
разпенените води на 
развълнуваното море, а 
ледениятъ полъхъ на 
смъртьта засъска нао-
коло, обслугите на бед-
стващите корабчета,за-

0 Р я ц И т ъ. 
едно съ отправените 
молитви и вярата въ 

] Бога, отправятъ мисъль 
и къмъ своя покрови-
тель, Св. Никола съ на-
деждата, да укроти сти-
хийния напоръ на буря-
та и изведе кораба до 
спасителния брегъ. То-
гава обнадеждената ду-

; ша на моряка става по-
! твърда, погледътъ по-
остъръ и железната 

! десница стиска по-здра-
во. Ето защо, заедно съ 
чествуване праздни-

! кътъ Св. Никола, всеки 
м о р я к ъ празднува и 
своето з а к а л я в а н е , 
устойчивость.твърдость 

! и безстрашие въ борба-
| та съ водната стихия. 

Необходимо е, наредъ 
съ празднуване голе-

1 мия праздникъ на моря-
ците, да се чествува и 
деньтъ на морето, въ 

| който българскиятъ на-
родъ да манифестира 
своята готовность за 
осъществяване целите 
на морската идея въ на-
шата страна и предложи 
своята лепта за изгра-
ждането на българския 
воененъ флотъ за от-
брана водните граници 
на Отечеството. 



Стр. 4. Брой 103. 

РЯЗУЗНЯВЯНЕ в ъ н я ч я л о т о н я в о и н я т я . 
Стратегическото разузнаване се 

води още презъ мирно време ' по 
тайни и легални начини за събира-
не сведения за неприятеля, отъ раз-
ни източници, които еж достъпни 
за морския щабъ. Обаче отъ нача-
лото на войната, командването треб-
ва да има възможните пълни све-
дения за обстановката, за да започ-
не веднага и решително да изпъл-
нява плана на своите операции. Зна-
чението на пълното стратегическо 
разузнаване въ първите дни ма вой-
ната е грамадно. УвЬрено и yentm-
но започнатите операции, сше отъ 
самото начало на войната улесня-
ватъ грабвгнето въ с б о и р;г,це ини-
циативата. Обезпечаването на тия 
операции, правигнсстьта на избра-
ния обектъ и прззилностьта на са-
мия смисъль на операцията, нала-
гатъ едно възможно пълно разуз-
наване. 

Флотъ, който се откаже отъ ра-
зузнаването въ първите дни на вей-
ната, треба да се счита, че е изгу-
билъ инициативата?, за възможните 

настъпателни и други деиствия спря-
мо неприятелските кораби и брегове. 

Въ началото на последната война 
на море, се установява, че сжжде-
нията на воюващите страни за пла-
новете и намеренията на против-
ника сж основавани само на пред-
полагаеми данни. Н Ьмците дълго не 
можаха да установятъ линията на ан-
глийската блокада въ Северною мо-
ре и едва въ последствие се изяс-
нява, че главните английски сили се 
намирали на постоянна стоянка въ 
Скапа Флоу и не поддържатъ тес-
на блокада, каквато германците 
предполагали да водятъ, а плгно-
вете за действията на немския флотъ 
изхождали именно отъ тази пред-
полегаема гЬсна блокада. 

Относно извършване стратегиче-
ското разузнаване въ началото на 
войната следва по изработения пленъ 
за водене на войната да бждатъ ука-
зани конкретни задачи, които треб-
ва да бждатъ изпълнени отъ ра-
зузнаването въ първите лни на во-
еннИте действия. 

Усиленото въздушно разузнаване, 
нарочните разузнаватеЛ1 и опера-
ции на подводниците и набезите на 
бойните и др. кораби, наредъ съ 
организацията на останалите видо-
ве разузнаване, средствата за които 
требва да бждатъ своевременно мо-
билизирани, ще намерятъ широко 
приложение за събиране необходи-
мите сведения. 

Нарочните разузнавателни дей-
ствия следва да вклочатъ: Търсене 
противника въ открито море, разуз-
наване и наблюдение на отдалече-
ните негриятелски огерхи места и 
разузнаването въ охраняваните отъ 
врага водни райони. 

Съ получените сведения отъ ра-
зузнаването въ началото на война-
та, главното командване ще разпо-
лага съ сигурни данни за истински-
те нам±рения и предстояши дей-
ствия на врага, и като последица 
отъ това ще вземе правилно реше-
ние за отбиване на тия действия и 
вземане инициатиЕат а въ свси ръце, 

'В Кутевски. 

ПОУКИ ОТЪ ИЗПОЛЗВЯНЕ н я м и н и т ъ в ъ с в ъ т о в и я т я в о и н я . 
Въ време на Световната война, 

мините за заграждане били широко 
използувани отъ всички флоти на 
воюващите. Още въ първите дни на 
войната се явила нуждата отъ на-
личието на големъ брой заградни 
мини. 

Съ почване на военните действия 
на море, размерътъ на минната вс.й-
на се оказалъ до толкова големъ, 
че разхода на мините значитегно 
пр.евишилъ предварително направе-
ните изчисления. Започвайки вой-
ната, флотите на отделните държа-
ви били различно подготвени по от-
ношение количествата на запаса отъ 
мини и тактическото имъ изпол-
зуване. Най-добре п о д г о т в е н и 
въ това отношение били Германия 
и Русия. Последната имала вече опи-
та отъ Руско японската война, а Гер-
мания, благодарение на своите мощ-
ни технически възможности се под-
готвяла за активна минна война. 

Развилите се въ последствие дей-
ствия установили, че мините, при ма-
совото имъ използгане се явяватъ 
като мощно оржжие за борба на 
море, разрешаващо успешно след-
ните бойни задачи: 

Отслабване противника чрезъ на-
насяне частични загуби на кораб-
ния му съставъ; 

Стесняване бойната деятелность 
на противниковия флотг; 

Затрудняване и стесняване напрез-
морската търговия и различите 
превози; 

Създаване на постояненъ страхъ 
и несбхоримость отъ предварител-
ното почистване на проходите за 
влизане и излизане на вражеските 
кораби въ своите упорни места; 

блокиране на корабите въ упор-
ните имъ места и пристанища; 

За прикритие на десантните ко-
раби при стоварването десантъ на 
неприятелския брегъ; 

За препятствие и задържане де-
санта на противника; 

За отбрана на крайбрежието, при-
станищата, упорните и стратегиче-
ски места и селища отъ обстрел-
ване на неприятелската корабна ар-
тилерия; 

За поддържане фланга на СЕОята 
армия, действаща по краи.бр1 ии.ето 
(руските и н!мски минни загран-да-
ния еъ Римския ззливъ); 

Затрудн?ване и стесняване раз-
връщането на неприятелския флотъ 
при неговите настъпателни и отстж-
пателни действия; 

ВъзпрепятстЕане п р с н и к Е а н е т о на 
полведници и др. кораби ьъ опре-
делени водни райони (Ее/икото се-
верно заграждане, това въ Ламаншъ 
Отрандския проливъ, въ Бссфсра и 
Дарданелите) и. 

Създаване трудности и несбхсди-
мость отъ многобройни срелстьа за 
противсминната нейна. В В>ловъ. 



Брой 103. МОРСКИ ПРЕГЛЕДЪ Стр. 5. 

гамжкл УФШ 
П О Б Е Д А Т А Н А Д У Х А . 

(По поводъ годишнината отъ атаката на „Хамидие"). 

BAPSSHCKA ГРАД. 
П1---И '""и "U'l'l'ЕКА 

Когато бехъ още юнкеръ въ Воен-
но-морското.училище въПетроградъ, 
при решаване на тактически задачи 
и необходимото оценяване мощьта 
на различните флоти по отношение 
на тогавашния руски флотъ, винаги 
коефиценга за мощьта на българ--
ския флотъ се вземаше равенъ на 
нула. Моите тогавашни учители по 
морска тактика смитаха, че малки-
ятъ български флотъ, състоящъ се 
по това в р е м е отъ кръстосвача 
„Надежда" (700тона водоизмЪства-
не, въоржженъ съ две 100 мм., две 
65 мм., и две 47 мм. орждия и две 
380 мм. торпедни тржби) и б малки 
торпедоносеца (всеки по 100 тона 
водоизм-Ьстване, въоръжени съ по 
две 47 мм. орждия и три 450 мм. 
торпедни тржби), ще бжде прико-
ванъ къмъ базата си въ време на 
война отъ всЬки по-мощенъ флотъ 
и вследствие на това, не.ще може 
да развие никаква дейность. Пора-
ди това, T"fe смитаха, че съ него ни-
кой не требва да се счита и го свеж-
даха до единъ знакъ, нЪмащъ ни-
каква действителна стойность. 

Естественно е, че едно подобно 
пренебрежително отнас*не не. мсите 
учители къмъ нашия, наистина ма-
лъкъ флотъ ме умжчняваше твърде 
много и ме караше да сградамъ отъ 
накърнено национално самочувстьие. 
Дзъ бехъ дълбоко убеденъ, че те, 
не го оценяватъ правилно, защото 
изпущаха изъ предвидъ едно важ-
но обстоятелство — подготовката и 
духа въ този съвършенно малъкъ 
флотъ. Те забравяха, че материал-
ната мощь на флота, не може да 
бжде отъ много голямо значение, 
ако тя не е съчетана съ една от-
лична подготовка и високъ мощенъ 
духъ на обслугата му. Те забравя-
ха, че воюватъ не корабите, а мо-
ряците, които ги обслужватъ и че 
добре подготвениятъ личенъ съ-
ставъ одухотворява желязната маса 
и я кара да прави чудеса, колкото 
и малка да е тя. Т4> забравяха най 
после, че мощьта на единъ флотъ 
се измерва преди всичко съ състо-
янието на сърдцата, които го об-
служватъ. 

Техните тогавашни погрешни 
сметки скоро се опровергаха. Не 
изминали даже две пълни години, 
презъ време на Балканската война, 
българскиятъ малъкъ флотъ, не, а 
само една часть отъ него —само 4 
торпедоносеца, предвождани отъ 
храбрия капитанъ II р. Добревъ 
— атакуваха презъ нощьта на 7 сре-
aiy 8 ноември 1912 год. при носъ 

Калиакра т у р с к и я кръстосвачъ 
„Хамидие" (3,800 тона водоизме-
стване, въоржженъ съ 2—150 мм., 
8—120 мм., 6—47 мм., 6—37 мм. орж-
дия и 2 торпедни тржби) и го по-
вредиха до толкова, че едвамъ не 
потъна. Той беше ударенъ отъ тор-
педото на корабъ „Дръзки", коман-
дванъ отъ мичманъ 1 рангъ Г. Ку-
повъ. Съ 30 души убити и ранени, 
съ строшенъ преденъ стожеръ, съ 
пробита носова часть подъ него, 
кждето зееше единъ грамаденъ от-
воръ съ размери 4 на 5 метра, съ 
наклонена предна часть отъ навляз-
лата въ кръстосвача вода и потъ-
налъ почти до горния си подъ, „Ха-
мидие" първоначално подаде сиг-
налъ за бедствие, а въ последствие, 
благодарение на указаната му бър-
за помощь и благоприятното съ-
стояние на времето, едвамъ се до-
бра на влЪкало до Босфора. Вла-
ченъ презъ Босфора съ кърмата на-
предъ, за да бжде вкаранъ въ сухъ 
докъ за продължителна поправка, 
той представляваше жалка картина, 
въ която турцитЪ виждаха своето 
поражение. Атакуваниятъ и повре-
денъ кръстосвачъ „Хамидие" имъ 
даде да разбератъ, че единствения 
пжть, по който се хранеше и снаб-
дяваше столицата и армията имъ— 
корабоплавателния пжть Кюстенджа 
— Цариградъ, не е сигуренъ и че 
всеки моментъ той може да бжде 
прекженатъ отъ малобройните мал-
ки торпедоносци на смелите бъл-
гарски моряци. Докато кръстосвача 
се поправяше усърдно въ продъл-
жение на 2 или 3 месеца, той оста-
на вънъ отъ строя и не се появи въ 
морето съ другите турски военни 
кораби. Последните, блокирайки на-
шия Черноморски брегъ за да при-
криятъ конвоирането на турските 
превозни кораби отъ Кюстенджа за 
Цариградъ, б-fexa все съ убитъ духъ 
и станаха много предпазливи въ 
своите по-нататъшни действия, Тази 
смела резултатна морска атака по-
злия твърде много на турците,сло-
мени и на сушата, да започнатъ 
преговори за миръ. 

Малкиятъ български флотъ, оце-
няванъ на времето неправилно отъ 
руските специалисти и сравняванъ 
по своята мощь съ една нула, даде 
една неочаквана блестяща атака сре-
щу турскиягъ кръстосвачъ „Хами-
дие", която, по своята за мисъль, из-
пълнение и резултати удиви света: 
Дтака отъ разстояние около 200 
метра отъ цельта; Боенъ процентъ 
на торпедни попадения 25%; Нито 

една човешка жертва отъ наша стра-
на (само двама ранени моряци); Ни-
то единъ загиналъ нашъ торпедо-
носецъ (само два отъ техъ слабо 
повредени). И следъ атаката русите 
не искаха да поверватъ, че тя е би-
ла възможна. Требваше чуждиятъ 
военно-морски печатъ, който съ 
много ласкави за насъ думи възхва-
ли тази атака, да имъ отвори очите 
и да кмъ даде да разбератъ, че по-
беждава не материалната часть, а 
действуващите съ нея моряци. Т е 
най-после се убедиха, че българ-
скиятъ малъкъ флотъ не е равенъ 
на нула, особенно следъ като про-
четоха преценката за тази атака на-
писана отъ нашия тогавашенъ не-
приятель — единъ турски морски 
офицеръ отъ обслугата на кръсто-
свача „Хамидие". Той писа: 

„Ако разгледаме безпристрастно 
случката съ „Хамидие"' и кажемъ 
самата истина, требва да признаемъ, 
че тази славна и успешна торпедна 
атака на българския флотъ, който 
нема никакво минало, е едно слав-
но нeчaлoJ съ което той може да се 
гордее". 

* * 
Но, какъвъ беше нашиятъ про-

тивникъ въ тази смела морска ата-
ка? Дали не беше слабъ и непод-
готвен-fc? Дали кръстосвачътъ „Ха-
мидие" не беше най-лошия турски 
воененъ корабъ, или пъкъ команди-
рътъ му не беше на местото си?. 
Не!. Кръстосвачътъ „Хамидие" беше 
единъ отъ най-добрите и най-стег-
натите кораби отъ турскиятъ тога-
вашенъ флотъ, а командирътъ му 
— Рауфъ Бей, бе единъ отъ най-
способните турски офицери, което 
беше доказано съ по-последните 
смели действия на кръстосвача въ 
водите на Егейското море. 

По този въпросъ ето една малка 
историческа справка непубликувана 
до сега у насъ. При единъ разго-
воръ съ запасния капитанъ II рангъ 
Неделчо Недевъ, бившъ командиръ 
на торпедоносецъ „Смели" презъ 
време на Балканската воина, относ-
но подробностите при атаката на 
„Хамидие", между другото ни раз-
каза следното: 

„Презъ време на Световната вой-
на, въ началото на 1918 година, ко-
гато въ Брестъ-Литовскъ се водиха 
преговорите за миръ съ Русия, азъ 
приежтетвувахъ като експертъ по 
морските въпроси отъ българска 
страна. Отъ турска страна, като 
експертъ по морските въпроси бе-
ше изпратенъ Рауфъ Бей, бившъ 
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командиръ на турския крьстосаачъ 
„Хамидие" въ време на Балканска-
та война, когато кръстосвана беше 
атакуванъ и повреденъ отъ нашите 
торпедоносци. 

Рауфъ Бей, родомъ въ Анадола 
—вероятно въ Самсунъ или Трапе-
зун.дъ имаше ингелегентна и вну-
шителна физиономия. Като англий-
ски възпитаникъ, той говореше от-
лично английски езикъ. За него гер-
манския морски офицеръ за връзка 
при щаба на българския флотъ въ 
Варна, капитанъ 11 рангъ Бусе каз-
ваше, че той биль единъ отъ най-
добрите турски морски офицери. 

Състоя се разговоръ между менъ 
и Рауфъ Бей относно атаката на 
„Хамидие". Тогава той ми обясни, 
че презъ деня, непосреда венно пре-

Случаите на сблъскване между 
кораби сж явления, които се cpt-
щатъ почти въ всички големи и мал-
ки флоти. До сега най-интересниятъ 
и пъленъ съ редъ поуки е тоя ста-
налъ на 22 юни 1893 година, между 
водаческия корабъ на английската 
средиземноморска ескадра „Викто-
рия" и линейния корабъ отъ сжща-
та „Кампердоунъ". 

„Виктория е билъ единъ отъ най-
силните на времето си кораби. Ка-
то водачъ на средиземноморската 
ескадра той се намиралъ подъ фла-
га на вице адмиралъ Георгъ Трионъ. 
Посладниятъ е минавалъ за единъ 
отъ най-способните морски офице-
ри на Англия. Отличенъ тактикъ и 
надаренъ щедро съ всички моряш-
ки качества, той се славилъ, твърде 
много, съ смелите си и своеобраз-
ни маневри. На него английското 
адмиралтейство възлагало големи 
надежди. Изглеждало по всичко, че 
той ще бжде бждещия началникъ 
на внушителните английски морски 
сили. Сжщо така неговиятъ флагъ-
капитанъ, командиръ на „Виктория", 
е минавалъ за единъ отъ най-до-
брите командири. 

Презъ летото 1893 год. среди-
земноморската ескадра, въ съставъ 
8 линейни кораби и 5 кръстосвача 
е била събрана на съвместни заня-
тия въ източната часть на Средизем-
но море. На 22 юни следъ обедъ, 
сжщата се намирала предъ Сирий-
ските брегове съ курсъ отъ Бей-
рутъ за Триполи. Времето било 
ясно, а морето напълно тихо. Въ 
14 часа, корабите сж били близко 
до определеното за закотвяне ме-
сто, движейки се въ две върволич-
ни линии. Десната се намирала подъ 
непосредственото командване на ад-
миралъ Трионъ, а левата подъ това 
на неговия помощникъ — адмиралъ 
Маркамъ. Последниятъ се намиралъ 
на челния корабъ „Кампердоунъ". 
Разстоянието между двете линии е 
било около 1,100 метра. Приближа-
вайки брега съ намаленъ ходъ 8 

ди атаката, кръстосвачътъ „Хамидие" 
цЪлиятъ день обстрелвалъ българ-
ските позиции при Деркоското езе-
ро и вследствие на това, обслугата 
на крьстосвача била много изморе-
на. Поради това, презь нощьта, ко-
гато станала атаката, на стража на 
командния мостъ билъ ковчежника 
на кораба — морски офицеръ. Съ 
това Рауфъ Бей искаше да обясни 
и оправдае до нЬкжде, лошото и 
несигурно наблюдение отъ кръсто-
свача „Хамидие" презъ нощьта на 
атаката и по този начинъ да омало-
важи евентуално нейния резултатъ 
пргдь мене, като учасгникь въ та-
зи атака. 

Презъ 1936 год., като директоръ 
на Бьлгарското търговско параход-
но дружество бюсъ по служебна ра-

мйли, цЬлата ескадра е очаквала 
сигнала за закотвяне. Неочаквано 
обаче, въ 14 ч. 20 м. върху вода-
ческия корабъ „ В и к т о р и я " се 
издигатъ сигнали: „Десна колона 
16 румба (180°) на лево; ЛЪва ко-
лона 16 румба на десно". Тия сиг-
нали се видели на всички чуднова-
ти и необясними. При подържаното 
разстояние между линиите, което 
достигало най много до 1,100 метра, 
сблъскването е било очевидно, по-
неже радиусътъ на циркулация)а на 
корабите билъ около 750 метра. 
При това положение, командующия 
левата колона адмиралъ Маркамъ, 
въпреки, че разбралъ добре сиг-
нала, дава видъ, че не му е ясенъ 
и го остава да виси наполовина. 
Веднага нарежда да се влезе въ 
връзка съ водаческия корабъ за да 
се разбере действително, ще треб-
ва ли сжщия да бжде излълненъ. 
Въ това време, обаче, отъ „Викто-
рия" се вдига сигнала: „Какво ча-
кате още". При тая з а б е л е ж к а , 
в о е н н а т а дисциплина надделява 
надъ благоразумието и адмиралъ 
Маркамъ заповедва да се вдиг-
не сигнала до горе. Съ негово-
то вдигане „Виктория" спуска вед-
нага своя сигналъ, съ което започва 
сжцбоносното завиване. Въ начало-
то на тая маневра адмиралъ Мар-
камъ предполагалъ, че адмиралъ 
Трионъ искалъ да направи об-
ходъ на неговата колона, но скоро 
вижда съ ужасъ, че „Виктория" за-
вива, както и неговия корабъ, съ 
пълно кърмило. Немало вече съм-
нение, че сблъскването ще настж-
пи непременно. Подъ това угнетя-
ващо впечатление, на „Кампердоунъ" 
се дава веднага „пъленъ назадъ", 
обаче, поради големата инерция, ко-
рабътъ продължилъ да върви сил-
но напредъ. Командирътъ на вода-
ча „Виктория" сжщо е виждалъ, че 
отива на сблъскване и замолва на 
три пжти адмиралъ Трионъ да раз-
реши да даде „пъленъ назадъ" съ 
левата машина. Това разрешение 

бота въ Цариградъ. Тогава запи-
тахъ началника на Цариградското 
пристанище за моя познатъ Рауфъ 
Бей. Той ми каза, че Рауфъ Паша 
оилъ вънъ отъ Турция и че сега 
(1936 год.) по политически мотиви 
не може да се завърне въ Турция. 

При гова требва да отбележа, че 
към ь края на 1918 год. Рауфъ Бей 
бЬше повишенъ въ званиею Паша 
и следъ това, струва ми се, стана 
морски министъръ на Турция. Въ 
края на Световната война Рауфъ 
Паша води преговорите съ англи-
чаните по сключването на прими-
рието. 

Ето колко сериозенъ беше па-
шиятъ противникъ при атаката на 
кръстосвача „X а м и д и е" презъ 
1912 г о д и н а . Сава Н. Иеановъ. 

ВОЕННИ КОРЯБИ. 
той получава едва на третия пжть. 
Било, обаче, вече късно. Нещастие-
то изглеждало неизбежно. Въпреки 
дадения „пъленъ назадъ", „Кампер-
доунъ" се приближава почти подъ 
правъ жгълъ къмъ „Виктория" и 
забива носа си на около 13 метра 
задъ вълнореза. Когато бива изтег-
ленъ, на носовата часть на вода-
ческия корабъ се открива пробой-
на съ размери 8'5 на 3'6 метра. На 
тази повреда адмиралъ Трионъ не 
обръща големо внимание, още по-
вече, че отъ машинното отд+ление 
му долагатъ, че машините и котли-
те сж въ добро състояние. Той на-
режда да не се изпращатъ никакви 
спасителни лсдки и дава заповедь 
кораба да се отправи съ среденъ 
ходъ къмъ близкия брегъ. Съ да-
ването на хода корабътъ започва, 
обаче, да взема бързо вода, накла-
ня се силно напредъ въ десно и 
започва бързо да потъва. Потъва-
нето било ускорено и отъ самия 
ходъ. Дошлите на помошь спаси-
телни лодки сж успели да спасятъ 
само половината о т ъ обслугата. 
Останалата часть, особено машин-
ната команда е потънала заедно съ 
кораба. Между загиналите е билъ и 
адмиралъ Трионъ, който е отказалъ 
да бжде спасенъ. 

Станалото на 22. юни нешастие 
възбужда силно общественото' мне-
ние въ Янглия. Случаятъ се преда-
ва на военния сждъ въ Малта. По-
следниятъ се занимава съ него 10 
дни. Биватъ привлечени да отгова-
рятъ много отъ длъжностните гица 
на корабите „Виктория"и„Кемпер-
доунъ". Всички разследвания до-
веждатъ до заключение, че сблъс-
кването е последвало вследствие 
заповедьта на адмиралъ Трионъ. 
Поради това подведените подъ от-
говорность длъжностни лица биватъ 
оправдани. Сжпътъ се задоволява 
да изкаже само съжаление, че ад-
миралъ Маркамъ, не е изразилъ 
с в о е т о съмнение по-енергично. 

Отъ нЪмски Г. П. 

НАИ-ГОЛ13МОТО СБЛЪСКВАНЕ М Е Ж Д У 
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ЧУДОТВОРЕЦЪТЪ СВЕТИ НИКОЛЯ. 
Огь ранно детство го виждахъ 

изписанъпо извехтелите икони като 
бЪлобрадъ старецъ, чийто ведъръ 
погледъ говори на людете съ си-
лата не мъдростьта и добротата. 
Заносихъ въ душата си неговия об-
разъ, безъ да знамъ кога е жив1злъ, 
какво е жизненото му дЪло и защо 
е причисленъ въ редицата на свет-
иците. 

Требваше да Опозная живота на 
моряците, да почувствувамъ нео-
бикновеннит% прояви, възможни са-
мо въ морската действителность, за 
да узная, че Свети Никола е пъте-
водна звезда, а спасителната му 
десница — упоаание и надежда за 
всички, свьрзали живота си съ вод-
ните простори. 

Наистина, железни съ моряшки-
те мишци, смели съ непокварнит-fe 
имь сърдца,—огнища на безподоб-
ния устремъ къмъ суровото подви-
заване надъ бездънните стихии. Все 
пакъ, моряците съ хора. И въ не-
равната борба срещу пристъпите на 
злите бури и нечетните напасти на 
плаването—те се нуждаятъ отъ вдъ-
хновители и закрилникъ, те чув-
ствуватъ потребата отъ мощна опо-

ра за духа си, така често изло-
женъ на тежки изпитания. 

Тази опора е прославениятъ из-
бранникъ чудотворецъ. Негли Све-
ти Никола се явява като божи пра-
теникъ, съпътствувалъ отъ забра-
вени дни живота на редъ моряшки 
поколения, за да се всели въ съз-
нанието на хората като приказенъ 
образъ и каго неприсъхващъ изворъ 
на вера. 

Представете си скръбната безиз-
ходность на самотния корабъ, би-
чуванъ отъ разярените вълни, ко-
гато отъ студената мъгла се проте-
га всеунищожаващата р ъ к а на 
смъртьта —и вие ще разберете чу-
дото на една вера, която възпла-
менява сърдцата на легионъ стра-
далци и озарява унилия духъ, за да 
следва повелите на мореходното 
изкуство, което въ светлина раз-
крива победния пъть къмъ спаси-
телното пристанище. 

Това не е ли истинско свещено-
действие, забулено въ таинствено-
стьта на единъ неземенъ обредъ? 

Това не е ли същинско чудо, въ 
което присътствието на удостоения 
съ благоговейна почить и любовь 
светецъ става средецъ на единъ 

неувехващъ споменъ — живеещъ 
чрезъ изповедите на моряците — 
трайния животъ на една своеобраз-
на религия? 

Вихрениятъ летежъ на морепла-
вателите изъ далечните световни 
води е придружаванъ отъ хвалебни 
химни въ честъ па морелюбеца Све-
ти Никола. 

Мисъльта за възможните черни 
слуки въ похода на морските сино-
ве принуждава устните да шептятъ 
молебствия къмъ Свети Никола. 

Щастливото избавление с л е д ъ 
преодоляване адските угрози на си-
нята пустиня се ознаменова съ бла-
годарственъ изразъ къмъ спасителя 
Свети Никола. 

Морелюбецъ, добротворецъ и спа-
сители,—делото на чудотвореца Све-
тецъ ще пребъде, до като песенита 
на вълните кънтятъ въ съзвучие съ 
моряшките сърдца. 

ft моряците, съ вера въ всемощ-
ната му закрила ще градятъ вели-
кото си дело, ще празднуватъ презъ 
вековете своя праздникъ, увенчали 
имената си съ чудото на моряшкия 
подвигъ, на който дължимъ благо-
говеенъ дълбокъ поклонъ!... 

К. Кънчевъ. 

ЗОВЪТЪ НЯ ЕДИНЪ ВЕТЕРЯНЪ. 
Въ редакцията влезе високъ, бело-

власъ старецъ съ горда походка и 
•високо вдигната глава. На пръвъ 
погледъ всеки би преценилъ, че ед-
рата и бодра осанка на стареца е 
на човекъ въ средна възрасти, при-
тежаващъ железно здраве и много 
още сили за работа. 

—Дойдохъ самъ да донеса тая 
моя статия, прозвуча ясенъ гласъ, 

•и да помоля, ако я намирате за под-
ходяща, да я поместите въ колони-
те на вестника. 

Поехъ поднесения ми свитъкъ отъ 
шестите ситно написани страници и 
помолихъ добродушния старецъ да 
седне. 

Завърза се оживенъ и продължи-
теленъ разговоръ, въ който съ го-
лемъ възторгъ и неприсъща за въз-
растите му разпаленостн, опълчене-
цътъ Желю Захариевъ Янакиевъ из-
каза своята гореща привързаностн 
къмъ морската идея и твърде ценни 
мисли за осъществяване целите на 
•морското дело въ нашето Отечество. 

Дедо Желю Янакиевъ е роденъ 
въ гр. Тулча на 9 февруари 1844 г. 
и' сега е на 95 години. Като младъ 
и буенъ юноша, непонасяйки черна-
та робия на угнетените тогава свои 

сънародници, той се отдалъ всеце-
ло на делото за освобождението 
на своята Родина. 

Презъ Освободителната война въ 
1877/78 год. участвалъ съ бойните 
си другари — опълченци въ гигант-
ската борба при Шейново и Шип-
ка, като съ своята храбрости, издър-
жливости и готовности за саможерт-
ва е вложилъ усилия за създаване-
то на славната и безсмъртна епо-
пея на първата българска войска, 
достойно изпълнила своя дългъ за 
осъществяване народните идеали. 

Взелъ е така също участие и въ 
Сръбско българската, Балканската и 
Световната войни. 

Поздравляващъ съ победния си 
викъ при Шипка изгряващото слън-
це на освободената българска земя, 
служилъ дълги години преданно и 
самоотвержено на Цари и Родина, 
стариятъ ветеранъ и днесъ, въоду-
шевенъ отъ целите и идеалите на 
морското дело продължава да по-
лага усилия за възхода и напредъ-
ка на възобновена морска Бълга-
рия. Идеализъмътъ, възторгътъ и 
разпаленостнта, съ които тоя пре-
данъ синъ на Родината работи за 
пропагандиране на морската идея и 
необходимостита отъ създаването на 

воененъ флотъ за защита отече-
ствените граници, заслужаватъ, въ 
знакъ на уважение и почити да све-
демъ челата и дадемъ обетъ за 
следване неговия достоенъ за под-
ражание примеръ. 

Опълченецътъ Желю Янакиевъ е 
положилъ твърде големъ трудъ и 
време за да отбележи въ едри чер-
ти възможните източници и начина 
за намиране чрезъ обществената 
п о д к р е п а и пожертвувателности 
необходимите средства за набавяне 
на бойни кораби. 

Въ неговия ясенъ старчески пог-
ледъ пламти въодушевлението на 
ревностния апостолъ и твърдата ве-
ра за преуспеването на морското 
дело. 

Нека помнимъ зовътъ на доб-
лестния опълченецъ и също като 
него се проникнемъ отъ необходи-
мостита за всеотдайна дейности за 
морското обновление и напредъка 
на хубавата и скъпа наша Татковина. 

Нека не забравяме неговите стар-
чески думи: „Дано Богъ ми дари 
още животъ, та и азъ да видя осъ-
ществени народните идеали и се 
радвамъ на стройните бойни кора-
би отъ българския воененъ флотъ". 

Куюджуклиевъ. 
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Подводното движение на подводника чрезъ паренъ двигатель. 
Известно е, че подводниците при-

тежаватъ двигатели: дизелмотори, за 
надводното плаване и електромото-
ри, за подводното движение на под-
водника. Електромоторит-fe черпятъ 
необходимата за т%хното движение 
електрическа сила отъ главните аку-
мулатори. До сега единствената при-
ложима машина за движението на 
подводника подъ водата остава елек-
тромоторътъ съ акумулаторите. Тая 
система има обаче големи неудоб-
ства и недостатъци. 

Ето защо, техническите вещи ли-
ца полагатъ големи усилия да на-
мерятъ другъ начинъ за подводното 
движение на подводника, като за-
менятъ двойните машини: дизел-
мотора за надводно и електромо-
тора съ акумулаторната батерия, за 
подводно плаване, съ всичките имъ 
неудобства и недостатъци. 

Тази звдача обаче, въпреки голе-
миятъ съвремененъ напредъкъ на 
техниката, не е така проста и лесно 
осжществима, защото и до дкесъ 
не е намеренъ практически прило-
жимъ единенъ двигатель за подвод-
ници. Направени сж твърде много 
опити; има сжщо и зарегистрирани 
патенти въ разните напреднали въ 
техническо отношение държави, но 
на дело, подобенъ двигатель още 
не е напълно приложимъ. 

Наскоро италианските инженери 
М. Монфалкснъ и Л. Коста сжщо 
сж зарегистрирали единъ свой па-
тентъ за добиване на пара и за 
единенъ паренъ двигатель за над-
водното и подводно движение на 
подводника. Двамата инженери пред-
лагатъ за подводниковъ двигатель 
парна машина, като необходи-
мата за нея пара се добива чрезъ 
химическото съединение и Изгаряне 
на сместьта отъ водородъ и ки-
слородъ. 

Добитата по съответния начинъ 
пара следъ трансформиране и из-
ползване на нейната енергия, охла-
дена и втечнена въ вода, лесно мо-
же да се изхвърли извънъ подвод-
ника чрезъ съответна помпа, безъ 
да се оставятъ видими следи. При 
това, необходимиятъ за целия про-
цесъ на изгарянето въздухъ се взе-
ма, не отъ атмосферата, а отъ на-
миращия се за цельта въ самия под-
водникъ сгжстенъ подъ високо на-
легане кислорсдъ, съхранявгщъ се 
въ съответните стоманени бутилки. 

Така сжщо и носителътъ на енер-
гия, водородътъ се носи въ необ-

ходимите количества, зареденъ въ 
стоманени сждове подъ високо на-
легане. 

На пръвъ погледъ горниятъ па-
тентъ предлага много добре зами-
слено разрешаване на проблемата 
за единенъ подводниковъ двигатель. 
До колко обаче, тоя единенъ дви-
гатель ще може да бжде действи-
телно и практически приложимъ и 
до колко той успешно ще може да 
замести сегашните двигатели на под-
водника, това е единъ, наистина 
много труденъ въпросъ, съ който 
съвремената техника тепърва има 
да се справи и който, изглежда, за 
съжаление на вещите познавачи на 
военно-морското искуство, едва ли 
ще може некога да се осжществи 

Водородътъ се съединява и изга-
ря съ кислорода много интензивно, 
дори експлозивно, при което се от-
деля големо количество топлина; 
при изгарянето на 1 кгр. всдородъ 
се образува 9 кгр. вода и се отделя 
около З/.ОО калории топлина. Техни-
ката обаче, е успела вече да овла 
дее практически тоя процесъ и да 
използува освободената при него 
топлинна сила, какъвто е случая 
при водородните оксиженни мета-
лозавяръчии япаррти. Следовател-
но, требва да се очаква, че и при 
проектираната подводникова сило-
ва постановка, изгарянето и овла-
дяването на излжчващата топлинна 
сила нема да е най-трудниятъ въ-
просъ. 

Сжществува друга, твърде голе-
ма опастность, която не ще бжде 
така лесно преодоляна, и която из-
глежда ще осжди на смъртъ, или 
най-малко ще отлежи за дълго още 
време използването на г.атентира-
ниятъ отъ поменатите по-горе ита-
лиянци теоретично добре зами-
сленъ единейъ подводниковъ дви-
гетель. Тая именно опастность е, 
че водородътъ, както се знае, сме-
сенъ въ известни отношения съ въз-
духъ или кислородъ образува мно-
го лесно запалимъ взривенъ газъ. 
При наличностьта и въ съседство 
на сждове съ кислородъ и водо-
родъ, макаръ и добре затворени, 
всекога ще има условия за обра-
зуване въ затворения подводникъ 
на такова лесно избухливо вещество. 
Водородътъ е лекъ газъ, който лес-
но преминава презъ най-малките 
пори, дори и презъ стените на мо-
тора. И може да се очаква, че едва 
ли ще се намери такъвъ ког-1_::-

дващъ на флотъ, който би изло-
жилъ обслугите на подводниците на 
постоянната опастнсаь, която во-
дородътъ би представлявалъ ьъ 
единъ подводникъ съ водородно— 
паренъ двигатель. 

Известни сж големите взривове 
и възпламеняване на английски, 
американски и въ последно време 
германски въздушни кораби, преди 
2—3 години, жертви на които ста-
наха почти целите имъ о б с л у г и 
и които избухвания станаха причи-
на, трите държави да прекратятъ 
заредяването на въздушните кора-
би съ восородъ, като псследниятъ 
се замени съ безопасниятъ лекъ 
газъ хелий, въпреки по трудното 
снабдяване с> него, особено за Гер-
мания. 

Дори и да би се осжщест вилъ водо-
родно-парниятъ подводниковъ дви-
гатель, въпросъ е дали тей ще мо-
же да осигури по-голема скорость 
и по-големъ надводенъ и подво-
денъ районъ на действие на подвод-
ника, а сжщо и други изисквания, 
които псдлежатъ на осневно техни-
ческо разрешение и зависятъ глав-
но отъ възможностите да се нато-
вари и съхранява вжтре въ подвод-
ника по гплемо количество водо-
родъ и кислородъ. 

Наскоро се ni-ca за подобенъ во-
дороденъ двигатель, необходреиятъ 
водородъ за ксР.то се добива въ са-
мия подводникъ, чрезъ електроли-
тично разлагане на морската еода; 
некои дори сметнаха, че тоя рвига-
тель ще даде възможность на под-
водника по отношение източниците 
за гориЕо, да бжде почти незави-
симъ отъ брега и увеличи значител-
но района на действие. Обаче, едно 
се изпуска изъ предвидъ, че за раз-
лагането на морската вода, сжщо 
така е необходима двигателна сила, 
която изчислена теоритично се рав-
нява на тея, освобождаваща се при 
повторното съединяване на водоро-
да съ кислорода. А при двата проце-
са има и загуби. Следователно, на 
подводника требва за тоя случай да 
имаме,освенъ водородния единенъ 
двигатель, сжщо и единъ източникъ 
на енергия, необходима за добива-
нето на водорода. 

Въ заключение изглежда, че тех-
никата е еще далечъ отъ възмож-
ностьта да осигури на подводниците 
единниятъ водороденъ или водород' 
но-паренъ двигатель. 

М . О с т р е в ъ 
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ДЕЙСТВИЯТА НА ЯПОНСКИЯ ФЛОТЪ 
ВЪ КИТАЙСКАТА ВОЙНА, ПРЕЗЪ 
ПЪРВОТО ПОЛУГОДИЕ НА 1938 г. 

На 10. декември 1937 г. японски-
те бойни кораби стовариха десан-
тенъ отрядъ на брега при Шантунгъ, 
който безъ бой завзе Цингъ-Тгу, 
чиято блокада бе подържана десе-
тина дни преди това. 

Японскиятъ флотъ, по при(№на ба-
ража на реката Янгъ-Це, на 13 декем-
ври 1937 год. взема слабо участие 
п р и превземането на Нанчингь. 
Следъ тази дата той остана почти 
безучастенъ до 11 януари 1938 год. 
когато ofe свикана японската Импер-
ска конференция. 

Известно е. че на 31. декември 
1937 год. беха направени предло-
жения за миръ едновременно за 
двете воюзащи страни: Япония и 
Китай. Имперската конференция на 
14. януари реши, за въ бждаще да 
не признава Централното китайско 
правителство, въ резултатъ на кое-
то следъ 11. януари 1938 година, една 
морска акция 6te насочена срещу 
китайската отбрана при By Ху, на-
миращъ се на 90 киломагра отъ 
пр-1СГ5НИЩ2ТО на Нажингъ. 

Въ юженъ Китай, японския флотъ 
прояви големи действия и активность. 
Бойни кораби беха забелязани предъ 
островите Хайнанъ и на Уай Чеу. 
Грздозеге на Куангъ Си 6fexa бом-
бардирани последователно, сжщо и 
Пакой и Хой-Хау. 

Отъ 15. януари до 15. февруари 
японскиятъ флотъ остана активенъ 
предъ бреговете на юженъ Китай. 
Сжщия е по-малко активенъ върху 
реката Янгъ-Це, кждето се пред-
приеха действия на б а р а ж а при 
Кингъ-Киянгъ. 

Требва да се отбележи за тоя 
периоцъ и опита за цесантъ на 19. 
януари южно отъ Хайнанъ. Този 
десантъ, както и редицата бомбар-
дировка отъ морско-въздушенъ ха-
рактеръ на града Амой на 3 и 4 
февруари, предшествувани отъ ул-
тиматумъ за предаването на града-
претърпява неуспехъ 

Като следствие отъ единъ про-
тестъ на португалското правител-
ство, японците изпразниха подъ из-
вестни условия заетия островъ Вонгъ 
Куру. 

По нататъкъ японската морска ак-
тивность отслабва още повече и тя 
не се проявява, освенъ като подър-
жане на блокадата и контрола вър-
ху китайската морска търговия. 

Тоза отслабване на японската мор-

ска активность може да се обясни 
съ това, че най-големите и страте-
гично—важни сражения се водеха 
въ области недостигаеми отъ япон-
ския флотъ. 

На 10 май т. г. морските опера-
ции на японския флогь внезапно се 
проявиха срещу бреговете на Фу-
кень. На тази дата 1200 японски 
морски пехотинци, подкрепени отъ 
морската артилерия и а в и а ц и я 
на японския флотъ, заеха острова 
предъ Амой. Няколко дена по къс-
но стоварените войски беха усилени 
съ войски пренесени отъ островъ 
Формоза. 

Едновременно съ това, една го-
лема въздушна активностъ царува-
ше по целия брегъ отъ Фу-Кинъ 
до Сивафозъ-

Отъ 15 май т. г. морско-въздуш-
ните японски операции иматъ за 
обектъ юженъ Китай. Въ Амой бе-
ха псстьвени множество тежки орж-
дия, които обстрелваха китайския 
брегъ. Въ началото на юни, японски 
бойни кораби сж забелязани предъ 
бреговете на Макао. Нзй много и 
всекидневни масови бомбардировки 
се извършчха срещу Кантонъ, пре-
димно следъ 27 май, които предиз-
викаха протестите на Ф р а н ц и я , 
Вепико Британия и Съединените 
Щати. 

(Иjь „Ревю Маритимъ"—окт. 1938 год.) 
Б. Рогоевъ. 

Завършилъ е пробните си плава-
ния ивлезалъ въ строя новопострое-
ниятъ изстрйбитель „Дитхеръ фонъ 
Рьодеръ" който, заедно съ изстре-
бигелите „Хансъ Людеманъ" и „Хер-
манъ Кюне" ще влезе въ състава на 
петия дивизионъ изстрЪбители. 

Намиращите се въ строя 16 но-
вопостроени изтребители притежа-
вагъ водоизм Ьстване 1,625 тона. 
„Дитхеръ фонъ Рьодеръ" има след-
ните данни: водоизместване 1,811 
тона, дължина 117, широчина 11'7 
и газене 2 9 метра. 

НЪМСКИТЪ ПОДВОДНИЦИ с ъ 
ВОДОИЗМЪСТВАНЕ 250 ТОНА. . 
Когато следъ Световната война 

въ германския флотъ влезаха въ 
строя новопостроените подводници 
съ водоизместване 250 тона, въ чуж-
дия печатъ се появи съобщението, 
че въ техъ е постигнатъ блена на 
корабостроителната техника, а имен-
но, осжществяване постройката ка 
единенъ двигатель за надводното и 
подводно движение на подводника. 
Некои вестници дори твърдеха, че 
малкото водоизместване на новите 

германски подводници се дължи 
именно на новоизнамерения двига-
тель. Требва да се предполага оба-
че, че тоя видъ двигатель се нами-
ра още въ изпитание и нема поло-
жителни данни по които да се уста-
нови, че немските корабостроители 
и машинни инженери сж постигнали 
задоволително разрешение на тоя, 
твърде важенъ, но трудно изпълнимъ 
въпросъ. 

Първите опити за постройката на 
единенъ двигатель за подводниците 
сж направени вь Франция презъ 
1906 год. За цельта билъ построенъ 
подводникътъ „У" съ водоизмества-
не 230 тона, спуснатъ на вода презъ 
1905 год и завьршилъ пробните си 
плавания въ началото на следната 
година. Електромоторътъ съ акумо-
латорите на тоя подводникъ билъ 
замененъ съ петроленъ моторъ, при-
годенъ и за движението на подвод-
ника подъ водата. 

За действието на тоя моторъ, 
освенъ петролъ било необходимо и 
големо количество въздухъ, който 
се вземалъ отъ вжтрешностьта на 
подводника, гдето постжпвалъ отъ 
нарочните резервуари за сгжстенъ 
въздухъ. 

Регулирането се извършвало по-
средствомъ измерване налегането 
въ помещенията на подводника, кое-
то било съпроводено съ трудность-
ти. Презъ време на пробните плава-
ния обслугата изпитвала последова-
телни тягостни усещания, ту като 
водолазъ, действащъ на гслема дъл-
бочина, ту като летецъ издигащъ се 
високо въ простора. Поради тая 
причина, пробните плавания били 
прекратени преждевременно. 

НЪмската система е по-добра. Тя 
се състои въ подхранване на мото-
ра при подводното движение на под-
водника съ смесъ отъ кислородъ и 
водородъ получавани отъ разлага-
нето на водата. 

Известно е, че въ това направле-
ние немците извършили редица опи-
ти, обаче тоя процесъ на разлагане 
водата билъ приложенъ въ огрвни-
ченъ размеръ само въ торпедата, 
които, поради поглъщане изработе-
ната пара отъ морската вода и не 
оставяне следи отъ своето движение, 
получили значително преимущество. 

Ето защо, съобщението, че нови-
те немски подводници притежавали 
водоизместване 250 тона, поради 
изнамиране на единенъ двигатель за 
подводното и нацводво движение на 
подводника,е неоснователно. 

П. Милвровъ 
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КАНАЛЪТЪ 
РЕЙНЪ—МАЙНЪ—ДУНАВЪ. 

Въ 1922 г. въ Мюнхенъ се обра-
зувало строителното с д р у ж е н и е 
„Рейнъ — Майнъ — Дунавъ", което 
имало за цель свързването чрезъ 
гореказаните три реки и редица 
шлюзове и канали на двете отда-
лечени морета, Северното и Чер-
ното. По тоя начииъ Германия ще 
бъде напълно независима отъ про-
ливите, Босфора и Дарданелите и 
като вековната й мечта — пътя Бер-
линъ — Багдатъ ще бъде осъще-
ствена. 

До месецъ мартъ настоящата го-
дина работите по прокопаването на 
канала съ вървели извънредно бав-
но, обаче въ последно време, съз-
навайки изгодите, които ще донесе 
този важенъ плавателенъ пъть за 
сегашната 75 милионна Германия, 
работите съ започнали твърде уси-
лено и се предполага, че къмъ 1945 
год. каналътъ ще бъде окончател-
но завършенъ. 

Предстоящите работи сбхващатъ 
удълбочаване и разширяване на ре-
ките Майнъ и Дунавъ и канала 
Людвигъ, за да се осигури свобод-
ното преминаване презъ техъ на 
кораби съ водоизместваве до 1200 т. 

Реката Майнъ е вече удълбочена 
и плавателна за такива кораби отъ 
Майнъ до Вюрцбургъ, отъ где го до 
гр. Бамбергъ ще бъдатъ направе-
ни около 27 шлюза. 

Стариятъ каналъ „Людвигъ", кой-
то съединява Майнъ съ Дунава по-
средствомъ реката Длтмюле, мина-
вайки покрай градовете Ерлангенъ 
и Нюренбергъ, ще требва да се пре-
устройва, което също така ще изис-
ква големъ трудъ и много време. 

По Дунава ще се направятъ съ-
що така редица шлюзове за да се 
получи минималната дълбочина отъ 
3 метра, а същевремено за получа-
ване на евтина електрическа енер-
гия за тия области. 

Каналътъ въ готовъ видъще стру-
ва около 25 милиарда лева 

Съ прокопаването на този каналъ 
Германия си усигурява вноса на су-
рови произведения, петролъ, храни 
и пр. отъ крайдунавските държави 
Югославия, България, Унгария и Ро-
мъния, безъ да се страхува въ слу-
чай на война отъ блокадата на Се-
верното и Балтийско морета. 

Германия обаче, има да разреши 
още една необходимость, а именно; 
устието на Дунава да се владее отъ 
две държави, за да може въ слу-
чай иа международенъ конфликтъ 
да не бъде затваряно отъ Ромъния. 

Я. Златаровъ. 

КОГО ХВАЩА МОРСКАТА БОЛЕСТЬ. 
Най-добре по отношение на мор-

ската болесть съ бозайничетата, кои-
то не се подаватъ на нейното влия-

ние. Това требва да успокои тия 
майки, на които ще се случи да 
пътуватъ по море за да бъдатъ спо-
койни за дечицата си. 

Като постояни жертва на морска-
та болесть съ момичетата между 10 
и 12 годишна възрасть, а също та-
ка и по старите жени. Изобщо жен-
скиятъ полъ е много податливъ на 
това неприятно страдание, при кое-
то човекъ, като че ли ще си изхвър-
ли презъ устата всичко което се на-
мира въ стомаха. За големо съжа-
ление, напълно ефикастно средство 
противъ тази морска напасть н!ма. 

Това чудновато негостоприемстЕО 
на морето е причина мнозина да 
не го обичатъ и да странятъ отъ не-
го. За забелязване е, че хора по 
мъчно се съпротивлкЕатъ на мор-
ската болесть отъ слабите и мър-
шави такива. 

Индусите я понасятъ мълчаливо 
и дори съ удоволствие тъй като т1; 
съ привърженици на гледището, че 
понасянето на дадено страдание пра-
ви човекъ щасгливъ. Още по твър-
ди въ това отношение съ китайци-
те, които безъ да трепне ни единъ 
мускулъ на лицето имъ мълчаливо 
седятъ или лежатъ по палубата и 
съ нищо не издаватъ своето страда-
ние. Съвсемъ иначе е, обаче, съ 
негрите. Плачейки и виейки като 
бесни, те се търкалятъ по палуба-
та, а всички останали техни едно-
родци имъ пригласятъ задружно. 

Василъ Гуневъ. 
ЕДНА ХУДОЖЕСТВЕНА ЕНЦИКЛО-
ПЕДИЯ ЗА НАШЕТО ЧЕРНОМОРИЕ. 

ТрЬбва да се признае, че морска-
та ни литература е твърде бедна. 
Дко остане само по нея да съдимъ 
за приобиценосгьта на българина 
къмъ морето —би требвало да на-
правимъ особено печални изводи. 

Въ същность, въ течение на ре-
дицата векове презъ своето исто-
рическо развитие, българския на-
родъ винаги е чувствувалъ абсолют-
ната необходимость да владее мор-
ския брегъ. Къмъ това сведочи неот-
клонната линия на движение въ исто-
рическия ни развой, а именно — ли-
ния между бреговете на Синьото, 
Белото и Черното морета. Борбата 
за владение на свободното море — 
символъ на неограничени възможно-
сти за развитие на могъществото на 
Българщината — е движила винаги 
нашия народъ къмъ здравото за-
крепоставяне до морето. 

Въ последно време излезе отъ пе-
чатъ книгата на Крумъ Кънчевъ подъ 
надсловъ „Нашето Черноморие". 

Тая книга идва тъкмо навреме. 
Написана отъ човекъ, който позна-
ва всеки камъкъ и всека скала по 
Черноморския ни брегъ, тя наистина 
може да се нарече една пълна чер-
номорска енциклопедия. 

Въ нея е написано за всичко, кое-

то е свързано съ живота на мсрето> 
Географски книгата съ право може: 
да претендира за всеобемна изчер-
пателность. Всеко географско све-
дение е взето на самото место лич-
но отъ автора. Затова не бива де 
ни очудза обстоятелството, че лип-
сва стереотипната ,литература" въ 
края на книгата. Дълго! оди шниятъ 
трудъ въ това отношение прави 
честь на автора и носи редко науч-
но достойнство на книгата му. И 
въпреки строго научната изиска-
ност ь, тази книга има белега на ли-
тературна творба. Защото авторътъ 
е преди всичко поетъ и то строго 
определено —поетъ на морето. Той 
е духовно некакси приобщенъ съ 
негс. (книгата се чете както се чете 
една морска поема. Съ подхранено 
отъ фантастиката на морската ле-
генда вдъхновение, К. Кънчевъ ни 
предава съ изискано художествено 
перо целата приказность на малкия 
светъ, пръснатъ отъ северъ до югъ 
по морската ни граница. 

Нищо не е пропуснато; старовер-
ците липованци, нашите риболовци,, 
гигантската борба на българския ра-
ботникъ съ каменната планина въ-
Атия, царството на даляните, лова 
на делфини, риболова съ грибъ, кал-
кановага ловидба, огнеходците—не-
стинари, които въ религиозенъ ек-
стазъ смЬло пресгъпятъ нажежената 
жарь - ето картини, които звучатъ ка-
то морски балади върху фона на жи-
вота у нашето приморско население.. 

Крумъ Кънчевъ не само обича мо-
рето, както мнозина го обичатъ,. 
нещо повече — той го разбира и чув-
ствува първичната му сила. Защото-
морето е прамайката на човека, вло-
жила некога много отдавна живо-
творната си соль въ кръвните жили 
на всички живи същества. Затова 
морето у Кънчева не е само обик-
новено вдъхновение, а вживена и 
разбрана същность на живота. 

До такива мисли идва внимател-
ния читатель. Следъ прочитането той-
остава убеденъ приятель на морето. 
Отъ тази редка книга той получава 
наистина верната представа за от-
ношението на българина къмъ мо-
рето. 

Т о в а е крайното впечатление, 
което остава въ четеца, прелиствай-
ки отъ първата, носеща спомена за 
Калиакра, до последната страница,, 
която ни води до Резовската река г 
южната ни граница „за сега", за-
щото „нищо не е постоянно и веч-
но. Най-малко — границите на раз-
пната и окастрена, но богоизбрана-
България"... 

Така завършва книгата. 
Сметамъ, че това е най-подходя-

щия завършекъ, който единъ рецен-
зентъ може да намери, особено въ 
днешните дни на напрегнато очак-
ване отъ страна на целия бългврск№ 
народъ!. . Иванъ Б. Божковъ. 
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С Т Р А Н И Ц А ЗА М Л А Д И Т Ъ 
Х Р И С Т О Ф О Р Ъ К О Л У М Б Ъ . 

Завръщането въ Испания. 
За командващъ крепостьта билъ 

назначенъ Диего де-Арана,а за пред-
ставители на Колумба — Педро Гу-
тиеррецъ и Родриго де-Есковеда. 

Следъ като далъ необходимите 
нареждания, съвети, напжтствия и 
уверения, че скоро ще се завърне, 
мореплаватела се сбогувалъ сърдеч-
но съ своите хора оставащи на бре-
га и на 4 януари 1493 год. се от-
правилъ съ кораба „Нина" обратно 
за Испания. 

Следъ два дена, на б януари,дви-
жейки се на изтокъ, край брегове-
Tfe на Еспаньола, Колумбъ неочак-
вано срещналъ кораба „Пинта", кой-
то подходилъ къмъ адмиралския ко-
рабъ. Командирътъ на „Пинта", Мар-
тинъ Аланзо Пинзонъ изказалъ ре-
дица неоснователни оправдания за 
своето двадесеть дневно отлжчване 
отъ ескадрата, обаче, въ Колумба 
останало твърдото убеждение, че 
Пинзонъ не можалъ да намери тър-
сеното злато, за което се отпра-
вилъ самостоятелно и по свой по-
•чинъ, основавайки се на разказите 
отъ пленените индийци. 

Тъй като се установило, че въ 
вжтрешностьта на „Нина" навлиза 
вода презъ междините на външната 
обшивка, които следвало да се за-
тулятъ съ калчища и засмолятъ, 
двата кораба се отбили и закотвили 
въ близкия заливъ. 

Колумбъ, опасявайки се, че ко-
мандирите на корабите, двамата бра-
тя Пинзоновци таятъ некаква зла 
умисъль противъ него, съ нетър-
пение очаквалъ скорошната поправ-
ка на повредата и, изоставяйки по-
нататашното изследване бреговете 
на Еспаньола, побързалъ да се от-
прави въ открития океанъ, гдето се 
чувствалъ въ безопасность. 

На 10 януари, промъквайки се 
между съществуващите крайбреж 
ни плитковини и многобройни мал-
ки острови, отново поели дългия и 
опасенъ пжть презъ океана за да-
лечната своя родина. 

Заредили се дълги и отекчителни 
дни на еднообразие, „Пинта", по-
ради повреда на стожера постепен-
но изоставалъ назадъ, следствие 
което и „Нина" билъ принуденъ да 
намали площьта на платната и се 
движи съ малка скорость. 

Спедъ едномесечно плаване, на 12 
февруари се появилъ силенъ ветъръ, 

-който предвещавалъ приближава-
нето на буря. На 13 февруари бу-

(Продължение оть брой 102). 
рята се появила съ пълната си сги-
хийность. Вь последующите два де-
на и нощи, корабите били прину-
дени да свиятъ съвършено платната 
и се държатъ съ носа срещу ветъ-
ра и бушуващето грамадно вълне-
ние. Корабите се раздалечили единъ 
огь други и изгубили отъ видимость. 
„Пинта", поради своя повреденъ сто-
жеръ, билъ отнесенъ отъ ьегъра 
на сеиеръ. За да отежней и се дър-
жи по-добре срещу вълнението, ко-
рабътъ „Нина" билъ принуденъ да 
напъ.чни много отъ празднига бъч-
вички съ морска вода. 

Чувствувайки, че кораба го грози 
опастность отъ потъване, моряците 
започнали да се молятъ горещо Бо-
гу за спасение като обешали, въ 
случай, че останатъ живи и стжпятъ 
на суша, да запалнтъ гол4мг свещъ 
въ църквата Света Мария Гваделунс-
ка, да изпратятъ нароченъ човекъ 
на поклонение въ Св. Мария Ло-
рентска, измираща се въ попските 
владения, а сжщо да се изповедагъ 
и пречистятъ вь близката църква 
Ссета Богородица. 

Въ тия тревожни минути само една 
мисъль не давала мира на великия 
мореллазатгль, а именно, че съ по-
тъването на „Нина" света никога 
не ще узнае за откритието на нови-
те земи, тъй като Колумбъ билъ 
уверенъ,че корзбьтъ „Пинта" е згче 
разбитъ отъ вълнението и потьналъ. 
Затова, безъзнанието на обслугата, 
той поставилъ тайно въ една празд-
на бъчвичка, затворена и засмопена 
добре, пергаментова хартия съ на-
писанъ на нея кратъкъ разказъ за 
колумбовото пжтешествие и откри-
ването на неизвестните до тогава 
нови острови. Бьчзичката била по-
ставена върху кърмата на кораба 
така, че при потъването му, да бжде 
отнесена отъ вълнението. 

Каква ч у д н а издържливость и 
храбрость требва да сж притежава-
ли моряците отъ „Нина"; какво хлад-
нокръвие, решителность и твърдость 
сж проявили те тогава въ неравната 
си борба съ природните стихии! 

Малхиятъ корабъ, съ намалени и 
разпокжсанм платна, билъ подме-
танъ като тресчица отъ огромните 
океански вълни. Неговото малко те-
ло б и л о заливано непрестанно и 
скърцало жаловито отъ бесния на-
поръ на водните маси, .пропущало 
вода и безпомощно се люшкало по 
разпенените талази. Два дена и две 
нощи бушувала бурята и застраша-

вала живота на шепата смелчаци 
откжснати отъ света и далечъ отъ 
своята родина, да се борятъ на жи-
вотъ и смъртъ всредъ необятните 
кипнали води на океана. 

Най-подиръ, на 15 февруари буря-
та почнала до угихва и на 16. с. м„ 
съ изгрева на слънцето, за обща 
радость на всички, на хоризонта би-
ли забелязани очертанията на земя. 

Колумбъ се заелъ съ изчисление, 
посредствомъ л и г а на изминатия 
пяиь за определение местонахожде-
нието на кораба. Н ккои отъ моряците 
сияющи отъ радость изказали мне-
ние, че се намиратъ предъ край-
брежните скали близо до Лисабонъ, 
други твърдели, че забелязаната зе-
мя е островъ „Мадейра", а велики-
ятъ мореплататель съобщилъ, че то-
ва е н"Ькой отъ Азорските острови. 

Насрещннятъ ветъръ продължавалъ 
да духа и затруднява движението и 
напредването на кораба. Едва на 
17 февруари „Нина" стигналъ до 
единъ островъ и потърсилъ удобно 
мЬсто за закотване обаче, поради 
нассжпване на тъмнината, отдале-
чилъ се и кръстосвалъ въ океана 
и сугриньта на 18 февруари 1493 г. 
подходилъ и спусналъ благополучно 
котва въ единъ отъ закритите зали-
ви на острова. 

Следъ спущането и изпращането 
лодка на брега, Колумбъ узналъ, че 
това билъ островъ Се. Мария, при-
надлежащъ къмъ групата Азорски 
острови, намираши се подъ владе-
нието на Португалия. 

Въ изпълнение на даденото обе-
щание презъ време на бурята въ 
океана, Колумбъ изпратилъ полови-
ната отъ своята обслуга на брега 
съ намерение, следъ завръщането 
на моряците да се отправи и той, 
заедно съ останалата половина за 
отправяне гореща молитва к ъ м ъ 
Всевишния. Португалците обаче по-
казали своята враждебность къмъ 
испанските моряци. По поводъ на 
това, въ дневника на Колумба било 
отбелязано: 

„Въ времето, когато изпратените 
на брега моряци беха паднали на 
колене и отправяха благодарствена 
молитва къмъ Бога за своето спа-
сение отъ бурята, те беха нападна-
ти огъ конните и пеши войници на 
губернатора Хуанъ де-Костанела и 
взети въ пленъ". (Следва). 

Куюджуклиевъ. 
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Сгирсмепенъ пЪгрохоаенъ учебенъ корабт. 

Морското на Негово Величество училище край Созоподъ 

Съвремененъ линеевъ корабь 


