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Уползотворяване на топлината в парната машина и 
новите експлозионни двигатели. 

От Ил. Христов. 

Повече от един век парната сила е използу
вана от человечеството чрез парната машина и ней 
принадлежи неуспоримото право на първенство в 
прогреса на машинната индустрия. Общия закон 
за човешкия прогрес обаче нищо ново не оставя 
и парната машина изглежда да отживява своята 
епоха и да бъде заместена с no-повече отговаря-
ющи на съвременните условия двигатели, най-глав-
но заради нейната неикономичност. 

. Въпросът за неикономичността на парната 
машина е интересувал индустрия и наука цел век 
и продължава да ги интересува и днес. С помощта 
на парната машина всесветската индустрия е до
стигнала своя днешен уровен и тая същата инду
стрия под натиск на конкуренцията произходяща 
от новите изобретения се стреми да замести пар
ната машина с oo икономичните и по удобни но
ви двигатели. 

В ония страни, гдето машинната индустрия 
-стои високо и обхваща големи размери в поминъ
ка на народните маеси. съществуването на парна
та машина и въвеждането на новите експлозионни 
двигатели има съдбоносно значение за много пред
приятия. У нае гдето всички машинарии се вземат 
наготово от индустриалните страни, тоя въпрос е 
също от голяма важност, защото стойността на 
двигателната сила има голямо влияние за всяко 
фабрично производство. 

В следующите редове ше се покаже до каква 
степен е постигнато уползотворяването на топли
ната чрез парната машина с данни основани на 
опит. и заинтересуваний читател ще направи свое
то заключение за стойността на парната сила в 
днешно време, като направи сравнение със стой
ността на силата придобита с новите експлозионни 
двигатели. Това сравнение е толкова по необходи
ми в днешно време, когато конкурирующите фа
брични предприятия на двигателни машини, не са 
всякога в състояние да проучат точно условията, 
при които ще работи двигателя. За сполучливия 
избор е необходимо да се знаят тия условия, а 
знайно е, че в това отношение се допущат много 
грешки причинени повече от агенти продавачи, 
било от невежество или недобросъвестност, и кои
то грешки впоследствие се поправят само с големи 
материални жертви. 

Известно е, че силата на парата се състои в 
топлината. Топлината, която дават кеменните въ
глища способствува за проезвеждане на парата и 

най-после се преобръща чрез парната машина в 
механическа работа. 

Нека приемем, че един килограм средно ка
чество каменни въглища при пълно изгаряне да
ват 7500 калории топлина, с други думи 1 кгр. ка
менни въглища са в състояние да стоплят 7500 кгр. 
вода от 0° на 1° С *) Ако се преобърне 1 калория 
напълно в механическа работа ще се получат 428 
килограмаметри н според това 1 кгр. въглища ще 
даде: 

7500 X 428 = 3210000 метр килограми, 
а понеже 75 мкгр. са равни = 1 конска сила, то 
ще имаме: 

75 X 60 X 60 = 270000 м/кгр. 
а понеже 1 кгр. каменни въглища дава теоритиче-
ски 3210000 м/кгр., то ще се получат: 

3210000:270000 = 11.9 кон. сили за час. 
Всеки, който се е занимавал с построяването на 
парни машини знае, че при една добра котелна 
наредба 1 кгр. каменни въглища испаряват 8 кгр. 
вода и че при най-добрите машинни наредби се 
употребяват най-малко 6.5 кгр. пара за използува
не една конска сила и че с 1 кгр. въглища едва 
ли е възможно да се произведе повече от: 

8 : 6.5 ----- _1.В_ К. С за час, 

Теорически получихме 11.9 К. С. от това следва, 
че при една доволно съвършенна машинна наред
ба може да се работи с 

1.23 X 100:11.9 = 10.4"/, полезна ра
бота, а другите 89-6% остават изгубени. 

Както казахме по-горе, ако вземем, че в се
гашните котелни наредби при изгаряне на 1 клгр. 
каменни въглища се получават 7500 калории, то 
тая топлина би трябвало да премине напълно в 
котелната вода и да се използува понататък, оба
че тук именно настъпват ред припятствия и загу
би на топлината. 

Една макар и малка част от топлината се 
изгубва вследствие неизгорени и паднали чрез ска
рите въглища; друга част от топлината излаза 
във вид на сажди през куминя, като недогорела 
част от въглищата. При едно удобно отопление 
тия загуби са относително по-малки, но много по
вече .вреди произлазят от „непжлно горене-'. Въ-

*) Калория е единица за мерене топлината. Тя е оно
ва количество топлина, която е потребна да загрее 1 кгр. 
вода от 0 на 1' топлина, . . . и " 
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глища, на които при горението не се привежда до
статъчно кислород, изгарят на (СО) в такъв окис 
вместо на (С02) въглелив окис. Вследствие на та
кова неправилно горение от 1 кгр. каменни въгли
ща се получават вместо 7500 калории, само около 
2300 калории, ако изгаря на въгликъв окис (СО). 

От тук се вижда колко е необходимо едно по-
голямо количество въздух за пълното изгаряне на 
въглищата. От друга страна пък и с многото въз
дух горението има своите недостатъци, защото той 
трябва всичкия да се затоплюваида оставя коми-
ня с една по-висока температура (както ще се ви-
ви по-после. Изходящите газове трябва да имат 
при тоя случай 200° С). 

За изгарянието на 1 кгр. въглища са нужни 
теоретически 8 кгр., а на практика 20 кгр. въздух 
от начална температура О0 С до 200° С-

За затоплюване на 1 кгр. въздух от 0° на 1° 
са потребни 0.2375 калории, следователно за 20 
кгр. въздух затоплени до 200° С- ще бъдат потребни: 

20 X 200 X 0.2375 = 950 калории. 
При една удобра наредба една част от тая 

топлина се уползотворява за затоплюване на во
дата в отоплителя. 

Друга загуба произлиза от котелната огра
да, защото както зидовете така и стените на коте
ла испущат топлина, така щото изобщо остава са
мо около 68"/о от съдържащата се във въглищата 
топлина да се предава на котелната вода 

6500 X 0.68 = 5100 калории. 

Котелната вода трябва от това количество то
плина да се обърне в пара от известно напрежение. 
Нека вземем за пример една добре построена Дву-
цилиндрова (Compound) парна машина работяща 
с 10 atm, напрежение (напрежението ще се взима 
в абсолютни атмосфери). 

Пара от 10 atm. напрежение трябва да има 
178.89° С, топлина до която котелната вода тряб
ва преди всичко да се затопли. Ако приемем съ
що, че водата се напълва в котела при една то
плина от 80° С предадени й от един водоотопли-
тел, тогава 

1 кгр. вода от 80° C съдържа 80.282 калории; 
1 „ • . ,, 178.89° „ 181.243 

тъй ЩОТО на 1 кгр. вода трябва да се придадът 
100.961 калори, за да се докара до изискуемата се 
температура, а за да се обърне този килогр. вода 
в пара от равна температура и 10 атмосфери на-
пряжения, потребни са още 479,817 калории*). Се
га ако прегорещим парата с още 72°, така щото 
температурата й да достигне 250°, то за 1 кгр. во
дна пара за прегорещяване на 1° са потребни 0.48 
калории или в случая 

72 X 0.48 = 34.56 калории 
изобщо 

100.961 + 479.817 + 34,56 615 калории. 
Ний приехме, че от топлината на въглищата, 

5100 калории се предават на водата, така щото с 
1 кгр. въглища се произвежда 

5100 .615 = 8.3 кгр. пара. 

Трябва още да се покаже, защо газовете, които 
излазят навън из коминя трябва да имат най-мал
ко 200° С 

•) Таблица за сжджржанието на топлината от Zeuner 
гл. HLithe I 259; Flicgner. Таблицата HDthe . . . 

Пара от 10 атмосфери има кръгло 179° топ
лина, за да се постигне една по-добре действующа 
топлостност на котелните стени, трябва да има ед
на разлика в топлината от 20° С. Сгорещителът, 
който трябва да претопли парата до 250°, се на
режда преимущественно така, щото газовете да 
могът да отопляват веднага след подпалването, че 
тогава да се превеждат през другите канали за
щото по-късно след като преминат през първий, 
вторий и трети канал не съдържат вече потреб
ната за прегорещяването топлина. 

След това парата се привежда в машината, 
гдето произвежда работа. Нека приемем, че парата 
настъпва в цилиндра с напрежение от 10 атмос
фери и това напрежение се прекъсва при 0.05 от 
ходът на буталото и след това парата (експлодира) 
се разширява. В приложената диаграмма се има 
пред вид само един цилиндр, но в действителност 
от практическа точка зрение при по-голямо на
прежение, работата се разпределя на два цилиндра. 

Да вземем едно адиабатическо разширение, 
т. е. едно разширение, при което произведението 
от обем и относително напреженре остава посто
янна величина*). Обемът е право пропорционален 
на ходът на буталото, така щото, ако относител
ното напрежение при 0.05 от ходът е 10 атм., то 
при 0.5 от ходът ще бъде 1 атм. и на край на хо
дът ще бъде 0.5 атм. 

За да се намери средното напрежение върху 
буталото в цилиндра, диаграммата се разделя на 
10 равни части, които се вземат като трапеции, 
техните средни височини се събират и сборът им 
се разделя на 10. В приложената диаграмма сред
ното относително напрежение (върху буталото на 
всеки кв см. е почти точно 2 атм. 

Обемът на 1 кгр. пара от 0.5 атм. е = 3.2954 
куб. м. За да бъде по ясна сметката нека вземем 
че плоскостта на буталото е 3.2954 кв. метри, а в 
такъв случай ходът на буталото трябва ла бъде 
1 м. за да се употребява тъкмо 1 кгр. пара. Меха
ническата работа, която се получава от това е рав
на на = ходят на буталото X лицето на 

буталото по относителното напрежение 
или 

1 X 3,3054 X 2 -= 65908 метр кгр. 
При това ходът се взема в метри, лицето на бу
талото в кв. см, а относителното напрежение в кгр. 

Горната механическа работа отговаря на една 
топлина ОТ": 

65908 :428 -= 154 калории. 

При обратен ход парата се втича в кондензатора 
с едно напрежение от 2.1 атм. и с една темпера
тура от 60°. 

1 кгр. от тази пара има топлина 625 калории, 
а 1 кгр. пара от 10 атм. прегорещена на 250° има 
696 калории. Следователно парата е изгубила 71 ка
лории при всичко че са уползотворени 154 калории. 

Това явно противоречие се изеснява така, че 
или цилиндра отвън е затоплюван и не набавяна 
чрез това изгубена топлина, или че една част от 
парата още при разширението си се охладява ста
ва на вода и тогава влажна пара (не сита) се вкар
ва в кондензатора при връщането на буталото. 

Получените по-горе 65908 килограмометри ме
ханическа работа могът да се използуват само то
гава, ако в кондензатора би имало абсолютен ва-

.*) Закона на Poison. 
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кум а известно е, че на практика обикновенно е 
0.2 атм. освен това ако няма други загуби причи
нени от охладяване, пропущане на пара, неправил
но регулиране, триене на буталото по стените на 
цилиндра, по лагерите, лойниците (Stopfbuchsen). 

По първо изброените загуби възлазят вкупом 
на около 35%. така щото в действителност ще се 
използуват не 65908 кгр. м., а 65908 Х0 '65 = 42800 
кгр. м. или в конски сили 

42800 -. 370000 = 0.1585 индицирани ча
сови конски сили. 
Следователно потребни са за час и К. С. 

1 :0,1585 = 6.3 кгр. пара потребна. 
За да се получи 1 конска сила часова. 

Чрез горната сметка се получи работата на бу
талото. Работата на остта възлазя на около 82% 
от тая на буталото, следва: 

42800 X 0.82 = 35000 кгр. метра. 
Това са 35000 : 27000 == оз 0.13 часови К. С. и от 
1 кгр пара. 

Или от кгр. каменни въглища ще се получи: 
0.13 X 8.3 -= 1.08 часови К. С 

За по нагледно нека още веднъж да съберем 
гореполучените резултати и да изразим всичко за 
1 кгр. въглища в калории. 

От начало приехме, че 1 кгр. въглища дават 
75900 калории. 

В котелната наредба се изгубват чрез непъл-
но горение, чрез топлината на исходящи пушък, 
чрез охладяване на котела и пр. 32",0 = 2400 ка
лории. Останалите — 5100 калории испаряват 
около — 8.3 кгр. вода, в която още преди се съ
държаха 665 кал. и докарват температурата на па
рата от 10 атм. абсолютни на 250°. 

В 8.3 кгр. пара се съдържат прочее 
5100 + 665 -=- 5765 кал. 

В парната машина се изгубват 
,чрез охладяване и др. причини . . . 449 -

Остават . 5765 — 449 — 830 •= 4486 „ 
които се увеличават от помпите на 
охладителя за движението им. 

За да се избегнат загубите котелни инженери 
правят с години вече най-големи усилия, а именно: 

1) Топлината на исходящите газове се упол-
зотворява до възможната най-голяма степен по
средством отоплителя; 

2) Чрез постоянна анализа на пушъкът се 
следи за докарване пълно горение, което да е 

.близо до теоретическото; 
3) Стените на котела внимателно се ограждат 

за да не избягва топлината. 
Така щото в принципа на отоплението не мо-

гът да се направят некои големи променения и по
добрения, освен ако, както е в мотора Дилсен, раз
ширението от топлината или напрежението на га
зовете се приема направо и цилиндра за деяспо-
собност. Ако би било възможно да се направи 
една такава машина, щото въглищния прах вне
запно да експлодира в цилиндра, като се отстра
нят всички други уреди и приспособления за ото
плението, тогава настоящата парна машина, 
при която топлината се използува чрез обръ
щане водата на пара, се явява като стар и 
неикономичен двигател. 

Втората загуба, която се явява от охладява-

нето на паропроводниците и парния цилиндр се 
намалява чрез добра изолация. 

B последно време често употребяват сгоре-
щени пари, които имат за цел да намалят загуба
та, без да се допуска охладяване на парата. -От 
друга страна прегорещяването на парите дава то
плина, която при разширението на парата да я 
докара до наситено състояние без външно охла
дяване. 

Загубите произходящи от неакуратността на 
буталото, лойниците, разпределителя чрез влия
нието на вредното пространство са при големите 
и усъвършенствувани парни машини толкова на
малени, щото и най идеалното разпределение и 
акуратно бутало, не биха могли да донесът по-
голяма печалба, следователно съвършенството на 
парната машина е докарано почти до граница
та на теоретичните резултати. 

Последните и най-големи загуби на топлина, 
могът да се намалят по следните два начина: 

1) Да се повиши котелното напрежение, чрез 
което 1 кгр. пара ще дава повече работа при съ
щата исхабена топлина в кондензатора (ftbdampti-
vanne), така щото процента на загубата се нама
лява отчасти. В това отношение при модерните на
редби са отишли много надалеч и в настояще вре
ме като технически мъчнотии се явяват следните: 
а) котелните стени стават много дебели от това и 
работата по-скъпа, а освен това и неудобна по
ради големите тяжести, които се получават; б) за 
да се намали голямата разлика в напрежението от 
двете страни на цилиндра, сега прибягват до три и 
четирекратно експанзионни машини; в) известно е 
че мазилните материали при по-високо налягане се 
испаряват и мазилните части (лойниците) не дър
жат тъй акуратно. Така щото, ако за в бъдъще 
при по-нататъшното развитие на парната машина 
се дойде до по-голямо котелно напрежение, тогава 
с повишаване на относителното напрежение мъч
нотиите за държание котела в исправност, маши
ната и другите части непропустими увеличава се и 
опасността от експолозиите. 

Вторий начин за да се намали загубата на 
топлина чрез исходящата пара се състои в пови
шението и намаляване на кондензаторното напре
жение. 

, При диаграммата и при изчислението имахме 
едно крайно напрежение от 0.5 атм. абсолютни, а 
според таблицата на Fliegner както и no-горе ви
дехме, че 1 кгр. пара от такова напрежение има 
една температура от 81° и един обем от 3.295 куб. 
м. Ако се допусне едно понататъшно разширение 
до 0.2 атм. и близо 60° същото количество би и-
мало обем 7.808 куб. м. и обемът на цилиндра при 
същото число обръщения да се увеличи 2.3 пъти 
повече. Построяването на една такава машина. 
обаче би излезнало толкова скъпо, щото печал
бата от работата не би могла да покрие аморти
зацията, При това масата на подвижните части ще 
се повиши, силата за да движи сама себе си ма
шината тоже ще се увеличи, следователно намаля
ва се процента на полезната работа (Wirkungsgrad) 
на машината. Напрежението в охладителя не може 
да се държи трайно 0.2 атм. и то от практическа 
точка зрение. 

Така щото каквито и подобрения да се пра
вят при настоящата парна машина твърде неудоб
ни са крайните придобивки от досегашните опити. 
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При все това използуването на парната сила 
си остава за настоящето от големо значение и за 
понататъшното усъвършенствуване на парната ма
шина се мисли и работи. 

В 1892 г. някой си Q. Behreud в Хамбург и 
Dr Fimmerman в Ludwigshafen са патентовали едно 
изобретение, което има за цел да уползотварява 
топлината на исходящата пара по един нов начин. 
Интересно е, че това изобретение било прибавка 
към едно по-старо изобретение, което имало за 
цел да произвежда топлина и студенина посред
ством слънчевата и земната топлина. 

Изобретението се състояло в това, че иеходя-
щята пара на една обикновенна парна машина се 
прекарва през един охладител, около тръбите на 
който се вкарва една много лесно вряща течност, 
която при гореказаните температури се намира вече 
във въздухообразно състояние. Тая течност пора
ди ниската си температура-охладява парата по-бър-
же, от това се увеличава нейната на течността тем
пература и се получава около тръбите на охлади
теля едно по-високо напрежение, което се предава 
с тръби в цилиндра на една съседна парна маши
на, гдето извършва работа, от там се превежда 
през един охладител със студена вода. после се 
привежда обратно пак в кондензатора на парната 
машина и така продължава действието на маши
ната. 

Кой е този газ, който може да испълни цел
та, остава за теорията безразлично трябва да се 
вземат под внимание само физическите средства и 
температурата на времето. В практиката употребя
ват при истудителните машини Амониака (ври при 
—38°) и сернивия окис (ври при—-10°) така щото тези 
два материала са взети на първо място под. вни
мание. 

При едничката до сега подобна направена 
пробна парна машина се взело сернив окис и то 
от практическа гледна точка за да се спести ма-
занието, понеже сернивия окис има свойството сам 
да маже. 

Както казахме по-rope сернивия окис ври при 
— 10° С и при една атмосфера налягане. В насите
но състояние той има: 

10° 15° 20° 30° 40° 50° 55° 60° 
Атм. 

2.3 2.81 3.35 4.66 4.35 8.50 9.70 11.05 
Явно е, че щом се стопли серливия окис в охла
дителя до 60°, то напрежението му ще се качва 
на 11 атм. и тогава се разширява до около 3 атм. 
в отделната парна машина, а при охладяването "на 
окиса в охладителя става възможно да се охла
ди на 17 — 18° 

Освен преимуществото от разликата в напре
жението при ТИЯ температури, сернивия окис има 
;ч това преимущество пред водната пара, че него
вата топлоемност (WarmekapazitSt) при еднаква тем
пература е значително по-голяма, следователно за 
него парната машина мо.-ке да се строи с много 
по-малки размери от колкото обикновенната пар
на машина, която работи при равна температура. 

Ако сравним водната пара със сернивия окис 
напр. при 50° С то ще имаме: 

Лтм. Обем на 1 кгр. Общо топ
лина в калории 

Водна пара 0 i 2 5 12.164 621-75 
Сернив окис 8 5 0.041 96.61 
От това се вижда, че 1 куб. м. водна пара съдър

жа 621.75 : 12.124 = 54 калории, а 1 куб. м. сер
нив окис съдържа : 

96.61 :0.041 = 32.56 калории 
и двете при наситено състояние и при една тем
пература 50 С°. 

Най-голямата работа, която се постига чрез 
добавянето на студената парна машина*) е когато 
газовете при нея се охладяват до 15° С и когато 
няма загуба на топлина в кондензатора, а за да се 
означи работата, в диаграммата е означено чрез 
награфена плоскост, която на дясно трябва да се 
продължи още. Долната линия, която в диаграмма
та съвпада с „О" линия ще дойде в действител
ност по-високо на 0.02 атм., което в този момент 
не може да се означи. 

При машини, които работят с малко разши
рение и лошав вакум (пустота) тая плоскост щег 
бъде значително по-голяма. 

Германския професор Josse е сполучил да на
прави една пробна парна машина и я изследвал във 
висшето техническо училище в Шарлотенбург. 

При тая машина парата от котела отива в ци
линдра с високо налягане, после през цилидра с 
ниско налягане и отива в охладителя. Тук парата 
се охладява на 60° и се изважда с помпа превеж
да се пак във вид на вода в котела. В тръбите 
на тоя охладител тече сернокислова пара, която 
пара за различие се нарича студена пара. 

Тая студена пара се стоплюва на 60° и дости
га едно налягане от около 11 атм. и отива от тук 
в цилиндра на студената парна машина гдето из
вършва работа. От машината като излазя привеж
да се в охладителя и се охладява с вода. от тук 
пак се привежда в охладителя и така следва дей
ствието на машината. 

Цилиндрите на водната парна машина имали 
500 м./м. с 340 м./м. и 530 М./M. диаметър, а ци
линдра на студената парна машина има при съ-
щий ход 200 м./м. диаметър. 

Парната машина при 41.5 въртения за мину
та дала 34 К. С, а студената парна машина при 
77 въртения дала 19 К. С, така щото двете заед
но дават 56% полезна работа. 

По тоя начин се стремят съвременните учени 
да използуват по-голям процент от силата на па
рата и чрез това както се вижда се постигат ония 
резултати, които са постигнати при усъвършен
ствуваните газови двигатели в настояще време. 

Дали обаче ще бъде целесъобразно да се строи 
парната машина и за в бъдъще по гореописания 
начин e въпрос на бъдъщето. 

Твърде ясно, че при същестеувйиието >та но" 
вите двигатели, при които разходи за гтодържане-
то и расхода на горителния материал за добиване 
на силата са значително намалени, полето на пар
ната машина се намалява и не е за чудо, ако тя 
бъде съвършенно изместена. Переспектива за ней
ното задържане като незаменим двигател се съ-
глеждат в железниците, параходите и въобще в 
по крупните размери. 

Макар и гореизложените резултати да показ
ват неудобствата на парната машина все пак при 
изборът на един двигател тя трябва да се взема 
във внимание, защото трябва да се приценават 
много добре условията, при които ще се работи. 

*) Така се именува в научните трудове тая машина, 1 

защото работи прн много по-ниска температура Zeitschriff 
d. V. D. M, 3ngenieure 1897 год. бр. 16 и 20. 
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Стойността на горителния материал и необходимо- строение ще следва още дълги години, до като се 
•стта от пара при някои индустрии правят нейното замести напълно от нови и по-съвършенни дви-
употребление неизбежно, а следователоо нейното гатели. 
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Брикетиране на каменни вжглиша. 
От канд. минен. инж. Г. Дренски — Пловдив. 

Необходимостта от брикетиране въглищата, из
тъкнах в най-общи черти в статията „Кафявите въ
глища", поместена в книжка 6 на списанието, 

Известно е, че една значителна част от въгли
щата, при копането им на забоя, при превоза с ва
гоните до сепарационната станция, при транспорта по 
железница и доставката им от консуматора се чув
ствително разтрошава и превръща в грус, пазарната 
стойност на който е много по низка от тази на ед
рите въглища. 

За използване на тия силно раздробени въгли
ща в фабрични заведения са необходими специални 
скари, които обаче не са пригодни за горене на ед
рите въглища. Това е едно важно обстоятелство, 
което силно намалява стойноста на въглищния грус. 

Каменовъгления грус може да бъде оползотво
рен по два начина: той може да се брикетира, или 
.пък да се подложи на суха дестилация в специални 
пещи за да се получа.бт него редица доходни хими
чески продукти и много ценения в индустрията КОКС 

Кафявите въглища, които сждържат малък 
процент смола, особено така нареченити постни въг
лища, не могат да се подложат на този процес за 
добиване същите резултати, както във втория слу
чай. За тяхното правилно използване и повишаване 
пазарната им стойност, съществува само една въз
можност — да бъдат подложени на брикетиране. 

Преимуществата, които дават брикетите са вну
шителни. Те представляват твърди блокчета, които 
имат по-висока топлопроизводителност от суровите 
въглища, съдържат по-малко влага и са много удо
бни за транспорт. 

Според степента на изсушаването им, те про
извеждат до 5000 калории топлина, количество топ
лина. което не може да бъде доставено от суровите 
въглища. 

Фабрикацията на брикетите е вървела в пътя 
на едно постепенно развитие докато достигне днеш
ното съвършенство, 

В началото брикетите били приготовлявани по 
-същия начин, както днес на много места се приго
товляват по примитивен начин кирпичи. Въглищният 
грус се размесва добре с вода и след това се на
лива в дървени форми с размери около 105 X 2 -° 
ашлиметра (фиг. 1). 

Така запълнена рамката, оставя се на открито 
да изсъхне. Изсушаването на брикетите в пещи, не 
оправдава разходите, които евентуално биха се на
правили по подържане пеща. При изсъхването обаче 
брикетите се напукват и губят много от своята здра
вина. Силно напукване причинява и студа.поради 
което.-приготовлението на тези брикети е ограничено 
само за летния сезон. 

Една група от 3 работника с достатъчен брой 
рамки може да произведе в продължение на 8 часа 
до 2500 — 2700 парчета. Този примитивен начин на 
приготовляване брикети бива постепенно заместен от 
масовата фабрикация, започнала в Германия около 
1863 година, когато Шмелцер построи първата бри
кетна преса. Изобразена в фиг. 2., тя се състои от 
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ФИГ. 2. 
един съд А, в който редица витлз, закрепени на 
хоризонталната ос О, се привеждат в движение. В 
съда се поставя сместа от въглишен грус и вода, 
гдето тя се основно разбърква от витлата. Добре 
разбърканата маса преминава в коническата част иа 
съда В, гдето освен витла на раздробяването и раз-
бъркването съдействуват и неколко резци закрепени 
по стената на съда. 

Въглищната маса след това идва в камарата К, 
отгдето силно пресувана се изтиква навън. С по
мощта на един нож, подобно на цигларските преси, 
тази добре набита маса се режи на отделни блокче
та, които се нареждат в навеси за сушене. 

Предварителното раздробяване на въглищата 
става с помощта на валяци. При някои преси се 
монтира над А още един съд гдето става приготов
ляването на сместа. 

Приговляването и на този вид брикети е в за
висимост от времето и следователно възможно само 
през летния сезон. 

Пресата изискава двигателна сила от около 20 
К. С. и произвежда в 1 час до 8000 парчета на тя-
жест по около 1 кгр. За получаването на 10 тона 
брикети са необходими 18 тона сурови въглища т. е. 
коефициента на брикетирането е 1 .7. 

Масовата фабрикация на брикетите в днешния 
им вид е започнала много късно. В Германия едва 
към 1856 г. брикетите са били фабрикувани в ко
личества, задоволяващи отчасти нуждите на силно 
подрастващата индустрия. От тогава и до днес,- в 
продължение на малко повече от половин век, бри
кетната индустрия е направила грандиозен прогрес 

Постните кафяви въглища, съдържащи мини
мално количество битуминйозни вещества, обаче не 
могат да бъдат подложени лесно на брикетиране, 
защото отделните частици на груса не се спояват 
здраво и поради това брикета лесно се руши и ста
ва негоден за използуване. За да се увеличи спояе-
моста на груса, последния се примесва с разни спои-
телни вещества, които делим на две категории. 

Органически споителни вещества, които изгарят 
ведно с въглищата и споителни вещества от неогра-
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ничен произход, които при горенето увеличават ко
личеството пепел. 

Най-употребяемото органическо вещество е чер
ната смола, която се получава при сухата дисталация 
на камените въглища и топи при 150—200°. 

Освен нея са в употребление и други вещества 
като декстрина, скорбелния клей и калциевата целу
лоза, а от неорганическите — магнезиевия цемент. 
Последният се състои от 25% магнезия, 25°/0 магне
зиев хлорит и 50°/в вода. Получава се като второ
степенен продукт при фабрикацията на кали и с во
да образува една смес, което на въздуха лесно се 
втвърдява. За 100 части въглища са необходими 
около 5 части (1*20) цемент, който може да се при
бавя и при обикновенна температура. 

Употреблението на каменовъгления катран като 
споително средство е мног*о неудобно понеже при 
повишаване температурата брикетите се размекват. 

Смолата се доставя на брикетните фабрики 
обикновено в бурета. Там тя се натрошава и след 
това смила в дезинтегратора. 

Процеса на брикетирането абсорбира следните 
подготвителни работи: сушене на промитите въгли
ща, здробяване смолата, смесване въглищата и смо
лата в определено количество, основно омиване на 
цялата маса и затопляне смолата с цел да се размек-
не смолата. 

Други са на мнение, че поради силното наляга
не, допирането на отделните частици е така силно, 
че само поради адхезията се постига пълно спояване. 

Сушенето на промитите въглища става в осо
бени парни пещи или сушителни барабани. 

Парните пещи, се състоят от цела редица кухи 
кръгли табла (а на фиг. 3), носени от подпори. По
следните са закрепени на 4 вертикални стълба А, . 4. 
Два от стълбовете, именно А, и А3 са приспособени 
да преследват парата между отделните табла и да 
отвеждат кондензираната вода. 

Кръглите табла имат отвори с — на таблата 
носящи нечетни номера те се намират по периферия
та, а на четните такива — към средата. На верти
калната ос 0, която се привежда в движение от на
зъбени колела са закрепени над всяка табла и витла 
с перки d. При движението на оста, перките разбърк
ват въглищата и ги тикат към периферията на кръ
га. От там през отворите те падат в следующия кръг, 
гдето пък витлата ги натикват към средата. През 
отворите те падат пак върху следващите кръгове и 
най-сетне добре изсушени те биват отнасяни от по
следния кръг с помоща на транспортния апарат. 

Големите пещи имат около 30 големи кръга и 
могат да изсушат до 50000 кгр. промити въглища в 
продължение на 8 часа. 

Конструкцията на сушителните барабани е мно-

Фиг. 3. 
По същноста на процеса на брикетирането има 

различни консепции. Едни мислят, че високата тем
пература добита при силното пресуване с която сто
пява битуминозните вещества на въглищата и по 
този начин осигурява спояването. 

го по опростена. Вътрешността на цилиндра с редица 
площи е разделен на много камари през които 
преминават въглищата при въртене на цилиндра. 
Размерите му зависят от количеството въглища, 
които трябва да бъдат изсушени в един час и са 
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обикновенно дължина 10 метра, диаметр 1*5 — 17. 
Въглищата преди да се смесят със смолата за 

брикетиране, трябва да бъдат охладени до 30°-—40°. 
Охладяването става в специа-* 
лни апарати, гдето те се плъз
гат бавно по наклонните площи 
на ламаринени улеи и при това 
отдават топлината си на окол
ния въздух (фиг. 4). 

За да може охладителя да 
функционира правилно, трябва 
да бъде добре вентилирай. 

Бавното охладяване на въ
глищата позволява натрупване
то на по-голямо количество го
тови за пресуване въглища, об
стоятелство, което не би попре
чило на работата на пресите' при 
евентуалното спира-не на рабо
тата на сушителните апарати. 

Приготвената за брикетира
не маса се подлага на пресува
не, Брикетните преси биват 3 
типа — тангенциални преси с от
ворена форма и такива с затво
рена форма. 

ворена форма, тъй като брикетните преси за кафяви 
въглища принадлежат към този тип. 

Една от употребяемите преси е така наречената 
Екстергина преса. Върху здрав фундамент (фиг. 5) 
е сложен лежащ парен цилиндр, движещ посредством 
шейната Q-и цангата S две махови колела, поставени 
на хоризонтална ос О. Колелата привеждат в движе
ние главата на пресата (А), която в своя напречен 
разрезима форма на брикета и на своя външен край 
носи марката на фабриката, 

При всеки ход на главата назад, през отвора 
пада в долната задна част на форма определено ко
личество брикетна маса. При следващия ход напред 
главата пресува брикета, лежащ между нея и преди
дущия брикет. Тук се развива при това едно наля
гане възлизащо от 1200—1500 атм. Брикетите след 
това чрез един улей се транспортират и складират 
в добре проветрявани помещения за да се избегне 
опасноста от самозапалване. Брикетите при пресува-
нето се нагряват до 70° и следователно при склади
рането трябва да се охладят. Брикетите се пригото
вляват в различни форми и тяжести в зависимост от 
тяхното предназначение. Една брикетна преса прави 
от 100 до 120 хода в минута и при всеки ход пре
сува по един брикет. Значи една преса в продълже
ние на 8 часа може да произведе до 56—57000 бри
кети. Описаната тук, според Treptow —- брикетна 

Тангенциалиите преси служат за фабрикуване преса се движи с пара. По конструкцията на по-но-
на яйцевидните брикети (пресата на Зимерман). вите електрически преси ще се повърна в една от 

За нас от по голямо значение са пресите с от- идните книжки на списанието. 
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Значението на чуждите капитали за стопански 
слабите страни. 

От Инж. В. Петранов — Варна. 
Във всички държави, които днес са стигнали 

високата степен в развитието на своята индустрия, 
напр. Англия, Германия, Америка, в началото на тех
ния стопански живот, чуждите капитали са играли 
важна роля. Същия случай е днес и по отношение 
на стопански останалите надире страни. Причината 
за нахлуването на капитала от икономически напред
налите страни в такива, които са останали надире, 
се крие в обстоятелството, че никъде другаде не 
могат да се рентират по-добре набраните грамадни 
капитали в капиталистически развитите страни, освен 
в бедните откъм капитали страни с неразвито още 
производство. Това се обяснява най-вече със силно
то търсене на капитал в назад останалите икономи
чески страни и с евтината налична работна сила в 
тия страни. 

Днес притока на капиталите към стопански сла
бите страни, естествено е още по-силен, отколкото 
по-рано, понеже в самите индустриално богати стра
ни лихвите са много малки. Затова сега необходи-
моста за износ на капитал от някои страни е тъй 
голяма, че тая нужда дава насока на цялата външ
на политика на тия страни. 

Съвсем не е лесно да се отговори на въпроса, 
каква полза имат ония страни, в конто прииждат 
чуждите капитали. Върху тая тема е писано вече 
много. Мненията и до днес се различават доста едни 
от други. В малките, слабо развити страни, дори се 
издават множество закони, с цел да се попречи на 
прииждането на чужди капитали. Никакво запреще
ние, обаче, не можеше да спре за дълго време при
тока на чуждестранен капитал в неразвитите още 
стопански страни. 

Излишно е да се доказва производителноста на 
чуждия капитал. Достатъчно e да приведем за при
мер Сърбия и Румъния. Постигнатия стопански на
предък в тия страни беше възможен само с помощ
та на чуждестранните капитали, които дадоха въз
можност да се построят железници и да се създадат 
и инсталират големи индустриални предприятия. Съ
щото важи и за България, особено при сегашната 
низка стойност на книжния лев. 

За да се избегнат нежелателни последици от 
влагането на чуждестранни капитали, в тия страни 
се създадоха строги контролни разграничения между 
отделните области: надзирава се в какви индустри
ални клонове отиват капиталите, в какъв размер се 
влагат, в кой край от държавата се употребяват 
и др. п. 

Когато чуждите капитали се употребяват за 
строеж на железнопътни линии, то те се влагат ед
новременно в повечето случаи и в други индустри
ални клонове, понеже железниците се строят с оглед 
на това, че се образуват значителни центрове, до 
които се желае да се стигне. Само с тази надежда 
могат да разчитат железниците въобще на ренти-
ране. 

Противниците на системата за влагане на чуж
ди капитали в стопански неразвитите страни твър
дят; че чужденците кредитори искат високи -лихви, 
които трябва да се съберат от страните, на които 
са заети парите. 

Неразвитите страни служат по тоя начин само 

като източник на лихви за развитите страни и най-
сетне ще трябва да се превърнат в колонии на мал
ките държави. Това недоверие почива сигурно само 
на липса на далновидност и на подценяване на твор
ческата роля на чуждия капитал. Верно е наистина, 
че реализираните печалби отиват в ония страни, от 
които са взети капиталите. При все това, не трябва 
да се забравя, че една твърде значителна част от 
печалбата на едно предприятие остава все пак в 
страната, в която се намира това предприятие. Фи
нансираното с чужди капитали предприятие, което 
обикновено обема големи размери,плаща значителни 
суми, като надници на местните работници и големи 
заплати на чиновническият персонал, заседнал в стра
ната, в която се намира предприятието. Друга част 
от дохода остава също тъй вътре в страната в вид 
на такси, данъци, разноски за превоз по железни
ците, за материали, машини и др. За подържането 
на създаденото с чужди пари предприятие не са доста
тъчни само средствата на вложения капитал, а тря-
ба да се вземат помощни средства под форма на 
кредит, които самото предприятие трябва да понася. 
Освен това, за образуваното с чужди капитали пред
приятие се довеждат от страната-кредиторка техници 
и други специалисти, които трябва да организират 
фабричното заведение. С време, в самата страна се 
създават технически работници н други специалисти 
вследствие на чуждия капитал, което не е маловаж
но за развитието на една страна. 

Основаването на големи предприятия, инстали
рани с придобивки на модерната техника в 
областта на известен клон на индустрията влече 
след себе си подобни предприятия в други индус
триални клонове, понеже между повечето съществу
ва повече или по-малко тясна връзка. Тъй напр,, 
по-голямото разширение на железопътното съобще
ние докарва много повече и по-силно развитие на 
железната индустрия, ако такава съществува въобще 
или най-малко съществуват условията за нея. Изоб
що може да се каже, че чуждите капитали слагат 
основата за постепенно преминаване от натурално 
стопанство в индустриално и най-сетне и към инду-
стриализиране на земледелието. 

Едновременно с индустриализирането на една 
страна се развива също и нейната наука и култура; 
развитието на минното дело насърдчава развитието 
на геологията; развитието на текстилната индустрия, 
на спиртоварството, на пивоварството предизвиква 
развитието на химията. Процъвтяването на земледе
лието способствува за развитието на естественните 
науки, напр. на ботаниката, зоологията и др. Заедно 
с това нарастват и се увеличават също, потребите 
на населението — народа почва да се издига кул
турно. 

По тоя начин проникването на чуждите капи
тали спомага за образуването и нарастването на мест
ния капитал. Местният капитал след това, завладява 
малко по малко позициите в образуваните от чуж
дестранния капитал предприятия. По отношение на 
чуждестранния капитал, местният има най-после го
леми преимущества, понеже неговите притежатели се 
намират близо до предприятията и са запознати по-
добре с услозията, при които работят парите им, 
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докато притежателите на чуждестранните капитали, 
обикновенно се намират далеч. Тази е и една от 
главните причини, задето ония предприятия, които 
работят с местен капитал, обикновенно по-добре и 
по-бърже се развиват и най-сетне изтикват чуждия 
капатал. 

Естествено много е желателно държавата да 
се намесва като контролиор и оргвнизатор, дори да 
съдействува при идването на чуждестранните капи
тали (разбира се при липса на местни такива какъв
то е случая с България) и да предпази своята стра
на от неприятна зависимост от страна на кредитори
те. Ако, обаче, една страна би попречила за прииж
дането на чуждестранни капитали, тогава тя предва
рително е обречена да си остане на степента на 
дребнозанаятчийска и преимуществено земледелческа 
страна. Тя няма да забогатее и винаги ще произвеж
да по примитивен способ само сурови материали за 
индустриално развитите страни. При такова положе 
ние опасноста, да стане колония на някоя индустри
ална държава, е много по-голяма, отколкото, ако 
допусне чужди капитали за подигаие на собствената 
си индустрия. 

Усилието при допущането чуждестранен капи
тал трябва да се насочи така, че вместо досегашния 
износ на сурови материали и внос на индустриални 
произведения да се предизвика все по голям внос на 

машини и сурови материали или полуфабрикати. 
'Много пъти се е спорило върху въпроса за 

най-добрата форма за допущането на чужди капита
ли. Не би трябвало да се счита за много износно в 
повечето случаи допущането им под форма на заеми. 
Привлеченият във вид на заем капитал обикновенно 
се изчерпва много бърже, докато дължимите лихви 
остават да се плащат дълги години, което може да 
упражни при известни обстоятелства разрушаваще 
влияния върху страната. Много по износно е, ако 
чуждите капитали се влагат в такива индустриални 
предприятия, за които няма достатъчно пари и сред
ства в самата страна. 

В заключение може да се каже, че допущането 
на чуждестранни капитали в стопански назадналите 
страни е необходимо и полезно, защото чуждите ка
питали създават индустрията и то като прилагат 
същата техника, каквато се прилага в индустриално 
напредналите държави. Печалбата от създадените 
така предприятия напуща само в незначителна част 
страната, по голямата част от тая печалба остава в 
самата страна. При влизането на чужжди капитали 
под форма на машини, издигането на здания, по
стройка на железопътни линии за преуспяването на 
предприятията, всички тия неща носят голяма полза 
и блага за страната, в която са вложени и то за 
дълги години. 

- ^ 3 8 ^ = ^ 

Емайлираните проводници 
Инженер 

В електрическата индустрия още не е доста
тъчно известно, че днес на мястото на обвитите с 
коприна или памук, бакърени или други металически 
проводници се употребява така наречения лакиран 
проводник. Това е обикновен металически тел, 
изолиран с една обвивка от лак, който замества на-
всякаде отлично обвития с коприна или памук тел. 
Някои по големи фирми употребяват отдавна този 
тел за приготовление на кабели и проводници за 
електрическа светлина, за моторни, телефонни и те
леграфни инсталации, за магнети, за телефонни апа-
.рати, инструменти за измерване, сигнални апарати и 
апарати за отопление, мотори, динама, с една дума 
навсякаде, гдето е необходимо да се употреби изо
лиран тел. 

Следующите редове имат за цел да запознаят 
интересующите се със същноста и приложението на 
емайлирания тел. 

Преди всичко трябва да се забележи, че емай
лирания тел не трябва да се смята като ерзац на 
обвития тел, напротив той има много по голямо пре
димство пред обвития тел. По-важните преимущест
ва на емайлирания тел са следните: 

1. Неговата евтения. 
2. Много по-голямата му съпротива, срещу хи

мически и температурни влияния. 
3. По-доброто използване на мястото което заема. 
4. Разликата в тежината. 
Приготвянето на емайлирания тел на късо се съ

стои в следното: в една особна приготвена за целта ма
шина, при действието на съответна температура се по
ставя и нагорещява един изолационен пласт върху тела; 
този пласт се състои от особен лак. По този начин 
се образува емайлираната обвивка. Последната в 
сравнение с коприната или памучната обвивка, има 

в електрическата индустрия. 
Петранов. 

туй предимство, че е нечувствителна при химически 
въздействия, и вследствие на гъстата си повърхност 
не пропуща никаква влага вследствие на което изо
лацията не е изложена на разяждане чрез кислород
но окисляване. Тази изолация е много по издърж-
лива на действието на температурата, защото, дока
то копринената или памучна изолация прегаря още 
при 90 градуса температура, то емайлираната издър
жа продължително при температура до около 120°, 
а временно и много no-високи температури. Понеже 
лакът изолира добре при много тънък слой, то 
емайлирлния тел заема много по-малко място от ко
принения или памучен. Дебелината на изолацията на
пример възлиза при: 
емайлиран тел от 0,07 м. м. диаметр — 0,015 м. м. 
емайлиран тел от 2 м. м. диаметр — 0,025 м. м. 
тел с проста копринена обвивка от 0,07 м. м. 

диаметр — 0,025 м. м. 
тел с двойна копринена обвивка от 0,07 м. м. 

диаметр — 0,035 м. м. 
тел с проста памучна обвивка от 2 м. м. 

дивметр — 0,05 м. м. 
тел с двойна памучна обвивка от 2 м. м. 

диаметр — 0,1 м. м. 
Колкото е по-слаба изолацията, толкова по-мал

ко място ще заемат навитъците на тела и толкова 
по-малка и по-евтина, следователно, може да бъде 
приготвената макара или машина. Ясно е от тука, 
че употребяването на емайлиран тел вместо копри
нен, при еднакво действие, заема много по-малко 
място и е много по-лек. Дори и при по-висока цена 
на емайлирания тел, тая икономия на място и тежи-
на дава решающе предпочитание на последния. При
готовлението на емайлирания тел, обаче, струва мно
го по-евтино отколкото онова на копринения. Малко-
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то място което заема емайлирания тел, позволява 
също да се навият повече навитъци на една макара 
и по тоя начин да се постигне по-силно действие, 
отколкото при употреблението на копринен или па
мучен такъв. От друга страна макари, които не е 
нужно да имат по-голяма сила, могат да се приго
товляват съответно no-малки, а заедно с това и по-
евтино. Освен . това се прибавя хигроскопическото 
свойство на влакнестия материал, който за да може 
да устои на влагата, се нуждае от импрегниране, 
което влече след себе си ново увеличение на тежи-
ната и ново поскъпване. При емайлирания тел тако
ва повторно изолиране е излишно, понеже лакът не 
пропуща влага. 

Механическата якост на емайлната изолация от
говаря на всички изисквания. При опитване на емай
лирания тел, като се свие в окръжност,. която да 
има три пъти по-голям диаметр от. диаметра на са
мия тел, то емайлирания слой не трябва да се чупи 
или пука, иначе той е негоден. Тел, който издържи 
тая проба, може смело да се навива. 

Едва ли има апарат или машина, за чието при
готовление да не е пригоден емайлирания тел. Само 
при макари, които са изложени на много силни съ
тресения или на напрежения над 500 волта, е по-доб-
ре да се предпази емайлирания тел още- и чрез про
ста спирална обвивка с влакнест материал, който об
разува мек слой между отделните пръстени и увели-

.чава въздушното пространство между два пръстена, 
необходимо за високи напрежения. Тъй обвитите 
телове са новост, която се оказва особено полезна 
при високи напрежения или силни сътресения. 

Емайлираният тел е също много по-здрав от 
тела с влакнеста изолация. Всички емайлирани тело
ве трябва да се изпитат чрез особени уреди, които 
отбелязват точно слабите места и по тоя начин по
грешните телове могат да се изоставят. Макари с 
голяма дебелина за навиване, особено.когато са на
вити с тънък тел, не се намотават точно равномер
но и когато макарата вече наближи да се изпълни, 
поставя се отгоре здрава хартия а връз нея най-от-
горе се намотава правилно навитък до навитък. По
неже при тънки.телове това е трудно да се напра
ви, затова се употребява по-вечето по-дебел тел. 

Емайлирания тел се употребява най-вече за на
виване, но той е пригоден също тъй добре за те
лефонен и телеграфен проводен кабел, за мотори, 
динама, проводници за светлина и пр„ 

Употребен като проводен материал за силен 
ток, емайлираният тел трябва да се наглежда и сла
га според наредбите на „Съюза на германските елек
тротехници", също тъй като да е изолиран. Усъвър
шенствуването на емайла, неговите големи изолаци
онни свойства трайност и устойчивост на темпера
турните влияния, открива на емайлирания тел широ
ко приложение. 

=S33= -=- Erse 

Движение на корабите чрез електричество. 
От Инж. В. Петранов — Варна. 

Реализираният напоследък прогрес в приложе
нието на електричеството за движение на корабите 
и изгледите за едно широко развитие в тая област 
за в бъдаще заслужават да поставим читателите си 
в течение на този важен въпрос. 

Първите опити в тази.област са направени през 
1903 год. с един параход-систерна от 1100 тона по
строен за плаване по Каспийското море. Машинария
та се е състояла от три групи мотор Дизел с гене
ратор за постоянен ток, с мощност по 360 К. С. Токът 
от трите генератори отива в три електромотора за 
движение на трите оси с винтовете. Скороста е би
ла 7—8 мили. Контрола и командата е ставала от 
моста. 

В 1908 г. „General Electric Co" от Ню-Йорк е 
построила за града Чикаго два парахода помпи, на 
които съоръженията се състояли от две турбини 
Куртис от 1000 К. С. всяка и 1700 обръщения, на чи
ито оси направо съединени два генератори за постоя
нен ток от 250 KW и по една центрофугална помпа 
от 1000 HP. Всеки винт се поставя в движение от 
един електро-мотор 250 К. С. при 220 V. Контрола 
на. всеки винт се извършва като се действува на 
възбуждането на съответния генератор. Тези два 
парахода.са показали отлични качества при.маневри
ране, лесен контрол и економичен ход. До днес елек
трическите машини не са се нуждаели от поправки. 

Едно по-голямо приложение е направено в 1913 
г. на един шаланд-систерна от 3400 тона, предназна
чен за служба по канадските езера;, дължина 80 
метра, жирина 13 м. скорост 8 мили. 

Съоръженията се състояли от два мотора Ди
зел четиритактни, 6 цилиндра 400 обръщания, 300 
К. С. съединени всеки с по един алтернатор от 235 

K.V.A., 500 V.; единия с 6 полюса (фреканс 20 пе
риода) и другия с 8 полюса (фреканс 26,6). 

Отлични резултати са биле получени в Щвеция, 
където на един кораб са биле поставени две групи 
турбо-алтернатори, трифазни 400 К W, 500 V, 120 
периода 7200 обръщения и два индукционни мотора 
с 900 обръщения и намаление на скороста посред
ством назъбени колела. 

Изброените по-горе приложения, макар и инте
ресни по своята слаба мощност са далеч да бъдат 
сравняеми със съвременните приложения в тази об
ласт в Америка. Значителни резултати са получени с 
търговския параход lupiter от 20,000 тона и броне-
носеца New Mexico от 32,000 тона — най-мощната 
бойна единица от американската флота и без съм
нение в целия свят. Ние ще дадем характеристика и 
резултатите от направените опити, тъй както ги пре
дават няколко американски технически прегледи. 

lupiter е параход предназначен за транспорт на 
въглища и масла; дължина 167 м., ширина 20 м. 

Електрическите съоръжения се състоят от ед
на група турбо-генератор 2000 обръщения .—- една 
турбина куртис на 9 етажа и един алтернатор три
фазен 5500 K.V.A. 2300 V, 2 полюса, З3'/3 периода. 
Кораба има 2 винта движени всеки от по един ин-
дукционен мотор 2750 К. С, 110 обръщения, 36 
полюси. 

Съпротивленията които включват във веригата 
на ротора позволяват бързо и сигурно изменение 
направлението на хода. В действителност кораба ма
неврира най-често с ротор съединен на късо. Нама
лява се скороста на генераторната група преди да 
се направят съединенията за заден ход, след което 
на генераторната група се дава нормалната скорост. 
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Системата от апарати е много проста. Тя се със
тои от три ключа: за преден ход, за заден ход и за 
възбуждането на алтернатора; амперметр, волтметр, 
ватметри и фреканс метри всички награфени в об
ръщения на минута. 

Освен това има и ватметри тотализатори, кои
то показват енергията консумирана от всеки мотор, 

Възбуждането се взема от мрежата за освет
ление на кораба, която получава ток от три малки 
групи турбина генератор за постоянен ток; една от 
тези групи е повече от достатъчна да осигури въз
буждането. 

Крайно окуражителните резултати добити с 
lupiter накараха Адмиралтейството на Съединените 
Щати да възприеме електрическото движение на ко
рабите като единствена система (стандард) за голе
мите бойни единици, поради големите преимущества 
които тя предлага по отношение на сигурноста в 
функционирането, практично маневриране и икономия 
в гориво. Опитите с New-Moxico доказаха, че тази 
консомация при максимална скорост е с 20",, по-мал
ка от тази на корабите от същи тип с турбини 
д в и ж е щ и направо винтовете на кораба. 
При средни скорости икономията е още по-голяма и 
достига около 30%. За скорости обаче по-малки от 
средните, стария систем изглежда да има преимуще
ство в икономията. 

Главните преимущества които карат да се въз
приеме системата за движение корабите чрез елек
тричество са следните: 

С турбините съединени направо или чрез назъ
бени колела, рядко е авария с една турбина да не 
се отрази и върху другите. 

С електрическото движение, напротив, всяка 
ос може да бъде отделена от другите с помоща на 
една проста маневра с прекъсвач. Освен това при 
старата система, ако една турбина стане неизползу-
ваема, кораба трябва да се движи влачейки един 
яли няколко винта на „празно" — нещо, което пред
ставлява чувствителна загуба на мощност достигаща 
при един винт на „празно" до 15" „ от цялата мощ
ност при пълен товар. Качествата на добро маневри
ране са безспорно от това чувствително намалени. 
Случва се даже по някога, щото аварията с една 
турбина да бъде такава, че да не позволи да се ос
тави да се върти оста с винта; в такъв случай 
трябва да се намали скороста на кораба, защото 
спирачките предназначени да им мобилизират оста. 
не биха могли да издържат реакцията на винта за 
големите скорости на кораба. 

Всички тия неудобства са избегнати при елек
трическата система, поради независимоста на двига
телните електромотори и генераторните групи. 

Електрическата система представлява освен то
ва едно важно преимущество при плаване в плитки 
води, какъвто е случая в пристанищата. 

Обикновените кораби използват едновременно 
всичките си кондензатори, главни и спомагателни, и 
които могат да се задръстят всички едновременно, 
и даже запушването на само един от тях може да 
лиши кораба от употребата една или повече оси — 
обстоятелство, което може да бъде фатално за ма
неврите в тесни води (пристанища, заливи и пр.). 

Електрическата система позволява в този слу
чай да се използува само една генераторна група с 
своя кондензатор и спомагателни съоръжения, а дру
гия бидейки на разположение за в случаи на помощ. 
•Опитът е потвърдил това преимущество: действи
телно при опитите е' „New Mexico» в пристанището 

на Ню-Йорк е станало нужда да се пермутират два 
пъти генераторните групи поради запушване на кон
дензатора от калта; тези маневрирания са станали 
тъй бърже, че не са указали никакво влияние вър
ху хода на кораба. 

Освен за горните преимущества тази система е 
за предпочитание и поради обстоятелството че елек
тромоторите заемат малко място и могат да се по
ставят в малки независими отделения и които отде
ления в случай на нахлуване на вода няма да застра
шат кораба. Електромоторите могат да бъдат по-
приближени до задната част на кораба отколкото в 
случай на турбинните съоръжения. Дължината на 
валовете (осите) ще бъде намалена — обстоятелст
во което съставлява голямо преимущество. Рискове
те от това за аварии в валовете Ще бъдат намалени 
и ще бъдат по-малко опасни за кораба, понеже вала 
няма да минава през много отделения тесни. 

Всички тия преимущества са накарали Амери
канското адмиралтейство да възприеме електричес
кото движение за всички свои броненосии и дред-
наути в проект. Системата се прилага и на сега 
строящите се бойни крайцери с предвидена скорост 
35 мили и мощност 180,000 К. С. 

Ще се запитат някои дали тази система пред
лага преимущества и за търговските кораби, къде
то икономията играе най-важна роля. 

Като приемем че турбината с най-голяма ско
рост е най-преимуществена, ний ще сравним систе
мата за намаление скороста на вала (понеже турби
ната е с голяма скорост) и електрическата система. 

Ние няма да вземем под внимание хидравличе
ския умалител на скороста, чийто рандеман (полезно 
действие) е сравнително слаб и не позволява голямо 
отношение на намалението (рандемана при отноше
ние 4 : 1 е 90%; а при 10: 1 — 80%). 

Значи трябва да сравним икономията и преиму
ществата на системата за намаление скороста чрез 
назъбени колела и електрическата система. 

Рандемана на системата чрез назъбени колела 
достига до 94";,,. Условията за добро функционира
не на назъбени колела на борта на кораба не из
глеждат твърде благоприятни поради ударите и 
трептенията които винта предава. Опитите направени 
грижливо над една трансмисия от 2500 К. С са по
казали, че рандемана на системата от назъбени ко
лела (двойно намаление) не надминава 94%. 

„Електрическата трансмисия" позволява един 
рандеман от 93,5% т. е. една разлика от 0,5% по 
отношение системата с ангренежи (назъбени колела). 

Електрическата система се нуждае от постоянен 
ток за възбуждането на алтернаторите, следовател
но на кораба ще има нужда от няколко малки гене-
раторни групи независими една от друга и които гру
пи дават ток за възбуждането, осветлението и спо
магателните механизми и уреди движени електриче
ски. Чрез тия малки групи може да се реализира 
една икономия от гориво като се изпраща парата от 
тях в един междинен етаж. на главната турбина, 
или като се употреби за стопляне водата за котела. 

Сравнението между двете системи електрическа 
и посредством назъбени колела може да бъде ре
зюмирано така: 

1. Консумация на гориво по-малка отколкото 
при назъбени колела, поради по-добрия рандеман на 
винта и турбината. 

2. Електрическото движение представлява го
леми преимущества по отношение на леснота в ма
неврирането, сигурноста на функционирането и прак-
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тичност в манипулация и възможност да се предават 
движенията на кораба направо (непосредствено) от 
самия капитански мост. 

Генераторните групи могат да се поставят в 
яай-удобните за целта места в кораба, например до 
самите котли за да се намали тръбната инсталация, 
Може. да се постави и само една голяма генератор-
на група за всички валове. Ако инсталацията е със
тавена от няколко генераторни групи, то при малки 
скорости ще се употребява само една група за да 
бъде по този начин увеличен рандемана, защото ако 
бе една голяма група тя при малки скорости ще ра. 
боти с малък товар значи и малък рандеман. Една 
авария с една от генераторните групи не лишава 
кораба от възможност да се движи с останалите 
групи. Даже в случаите когато има само една гене-
раторна група, инсталацията може да бъде така на
правена, че да могат да се използват за движение 
кораба с малка скорост спомагателните малки групи 
даващи постоянен ток. За корабите, чийто тонаж не 
надманава 2000 тона, най-удобно е да зе използува 
Дизел мотор, като двигател, поради чувствителното 
увеличение на тонажа, резултат на изхвърлянето на 
котлите и по-малката съответна тяжест на течното 
гориво (на един тон каменни въглища отговаря 0.4 
тона нафт). 

След като разгледахме миналото и настоящето 
на електрическото движение на корабите ние мислим 
за полезно да хвърлим един поглед към неговото 
бъдаще. Електрическата трансмисия представлява 
един посредник между двата главни органи, двига-

Голям товар е за земледелеца да преработва 
самичък млякото, още повече, че получаваните 
продукти често пъти не отговарят и на най-обик
новените изисквания. Тогава обработването на 
млякото зависи много от случая и външните влия
ния играят решителна роля. Тия неудобства и 
опасности в Германия са избегнати, откак земле-
делците почнаха да се събират в кооперативни 
дружества с цел да преработват общо своето 
мляко. 

Биене на млякото. 

Събираното в млекарниците мляко, което е 
суров продукт, от който се добива маслото, най-
първо се бие. Това е ставало по-рано в сиренар-
ниците на южна Германия и Швейцария па и днес 
изключително чрез естественото биене, като мля
кото се поставя в плитки съдове. Следствие спе
цифичната разлика в теглото на слабото мляко и 
на маслото, то по-леките маслени зрънца се съ
бират отгоре на повърхноста във вид на повече 
или по-малко дебел пласт, отдето се обират след 
това. Биенето по тоя начин е съвсем недостатъч
но, защото остава често 1 процент масло в изби
тото вече мляко — това е една четвърт част от 
маслото на млякото, съдържаше 4 % мазнини. 
Освен това следствие на дългия процес на тоя на
чин за биене, най-малко 24 часа, сметаната, както 
и избитото вече мляко, особено при високи летни 
температури, често губят от цената си и не могат 
да се използуват вече за домакински цели, както . 
пък и от лошата сметана не може да се изкара 

телната термична машина и винта. От тези два ор
гана последния е твърде несъвършен и електриче
ското движение подобрява неговото действие. Кол
кото за първия, той безспорно ще бъде в бъдаще 
усъвършенствуван. Ако може да се каже, че парната 
турбина и Дизеловия мотор са победили парната ма
шина, според нас една голяма грешка е да се вярва 
че тяхното царуване може да претендира за съща
та продължителност, както парната машина, чиято 
вековна кариера ще намери може би в продължение 
на няколко още години последно скривалище в ло
комотивите, 

Без да отиваме в областана невероятното, мо
жем от сега да кажем, че парната турбина и Дизела 
ще бъдат рано или късно детронирани от един съ
перник по економичен — т у р б и н а т а е г о р е н и е. 

Погрешно е действително да се базираме върху 
опитите no-вече или по-малко плодовити направени до 
днес с този тип турбини, но термодинамичното им 
изследване е установило по безспорен начин тяхната 
по голяма икономичност от парната турбина и Дизела. 

Ако вземем пред вид използването на турбина
та с горене на корабите, можем отсега да кажем, 
че ще бъде невъзможно да изменим направлението 
на въртението й (хода на кораба), поради ирисът-
ствието на компресйори. В този случай електричес
ката трансмисия ше бъде една необходимост. 

Ще забележим че трансформирането на съще-
ствующа инсталация с парна турбина, с турбина на 
горение може да се направи много лесно без нищо 
да се изменя на електрическата част на инсталациите. 

хубаво масло. Ако в южна Германия и в други 
страни и днес още си служат с тоя начин за от
деляне на сметаната, това съвсем не е назаднича-
вост, а се прави по чисто технически съображе
ния, които имат значение за сиренарството. Голе
мината на действието на процеса за отделяне на 
сметаната е дадена веднаж за винаги в особената 
разлика в теглото и естествената сила на тежеста. 
Повишението на тоя процес се постига чрез цен-
трифугалната сила. 

Един добър сепаратор в продължение на 
един час непрекъсната работа може да избие 3000 
литри мляко, като оставя съвсем незабелезани сле
ди от мазнини в избитото мляко. Отделянето на 
сметаната, което при естественото биене трае 24 
часа. при машинното биене се свършва в продъл
жение на около 10 секунди- Силата се увеличава, 
като от около 0,8 до 1°/„ мазнина, която остава в 
избитото по първобитен способ мляко, при втория 
сепараторен начин тоя процент намалява от 0,30 
до 0.05%. 

Сгорещяване на млякото. 
В началото, когато се е развивала млекар-

ската индустрия, млекото е било пазено много от 
топлината, защото при по-висока температура се 
разваля и вкиснува. Макар че това нещо беше об-
щепознато, то причината на това явление не беше 
съвсем ясна; едва научното изследване доказа, че 
вкисването на млякото се дължи на особени мик-
роскопически животинки, наречени бактерии. На
уката показа също, че млякото съдържа зароди-

М о д е р н о м л е к а р с т в о . 
От Инженер Агроном С И. К. 
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ши. на всевъзможни болести и че е възможно тия 
зародиши да се умъртвят чрез сгорещаване. За 
това съществува голяма опасност за скотовъдство-
то и за развитието на млекарските кооперации. 
Защото, ако един доставчик на мляко има едно 
болно животно, твърде е възможно чрез общата 
млекарница болеста да се разпространи много ши
роко. Затуй и законът се намиса в областа на 
«лекарското стопанство и изисква в интереса на 
здравето на добитъка да се възвира до 100° 
ВСИЧКОТО убито вече мляко, което се връща на 
стопанина, поради опасност от зараза. По този 
начин съответната техника беше поставена пред 
нови задачи. Разбирасе, че не беше трудно да се 
приготвят прости отоплители за млякото, ако се 
отнасяше За температура от около 35° С Напро
тив нагорещяването до 100° С изискваше вече гри
жливо изработени апарати, при които се вземаше 
пред вид, че вследствие задължението да се въз
вира млекото, разходите на едно млекарско стопан
ство се претоварват твърде много. Принципът на 
първия апарат за обратно нагряване се състои в 
това, че студеното мляко, което се налива в апа
рата среща струята на излизащето от апарата го
рещо мляко, става една размена на топлината, 
което спестява доста много пари, респ. въглища. 

Първият апарат за обратно нагряване „Морз", 
се състои от кръгъл чугунен съд, по късно от 
ковано желязо, на който са поставени центрични 
пръстени. Сглобени всички тия съдове образуват 
центрични пръстеновидни празнини, по които мля
кото минава по определен път. Стоя апарат, оба
че, имаше опасност, че млякото; през лятото на
пример, вследствие дълъг път. може да се вкисне 
лесно, и не ще може да понесе исканата висока 
температура, вследствие на което се явяваха голе
ми затруднения от образуването на казеин и най-
малкото се запушват тесните канали в барабана 
на сепаратора. Тия неудобства са избегнати при 
разделените сгорещителни апарати. Предимството 
на тоя нов вид апарат е голямо. Млякото се за-
топлюва в апарата до такава температура, която 
може да се понася от мляко, което лесно би мог
ло да се вкисне. Апарата е тъй пригоден, че ед
новременно млекото се и сгорещява и след това 
и другата страна се охладява, тъй че се пести то
плината и водата за охладяване. Нагорещаването 
на сметаната е много важно за млекарството. Пре
ди всичко отстраняват се напълно влиянията на 
храненето. Лесно можем да насадим на една съ
вършено стерилизирана почва каквато искаме кул
тура и да я развием, за да се задоволят големи
те претенции за качеството на маслото. 

Изстудяване на сметаната и млякото. 
Изстудяването на сметаната, несъмнено е мно

го важно. Обикновеното охладяване чрез вода се 
е указало незадоволително, затова модерните мле-
карски стопанства, без изключение, използуват из
куствената, добита с машини, студенина и охладя-
ват сметаната до 4° С Употребяваните за тая цел 
хладители работят с обратен ток и се състоят от 
две разделени отделения. Само долното отделение 
се снабдява със силно изтудяваща солена вода. 
докато горното отделение се налива с обикновена 
кладенчева вода, за да се спести механически до
биваната студенина. Сметаната се налепва по ох
ладителя отвън, затова бакърените тръби са оо-
вити отвън с цинк. 

Обработване на сметаната. 
Сметаната, която излиза от охладителя при 

около 4° С температура се събира. За тая цел по-
рано са употребявали много съдове с малък обем, 
Понеже е забелязано, че така се търпи голяма за
губа, то са почнали да употребяват по-големи съ
дове. Последните, с течение на времето, са биле 
все по-вече усъвършенствувани. Тъй наречения 
съд за узряване на сметаната се състои от бакъ-
рен резервуар, поцинкован добре от вътре и с 
форма, която да позволява да се чисти лесно. Ре-
зервуара е обиколен отвънка с железна обиколка. 
Образуваното празно пространство между резер-
вуара и железната обиколка служи да се налива 
в него студена или топла вода. Освен туй всеки 
резервуар е снабден със съд за разбъркване, за 
да може да се омеси добре всичката сметана. За 
тая цел се предпочита тръбовидната система, коя
то е поставена така, че да може да се движи око
ло една ос и да може да се пълне със силно из-
студена вода, за да се охлажда сметаната. Ръко
водната идея за конструкцията на подобни резер-
вуари за узряване на сметаната е тая — да може 
да се регулира температурата и да се разбърква 
добре всичката сметана, защото от това много за
виси по-сетне качеството на маслото. Голямо вни
мание изисква наглеждането процеса на узряване-
то, една работа, която предполага познаване на 
тоя процес и правилното му регулиране. Узрява-
нето на сметаната се започва с затоплянето й до 
около 20° С. При тая температура се прибавя та
ка наречената чиста култура, т. е. изкуствено огле
дани безвредни бактерии, които се силно размно
жават при тая благоприятна за тяхното развитие 
температура и докарват сметаната в състояние, 
когато от нея може да се извади маслото. Трябва 
грижливо да се следи и улови момента, когато се 
достигне това състояние. Обикновено сметаната 
узрява след 20 часа. Продължението на вкисване-
то става чрез регулиране на температурата. В уз-
рело състояние сметаната трябва да има 28 — 32° 
температура. 

Напоследък с помоща на отоплителния апа
рат „Астра" може да се отстрани голямото несъвър
шенство при нагорещяване, при най-голямото вни
мание не беше изключено, щото да се явят коле
бания в температурата и. последнята да спадне 
под критическия градус. Дойдат ли по тоя начин 
само няколко литра несгорещена сметана в резер-
втара. то се явява опасност за всичката сметана, 
защото заедно с чистата култура се развиват по
грешни ферментации и цялото нагорещаване става 
безцелно. Тази опасност е избегната при помена
тия отоплител „Астра". Конструкцията почива на 
принципа, че нагорещената сметана се събира в 
един съд, който побира определена част от из
карваната от сгорещителя сметана в продължение 
на един час. Тук се разбъркват несгорещените 
части сметана с по-нагорещените, тъй че се доби
ва едно изравняване на температурата. Чрез пре
стояването и спадането се добива желателната 
температура на узряването. 

Изпарването на маслото. 
Сметаната се изстудява в резервуара до 12— 

15° С, до точката на затвърдяването на мазнина
та, и след това се поставя, в кацата, в която ще 
се убие маслото. Чрез удрянето на бърже движе-
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щето се бутало маслените зрънца се втвърдяват 
след 45 минути, маслото се събира на топка а 
мътеницата се отделя. Чрез размачкване от масло
то се отделя и последните части вода и с ръка 
или с помоща на машини то се приготвя в удобни 
за продаване форми или се натъпква в бурета за 
експорт. Тоя начин за изкарване на маслото, губи 
все по-вече значението си откак млекарската тех
ника успа да изнамери машини за изкарване на 
маслото които дава възможност в един съд и да се 

убива и да се изтисква маслото, т.[е. да се преработ
ва узрялата сметана чрез коордениран процес в го
лямо за продан масло. Тези машини за добиване 
на маслото имат голямо значение за млекарството. 
Старите каци за убиване на маслото можеха да 
убият около 500 литри сметана, докато мг шината 
за същата цел е построена за 6000 литра сметана. 
Въпреки големинато им, тези машини се обслуж
ват по-лесно и удобно отколкото каците. 

ВЛИЯНИЕ НА КОЛИЧЕСТВОТО ВОДА НА ВРЕ
МЕТО НУЖНО ЗА ПРИГОТВЯНЕ СМЕСТА И ПР. 

ВЖРХУ КАЧЕСТВАТА НА БЕТОНА, 
Английссия професор ftbrams е правил дълги 

опити за определяне влиянието на количеството во
да, на времето нуждно за приготвяне на сместа и пр., 
върху качествата на бетона. Често пъти една недо
бра смес се приготвя с излишно количество-вода. 
ftbrams е изпитал по-вече от 3800 проби на натиск 
и истъркване, със цел да определи влиянието на 
тези. два недостатъка, като е обръщал внимание 
върху следните точки: 

1) Влияние на количеството вода, употребена в 
предназначената за горепоменатите два опита смес; 

2) Отношение между съпротивлението на на
тиск и съпротивлението на изтъркване; 

3) Влияние на продължителността на размесва-
нето (15 секунди до 10 минути); 

4) Влияние на скороста на въртение на бето-
ниерата; 

5) Влияние на времето за втвърдяване. 
6) Влияние на температурата на водата; 
7) Сравнение между механическото и ръчното 

смесване, както то става в лабораторията. 
Съществуват различни методи за обозначаване 

количество вода, съдържаща се в бетона; то може 
да се изрази в процент от обема на получения бе
тон, от обема на първичните сухи материали или от 
теглото на цимента. 

Автора е приел последната метода, с тази само 
разлика, че е работил с обеми.; освен това, той е 
приел за специфично тегло на цимента около 15. 
Требва, не ще съмнение, да се държи сметка и за 
факта, че пясъка и чакъла могат да погълнат из
вестно количество вода. 

От тези опити той е извлекал за съпротивле
нието следнята формула: 

ь в*, 
в която S изразява съпротивлението на натиск след 
известно време на втвърдяване; х е относителното 
количество на водата, т. е. отношението между обе
мите вода и цимент; А и В са константни, зависящи 
от естеството и състава на епруветките. Опитите са 
показали, че начинът за изменение отношението меж
ду водата и цимента, не указва влияние: например, 
може да се подържат същите количества твърди 
материали, но също може да се запазят същите ко
личества вода, пясък и чакъл и да се прибави по
вече или по-малко цимент. Съпротивлението на бе
тона е значи обратно пропорционално на водната 

съдържимост на цимента; този резултат е верен са
мо между известни граници. Максимално съпротив
ление се получава когато бетона е на граничното 
пластично състояние, и от това състояние нататък 
Съпротивлението му намалява в обратна пропорция, 
до точката, в която разтвора още може да погълне 
всичката вода на сместа. В практиката вишата гра
ница никога не се достига, защото така получения 
бетон, много мъчно може да се използува. 

Ако приемем за нормален състав, този на бе
тон с достатъчна пластичност за практическо изпол
зуване, може да се каже, че максималното му съ
противление ще се достигне, когато употребената 
вода не надминава 85 до 90% от водата употребена 
за нормалния състав. Ако, например, се надмине 
долнята граница, забелезва се изпърво съпротивле
ния малко по-големи от тези получени по горнята 
формула, които обаче скоро почват да спадат. 

Професор flbrams е намерил за един случай, 
след 28 дневно втвърдяване: S = •S-Fr килограма 

8, 2Х 

27 на квадр. сантиметр, или х = ^ = 0,77 (смес от 
27 литри вода за 50 кгр. цимент, чийто обем е 35 

98 литри) и х = ос--=0,80, тогава : оо 
За х = 0,77, S,= 194 кгр. на кв. сант. 
За х = 0,80, S-= 182 кгр. на кв. сант. 
От това се вижда, че абсолютното намаление 

на съпротивлението възлиза на'12'кгр., или около 
6%- когато увеличението на водата е само 3.7°/0. 
Според автора, за случаите с малки разлики, като 
тези в горепосочения може да се допустне, че съ
противление, като се мени пропорционално с'количе
ството на цимента, при условие да се спази точното 
съотношение между водата и цимента. В показания 
случай, може да се получи същото съпротивление 
като се замени излишекът от един литр вода с едно 
намаление от 6% от обема на цимента, или 3 кгр. 
цимент, при спазване необходимото съотношение 
между водата и цимента. С излишек от 3 литри во
да, или 11%, съпротивлението спада с 16%. По съ
щия начин може да се получи, доста точно парич
ната загуба, която употреблението на големо коли
чество вода причинява. Практически минималния до-
заж на водата се определя от необходимостта да 
може бетона достатъчно лесно да се използува в 
работа. Тук изпъква значението на апарата, в който 
става смесването: най-добрия апарат е този, който 
дава хубаво пластичен бетон с минимум вода. 
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Автора оборва, също така мнението, според 
което излишека от вода не е вреден, понеже той 
изчезвал от само себе си при изливането на бетона 
преди да се достигне този излишек, водата в бетона 
е била изобилна. За точното изяснание на тази точка 
необходимо е, обаче, да се изследва влиянието на 
погълнатата вода от рамките (кофража) и. леснотата, 
с която излишната вода може да се оцеди през тех. 
Според резултатите постигнати от германската ко
мисия по армирания бетон това влияние може да 
бъде благоприятно за съпротивлението на бетона. 
Това съпротивление обаче никога не надминава две
те трети от онова, което може да се получи с на
маление на водата. 

В същност, независимо от свойството на течния 
бетон от гледище на по-големото свиване и образу
ване на пукнатини,; въпросът дали бетона требва да 
бъде образуван с много вода и много цимент, или 
пластичния бетон требва да съдържа малко вода и 
много по-малко цимент, е въпрос на костуема цена. 
От направените опити може обаче да се изтъкне, че 
вредното влияние на излишната вода се намалява, 
поне отчасти, при грижливо подбиране формата на 
конфража. Автора впрочем показва ползата от упо
требяване много вода след първия период на втвър-
дяване. 

Последнята част от изследването обхваща ре
зултатите от опитите върху влиянието на продъл
жителност^ на механическото размесване. Тази про
дължителност има много по-малко значение за теч
ния, от колкото за сухия бетон; последствието от 
продължителното размесване е много по-слабо от 
последствието, което влече употребяването на изли
шна вода. Саоред автора, нормалното време на 
размесване, с бетониера от добър тип, механически 
движена, е една минута; съпротивлението на бетона 
се увеличава с 10"/о, ако се удзои това време. Това 
увеличение на съпротивлението е от проблематична 
полза, в сравнение с причинената загуба на време: 
не е препоръчително да се увеличава продължител-
носта на размесването, преди да се установи окон
чателното количество вода, което ще се употреби. 

СКОРОСТА НА ВЕТЖРА. 
В заседанието на френската академия на нау

ките от 15 юли 1919 год., Ch. Maurain е направил 
следното изложение върху скороста на ветъра в 
горните въздушни сфери. 

До височините, понастоящем достигнати от ае-
ропланите или балоните, среднята скорост на ветъра 
расте с височината. Английския учен Cave е заклю
чил, от известно число сондажи, през време на които 
балонът е прониквал в атмосферата и почва да 

: ЗАКАЛЯВАНЕ НА ЛЯТ ЧУГУН. Разните способи 
за закаляване лятия чугун са малко известни; ние 
ще дадем тук една интересна формула за изкустве
но закаляване, тъй както я намираме в английското 
списание „Power": • 

.-. Боракс . • • . . . * ч а с т 

Калиев прусиат (жълт) . • 1 -
Амониачна сол ••••. .. - • • •• 1 -
Натриев хлорид (черв. сол) . .--V•••» 
Железен сулфат (зелен витриол) 2 части 

намалява, при приблизително постоянна температура, 
с възлизане в тази зона. 

За да прецизира това изменение, автора е раз
гледал изложените в публикациите на Интернацио
налната комисия за научна аеростация, 192 възли-
зания на балони — сонди, над 10,000 мотра висо
чина, при които са били извършени наблюдения за 
определяне на скороста, между 1 януари 1904 г. и 
30 юни 1912 год. 

От съставените от автора диаграми за изме
ненията на скороста с височината се вижда, че сред
нята скорост на ветъра расте редовно, почти право
линейно, от 5 м, в секунда за височина 500 м., до 
15Ю метра в секунда при 11.000 метра и след това 
намалява до около 8 метра в секунда за височина 
19.000 метра. 

Максимума на среднята скорост се среща на 
височина около 11.000 метра, която е приблизително 
долната граница на зоната, с почти постоянна тем
пература. 

ДЖРВЕНИ ТРЖБИ ПОД НАТИСК 
В НОРВЕГИЯ. 

ПО примера на Америка, сега и в Норвегия 
преминават към употребяване на дървени тръби под 
натиска при хидроелектрическите централи. Тръби
те се правят от добре рендосани призматични дъски, 
от бор или чам, които в напречно сечение представ
ляват сегменти от кръгове. При 3 м. диаметър на 
тръбата са нуждни 12 такива призматични дъски, 
които се нареждат, както при бъчвите. Дебелината 
на дъската при 3 м. отвор е около 40 см. До сега 
в Норвегия са извършени вече 55 подобни инстала
ции, с разни диаметри, най-голем до 2.30 м. Прово
ди с по-малък диаметър се изработват в фабриката 
отделно във вид на 5 м. дълги тръби, които се 
схващат със спираловидно навито около тях железо. 
За съединяване на отделните тръби служат в този 
случай, също така. спирално осукана с желязо бъч-
воподобна муфа. Тръби с по-големи размери се ра
ботят на самото место, като се избягва разделянето 
на провода на късове и тръбата се образува от не
посредствено следващи (по дължина) една след дру
га дъски. Дървените тръби са употребени до 80 м. 
натиск. Те са трайни и се употребяват към всеки 
терен с плавни криви. При условие, че ще се следи 
да бъдат винаги пълни с вода, те никола не загн-и 
ват. Те са спечелили доверието на всички техници в 
Норвегия и много инсталации заменят, вече същест
вуващи железни тръби с дървени такива; Фабрика
цията им за сега става само от Norsk Тгаегог kom-
pani в Tronhjem. 

трябва да се пулверизират добре отделните съ
единения и след това от тях да се образува сместа. 
След това към сместа се прибавя вода и се полу
чава тесто, което се разстила на дебелина 10.— 12 
милиметра върху една нагрявана ламарина (до 909), 
където изсъхва. 

Когато искаме да употребим така приготвената 
материя за закаляване, взема се едно парче от нея 
счуква се добре и. в един съд свода се получава 
течност подобна на боя. Тая боя посредством четка се 

Т Из практиката за практиката 
I Съвети и рецепти. У 



Стр. 16, „Български техник" Книжка 8. 

поставя на повърхността на чугунения предмет, кой
то искаме да закалим; един тънък пласт е достатъ
чен щото проникването да стане до 1 с/м. във въ-
трешноста на предмета. 

Преди да се пристъпи към закаляване трябва 
да се изглади на машина повърхноста на предмета, 
защото абсолютната чистота е съвсем необходима. 

Закаляването става като нагреем предмета до 
850° С (черешов или оранжев цвет) след което да 
го истудим в чиста студена вода, 

ЧИСТЕНЕ и СМАЗВАНЕ НА ТРАНСМИСИОН
НИ РЕМЖЦИ. Изчетква се външната страна на ре
мъка ; след това се прекарва отгоре една гъба на-
мокрена с топла вода и се оставя да изсъхне. 

След това се намазва с рибено масло или го
реща мас смесена с талков прах. Сместа трябва да 
бъде достатъчно рядка за да може да прониква в 
гйона. Подир това се оставя да изсъхне един ден. 
Талковия прах има неудобството да причинява отна
чало едно леко плъзгане, което не трае дълго, но 
той няма големите неудобства на резината (чам са-
къз) на прах, който прави ремъка чуплив. 

СОЛНИ БАНИ ЗА ЗАКАЛЯВАНЕ. Понастоящем 
инструментите се закаляват най-често в солни бани. 
Температурата на топене на употребените соли е 
съща, както тая на закаляването т. е. около 750°; 
при това инструментите са напълно предпазени от 
киселини. 

Постъпва се по следния начин: 
Поставя се в дъното на съда малко натриев 

карбонат а се допълва с готварска сол. Стопяването 
на готварската сол се улеснява от присътствието на 
натриевия карбонат — лесно разтопяем. Сместа мо
же да се подобри като се прибави калиев хромат 
или калиев нитрат. Точката на топене е много важ
на; когато се надмине — течноста почва да ври. 

Инструментите се изчистват добре; след това 
се нагряват малко за да се премахне влагата която 
може да причини експлозия в съда. След то
ва се закачат на металически жици за да могат лес
но да се втопят в съда. 

Често пъти прибавят в съда амонячна сол, коя
то увеличава здравината на метала; готварската сол 
се заменя с бариев хлорид когато се закаляват сто
манени инструменти за бързо рязане, които се зака
ляват при температура около 1200°. 

В Ж П Р О С И И О Т Г О В О Р И 

В тоя отдел ние ще публикуваме запитванията отправени от нашите абонати. 
Ние се обръщаме клм всички наши читатели, способни да отговарят на поставени

те въпроси да пращат ценните си отговори до редакцията. 
По такжв начин ние ще се постараел да развием идеята за взаимнопп меоюду тех-

ниците, която гце допринесе на читателите ни ценни услуги. 
Въпроси, които изискват по-обширно изложение и представят '.по< общ интерес, гце бж-

дат разглеждани в другите отдели на списанието. . . . 

ВЖПРОСИ. 
Един абонат ни пише: 
Искам да зная, възможно ли е да се построи 

електомотор 7, HP въртящ се 2500 пъти в минута 
променлив ток трифазен 110 V 50 периода. 

Към този мотор може ли да се прибави един 
редуктор иа скороста до 2200 — 2000 обръщения в 
минута, така че да можем да си служим по желание 
с една от трите скорости )2500—2200—200). 

Искам да знам, има ли такива редуктори (ума-
лители) на скоростта за електромотори? Под името 
редуктор аз рабира един реостат за да намали вол
тажа, ако разбирам се не съществуват специални апа
рати за тази цел и които аз не познавам. 

1. Ако мотора тряба да има променлива ско
рост ще вземете мотор-серия за променлив ток 
две фази. 

В такъв случай с един обикновен реостат мо
жете да изменяте скороста както желаете. Но та
къв мотор не подхожда за всякакви цели. Тряба 
щото при всяка скорост товара на мотора да бъде 
постоянен, в противен случай скоростта бърже се 
мени в широки граници. Той подхожда, значи, за 
движение на вентилатори и помпи. 

Освен това, тези мотори пуснати в движение 
без товар, достигат скорост която ги разрушава. Те 
следователно, не тряба да бъдат скачени посредством 

трансмисия (каиш), който рискува да се откачи или 
скъса. 

2. Другия тип мотори за променлив ток е. три
фазния мотор с ротор на късо. Но този мотор има 
постоянна скорост 2880 или 1440 обръщения в ми
нута, значи с него не можете да имате 2500 или 
2000 обръщения. . ' . ' • ' 

ВЖПРОС. Каква дебелина жица е нужна за 
трифазен ток 220 V за 5 и 50 киловатови мотори. 

ОТГОВОР. Пет киловатов мотор черпи на фа
за при пълеи товар 

1 — 5 0 0 0 1 С А 
J _ ~220Х"1-73~ = ~ 1 5 А> 

Петдесетватовия ще черпи 15 X 1° = - 5 0 А-
За първия са нужни проводници 2,5 m/rn2; a за 

втория 70 m/m2. т. е. I1/» пъти сечението съответно 
на 15 и 150 А. 

В кн. 7 погрешно е напечатано, че автора на 
статията «Практични б е л е ж к и от приложе
ната практика" е Стоянов от Русе вместо Хр. 
Стефанов от Горня-Оряховица (захарната фабрика). 
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За телеграми: 
Недев Саръиванов 
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Телефо ми: 
№ № 28 и 29. 

ТЕКСТИЛНА ФАБРИКА 

-ИМ-

Изработва чисто вжлнени платове за мжжки и дамски КО
СТЮМИ от местни и европейски вжлни. Платовете отлични 
по качество и подбрани десени, не отстжпват на европейските. 
Фабриката работи с ж щ о и ОДЕАЛА обикновенни и фигурни. 

Склада се намира при фабриката до гарата. 

ФАБРИКА 
ЗА 

Химически произведения 
. ГАРА КОСТИНБРОД 

НА 
БЖЛГАРСКОТО АНОНИМНО Д-ВО 
ЗА ПРОИЗВОДСТВО НА ТУТКАЛ 

И ХИМИЧЕСКИ ТОРОВЕ 
РАЗПОЛАГА ВИНАГИ С: 

ТУТКАЛ 
САПУН ЗА ПРАНЕ 

ИСКУСТВЕНИ ТОРОВЕ 
• Поръчки да се отправят до: 

Бжлгарската Генерална Банка 
- С о ф и я • • • • • • • • 

-т>-

I; АНГММЕРШНСКЙ 
ТЖРГОВСКЙ МУЗЕЯ 

Централа: СТАРА-ЗАГОРА. 
КЛОН: СОФИЯ. 6 

f ВНОСназемледелскии 
I индустриални машини. 
f КОМИСИОНА И ПРЕДСТАВИТЕЛСТВО НА 
f ЧУЖДЕСТРАННИ ФИРМИ. 
Ф ' • . ' 
Т Агенции вжв всички градове 
й» • на Царството. 

Телеграфически адрес: АНГОМЕР. 

» 

© 

.§>€5ис» ?^фф$шт^^&1&&€щьт&<т 



1 .C.-. I L M . „иългарски техник Година 3. 

..ет-дз-- ; 

СВЕТЛИНА 
It 

I 

i 

Й 

ОБЩО ЕЛЕКТРОТЕХНИЧЕСКО ДРУЖЕСТВО 
Централа София К А П И Т А Л 5 , 0 0 0 , 0 0 0 ЛЕВА К п ° н В аРн а . 

ул. "Алабинска-, 50 ул. "Преславска" 
, Телефон 1060. НАПЖЛНО ВНЕСЕНИ Телефон 282. 

ПРИТЕЖАВА в складовете си на ул. "Алабинска" 50: динамомашини, мотори, трансформатори. 
Кабели, шнурове, жици и всички материали за електически инсталации. 
Осветлителнн тела, полюлеи, абажури, арматури, и др. лампи, икономически и полуватови от 

5 до 5000 свещи. ' 
Отоплителни апарати, чайници, железа за гладене, печки и пр., телефонни и звънцови материали. 
ТЖРГУВА с бензинови, газожени и др. мотори, парни машини, водни и парни турбини, тран

смисии, каиши, минерални масла, бензин, кинематографии апарати и пр. 
СТРОИ най-малки и най-големи силопроизводни и електропроизводни централи, силопренасяне 

на разстояние, градски и фабрични двигателни и осветлителнн инсталации. 
ИНСТАЛИРА централни парни и водни отопления от най-реномирана фабрика. 
Предприема комплектни инсталации на фабрики от всякакъв вид. 
СПЕЦИАЛНО ИНЖЕНЕРНО БЮРО за проучване, планиране и изпълнение инсталации за 

силопроизвеждане. 
Финансиране предприятия от подобен характер. 
ДАВА УПЖТВАНИЯ по всички технически и електротехнически въпроси. 
Особено внимание за поръчките от провинцията. ^ . 
При магазина си на ул. "Алабинска" 50, притежава ателие, завеждано от опитни механици, за 

всекакви поправки, 
ГЯШО ПРЕДСТАВИТЕЛСТВО на най-добрите, най-реномирани и най-економич. крушки „ФИЛИПС". 
Сериозните клиенти могат да разчитат, че ше добият от „СВЕТЛИНА" само 

сериозни и изчерпателни предложения. 

I 
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ШНЯЬ=ШРШ 
• • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • 
• Акционерно Анонимно Д-во • 
£ за Тжрговия и Индустрия £ 

X фабрика „е о к о Л" • 
2 ГАБРОВО X 

П Р О И З В Е Ж Д А : 
• • • • 
• Шаеци, аби, пояси, гай-
X тани и разни джрвени, 

и костени 
изделия 

X кокалени 
• • • . • • 
• Телеграф, адрес: „СОКОЛ" 

• • • • • 

Телефон Jfe 15. 

• • • 

• 
• 
• • • • 

• • 
• • • • -
• • • 

„ Б Ж Л Г А Р И Я " 
1-во БЖЛГАР. ЗАСТРАХОВАТ. Д-ВО 
Основано през 1891 г. * » В гр. РУСЕ 

Капитал, резерви и др. повече от зя. лв, 40,000,000 

.БЖЛГАРИЯ" най-старото и най-солидното 
Първо Бълг. Застрахователно Д-во в Царството 

което се ползува с, всесветска известност, 
ЗАСТРАХОВА и ПРЕЗАСТРАХОВА: 

против ПОЖАР и НЕЩАСТНИ СЛУЧАИ 
всекаквиТРАНСПОРТи)-™,^^ 
ЧОВЕШКИЯ ЖИВОТ, ЗЕСТРИ, КЯПИТЯЛИ, ПЕНСИИ 
.и др. по най-модерни нововжведзни и износни 
комбинации, между които и с участие в печал

бите при ежегодно растяще намаление на 
годишните вноски. 

УСЛОВИЯ най-либерални. Премии най-износни. 
Главна Дирекция в гр. Русе. 

Представителство в София. •• 
Агенцм ш всички градове i селен» центрове i Царството. 
Честни и деятелни лица се приемат и назнача

ват за иншектор-аквизитори в Царството. 
За споразумение при Главната Дирекция на 

Дружеството в гр. Русе-
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НАРОДНО ОСИГУРИТЕЛНО ДРУЖЕСТВО 

Основано през 1895 година. 
Капитал,, запасен фонд и резерви 60,000,000 лева. 

а • Q D D D D O D а с 
А ш т щ м н п условия и наи-ефтужи премии. 
ШПЕРДТИВНО УЧДСТНЕ ЗА ОСИГУРЕНИТЕ ПО .ЖИВОТ4 

Носене риска по „ПОЖДР" от щети причинени при иетежи 
междуособици и пр. 

Осигурява по..ТРйНСПОРГ при най-изгодни условия. 
Подробни сведения при агенциите на Дружеството 
или направо от Дирекцията в София, о о о о о 

п • . п- в .. 

• 
• • 
• 

• • • • • • • • • • • • • • 
Мелничари и Индустриалци! t 

• 
х 
г 
• 
• 

ПРЕДИ ДА НАПРАВИТЕ 
ПОРЖЧКИТЕ СИ ЗА: 

ТУРБИНИ за използуване водните сили. 
КОМПЛЕКТНИ мелници, 
ЕВРИКИ (житочистачки), 
МЕЛНИЧНИ постаментя, 
БУРАТИ за пресяване на брашна, 
ЕЛЕВАТОРИ, Шнеки (транспортни види и пр.), 
ТРАНСМИСИИ, лагери, каиши, зъбни ко

лела и пр.. 
ПРЕНАЗЖБВАНЕ на мелнични валци, 
ВСИЧКИ ВИДОВЕ отливки по модели, 
ВСИЧКИ мелничарски принадлежности, 

ОТНЕСЕТЕ СЕ 
до добре уредената за целта 

Машинна фабрика и железолеяр-* 
ница на Бжлгарското машинно 

. • • , . • * строително 

Д-во „Победа," Русе 

• 
• • 

г 
• • 
• • 
• • 

• 

• • • • • • • 

+ -4—»-4 4 4 4 4 4 4 4 • • > - » • • » • • • • • 

\ , Обявление 
4 Фабриката на Акционерното Д-во 

* „ТРУД" 
произвежда следните доброкачествени 

* изделия: 
1. Улейни керемиди, марсилски тип 15 

парчета в. 1 м. - и специални „половинки,* 
2. Улейни седлови керемиди, наречени 

.капаци- за покриване гребените на стрехите: 
3. Машинни (пресувани) тухли, формат 

260 X 124 X 70 и 230 X НО X 65 м. м.; 
4. Машини кухи тухли, формат 230 X 

110X65 м. м.; 
5. Огнеупорни тухли, формат 250 X 

120 X 70 м. м. 
Порлчките стават в гр. Русе, кантората 
на Д-во „ТРУД" в зданието на Застрахова

телното Д-во „България." 
Адрес за телеграми: „ТРУД"—-Русе 
-..„•,„„.,. | Кантората 269 Телефони: | ф а б р И ( £ а т а 2 7 0 
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Бжлг. Дни. Индустриално Железолеярно и Машинно Дружество 
.ДАЛПАКЧИЕР СТРУГ" 

Телеграфически адрес: .СТРУГ' — СОФИЯ. — гр. София, ул .Мария Луиза" № 108. -— Телефон №114. 

И З Л И В А : 
Чугунени части до 5000 кгр. Обстръгва ремъчни и зъбни колела до З1/* метра в диаметр и 

всякакви части по модел или чертеж. 
ИЗРАБОТВА: 

Комплектни трансмисионни системи, всички видове железни конструкции, мостове, горно осве
тление. прозорци, оранжерии, огради стълбища и пр. от чугун и железо. 

КАТО СПЕЦИАЛИТЕТ ИЗРАБОТВА: . 
Турбини, комплектни мелнични инсталации; тухларски и дърводелски машини;..грънчарски ме-

сачки за земя; бъркачки и месачки за тесто; преси за масла, железни и полужелезни 
водни колела, помпи, вентилатори, стругове железни и пр. 

ИЗРАБОТВА: 
Всички арматури за парни котли, вентили, кранове за пара и вода, църковни свещници и пр. 

ИЗРАБОТВА И ИМА В СКЛАДОВЕТЕ СИ: 
Всякакви прибори за домашни и градски инсталации и водопроводи; чугунени крака за градин
ски пейки; плочи за пейки и скари всички видове и величини; пурии за кола и файтони; чугу
нени и месингови тегла (грамове), самуни (гайки) за кола и файтони; пружини за кревати; бод

лива тел; конски, волски и мулешки подкови, хавани разни големини и пр. 
СПЕЦИАЛЕН ОТДЕЛ. 

За представителства и продажба на всички технически и индустриални машини. 

Техническо бюро-Машинен склад 

Машинен инженер Цв. Диинтров 
СОфИЯ ул. „Сердика" № 16. 

Телефон 1436. 
Адрес за телеграми: „ДВИГАТЕЛ" 

И 3 РА Б ОТ В А: планове за ком
плектни турбини, моторни мел
ници и др. индустриални заве
дения. 

ДОСТАВЯ и ПОСТАВЯ 
В ДЕЙСТВИЕ: Всички системи 
турбини, мотори, динама и мел
нични машини. 

ДЖРЖИ: Голям склад от технически 
материали и принадлежности. 
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София, Позитано 5. 

Първокласни германски представител 
ства на индустриални, земледелски 

и други машини. 

Мелнични инсталации, намиращи се 
в склад и доставя същите. 

Английски препарат против 
КОТЛЕНИЯ КАМЖК 

„№AWH". 
Най-рационалното, средство за изчи

стване котлите и подържането им 
винаги в най-добър и чист вид. 
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I ШДОН11Ш 
Г Ш П Л Ш О Б Ц И . 

I» 

На износни р и : - ш КДНЕШШ ВЖЯЙЩА 
английски тип, годни за индустриални цели, 

железари и тухлари и ] 

I КОКС мешургическн и шрскн. . 
Поржчки • за всекакви качества, франко вагон се 

изпжлняват бжрзо и акуратно. 

Z3GC.M 

El in i l i 

Индустриалци. 
набавете си 

U H E H ВЖГЛИЩД 
само от \ 

мини „Лев". 
Представител: 

СТЕФАН ПЕТРОВ 
Варна. 

е. 
ТЕХНИЧЕСКО БЮРО 

на ЕЛЕКТРО-ИНЖЕНЕР 

ВАСИЛ ПЕТРАНОВ 
ВАРНА . 

= 111 .аадац-а-ши i ll Ьаишшгвад 111 швшаш* 111 

Строи :. 
ЛЕКТРИЧЕСКИ ИНСТАЛАЦИИ 

от всякаква мощност. 

Има в склад: 
електрически и технически 

материали и ш и н и . 
* _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ . _ _ _ _ , _ _ _ _ _ _ _ _ _ • _ _ _ * * 
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Акционерно Анонимно 
Дружество 

зо чисто вжлнени плотове и прежди. 

- -

Пжрво ппрна столарска и мебелно фабрика 
„НАПРЕДДК" 

на 

АКЦИОНЕРНО Д-ВО „ЕГЕЙСКО МОРЕ" 
, ПЛОВДИВ, ул. Гладстон № 52. 

M ^ P A R O T B R * п о п о е п е д е н ВКУС мобили, прозорци врати, парапети, пор-
4Ul тапи, паркети, разни видове столове и канапета. Специял-

_ . . t i i _ _ н и машини за душемета. 

П Р И Г О Т В 5. * Р а з н и ВИДОве земледелски машини: сеячки, веялки, миси-
' ' г г > ' u Ц / 1 , ротрошачки и др.-

• ! 

РАБОТА БДРЗД И АКУРАТНА 

фабриЦата е снабдена с най-нови 
и усжвжрШенствувани машини. 
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ИНДУСТРИАЛНА БАНКА „ГАБРОВО" 
Безименно Акционерно Дружество 

ГАБРОВО 
Капитал 5 , 0 0 0 , 0 0 0 лева. 

ИЗВЖРШВА ВСЯКАКВИ БАНКОВИ ОПЕРАЦИИ, к а т о : 
ПРИЕМА ВЛОГОВЕ: срочни и безсрочни при най-добри условия 

по тек. сметки, спестовни книжки и срочни свидетелства; 
ОТПУЩА ЗАЕМИ: срещу залог на стоки, тжрговски портфейл, 

ценни книжа или на открито срещу поржчителство; 
СКОНТИРА ПОЛИЦИ ; 
ИНКАСИРА всевжзможни местни и иностранни ефекти; 
ИЗВЖРШВА ВСЕКАКВИ ПРЕВОДИ за вжтрешноста и странство. 

тдргоВеКо пр-дешитЕ/юки ОТДЕЛ : 
Иизвжршва всевжзможни доставки на машини и материяли 

за текстилна, трикотажна и кожарска индустрии, като: 
КОЖИ: говежди, овчи, кози и др. 
ВЖЛНИ: непрани и прани, алжирски, английски, австра

лийски, френски и др. 
ЕКСТРАКТИ, ДЕГРИ, МАСЛА и ХИМИКАЛИ за кожарска и 

текстилна индустрии. 
Телеграф, адрес: ИНДУСТРИЯЛБАНК. Телефон № 25. 

Хр. Влаев & И. Бешков 
• • 'РУСЕ." 

Тжргввско Събирателно Дружество. 
Тжрговия с разни стоки, с 
представителство на разни 
местни и инострани тжргов
ски и фабрични заведения. 

ВНОС: 
на бензин, газ, нафт,' (газйол), мине
рални масла, катран, ромънска камена 

сол и др.; 
Колониални, железарски и обущарски 

СТОКИ. 

И З Н О С : 
на сурови и полуизработени кожи, 
смрадлика, тютюни, каменни въглища, 

и други български произведения. 
','.,'•• Тепвграфинескк адрес: ВЛЯЕВ * ВЕШКОВ 

Теяе<|>он:КЯНтОРЛН9 365. 

I 

Kl 

ПДРИА ПИВОВАРНА ФАБРИКА 

СОЛА Х.СЛА9.ЧЕВ 
ТДРНОВО. 

Производство на пиво 
СВЕТЛО и ЧЕРНО 

,дашки .топ" 
което се пуща в продажба еамо 
едед като е добре ОТДЕДйДО. 

Шийте само Щ 
Шлрнобейо пибо! 



1922 год. "Български Техник- Год. 3 

[ашиннп фабрика-железолеярница 
.Акционерно Дружество. Капитал 5,000,000 лв. 

Основано в 1907 година. 
Телефон № 198 и 331. За телеграми: МЮЛХЯУПТ 

Едйнетвенката в страната най~голйма и епецйадна фабрика за: 

ВОДНИ ТУРбННИ, система „ФРДНЦКС" м „ПЕЛТОН" 
ВСИЧКИ М И Ш И Ш МЙШИНИ, 
Трансмисионни установки ::t^zHz 
Всекокви чугунени и бронзови отливки н°Гцда?п 

* " • 

Депозит и главно представителство: 
НА НАЙ-КРУПНИТЕ ЧУЖДЕСТРАННИ ФИРМИ за : 

Газоженни мотори, Дизел-мотори, локомо
били, парни машини и парни турбини и все-
какви индустриални машини. '= 

СПЕиИЯЛНО БЮРО 
за проучване и зпжднение на разни индуетрйадни проекти. 

8 
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й ГЕРМАНСКА ИНДУСТРИЯ 

В. ВОКЕНФУС 
Б Ю Л - Б А Д Е Н (Германия) В А Р Н А — Цариградска 

ш 
*tf 

В С К Л А Д А В А Р Н А : 

ПЙШУЩИ МАШИНИ! 
най-евтина и добра машина р е е . 

Н Е Ш Ц И 3D БРАШНА 
идр., редници за коети, Цвек-
дорезачки, Плугове, ПОДКОВИ, 

ГОТВДРСКЙ МАШИНИ; ДРЕВДТИ еиетема проета и солидна, 

.ТИГАНИ»":^[ИГДИ-':-за;-*--вв"разни;;нумвра,'- КОПРЩй за идици, 

ОГНЕУПОРНИ КАСИ за кантори, банки, фабрики, кжщи и др„ ; 

СТРУГОВЕ, Б0РЙД1ЙЙН, ЙЕНГЕЙЕТД, немски па 
тент - ключове „МАТАДОР"- две големини, йнглийеки ключове, 

. Тржбнй клещи-3 големини, Ментешета, Райбери, Лопати за вжглища. 
S 3 

Един ХОрИЗОНТаЛвН Гатер> за джнери 
е диаметр 1100 мм., обржщения 250, тегло 4,500 кгр. 

с трен апарат и подвижен скрипел За издигане 
(даУфкаце): Доставка в оКоло 4 седмици. 

8= 
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т АЛБУМ НД ИНДУСТРИАЛНИТЕ ПРЕДПРИЯТИЯ 

-^^^ в Б ж л г д р и й - ; — ~ ~ й 
-"dO ПРЕПОРЪЧАН ОТ МИНИСТЕРСТВОТО НА ТЖРГОВИЯТА, ПРОМИШЛЕНОСТА И ТРУДА 

С ОКРЖЖНО № 5762 ОТ 21. V.1I. 1922 ГОД. '.-. \ ; 
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ЕДНО ЦЕННО- И НАВРЕМЕНО НАЧАЛО. 
Наред с индустриалната анкета, предприета от Главната Дирекция 

на Статистиката и Министерството на Търговията, Промишленоста и Труда, 
която цели всестранното проучване на всички индустриални заведения в,': 
страната.—• явява се нужда от един нагледен албум, който да илюстри: 

ра характера и развитието на отделните клонове на нашата индустрия." 
Ползата и значението на такжв албум е важно не само като по-' 

магало за изучване на родната ни индустрия, но и за взаимното ни опо
знаване с чуждия свят и засилване нашите икономитески връзки ^госо-
бенно пред един междунараден панаир, какъвто се проектира в България. 

Поради това и за да можем да предадем в една картинна форма 
по важните сведения от индустриалната анкета — със сждействието на 
Министерството на Търговията, Промишленоста и Труда и сътрудниче-
ството на видни познавачи на стопанския ни и економически живот, 
започваме издаването на бжлгарски и френски по образеца на на
предналите индустриални страни.един 

Албум за индустриалните предприятия в Бжлгария. 
;" Този албум ще бъде огледалото на нашата економическа и твор
ческа мош; В него наред с ценните статии от економически характер и 
сведенията от индустриалната анкета v— ше се поместят снимките на 
всички индустриални заведения, подредени по бранш и тяхното истори
ческо развитие. .. :\'.:": „'''•..•- :.'•,•''.': -.' •'•' .'••/•-•'':-••'.•' 

Редакцията на албума, се обръща почтително към всички ин
дустриалци, с молба да ни изпратят по една- или няколко снимки на 
заведенията си, (а по възможност и снимките на самите стопани) с кратко 
историческо описание и биографически бележки, за да ги клишираме 
и поместим в албума. •'•-.."..;•: ^ 
; ; ; Убедени, че ше получим подкрепата и съдействието на всички 
индустриални среди в тоя първ по рода си у нас научен и народополе-
зен труд, чието назначение е да представи картинно нашето индустриал
но развитие и упорито Трудолюбие по пътя на мирния труд и творчество, 
Редакцията шеупотреби всички усилия,, за даV'придаде международен 
характер на албума И допринесе за откриване на световните пазари за 
нашата индустрия. 
^;ч.л Подкрепете албума на индустриалните предприятия, предвестник на 

бъдашата индустриална изложба и международен панаир в България. 
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