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Вейки морски тру-
женикъ допринася 
блага и сближение 

за родината си./^у 

Получаването на 
„Морски Ратникъ" 
е задължително за 

вейки съюзенъ членъ. 
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Ябонаменгь: за година 60 лв., пол. 
30 лв., за странство 100 лв. годишно, ;Г | Всичко се адресира р,о Съюза на Българските 

моряци: ул. „Царйградъ" № 1 — Варна. 
ОтдЪленъ брой 3 пева 

Урежда редакционенъ комитегь. 

оряцнт* иешъ перещи! 
/ Нгъма защо да говоримъ за 
| грамадното значение, което 
I има търговския флотъ за на-
I родното стопанство, ноето ся-
I що е останало на заденъ 
§ планъ, нанто и самиятъ ни 
I търговени флотъ. 
\:: Състоянието въ ноето се 

намиратъ тия два фактора на 
народно благоденствие въ 
страната, ние можем ь да на-
речемъ критическо* 

Не е ли време да се тури 
вече край на това'}, -

; Нпма ли да- се даде тла-
съкъ на водния ни транс-
портъ съ доставянето на па
раходи, нанто за Дунава, така 
и за морето? 

Защо създадохме такива 
голгьми кадри отъ безработни 
моряци^ 

•Н\ Защо поддържаме морено 
училище, възпитаницитгъ на 

4) Различнитгь схащания и 
интереси, въ резултатъ на 
ноето имаме единъ нищошенъ 
трафикъ съ нашит/ь кораби. 

Необходима е ясна и по
летите лна програма за работа'' 

1) Иоренно преустройство 
на търговския ни флотъ, като 
се даде пълна свобода за не
говото засилване, • 

2) Да се доставятъ на 
вс/ька цп>на параходи за Ду 

нища за да комплектува, или 
•да разменя -товара си, -Ьсиго-
рителя не пон|ся рисковете за 
осигоренигЬ Предмети, освенъ 
когато ГБ се намиратъ на борда 
на кораба, ако за това липс-
вать специял§ш въ полицата 

§ 

чаенъ за благополучното при 
стягане яа местоназначението; 
той изменя вояжа, ако вземе 
курсь зз друго предназначе
ние, различно отъ онова, което 
е означено въ осигорителната 
полица. При едина и при дру 
гия случай, стига товаренето 

ниятъ 

условия. 
Цялостното] товарене (пъл- Да н е е б и л о принудително, 

товарк на кораба) осигорителя е освободенъ огь 
всека отговорность, защото 
местото на риска е см-Ьнено. 
Всеко сменяване на пжть, на 
вояжъ, или на кораба има 
ефектъ да освободи осигори
теля и при все това премията 
требва да му бжде изплатена, 
ако той е понасялъ рискове 
презъ известно време, колкото 
и кратко да е било то. 

трЪбва да бжйе извършено въ 
едно пристанище. Това обстоя-
телственно условие се нарича 
за приеганифата на Среди
земно море ;клауза за скели. 

^Ч09тр^1ъма:_кядп» _ра прило-к 5) Да.се премахне< монр-
щатъ свойтп» знанияитрудъ? пола съ нашето' търговско 

Или съ него ще ргьшаваме мореплавание, нато се даде 

нава и морето и да се даде ране, а за океана и далечните 
гласънъ за строение на плат- портове, такава за пристанище. 
ноходи отъ по-малънъ тонажъ, 

3) Да се опредляи най-
подходящия типъ на парахо-
дитл и платноходипь и тп>х-
нит/ь двигатели, 

4) Да не се допуска доста
вянето и строението на ко
раби. които не отговарятъ на 
корабоплавателната програма 
на страната, 

проблемата на умствения про-
летариятъ и безработица? 

Необходима е коренна рео
рганизация на дезорганизира-
ното наше мореходство, 

Състоянието въ наето се на
мира нашиятъ морски тран-
спортъ не обезпечава изиск
ванията на родното стопан
ство и не отговаря на на
шиятъ вносъ и износъ, 

V Основни недостатъци но на-
Ш1 чтъ воденъ транспортъ,\ 

възможность и на други па
раходни дружества да се об-
разуватъ и развиватъ. 

За постигане на всичко това, 
трпбва да се знае: 

Че кораба е най-важната 
стопанска единица, която 
тргьбва да работи по точно 
опред/ьленъ търговски планъ, 
отъ който да не се отегмпва 
безъ предварително добре про
учени условия. . , ••••;••'•'.•;'.| 

Моряцитть иснатъ параходи,' 

Требва да? се вземе подъ 
внимание и пжтя на вояжя — 
осигорения сменя пжтя, ако 
той следва единъ пжть, разли-
ченъ отъ; онзи, който е оби-
к — = - ' ИДИ' 

(следва) 

НОВИНИ 
Аветрия.-^Преди няколко. 

мъхеци въ Ьиена е основана 
параходна компания, съ наи
менование „ЛизШап 1Лоу<Г, и 
съ основенъ калиталъ 500,000 
шилинга. Пристанища на реги
страция на корабите й ще бж-
датъ Триестъ и Шушалъ. Бъ 
това предприятие е заинтере
сована и компанията „Козу-
личъ*. То ще се ползва съ 
всички облаги на австрийския 
законъ за мореплаването, а 
така сжщо и Италия му дава 
гол-вми улеснения и свободна 
зона въ Триестъ. 

До сега Явстрия имаше 
(следъ войната) само една 
мореплавателна компания „Уе-
да", която разполага сь не-

лжтуващи 

датъ привършени къмъ нача
лото на идущата година следъ 
което той ще бжде подложенъ 
на изпитание, преди да бжде 
аоставенъ, т^м&схо^^Шез^а-
1еп*. е параходъ отъ 5, 124 
ВЯТ, строенъ въ 1905 год, 

Компанията Нога* ОеиЬспе 
1_1оус1 е инсталирала на през
океанския параходъ „Вгетеп" 
новъ.тйпъ телефонни апарати 
посредствомъ които пжтниците 
презъ Цътюто пжтуване могатъ 
да водятъ разговоръ съ Европа 
или ймерика. 

Въ Германия е образувано 
едно дружество което откупило 
единъ пжтнишки параходъ отъ 
14,000 В.КЛГ, който е превър
нал»'&ъ „корабъ-базаръ* за 
изложба и рекламна продажба 
на германскигЬ произведения 

е_Този корабъ. съ име 

Другото италиянско пара
ходно сдружение ,Т1геп1а* 
(включваща компаниите „Сита* 
и Р1опо") ще получава годиш
на субсидия отъ 78,575,000 ли-
рети за време отъ 1932 год. до 
1946 год. 

Отъ войната насамъ, Ита
лия направи голЯма крачка въ 
реда на морските държави. 
Докато тя въ юни 1922 год. 
имаше търговски флотъ отъ 
1016 кораба съ вместимост* 
2,698,722 В.К.Т., на сжщато 
дата презъ 1932 г. тя вече имк 
1091 кораба съ, 3,301,334 ВЯТ. 

Презъ 1932 г. Италия е била 
втората въ свита страна по за
ложените въ постройка кораби 
(следъ Англия). 

Суезкия иана1ГЬ.--Прег--
канала еж минали презъ 19* 
год, 20,034,000 тона кораби 
презъ 1931-30,028,000 тона ог 
целия този тонажъ, ггьраияг 
имаме Янглийски к о р а б -
12,052,000 и 16,624,000 тона. 

Франция — Събитие -
морски» сивтъ презъ пос/к. 
НИГБ меседи на 1932ГОД. б*_ 

• спускането .на вода _̂ъ •<«, 
\^е&^№"ХМШ*гШтм -
'света параходъ ,«огтагк11'е 
построенъ за Сотрадп1еОс. 
та!е тгагваНапИчие. Гой ще 
водоизмъшение 75,000 тоив 
скорость 30 мили, което 
прави най-големия и наи-б; 
зия параходъ на .земвт^. 
обслужва линията: Хавъръ 
Ллимутъ - . Ню-Иоркъъ, 
»ни 1934 г. При неговото • 
сканенавода е било «V 
ски народенъ. праздникъ 
франция. Ло-фори» „Мои 
А&" прилича донекжде 
.Вгетеп- и .Европа ос 
капкообразния вълнорезъ 
е така силно заобленъи 
вата чааь се силно и. 
йапредъ над* водата. ;,!•-
' пйвено сь цель да •-



Ш И ИЗЪ М0^ШШ1Ж! 
Тодоръ Ннгеловъ 

Б О Й К О Т А Ж Ь 
(изъ спомените на капитан* 

РАЗКАЗЪ 

Въ деньтъ на годишнината 
отъ обявяването на нашата 
независимость се случихме въ 
Цариградъ, кждето разтовар
вахме на връщане огь Портъ 
Сайдъ. Следъ завръщане отъ 
молебена въ екзархийскиягъ 
параклисъ въ Шишли, комен
данта ни покани на обЪдъ, на 
обща трапеза въ салона на 
първа класа. Спедъ обичайните 
наздравици по случая, при де
серта, помолихме капитанъ 2., 
каго съвременикъ по обявява
нето на нашата независимость, 
да ни разкаже нещо огь тога
вашните събигия. Капитанъ 2. 
малко се замисли, наточели 
мисьльта му отлетя двадесеть 
години назадъ. . . 

Да, господа, започна той, 
деньтъ на обявяването на на
шата независимость ни завари 
на пжть отъ Митилинъ за Цари-

1 градъ, безъ това велико съби
тие, по пжтязаДарданели,да ни 
беше-йзаъсгно; тогава, знаете, 

-немаше още радиотелеграфъ 
по параходите. Сутриньта рано 
при пристигането ни въ Чанакъ, 
нашиять агенъ веднага се яви 
на парахода и некакъ сму
тено ни заяви, че тъй като 
нашата държава е заявила, че 
не признава повече сюзерини-
тета на Турция и се е обявила 
въ независимо кралство, безъ 
за това да . вземе съгласието 
на Високата порта и султачъ 
Хакида,Турскияг ь националенъ 
комигетъ, въ съгласие съ пра-
вителството е решилъ да бой
котира българските стоки и, 
кораби и по никой начинъ да| 
не позволи на работници и мау-
наджии да манипулиратъ съ 
българските кораби, тъй че, въ 
Дарданели, както и въ Цари
градъ, ще ни посрещнатъ, но 
за работа въ парахода дума 
да не става — ще 'ни бойко-
тиратъ. За разтоварване въ 
Дарданели нямахме нищо, 
обаче стоките за товарене 
бЬха вгзприпятствувани: нито 
единъ работникъ и маунад-
жия не сьгласявалъ да работи. 
Едвамъ успЬхме,съ големи мол
би да дебаркуваме неколкото 
пжтници и то въ агенцийската 
лодка. Тъй лошо се беха 
настьрвили турците ~ забра
ната и бойкота, по запозедь 
засегаше и г г п 

2.) 

на австрийска^ поща — тогава 
въ Турция капитулациите беха 
още въ сила н вгликигЬ дър
жави имаха |:вои пощенски 
станции—наредили, щото купе
ните за настЛхлебъ и други 
да бждатъ до|таве«и съ авст
рийската пощенска лодка въ 
запечатани тойби въ вндъ на 
пощенски кол|ти. И действи
телно, слгдъ ацинъ часъ, по
щенската лод»а, съ Австро-
унгарского зяаие на кърмата 
акустира на борда ни и ни 
предаде НБКОЛЮ големи чова-
ла и дребни прггки съ „поща". 
Въ човалигЬ беха нашите 
провизии. Тъй като нямаше 
какво повече \а правимъ въ 
Дарданели, веднага отпжту-
вахме за Цариг|адъ. Ние вече 
знаехме какво ф очаква тамъ; 
въ Цариградъ беше централ-
ниягъ комитети който ржко-
водеше бойкота]ведно съ пре
сата, а имахме 1и достатъчно 
товаръ за разтоварване. 

Сутриньта, раю, пилота кой
то ни посрещна 1ри Сзнъ Сте-
фано ни съобщи че бойкотажа 
обхваща и Явстрййсит-Ь пара
ходи, тъй като Австроунгария 
е окупирала Бос^а и Херцего
вина и, че нашиятъ параходъ, 
обслужващъ Цариградската 
линия стои въ пристанището 
безъ да може да разтовари. 
Въведоха ни въ пристанището 
и ни завързаха на шамандура. 
Малко следъ ювщ на парахода 
се явиха трима господа — по 
фесоветв и говорЦъ имъ раз
брахме, че еж турци — и поис. 
каха- дг видят-ц коменданта-
Поканихме ги вт] салона на 
първа класа и поржчахме оби
чайното сутринно;кафе. Госпо
дата б%ха интелегентни и веж
ливи; едкниятъ говореше от
лично френски езикъ." Следъ 
приветственото добре дошли и 
като запитаха за здравето ни, 
господинътъ, който говореше 
Френски, заяви на коменданта, 
че еж делегирани отъ страна 
на Комитета да нисъобшатъ,че 
всекаква манипулация съ бъл
гарските и австрийски пара
ходи въ турските Пристанища 
е изключена и, че Параходите 
на тези държави 1сж бойко
тирани. ' ] 

Коменданта и к - 1 ^ > ч 

ще се справи въ нашата лега
ция и ще чака нареждане отъ 
дирекцията ни. Господата си 
заминаха, следъ като поздра
виха най-вежливо. Около пара
хода сновяха множество лодки. 
Лодкарите ни отправяха все
възможни обиди, като при все
ка такава не забравяха и епи
тета „гяуръ*. Пжтницитъ- отъ 
локалнит-Ь босфорски пара 
ходи и онези за Принцовигв 
острови, които минава на близЬ 
отъ насъ, жени и мжже турци, 
аъ болшинството си, не считаха 
за излишно да ни отправятъ 
сжщите епитети, както техните 
събратя лодкарите — това, 
даже имъ се струваше патрио
тично. На вториятъ день, отъ 
единъ отъ тези параходи, който 
минаваше много наолизо отъ 
насъ, понеже ние бехне вър
зани на една отъ крайните 
шамандури, едно дете се про
викна колкото му гласъ дър
жеше: „хей, гяури, вашиятъ 
параходь коренъ ще хване въ 
Цариградското пристанище"— 
изглежда, че за това беше 
подучено и поставено отъ роди
телите си. Види се, това много 
се хареса на околните лодкари, 
които неколко дни подъ редъ 
ни се заканваха съ сжщите 
детински заплашвания. Отъ 
другиягъ нашъ параходъ ни 
разправиха, че съ техъ става 
сжщото нещо. Хлебъ и хра
нителни продукти ни даваха, 
не беше както въ Чанакъ, 
кждето тамошниятъ комитетъ 
беше се престаралъ. Въ това 
време .нашето правителство 
интервенираше. Тъй като въ 
товарътъ ни' беха заинтересо
вани търговци чужденци — 
поданници на великите сили, 
нареди се, на четвъртиятъ 
день да разтоваримъ, безъ да 
товаримъ, разбира се, и отпж-
тувахме при сжщите закачки 
на лодкари и любопитни. Дру
гиягъ ни параходъ, остана не-! 
разговаренъ, тъй като стоките 
му, повечето брашна, беха 
български Й изглеждаше, че 
дълго време парахода ще оста
не на котва, до като въпроса 
се разреши по дипломатиче
ски редъ. Думите на малкото 
турче, че „парахода ще пусне 
корени въ пристанището", като 
че ли, наистина започнаха да 
се оправдаватъ поради дългото 
траене на преговорите каза 2. 
и приегжпи да стъкми лулата 
си, която беше изгаснала. 

Следъ дълго боледуване се е 
поминала съпругата на секретаря 
на Варненския клонъ на Съюса 
на моряцигЬ— Стоянъ X. Тановъ. 

Нашитъ съболезнования къмъ 
опечаленитъ. -

о 

ново 
3 

Модерна Машинна Електротехническа 
Водопроводна работилница 

ЗГРЪВЪ" 

© 

п 
на В П Д Д И М И Р Ъ С Т О И Н О В Ъ маши-
ненъ техникт>^ул>^Нишка—Балканска до домътъ 

%'на 'г . Петровичъ. 
М и г т я п и п а ' * " Е л е к т Р И ч е с к И - Водопровод. 
Г Ш \ . 1 а Л г 1 р а « ни, паропроводни инстала-

ции въ фабрики, "работилници, домове и др. 
г" | _ _ _ _ _ всекакви шевни, плетачни ма-
I Ю П р < д о И шини, примуси, грамофони, клю
чове, брави, парни отопления, парни котли и ма

шини, електрически ютии и др. 
Плппяпа и пРеб°ядисва всекакви желЬзни 
I ЮПраВЯ кревати и пружини. 
Приема експертиза по парни котли, пар

ни и др. машини. 
Посредничи за покупка и продажба на всекакви 

мишини и апарати. 

И19Ю1. И Д Н Ш Н ШВ9-.0Щ11Щ1 
„ПЧЕЛА" 

В А Р Н А . _ 
Предлага на всички търговци и бакали, койтотьр-
гуватъ и съ х а л в а . по поржчка да имъ приготвя 
всички видове халви по случай ЗагОВвЗНИИ 

настяшващитЪ велики пости. 
Чисто захарни халви при износни ц.ни. 

Собственно производство. 
Съ почитание:. д „_ л ..». 

съдържатель: СТОЯНЪ АлекСИбВЪ 
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Новооткрития и наново ремонтиранъ 
бившия ЛОКАЛЪ 

„Е ш и е д е й е" 
се рткри^отъ«1*и»-Ян,уариЙ€-т^г._огь=**известния-на. 
Варненци Б а й П е н ю , съдържатель на петната 

градина Приятна почивка. ' - , 
Посетителите на локала, винаги ще намератъ най-

пресни закуски на скара и народна кухня. 
Точатъ се най-хубави вина. 

Всека вечерь свири оркестъръ. . 1--3 

ж ж ж 
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.Отъ 5 Януарий Б а й В а н г е л ъ се завърна вече 
на своята 

„ Р И Л А" 
ул Преславска № 3 5 . /..-,,.':."." 

Така че за цельта се снабди съ Екстра Варненски 
и др. вина. За мезета и дума да не става кебапче 
1 лв. Дробче 2 лв. шишенце вино 3 лева, и друго 

всичко съ намалени на половини цени. 
80—2—10 ' - ' Отъ съп-ьп^ятог" ' 
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