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КАЛШЯРЪ НА 
..морст Ш1ЖдЪ" 

— На 16 адгустъ 1940 год. неиз-
вестенъ подаоцмикъ поюпилъ при 
островъ Тиносъ гръцкия лекъ кръ-
стосвачъ „Хелли". 

— На 19 авгусгь 1941 год. при 
окончателното зааладяаане на при
станището Нянолаеаъ били пленени 
следните намиращи се въ построй
ка кораби: I линеенъ корабъ съ 
BOf lOH3Mtcrea - !e 35,000 тона, 1 кръ-
стосвачъ о т ь 10,003 тона, 4 waCTpfe-
битела, 2 подводника и единъ пла-
ващъ д о к ъ , 

Въпр%ни взетите м-Ьрки, бслше-
вициу-Ь при своето отступление не 
сж могли да разрушать тия кораби. 

— Не 25 аагустъ 1916 год- на из-
токъ о т ь Калиакра се появили да-
л е ч ъ на хоризонта руски кораби вь 
сьстазъ: Т кръсгосаачъ, 7 изсгр^Ь-
бители, 1 подводникъ и 3 самоле
тоносача. 

О г ь последните излитнали само
л е т и , които се (10ЯЗИЛИ надъ Вар
ненския залиаъ и обсипали съ бом
би бр"ЬговитЬ ^батареи, Галата я 
флотските казарми. 

За възпрепятстване действията на 
неприятелскит'Ь самолети, о т ъ лети
щето при Варна били изпратени раз-
полагаемитЬ аодосамолети, «оито въ 
продължание на седемъ часа, на 
три последователни вълни атакува
ла съ бомби неприяте/ЕСкит^ к о р а 
би, особено самолетоносачите, и 
принудили съ ceoHffe см-Ьли и на
стойчиви действия, неприятелската 
ескадра да се отдалечи и изчезне 
задъ хоризонта, 

Въпръки ожесточената стрелба 
отъ неприятелските кораби, наши
те водосамолеги не получили теж
ки повреди и успели да кацнатъ 
иеаредими обратно при летището. 

— На 28 аагустъ 1793 год. ан-
глийскиятъ флотъ подъ командва
нето на ,адмиралъ Хуудъ се поя-
вилъ предъ Тулонъ, атвкуаалъ и 
превзелъ пристанището, като пле-
нилъ намиращите въ него 31 фран-
цуски линейни кораба и 15 фрегата. 

Тая победа на английските мор
ски сили била възможно поради 
ппаммалата француска революиия, 
следствие на която бойните кораби 
)ie се намирали въ готовность за 
цейстаие и се командвали отъ раз
бунтувалите се францускн моряци. 

Това обстоятелство показва, че 
още отъ това време, /Англия е има
ла стремежа умЬло да използва все
ки удобенъ случай зз сразявзне и 
отстранение морските сили на дру
гите държави, оспорващи могъще
ството й на море. 

— На 31 августъ 1940 год. единъ 
немски подводникъпотопилъ англий
ския спомагателенъ кръстосаачъ 

„Dunvegjn Castle", пригежаващъ 
! 5,007 бруто per. тоне. 

— На 5 септември 1914 год. нем-
С г ш я т ь подводникъ „У 21" атакуайлъ 
предъ залива Фът офъ ф о р т ъ и п о 
топилъ а н г л и й с к и я кръстосаасъ 
„Pathfinter". 

— На 5 септември 1940 год- ан
глийски морски сили обстрелвали 
н г^,т:!^:;)ските острови вь Егейско 
море. 

Италиански торпедни л о д ; : и ата '̂ 
куаали британските кораби и засег-
нади сь торпеда три кораба. Една 
италианска торпедна лодка била 
потопена. 

— На 5 септември гоц. ве-
чзрьта, торпедоносците „Смели" , 
„Хоаори" , „Строги" , „Летящи" и 
„Шумни " , на к о и т о б и л и натовере-
ни 233 души отъ състава на първа 
портова рота, преминали презъ се
верния прокодъ на минното заграж
д а н е предъ Варнэнския залиаъ и не
забелязано се насочили за стовар
ване дзсантъ вь градовете Балчикъ 
и Каварна и на н о с ъ Калиакра. 

Нз 6 септември преди съзоряване 
десанта билъ благополучно crosa-
ренъ и моряците зазлздяли озмаче-
ните градове и мЬста. 

Сжщ^я день презъ нощьта, торпе
доносците пренесли отъ Варна и 
стоварили въ Балчикъ още 222 ду
ши офицери, подофицари и моряци. 

— На 7 селтември 1916 год. два 
руски изстребитела се появили предъ 
Балчикъ и Каварна, като обстрелва
ли съ своите орудия заетите отъ 
нашите моряци селища. Следствие 
на тая стрелба била подпалена мел
ницата в ъ гр. Балчикъ и б и л ъ по-
топенъ единъ шлепъ-

— На 9 септември 1941 год,, нем-
скиятъ артилерийски кръстосзачъ 
„Бремзе", който охрвнйвалъ единъ 
немски корабенъ керванъ за нор
вежки пристанища, влезалъ въ сра
жение съ единъ английски кръсто-
свачъ и два изстребитела. 

Получавайки множество т е ж к и 
снарядни попадения и торпедни уда
ри, крьстосвачатъ „Бремзе" билъ 
потопенъ. 

— На 11 септември 1916 год. въ 
22 часа, торпедоносците „Смели" , 
„Шумни" и „Строги", подъ прикри
тието на нощьта, излезли презъ се
верния проходъ на минното заграж
дане съ задача, да се насочатъ къмъ 
носъ Калиакра и атакувар> намира
щите се въ движение B t близость 
на брега неприятелски бойни кораби. 

Достигайки водния рвйонъ на 5 
мили южно отъ Балчикъ и 3 мили 
източно отъ н. Екрене, торпедоно
сците неочаквано се натъкнали на 
поставените отъ неприятелски под
водникъ мини, поради което, торпе-
доносецъ „Шумни " , следствие взри-
ваване на мина подънего, получилъ 
тежка повреда и потъналъ. 

Уредничеството на вестника благо
дари за следните получени дарения: 

1. Проф.Б .Т . Бойчевъ,отъ 
гр. Варна . . . . . . 

2. Прахо;козъ, оть градъ 
Плевенъ . . . . . 

3. Пгт;;^ Г, П а н Г ' В Ъ , отъ 

4. Кръстю Кал, Кръстевъ, 
отъ гр. Варна . . . . 

5. Григорь Хр. Цанковъ, 
оть гр. Етрополе . . 

6. Петъръ Я . Работиловъ, 
отъ гр. Търново - . . 

7. Лсенъ М, Молловъ, отъ 
с. Крумойо, Варненско 

8. Драгомиръ Дудевъ, отъ 
с. Рила, Дупнишко - -

9. Никола И, Андроновъ. 
отъ гр. Елена . . . . 

10. ПърванъД. Казанджиевъ, 
отъ гр. Ломъ . . . . 

П . Стефань Ил. Помаковъ, 
отъ гр. Севлиево . . 

12. Б. Томов ь, гр. Търново 
13. Илия Димитровъ, отъ 

гр. Бургасъ . . . 
14. Господинъ Сметкаджи-

евъ, отт, гр. Бзлчикъ . 
15. Юрданъ Мариновъ, отъ 

гр. Разградъ . . . . 
16. Митко Спасовъ. отъ 

. ш-^ш - - . ^ ^ ---^ , J • - — • • 

19. Боню Хр. Живковъ, отъ 
гр. Габрово . . . . 

20. Димитъръ Ф, Оачарозъ, 
отъ гр. Варна . . . . 

21. Пею Стоиловъ Пеевъ, 
с. Тополи, Варненско 

22. Юрданъ Радевъ Кочевъ, 
с. Кардамъ, Поповско 

23. Стефанъ П. Стефановъ, 

— I — 

25. Иа. П. Чаталарски, отъ 
с. Д.-близнакъ, Варн . 

26. Дим. Сивевъ, с. Троя-
ново. Бургаско . . . 

27. Ради Ст. Георгиевъ, отъ 
с. Хврманъ, Бургаско . 

28. Днгелъ Ст, Янгелски,отъ 
(Следва) 

Поради поскжпване на пе-
ч.шпарскитгь материали и уве
личение тиража на вестника, 
желателно е четцитть, които 
получаватъ ^Морски Прегледъ' 
отъ много години, да изпратятъ 
скромното си дарение за посре
щане пощенскатгъ разноски п& 
експедицията на вестника. 

300 ЛВ. 

150 л в. 

100 л е . 

100 ЛВ. 

80 ЛВ. 

60 ЛВ. 

50 ЛВ. 

50 ЛВ. 

50 ЛВ. 

50 л в. 

50 ЛВ. 
50 ЛВ. 

50 ЛВ. 

50 ЛВ. 

30 ЛВ. 

30 ЛВ. 
30 ЛВ. 
30 л а . 

30 ЛВ. 

20 л а . 

20 ЛВ. 

20 ЛВ. 

20 ЛВ. 
20 ЛВ. 

20 ЛВ. 

20 ЛВ. 

10 ЛВ. 

10 ЛВ, 



ПРЙЗДНИКЪТЪ НЯ БЪЛГЯРСКЯТЯ ЗЕМЯ 
На четиринадесети 

септември по всички 
кжтиша на обединено
то Отечество българ-
скиятъ народъ търже
ствено о т п р а з д н у в а 
единъ двоенъ празд-
никъ: чествуване имен-
ниятъ день на Негово 
Царско Височество Си-
меонъ князъ Търнов
ски и деньнъ на бъл
гарската земя. 

Въ тоя тържественъ 
день, народъ и войска-
ри възторжено мани
фестираха своята спло-
теность и преданность 
къмъ Върховния Вождъ 
и м о л и т с т в у в а х а за 
здравето и бодростьта 
на любимия Престоло-
наследникъ— надежда
та и упованието за св"Ьт-
лит'Ь бжднини на Ро
дината. 

Въ тоя св"Ьтълъ праз-
дникъ народа отдаде 
заслужено в - нимание 
относно сжшностьта и 
значението на хубава
та и плодородна бъл
гарска земя, която раж
да всичко за живота, 
сжшествуването и бла
годенствието на свои-

Въ тоя день, всЬки 
истински българинъси 
спомня за хл%бородни-
т% поля и китни пла
нински дебри, напоени 
съ светата кръвь на 
хилядите бранници за 
свободата и обедине
нието на Отечеството 
и съ умиление устано
ви, че н'Ьма друга по-
красива, по-ск;кпа и по-
благодатна земя въ cB'fe-
та, отъ земята на слав
ните български царе и 
родното огнише на на
шите д-Ьди. 

Въ деньтъ на тоя 
двоенъ праздникъ, бъл-
гарскиятъ народъ тър
жествено манифестира 
своята воля, ла следва 
неотклонно пжтя, пред-
начертанъ отъ люби
мия Царь, озаренъ отъ 
светлата з в е з д а на 
обичния отъ всички 
Престолонасл едн икъ, 
като отбеляза готов-
ностьта си, да брани 
съ цената на своя жи-
вотъ пред"клит"к на въз
обновената и обедине
на родна земя. 

Но, наредъ съ чест

на българската земя, съ 
обширните ниви, гра
дини; поля и гори, необ
ходимо е българскиятъ 
народъ да отправи ми-
съль и къмъ синитЪ 
водни равнини на род
ното море, като се про
никне отъ неотложната 
необходимость отъ на
личието на кораби, кои
то, подобно на плуго-
seT'fe по черната угарь, 
да забраздятъ, когато 
времето наст;^пи, вод-
нит-fe простори на бла
годатните морета, за да 
разнасятъ добивътъ 
отъ родната земя и 
плодовете отъ упори
тия трудъ на българи
на по всички кжтиша 
на св^та. 

Време е всЬки родо-
любивъ българинъ ла 
се проникне отъ сжш- :' 
ностьта н а морското ! 
пЬпо и, наредъ с ъ j 
праздника на българ- ! 
ската земя, чествува и 
деньтъ на българското 
море, което може да 
бжде сжшо така бла
годатно като роднитЪ 
тучни ливади и хлебо-^ 



КРЕПОСТНО УКРЕПЯЗЯНЕ НЯ МОРСКИТЕ БРЪГОВЕ 
В ь вреиа на война постройките 

въ сеЛ';щата, Daa . i T t , мЬсгата удобни 
задесангь и военните пристанища, 
ще блдатъ подлагани на атаки съ 
различни средстве; бактериологи
чески, хи!чически и задушливи газо
ве, запалигелни и разрушителни са
молетни бомби,артилерийски снаря
ди, а отъ суша и съ мини отъ ми
нохвъргачки, огнепрьскачки и бом-
бохаъргачки. 

За предпазване отъ тия бойни 
средства cw установени мерките 
протиаъ самолетни нападения чрезъ 
постройка на закрития, мерките про
тиаъ запушлиаи газове и-пожаръ, 
които требва строго да се спазватъ. 

За предпазване отъ приближава
не на неприятелските морски еди
ници и ескадри къмъ бреговете и 
пристан1 !щата , предъ последните се 
поставягъ външни и в?ктрешнм мин
ни заграждания и се взематъ мер
ки за наблюдения и охрана на тия 
препятстаия. 

За отбрана на пристанищата и 
бреговете, тия жизнени центрове 
на държавите, се използва крепо
стното укрепяване на бръгови по
зиции и морски крепости. 

Границите на България се миятъ 
огъ лее морета. Местоположението 
Но пристанищата и главните п^ктни 
и желе5оп;ктни линии, които ги свър-
зватъ, трасиратъ важни оперативни 
и стратегически посоки. 

Затоаа, както е веренъ девиза иа 
„Морски прегледъ",— „Не чакай да 
създавашъ флотъ когато те напад-
натъ. защото не се копае кладе-
нецъ, ксгптс ожад^еешъ" , — сжщо 
така е ассолгаг:-:о верно, че „не 
Т р е б в а ца създаваме морски кре
пости и укрепяеаме крепостно мор
ските Dp ' t rose когато бд'1демъ на
паднати, защото не се оре и жъне 
нива, когьто сгпадиеешъ", защото и 
да искаме, тсгавз не мон1емъ да ги 
създадсмъ—потребно е мчого време. 

Още отъ древни времена морски
те и речни брегови крепости сж 
имали го^емо значение. Известно е 
значението на крепсстниЕ: четири-
жгълникъ Силистра — Варна — Шу-
менъ — "^усе, който эъ Освободи
телната войяг не допустна руските 
войски да го презземагъ. А крепо
стите при Никопслъ и Видинъ? По
следната се храбро бори по суша и 
по бода срещу сръбското нападе
ние презъ Сръбско-българската вой
на; Тя имаше значание и при Бал
канската война, като най-северна 
оЛорна точка на десното крило на 
българската войска и като пазачъ 
на входа на Дунава за България-

.-Украпениятъ Никополъ застави ру
сите да дейстзуватъ съ военния си 
флотъ, а Тутраканъ. укрепеНъ отъ 
ромъниге, презъ 1913/1915 г. има-

на Дунава при една вероятна атака 
иа линията Русе — Шуменъ —Варна . 

Презъ пристанището на Деде-
Ягачь и железопътната лмния до 
Свиленградъ, турскиатъ Сюлейманъ 
паша, вьзпетъ отъ поет-з Валоиъ за 
неуспеха му на Шипка, презь Ос
вободителната война, докара своите 
вой;ки отъ Албания и Епиръ презъ 
Солунъ и по море ло Деде Агэчъ, 
за да ги насочи срещу освободите
лите и българското опълчение. Той 
успе да ги срази при Стара Загора 
и отхвърли на северь къмъ Балка
на, защото имаше зъ гърб;>т-ь си 
пристанището и ж. -п ;ктна1э линия 
по които получаваше муниции и 
подкрепления. 

Ако хаьрлимъ, б е г слъ погледъ 
за дейностьта на морс!;.яте крепо
сти и крепостно укрепените бре
гове на фронтовете, гдего се Й О Д И 

величавата борба за повечг ':аобо-
да, правда и новъ рйдъ, ще з^беле 
лежимъ следкето: Крепостьта Дюн-
керкъ изигра своята рол:' каго д а 
де В о з м о ж н о с т ь англий^счит^Ь вой
ски да се изтеглятъ на своя осгрсзъ; 
Крепостьта Сингапуръ падна, защо
то бе слабо защищ.'.аака отъ къ'.1ъ 
сушата и защото англичаните раз
читаха на морските си гигаи'и, кои
то японците смело L;T3AVB3?.'3 И Г :О -

топихз; Крепостьта Кърсйжицор- i 
на Филипинските о с троЕм , сспораа 
повече отъ петь месеца господство
то и превъзходството на японците 
въ Манила; Поляците оказзхт гл^е-
ма съпротива п Р И Гдинч, защото 
тая малнз и тесиа и в и ц а з?ч? Па 
силно укрепе>1а; Се^зстопо.ть задър
жа г о л ъ м а армия въ Кримския по-
луостровъ ва прсдълк'.енме H i 7-J^e-
сеца и гтзднч следъ крййн-с; ожесто
чена атака; Кронщгдъ и Ленингпэдъ 
като морска и брегозз крегюсть 
иматъ още значимость; Н?.й-сагн^ 
: чрет10стно укрепената .';I^HH.= пс бре
говете на Ламаншъ, т'.оято сь своя
та грандиозность по сила 5уяч уд'-i-
вление, прегражда здраг.о ПРГ-':Р\ З ^ 

десантъ на англичаните; Морс!гата 
крепость Малта, въпреки нгутр^пи-
зирането й, все пакъ е ецинъ трънъ 
за свободното съобщение .••1ежду 
бреговете нз Италия и Аф,ри:1г; Кре
постьта Гибралтнръ и Але;'Хг;ндрия 
иматъ още голема знзчямосъ, 

Очертанието и изработваните па 
крепостно укрепенитэ брего!;и по
зиции, убежища за подводници, ба
зи за морената подаижнз отбрана и 
ескадри за нападения хранилища 
за г о р и в н и и други матер!'али е 
предметъ на военно инженерното 
изкуство при осигуряване на държав
ната отбрана, 

в е р н о е, че за крепостното укре
пяване сж потребни много средства, 
главно цементъ, желето, стомана и 

единъ бункеръ който да може да 
устои на 20—30 и 40'б см. морска 
артилерия, коя то бие съ снаряди теж
к и 115, респ. 400 до 1,000 кгр., да 
устои на самолетни бомби по-теж
ки огь 100 кгр. 1; KOHTti има разме
ри 4 м. широчина, 4 м, дължина и 
2 метра височина, сж потребни око
ло 300 куб . м. желязо бетонъ, 3D 
тона н^елезо и 10 куб. м- греди и 
дъски. За направата на тоя бункеръ 
сж потребни 40 работника и месецъ 
време, а за да издържа ударите е 
потребно още месецъ време за да 
се втвърди бетона. 

Откжслечни сведения за укрепя
ването линията по северните бре
гове на Франция, поквзватъ огром
но количество строителни материали 
които германците сж употребили 
при постройката й. Така, били сж 
употребени 1,500,000 тона цементъ! 
работили сж непренжсмато около 
250,000 работници специалисти, ос-
венъ войските и ржкозодителите, 
въ продължение на дэе години!. 

Ето защо, който обича родината 
и държавата с-и и е готсвъ да я бра-' 
ни съ всички средства и силк, про-
тиЕЪ Есеки врагъ, не требва да се 
плаши отъ големите размери и гра
мадното количество матерсапи. 

Никой не бива да ги отказва ко
гато требватъ и когато има нужда 
отъ техъ 33 укрепяването не родни
те брегове, защото страшно е, ко
гато r t не се двдатъ па време или 
пъкъ, зко се отпуснатъ средствата, 
но не могатъ да се набавятъ мате
риалите, ил:-г най-после, имаме мате
риалите, но нема вр^ме гЬ да се 
преволятъ И употръбвтъ аъ укре
пителни строежи. Тогава, и С1;жпите 
жертви, и Ю"-13чната крт^аь на храбри
те СИНОЭ2, мжчно помагЕтъ. Затова, 
колкото иного искжпи да сж мате
риалите за крепостно укрепяване «а 
границите и бреговете на държа
вата, те требза да се намерятъ и 
двдатъ на ареме. 

Държава, която нее укрепила гра
ниците и бреговете си и не взема 
саоезременн-т мерки за държавна
та отбрана, прилича на безстопан-
ствепъ имогъ, на колония или ни
чия земя, която може всеки да гази 
безнаказано. 

Българите, крито и въ укрепител
ното изкуство сж били пионери,да
вайки крепостно-валовото укрепя
ване преди много векове, куловото 
укрепяване на Видинъ, групОЕото 
укрепяване на Варна и пр,, черпей
ки поукв отъ своите прослевеки 
съюзници германци и италианци, 
ще съумеятъ да изградятъ своята 
крепостно-брегона държави^ отбра
на за по-сигурното запазване гра
ниците на Велика България и де
лото на [Дврь Борисъ 1П за препъне-' т 



У Р М Л Н С я т ъ 
Още отъ времето на Петъръ Ве

лики до настоящо време. Русин асЬ-
кдга е имала силниятъ стремежъ да 
си оскгури достжпа на свободните 
морета и океани. Имената на гра
дове r-fe Лекинградъ, Сеазстополъ. 
Бладивостокъ, Лрхангелскъ, а въ по: 
следно време и Мурманскъ, сж т^с-
но свързани съ тоя великъ стре
межъ на необятната руска земя да 
се сдобие съ свободенъ излазъ на 
откритите свйтовни морета. 
^ Особена важность въ това отно: 

шение въ съаременната война има 
пристанището Мурманскъ съ изве
стния отъ развилите се действия ЕО-
денъ п;кть презъ Северното ледо
вито коре Мурманский морски пжть. 

Следъ завладяването отъ герман
ските победоносни войски на зна
чителна часть отъ болшевишкит-fe 
индустриални области. Русия по
чувства голяма нужда отъ притежа
нието на свободни пжтища за снаб
дяването си съ всичко необходимо 
за следващото водене на войната. 
Поради това, всички материални по
мощи, които се изпращаха на Русия 
отъ англо-американскигЬ страни, се 
превозваха изключително по двата 
важни водни пжтя: презъ Персийския 
заливъ и презъ Мурманскъ.. 

Схващийки особената важность 
на М у р м а н с к и*я пжть, още отъ 
1935 год. Русия построи и разпола
гаше съ шесть силни и модерни 
ледоразбивачи отъ по 11,000 до 
12,000 тона, снабдени съ самолети, 
съ помощьта на които подържеше 
Мурманский птть свобсденъ отъ 
сковаващия водитй на Северното 
море ледъ. 

До колко важенъ е тоя Мурман
ски воденъ пжть се установява оче
видно отъ обстоятелството, че за за
щитата на всички корабни кервани 
движещи се отъ Америка и Англия 
за Русия, англо-американцит^Ь из-
ползватъ големи корабни съедине
ния, и отъ развиващит^Ь се продъл
жителни бойни действия, въ които 
отъ в%мска страна се изполвагь 
множество подводници и значител
ни въздушни сили. 

Мурманското крайбрежие, което 
се мие отъ води-rfe на топлото те
чение Голфстромъ, почти презъ ця
лата година е свободно отъ ледове, 
което обстоятелство придава особно 
политическо, стратегическо и сто
панско значение на пристанището 
Мурманскъ. 

Още презъ първата Световна вой
на това северно пристанище е съе
динено съ столицата ^киинградъ 
поср-Ьдствомъ железенъ пжть, дъ-
лъгъ 1,451 клм., който минава презъ 
полуострова Кола и Източна Каре
лия. Когато рбаче, презъ 1927 год. 
на полуострова Кола б^ха открити 

жельзо, никелъ и медь и безапочнато 
използването на вековните каре-
лийски горк за дървенъ горивенъ 
и строителенъ материалъ, била за
почната усилената постройка на 
каналъ, конто да съединява Бал
тийското съ Белого мерета, 

Съ прекото канално съобщение 
на Ленинградъ съ Белсто море, се 
получава възможностьта за прехвър
лянето на руски леки бойни сили: 
изстрЪбители и подводници отъ 
Балтийско въ Северното ледовито 
море и обратно, което обстоятел
ство има важно военно-стратеги-
ческо значение. 

Освенъ тоя каналъ, нареченъ ка
нала Сталинъ, въ Русия била започ
ната усилената постройка на мре
жа отъ водни пжтища, съединява
ща Балтийското съ Каспийско, а по
следното съ Черно морете. 

Тоя грандиозенъ проектъ за удъл
жение на Мурманския пжть, чрезъ 
вжтрешните водни .пжтища за го
лемите индустриални и промишле
ни населени средища въ Русия, билъ 
почти завършенъ до започване на 
настоящата война срещу болшевизма. 

Постройката на канала Сталинъ 
била завършена въ продължение 
на две години, презъ което време 
сж работили непрекжснато около 
половинъ милионъ работници, пре
димно селяни и кулаки и др. поли
тически затворници, осждени на 
принудителна работа. Споредъ съ
ветски сведения, при постройката 
на канала загинали следствие гладъ, 
измръзване н преуморяване около 
250,000 души работници. 

За прокарването на канала били 
изп'олзвани водите на езерото Оне"-
га. Общата дължина на канала, глав
но плавателния пять възлиза на 
800 клм., отъ които 227 километра 
сж прокопани презъ сушата, а за 
останалата дължина сж използвани 
сжществуващнте естествени водни 
пространства. 

Въ сравнение съ другите светов
ни канали: Панамскиятъ съ дължи
на 81, Кайзеръ Вилхелмъ каналъ— 
81, Суецскиятъ — 168 клм., каналътъ 
Сталинъ е най-дългиятъ. Той прите
жава 32 входника, улесняващи пре
минаването на корабите отъ едно 
въ друго ниво на плавателния пжть, 
който е пригоденъ за движението 
на кораби големи до 3,000 тона. 

Каналътъ Сталинъ, който се счи
та като продължение на Мурман
ския пжть, има особено важно зна
чение за Русия, като главна снабди
телна артерия, посредствомъ която 
водното съобщение между Ленин
градъ и Мурманскъ, отъ 4,200 клм. 
преди прокопаването му е съкра
тено на 2,000 клм., а отъ Ленинградъ 
до Мрхангелскъ, отъ 5,100 на 1,280 

1 Ж т ь 
Предполага се, че преди напъл-

ното обкржжаване на Ленинградъ 
презъ настоящата война, руското 
командване е успело да прехвърли 
часть отъ разполагаемите подвод-
ци отъ Балтийско въ Северното ле
довито море, използвайки тоя во^ 
денъ пжть. 

Каналътъ Сталинъ е въ съобще
ние съ останалата вжтрешна канал
на мрежа. Каналътъ Москва—Вол
га бе з а в ъ р ш е н ъ и откритъ 
презъ 1937 год. При откриването му 
бе оповестено, че големиятъ „мор
ски пристанищенъ грэдъ Москва ' , 
чрезъ съществуващите и новопо'-
строените канални мрежи, ще се 
счита като пристанище намиращо 
се на петь морета. 

Обаче, наредъ съ своите преиму
щества, Каналътъ Сталинъ прите
жава и своите недостатъци. Той е 
използваемъ само 6 месеци презъ 
годината, когато водите му не за-
мръзватъ, а поради близостьта м у с ь 
финландската граница е лесно уяз-
вимъ огь самолети^! и други напада
ния. Особено трудни се считать 
отсраненията на повредите извър
шени върху входниците между две 
съседни части отъ водния пжть, на
миращи се въ различно ниво. 

Успоредно на водния пжтькакъв
то представлява канала Сталинъ, отъ 
Мурманскъ за Ленинградъ и о г ь 
Архангелскъ за Москва водятъ и 
железни пжтища, които се считать 
за продължение отъ Мурманския 
воденъ пжть. 

Съ завладяването на Кавказъ и 
възможностьта на германските въз
душни сили да действатъ въ обла-
стьта на Каспийско море и по р. Вол
га, морскиятъ снабдителенъ пжтъ 
презъ Персийския заливъ се счита 
за почти напълно прекжснатъ за 
ползването отъ Русия, за която остава 
единствения още пжть за сношава-
не и снабдяване отъ нейните англб-
саксбнски с ъ ю з н и ц и , а именио; 
Мурманскиятъ воденъ пжть. 

По тая тъврде важна снабдителна 
артерия на болшевизма е̂ водятъ 
ожесточени морски с р а ж е н и я , 
за които свидетелствуватъ даденитЬ 
въ последно време чрезъ радиото и 
ежедневния печать сведения отно
сно настойчивите и упорити дей
ствия на немските подводници вър
ху пжтуващитеза Мурманскъ кораб
ни кервани и отбелязаните успехи. 
Требва да се очаква, че въ близко 
бждеще, по тоя съ Особена и сждбо* 
носна важность морски пжть, ще се 
развиятъ още по ожесточени сра
жения, имащи за последица запаз
ване свободата на болшевишкото 
снабдяване или спечелване владе
нието на Северното ледовито море 
отъ страна на немските морски' 'н 



Ц Е Й Л О Н Ъ, М Я Л Т Я и Г И Б Р Я Л Т Я Р Ъ 
Преди избухването на настояща

та война, множество знаменити стра
тези и вещи познавачи на военно
то изкуство предричали, че поради 
развитието на съвременните сред
ства за борба и изнамиране нови
те оржжия за воденето на всека 
война, както съществуващите опор
ни средища, така и военните при
станища на големите държави, ще 
изгубятъ своето значение. Така, 
францускиятъ адмиралъ Кастексъ 
заявявалъ въ своите сжждения, че 
не може да се разчита на всеко 
опорно средище, лишено отъ на
деждна противовъздушна защита, а 
отдалечените колониални владения 
на държавите, въ време на война, 
при липсата на достатъчни морски 
сили за техната защита, всекога сж 
обречени на откжсване отъ майка
та—отечество и ще бждатъ загубе
ни. Въ дейстаителность последното 
схващане напълно бе оправдано 
презъ настоящата война, въ която 
Италия загуби Лбисиния и своите 
африкански владения, а Днглия — 
Хонгконгъ, Сингапуръ и загубата 
на другите ангпоамерикански и хо
ландски владения въ Тихия океанъ: 
Филипинските острови, Ява, Сумат
ра и др. 

Силната британска твърдина Син
гапуръ бе завладяна поради невъз
можностьта на Англия да отдели 
достатъчни морски сили за нейна
та защита, тъй като английските 
кораби беха заети въ борбата въ 
Атлантически океанъ и Средизем
но море. 

По сжщата причина падна следъ 
упорита съпротива и американката 
крепость на Филипинските острови 
—Корейджидоръ. 

Съсредоточоване на въздушните 
сили и другите нападателни сред
ства за провеждане на безуспеш
ната офанзива въ Северна Африка 

' и действията въ Иранъ, беха сжщо 
така причина, английските опорни 
средища въ Тихия океанъ да се ли
шатъ о¥ъ достатъчно мощна защи
та. Холандска Индия, поради под
помагане Сингапуръ съ самолети и 
бойни кораби, часть отъ която бе 
загубена, се лиши отъ своята соб
ствена защита. 

Следъ успешните действия на 
японските сухопжтни, морски и въз
душни сили, морското могжщество 
на Англия въ Индийския океанъ и 
Средиземно море остана да се кре
пи предимно на трите опорни сре
дища: Цейлонъ Малта и Гибралтаръ. 

Съ завземането отъ японските 
въоржжени сили на Андамвнските 
острови въ Индийски океанъ и про
никването въ Бенгалския заливъ. 

въ Индийските води. се счита вече 
за преко застрашенъ отъ следващи
те военни действия. 

Въ северната часть на овъ Цей
лонъ се намира военното приста
нище Трикомали, което още може 
да послужи като последно убежище 
на английските морски сили въ Ин
дийския океанъ. 

Пристанището Коламбо на овъ 
Цейлонъ е твърде известно световно 
средище което се посещава отъ 
всички кораби, движещи се по мор
ските пжтища отъ Европа къмъ из
точна Азия и отъ южна Африка и 
Австралия за Индия. Съ предстоя
щего завладяване на Цейлонъ ще 
се получи възможностьта за разши
рение търговската война въ Индий
ски океанъ и прекжсване продовол
ствените морски пжтища къмъ за
падните брегове на Индия, а сж
що така къмъ Персийския заливъ 
и Червеното море. 

Островъ Малта има големо зна
чение като опорно средище на ан
глийските морски сили действащи 
въ Средиземно море. Сжщиятъ, по
ради особеното си важно страте
гическо положение улеснява значи
телно английските продоволствени 
пжтища и се използва отъ британ
ските самолети и подводници за 
извършване разузнаване и действие 
върху германоиталианския подвозъ 
къмъ пристанищата на Либия. 

Въпреки непрестанните въздуш
ни нападения отъ силите на ость
та, тоаа добре укрепено британско 
владение още продължава да устоя
ва, обаче то не може да бжде вече 
използвано за стоянка и попълване 
запасите на големите бойни ко
раби. Затова, като опорно среди
ще на британския флотъ въ Сре
диземно море, предимно въ източ
ната му часть е устроено приста
нището Александрия, 

Отъ честите въздушни бомбарди
ровки множество пристанищни и 
брегови съоржжения и сгради на 
островъ Малта сж разрушени вече 
и хранителните и бойни припаси 
за населението и гарнизона сж на 
изчерпване. За попълването на тия 
запаси, а съ това и увеличаване 
възможностьта за съпротива, ан
глийското главно комановане на 
22 мартъ изпрати отъ Александрия 
силно охраняванъ отъ бойни еди
ници корабенъ керванъ, а презъ 
летото другъ такъвъ отъ Гибрал
таръ. И двата кервана презъ всич
кото време на своето движение 
къмъ островъ Малта беха ожесто
чено атакувани отъ италогерман
ските морски и въздушни сили. 

Първиятъ конвой бе разпръ

изгуби почти всичките си превозни 
и голема часть отъ охраняващите 
го бойни кораби. До острова Мал
та у с п е х а да достигнатъ само 
еденични превозни кораби отъ вто
рия керванъ. И, естествено, че ма
териалната подкрепа за защитници
те на това английско опорно сре
дище, която требваше да бжде пре
несена отъ корабите на кервана, 
бе съвърШ'енно недостатъчна. 

Тия неосжществени опити за пре
минаване на корабни кервани въ 
Средиземно море, установиха, че 
Англия, не може да използва вод
ния пжтъ презъ това море и треб
ва всецело да насочва своите ко
раби по дългия морски пжть по
край носъ Добра Надежда—южния 
край на Африка. Съ сломяване за
щитата и завладяване на островъ 
Малта отъ силите на остьта, Англия 
ще изгуби напълно своята морска 
мощь и своето влияние въ Среди
земно море. 

Западниятъ вяодъ на последното 
се наблюдава и пази твърде важ
ната британска твърдина—Гибрал
таръ, надъ който повече отъ две
ста години се развева английското 
знаме. 

Относно сжщностьта и значение
то на тоя добре устроена британска 
морска крепость многократно и по
дробно е писано въ различните спи
сания и вестници. Освенъ опорно 
средище, Гибралтаръ служи като 
место за събиране на всички кора
би, движещи се по морските пжти
ща презъ Атлантически океанъ и 
Средиземно море. Съ завладяването 
на Гибралтаръ ще се отвори една 
твърде голема цепнатина между 
пристанищата на Англия и нейните 
владения въ западна Африка. Загу
бата на Гибралтаръ ще се отрази 
твърде чувствително на всеки англи
чанинъ, защото сжществуването му 
е въ зависимость съ запазване на 
британското морско могжщество и 
престижъ. 

Завоюването на Гибралтаръ оба
че съставлява твърде трудна зада
ча, тъй като, съ прокопаването на 
каналъ откъмъ сушата, въ сжщ
ность той представлява добре въо
ржжена островна скала. Докато Ис
пания, Мароко и испанския афри
кански брегъ сж неутрални, дей
ствията срещу тая важна английска 
морска твърдина се считатъ за твър
де трудни. Самото пристанище оба
че на Гибралтаръ въ последно вре
ме е изложено вече на нападения
та отъ италианските подводни си
ли и, требва да се очаква, че въ 
близко бждеще действията отъ си



И Г Р Я 
На 11 августъ н. г. единъ гол-Ьмъ 

и добре охраняванъ английски ко-
рабенъ керванъ се намиралъ въ 
движение оть Гибралтаръ за бри
танската крепость въ Средиземно 
море о-въ Малта. 

Презъ ц-Ьлото време на свое
то движение тоя керванъ ожесто
чено билъ атакуванъ и разпръснатъ 
отъ итало-германски подводни и 
въздушни сили. Въпреки силната 
охрана отъ множество бойни кора-
•6и, между които и самолетоносачи, 
почти три четвърти отъ корабите 
•съставляаащи кервана, били пото
пени. 

Така сжщо били потопени и мно
жество бойни кораби, между кои
то и самолетоносачътъ eEagle", кой
то притежавалъ водоизместване 
22,600 тона и билъ въоржженъ съ 
деветь 150 мм., четири 100 мм. и 
дванадесеть 40 мм. орждия, 13 кар
течници и 2] самолета. Къмъ обедъ 
на 11 августъ самолетоносачътъ 

н я с ж Д Б я Т я 
билъ потопенъ отъ германски под
водникъ, командванъ отъ лейте-
нантъ Розембаумъ. 

Последниятъ иэложипъ въ ежед
невния германски печать подроб
ното описание на извършената отъ 
него дръзка атака и потопяването 
на самолетоносача. 

Споредъ това описание, действие-
то срещу конвоя, коего имало за 
п о с л е д и ц а унищожаването на 
• Eagle" продължило по-вече отъ 
две часа. Въпреки силната противо-
подводна охрана, германскиятъ по
дводникъ успелъ да си пробие пжть 
и приближи на петстотинъ метра 
отъ самолетонасача, отъ което раз
стояние изстреляпъ своите торпеда 
срещу врага, които попаднали въ 
цельта. Отъ силния взривъ на тор
педата, самолетонасачътъ потъналъ 
въ течение само на две минути и 
изчезналъ въ водите на Средизем
но море. Придружаващите самоле
тоносача бойни кораби веднага за

почнали да обсипватъ околния рай-
онъ съ противоподводникови бом
би, които оглушили съ адскиягь си 
трясъкъ околностьта, обаче ненски-
ятъ подводникъ, чрезъ умело мане
вриране успелъ едва привечерь да 
се изскубне и отдалечи невредимъ 
отъ опасната зона. Следъ смръчва-
не гой излезалъ на водната повърх-
ность и съобщилъ чрезъ своето ра
дио за спечелената победа надъ 
врага, 

Лейтенантъ Розенбаумъ е 29 го-
дишенъ. Като морски кадетъ, въ 
1933 год. той, намиращъ се въ око
лосветско плаване съ кръстосвача 
„Кьолнъ", билъ за кратко в р е м е 
гость на самолетоносачатъ „Eagie", 
намиращъ се на стоянка въ приста
нището на иинтао. 

И, по чудната игра на сждбата, 
лейтенантъ Розенбаумъ се среща за 
втори п»ть съ самолетоносача, ко
муто изпраща своите смъртоносни 
стоманени поздрави. 

Я М Е Р И К Я Н С К И Я Т Ъ Б О Е Н Ъ Ф Л О Т Ъ 
До започване на настоящата вой-

•на, въ течение на десеть години, въ 
Съединените щати били одобрени 
и гласувани четири закона за пре
устройството, постройката и увели
чение корабите на американския 
боенъ флотъ. 

Чрезъ осъществяването на изра
ботените строителни програми, Съе
динените щати требвало да разпо-
лагагь съ достатъченъ брой и до
статъчно мощни линейни кораби, 
съставляващи двата: Атлантически и 
Тихоокеански флоти. 

Съгласно съществуващите сведе
ния обаче, установява се големата 
разлика отъ предвидените построй
к и на бойни ^кораби и действител
ното състояние на американския 
воененъ флотъ. 

Относно предвидените съгласно 
строителните програми увеличения 
на бойните кораби свидетелству-
ватъ следващите таблици. 

Състояние на американския вое
ненъ флотъ съгласно строителнитЬ 
програми: 

рбна строителна п р о г р а м а отъ 
1930 год. 

2. Увеличение съ 20"/;, споредъ 
закона отъ 7 най 1938 год. 

3. Увеличение съ 11"/° споредъ 
закона отъ 14 юни 1940 год. 

4. Увеличение съ 70"/,, споредъ 
закона отъ 9 септември 1940 год. 

Действителното състояние на аме
риканския флотъ къмъ сжщото вре
ме, безъ остарелите бойни единици; 

БроЛ ОВщо sa-
О п . rti-b 

БроЛ ОВщо sa-
на яо- Сомо-

вь гока ни ко пето-
раби 

т* 93 800.000 15 3 
1938 960,000 15 i 

13в 1.000.000 13 6 

нрав H I 
IMI 222 1.160.000 13 Т 

Това действително състояние на 
американския флотъ се отнася за 

времето преди -започването на на
стоящата Японо-американска война. 

Видно е отъ тия сведения, че Съ
единените щати не сж могли да по-
строятъ предвидените съгласно одо
брените строителни програми бой
ни кораби и да създадагь двата 
флота за едновременното действие 
въ Атлантическия и Тихия океани. 

Вт, действ ителн ость, въ корабо
строителниците на Съединените 
щати, 147 на брой, усилено се стро-
ятъ предвидените Съгласно строи
телните програми бойни и търгов
ски кораби. 

Доколко обаче, тия програми ще 
бждатъ напълно осжществени въ 
предвидения срокъ, ще покаже близ
кото бждеще, тъй като требва да 
се има предвидъ, както строител
ните възможности, така и разпола
гаемите с р е д с т в а и достатъчно 
опитни работници. 

Брой 
Н 1 ко
раби 

ОбшО B D -
дОнагчЪсг. 

въ Т 9 Н А 

Оть гЬкъ 

Години 
Брой 

Н 1 ко
раби 

ОбшО B D -
дОнагчЪсг. 

въ Т 9 Н А 
Л И Н Е Й 
НИ но-
рвбн 

C ino, 
петой0-

сачн 

ЗаВе, 
леискв 

19Э4 226 \.2т.гао 17 6 I 
увслн-
чвине 

4Т 300,000 6 2 I 
1940 22 пп.ооо 3 1 3 

1940 П6 070,000 7 В 4 

Всичко 471 2.(00,000 29 ia 

Къиъ 

спри 
кораби гп 730,000 3 



AmepUKaHCHnTt загуби въ TIIXSIA 
океанъ 

Наредъ съ загубите на бойни ко
раби, опорни средища, колонии и 
престижъ въ Тихия океанъ, Съеди
нените щати съ започване на Япо-
но-американската война иматъ и 
твърде голеки економически, Г4ате-
риални и парични загуби. 

Известно е, че отъ различните 
острови на Тихия океанъ: Ява, Су
матра, Нова Гвинея, островите на 
Холандска Индия, Филипините и 
пр. се намиратъ твърде богати из
точници на първични материали, 
предимно течни горива и каучукъ. 

За разработването на тия залежи 
на петролъ, земни масла и кау
чукъ, съществуващите американски 
сдружения, като „Щандартъ Оил-
компани" отъ Нго Джерсей, „Щан-
дартъ-Бакумъ-Оилкомпани" и др. 
сж вложили значителни капитали. 

Съ завладяването обаче на тия 
острови отъ японските морски и 
сухоземни сили. Съединените щати 
се лишиха отъ своите богати из
точници на сурови материали, а 
сдруженията, търгуващи съ течни го
рива загубиха значителна часть отъ 
вложените капитали. Поради това, 

•акциитъ на тия сдружения спадна
ли, отъ започването на войната съ 
11 долара. 

Презъ 1933 година сдружението 
„Щандартъ Оилкомпани" отъ Ню 

'Джерсей вложило за постройката 
на огромни рафинерии въ Пален-
бвнъ на о-въ .Суматра и за подър
жане доставката на течни горива 

• за Япония, Китай, Тайландъ, Бри
танска Индия, Двстралия и Нова 
Зеландия около 10 милиарда лева. 

Съ помощьта на новосъградени-
те съоржжения, сдруженията пови
шили значително добивътъ на теч
ни горива огь 25,000 на 35,000 бъч
ви дневно, което повищение се 
установява нагледно отъ следваща
та таблица. 

в и д ъ 
ГОРИВО 

Презъ 
1933 г. 

Презъ 
1935 г. 

Презъ 
1937 г. в и д ъ 

ГОРИВО 
8ътонове в-ь тонове вътонове 

Гвзоьяъ 1,953,000 2,072.000 2.707,000 
Бензинъ 1,449,900 1.788,009 2,221,000 
Раз. масла 750,000 839.000 1,123,000 

В ъ настояще време, следъ завла
дяването отъ Япония на всички тия 
петролни области, Съединените ща
ти се лишаватъ отъ своите важни 

4нчми за течни горива, а съот-

ромни капитали. 
Така сжщо и американското сдру

жение Руберъ, което притежава об
ширни каучукови плантации въ Су
матра , загубило 1,200,000,000 лева, 
вложени за обработката на каучу
ка и фабрикуване на автомобилни 
гуми. Освенъ загубата на тоя капи-
талъ и своите плантации,това най-
голкмо американско сдружение за 
фабрикацията на автомобилни г у м и 
загубило и фабричните постройки 
въ фитипинските острови, възлиза
щи на 125,000,000 лева и тия въ 
Явстралии, за чиято постройка били 
разходвани около 390 милиона ле
ва и които фабрики, поради Лппса 
на суровъ каучукъ не могли да бж
датъ използвани. 

Това сж най-главните източници 
на сурови първични материали, ко
ито Съединените щаги губятъ въ 
Тихия океанъ. Къмъ техъ обаче 
требва д а се прибааятъ и различ
ните други залежи на руди, бок-
ситъ, оризъ и пр. 

Загубит* на француския 
търговски флотъ 

Въ последно врег^е отъ Виши 
беха дадени точни сведения отно
сно загубите на француския тър
говски флотъ. 

Споредъ тия сведения, преди за
почване на настоящата война Фран
ция притежавала приблизително 3 
милиона бруто р. тона търговски 
кораби. 

До сключване на примирието съ 
Германия били потопени около 
300,000 бр. р. т., а следъ това. фран
цуския търговски флотъ се лишилъ 
отъ още 1,200,000 бр. р. тона ко
раби. Отъ тия загуби, около 600,000 
бр. р. тона кораби, намиращи се 
въ английски пристанища били при
своени отъ Янглия, а други 400,000 
тона отъ Съединените щати. 

Общо, въ настояще време Фран
ция разполага съ 1,500,000 бр. р, т. 
търговски кораби, съставляващи по
ловината отъ т ъ р г о в с к и я флотъ 
който тя притежавала преди втора
та Световна война. 

Поради това значително намаля
ване на търговските кораби. Фран
ция бипа принудена да ограничи 
до възможния пределъ извършва
нето на корабните съобщения меж
ду Марсилия и пристанищата на 
Северна Африка, а сжщо и съ тия 
отъ Индокитай и Мадагаскаръ. Съоб
щенията съ последните колонии, 
следъ започването на Японо-амери-

Презъ пристанището Марсилия се-
изнасятъ главно вжглища и фабрич
ни материали, а се внасятъ зърне
ни храни и други продоволствени 
и зеленчукови припаси. 

Общото корабно движение презъ 
това големо француско пристани
ще ма Средиземно море било на
малено отъ 4,700,000 на 1,900,000 
бр. р, тона, а количеството на вне
сените стоки, отъ 4,300,000 на 
2,670,000 тона, а това на изнесени
те — отъ 1,370,000 на 1,150,000 тона. 

Най-много билъ намаленъ вноса 
на петролъ. 

Въ дадените сведения сж вклю
чени вносътъ и износътъ на раз
личните припаси, който преди вой-
нате билъ иззършванъ отъ другите 
француски пристанища на Среди
земно море, , • 
Дейностьта на испанската норабо-

стро^чтелиица Иоскалдуна 
Отъ отчетните сведения на испан

ската корабостроителница Иоскалду
на съ седалище Билбоа се устано
вява, че понасто^щемъ въ корабо
строителницата се намирали въ стро-
ежъ 13 риболовни кораба и единъ 
моторенъ корвбъ отъ 9,000 бр. р. т, 

Презъ миналата година сжщата 
корабостроителница завършила по
стройката на единъ големъ мото
ренъ ксрабъ за пренасъ на течни 
горива, като вь доковете й сенами-
рали 91 различни кораба, 

Презъ сжщата година корабо
строителницата извършила до Зо 
различни корабни поправки, о тъ 
които най сжшествена е тая на ко
раба „Моите Буитре", ксйто билъ 
разширенъ, и чиято тонароподем-
ность отъ това разширение било 
увеличено съ 400 тона. 

Устройване на нови японски ко
рабоплавателни съобщения 

Необходимостьта наложила да се 
устроятъ кови корабоплавателни 
съобщения между японските про
мишлени средища и новозавладе-
ните области и острови въ Източна 
Лвия и Тихия океанъ. За устройва
не на тия съобщения се използу-
ватъ пленените неприятелски тър
говски кораби, в ъ з л и з а щ и на 
196,009 бр. р. тона, а сжщо и ко
рабите на кита йско-манджуреките 
кора_боплавателни сдружения. 

Въ настояще време тия кораби 
се използавтъ предимно за превозва
нето на оризъ отъ Тайландъ, на бок-
сидъ—отъ Малайа и Холандска 'Ик-



Загубениятъ флотъ. г-. 
Подъ тоя надслонъ въ немското 

•списание „Морски прегледъ" сж от-, 
печатани сведения относно общата ' 
загуба на англо-американски бойни 
кораби отъ започването на войната 
до 10 май настоящата година. 

Забележителното въдаденит-Ь све
дения е обстоятелството, че тЬ тр-Ьб-
ва да се считать за напълно про-
в-Ьрени и вЬрни, тъй каго офиЦйал-
но сж признати отъ правителствата 
на Англия и Америка. 

Установява се, че загубит-fe на 
англо американския флотъ до на
стоящия отчетенъ периодъ значи
телно надвишавагь общит-h корабни 
загуби изобщо презъ ц-^лата мина
ла Св-Ьтоана война. 

Разм-крътъ на тия загуби е озна-
чень въ следващите таблици. 

А н г л и й с к и з а г уби . 

Видове кораби 
aj <7, 
В! M 

в: — 
G й 
rj —-

U en 

Линейни кораби - .- • 15 5 
Самолетоносачи . . , 6 4 
Тежки кроСтосвачи . . 15 4 
Леки кръстосвачи • , 50 15 
Изстребители . . . . 182 71 

69 42 
ПрицруЖ|!!ващк и С Т Р 5 -

51 24 
(Минопоставачи и ми

ночистачи 44 12 
Р-Ьчни канонерки - - 21 2 
Спомагат, кръс госзачи 22 
Помощни кораби . • 250 240 
Отъ таблицата е сиг.чо, е̂ АнглИ!. 

изгубила една трета отъ линейнигЬ 
си кораби и две трети отъ самоле
тоносачите и подводниците. 

Л п е р и к а н с к и з а г уби . 

Д1 — 

в Видове кораби с: — — _• 
й « 

СО с. 

Линейни кораби . . . 17 5 
Сомолетоносачи - • • 6 4 
Тежки кръстосвачи • 18 2 
Леки кръстосвачи • • 19 3 
Изстребители . . . . 179 13 

111 5 
Придружаващи и стра-

98 ж н и кораби . . . - 98 3 
Ми»(оп6ставачи и ми-

47 7 
Речни канонерки • • " 5 4 
Спомагат, кръстосвачи 

i Отъ линейните к о р а б и ' З с ж мно
го сгари по постройка и безъ осо
бено голема. сгойность за водене 
съ-временната война на море.. . 

Около 65 отъ подводниците сж 
стари и поради това не отгсварятъ 
на настоящите изисквания за во
дене подаодната война, а 60 отъ 
придружйвацдите керваните и стра
даните кораби сж малки брегови 
такива, които не могатъ да се из-
ползватъ въ открито мореидалечъ 
отъ крайбрежията не Съединените 
щати. 

Х о л а н д с к и з а г у би . 
га 

Видове кораби i s 
^ ц 

_ 

rt i n 

Кръстосвачи . . . . 5 3 
Изстребители . . . . 8 4 

12 3 
Придружаващи и стра-

жни кораби . . . . 2 . 
Минопоставачи и м и 

12 7 

Общо, трите държави до 10 май 
м. г. сж загубили: 

10 л^veйни кораба 
8 самолетоносача 
б тежки кръстосвача 

23 лаки кръстосвача 
88 изстребитела 
50 подводника 
24 придружаващи и стражки 

кораба 
19 минопоставачи и миночи

стачи 
• б речни канонерки 
22 спомагателни кръстосвача 

240 помощни кораба 

ВЕНЧКО 496 различни бойни кораби 
Като се вземе предвидь общия 

брой ка потопените кораби и се из
числи общото имъ водоизмествана 
установява се, че англоамери.'<ан-
ците и техните съ-лзници, холанд
ците, сж изгубили единъ големъ 
боеиъ флотъ раеняващ-ъ се на тоя 
на Япония презъ 1939 год., която 
тогава се считаше като трета по 
морско могл^.щество държава Въ 
св-Ьтя, и поеаишааащъ тр!-;кратнс 
германския боенъ флотъ, какъвто 
той е билъ въ началото на настоя
щата ожесточена война, 

Попълване загубата на тоя флотъ, 
който е построенъ въ продължение 
на много години, изисква време и 
наличието на необходимите строи
телни материали, набавянето на кои
то е твърде много затруднено, по
ради липсата ча достатъченъ кора-
бенъ тонажъ за подвоза имъ и след
ствие успешните действия на нем-
ските подводници въ o f 

Електрозаварката на американските 
..кораби. ',- ^ 

При постройката на нови военни 
и търговски кораби, както въ дру
гите страни, така и въ Съединени
те щати се забелязва особенния 
стремежъ за съединение на различ
ните листове отъ корабната обшив
ка прср-Ьдствомъ електрически за
варяване-
• Безспорно, че при подобенъ на-

чинъ на сглобяване корабните ли
стове се спестяватъ гЬлёми количе
ства стомана, каквато съставляватъ 
големия брой нитбае, необходими 
при обикновенния н^чийъ на ко
рабни строежи. Така, пресметнато е, 
че единъ 10,С00тоненъ корабъ, чий
то стоманени листове сж съедине
ни, не чрезъ нитове, а посредствомъ 
електрозаварка, може да приеме 
500 тона по-големъ товаръ, откол
кото корабъ отъ сжщата големина, 
построенъ чрезъ нитоване на об
шивката. ! 

Паради тая економия на мате-
риалъ, въ последните десеть годи
ни американското корабостроене 
значително е използвало електроза
варката при постройката на раз
личните нови кораби. 

Презъ 1929 год. въ американски
те корабостроителници се намиралъ 
въ грздежъ само единъ малъкъ ко
рабъ, чийто обшивка била съедине
на чрезъ пълно електрозаварязане. 
Споредъ сжществуващите сведения 
обаче, въ края на миналата година, 
въ американските корабостроител
ници се намирали въ постройка 
или п о р ж ч а н и за г р а д е ж ъ 
1,009 отъ различна големина ко
раби, 50°/,, отъ кс^ито требвало да бж
датъ завършени или построени чрезъ 
електрозаваряване, Отъ тия ко
раби, 298 малки и 207 големи ще 
б.адатъ построени чрезъ пълна елек
трозаварка". 

Най-големите, построени чрезъ 
пълно електрозаваряване на обшив
ката сж трите товаропжтнически 
кораба „Африканска планета", „Аф-
р.чканска комета" и „Африкански 
нетеоръ", предназначени за обслуж
ване корабното съобщение между 
Ню-иоръ и южноафриканското при
станище Капщатъ. 

КорабигЬ притежавагь товаропо-
демность 17,000 т о н а , развивать 
ср-Ьдна скорость отъ 17 мили и 
струватъ по 400 милиона лева. 

— Въ корабостроителницата ыа 
Б у д а п е щ а билъ спуснатъ на 
вода кораба „Medjar Vites", пред-
назначенъ за унгарското морско 
корабоплаване. Кораба има за дви-
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Лейтенантъ Принъ притаква дъхъ. 
Въ главата му нахлуватъ роякъ ми
сли, които той се стреми да приве
де въ редъ. Той твърде ясно схва
ща сжщчостьта на задачата. Когато 
отново се намира вънъ, той знае, 
че въ вторнинъ отъ него се иска, 
не само дз даде своето мнение от
носно възможностьта за изпълне
нието на трудната и придружена съ 
опасности задача, но и да докладва, 
че той, лейтенантъ Принъ е готовъ 
да извърши съ своя подводнинъ бой
ния походъ и проникване въ Ска-
па Флоу. 

Още сжщия день следъ об^дъ, 
лейтенантъ Принъ, снвбденъ съ съ-
ответнит-Ь карти, планове, книги, 
справочници и пособия, се затваря 
въ своята работна сгая. Въ продъл
жение на много часове лейтенантъ 
Принъ разглежда внимателно сж-
щностьта на задачата и обмисля 
подробно всички възможности за 
нейното изпълнение. 

МорскитЬ пжтища, дълбочините, 
подводнигЬ скали, плиткоаините, 
теченията, минните и протиаопод-
водникови прегради на Скапа Флоу, 
всичко е внимателно и съ най-мал
ките подробности проучено, като 
добре е пресметнато и необходи
мото време и вероятните начини и 
възможности за успеха на задачата. 

Презъ време на това проучване 
той научава и запомня к а р ж т е на 
паметь. 

Когато късно презъ нощьта лей
тенантъ Принъ събира картите, бе
лежките и пособиятз, той напълно 

,е уверенъ въ възможностьта за спо
лучливото изпълнение на похода. 
Да, той ще проникне съ своя под-
водникъ въ самото „легов^гще на 
лъва" за да му нанесе смъртоно-
сенъ ударъ. 

На следния д е н ь лейтенантъ 
Принъ отново се явява предъ своя 
командиръ. 

Настжпаа неколко секундно мъл
чание. Командирътъ е неподвиженъ 
изамисленъ. Погледътъ му е отпра-
венъ върху лейтенантъ Принъ и гой 
запитва: «Да, или не?". 

— „Тъйверно!... отговарясътвър-
дость лейтенантъ Принъ, „готовъ 
съмъ да изпълня задачата"... 

Следъ кратко мълчание и отпра
вяне на изпитателенъ погледъ, глав-
нокомакдаащнятъ на всички нем
ски подводници отново запитва: 

„Обмислихте ли всичко подроб-
но,.лейтенантъ Принъ? Спомнихте 

(Продължение отъ брой 171) 
то презъ миналата война се опита
ха съ своите подводници ДВ про-
никнатъ въ Скапа Флоу, и тамъ за
гинаха?". 

— „Тъй верно!"... 
— „Тогава подгответе се за по

ходъ!' — ГлавнокомандвЕЩКятъ на 
подводното оржжие е радостенъ и 
стиска ржката на лейтенантъ Принъ, 
Той е билъ напълно уверенъ въ 
своя изборъ... 

.** 
Извършватъ се последните при-

гоювления за предстоящия гоходъ, 
Обслугата, която не знае нищо от
носно задачата се очудва отъ даде
ните преди отплуването разпореж
дания: Часть отъхранителните при
паси да се снематъ на брега? Да 
се вземе толкова малко количество 
вода за пиене? Сжщо и запасите 
огъ гориво да се намалятъ? Звщо 
ли? се пита мълкомъ обслугата и 
бързо изпълнява запсведьта на своя 
командиръ, който {^Ъ1\чи и съ нищо 
не издава своите намерения. 

На определеното за начеване на 
похода време, вързалата се отда-
ватъ и подводникътъ се насочва 
презъ канала и Северното море за 
изпълнението на възложената задача. 

Нощите сж тъмни и непрагледни. 
Силенъ югоизгоченъ ветъръ духа 
непрекжснато и разнася бесния ревъ 
на разиграните около подводника 
вълни. Обслугата наблюдава своя ко
мандиръ, който, застаналъ върху 
бойната кула, мълчи. 

На хоризонта се появяватъ обла
ци отъ корабенъ димъ, обаче ко
мандирътъ не насочва своя подвод-
никъ къмъ неприятелския корабъ. 
Той не използва случая да атакува, 
защо ли? вероятно на подводника 
е възложена друга задача?... Тапа 
сжщо и офицерите не знаятъ нищо. 

Въ следващата тъмна нощь под
водника се намира въ близость на 
Оркнейските острови. Върху бой
ната кула се намиратъ; лейтенантъ 
Принъ, неговиятъ помощникъ мич-
манъ Ендрасъ и наблюдателите. 

Мичманъ Ендрасъ запитва; „Ве
роятно ще действаме срешу Орк
нейските острови, г нъ лейтенантъ?' . 

— „Да, отговаря лейтен. Принъ, 
„ние ще проникнемъ въ залива Ска
па Флоу"... 

Мичманъ Ендрасъ е всекога спо-
коенъ и нълчаливъ. Той веднага 
схваща значението на: „Ние ще про
никнемъ въ Скапа Ф л о у " и съобра
зява за важностьта и големата тру-

Следъ кратко мълчание, той вне
запно отговаря съ чувство на си-
гурность и упование: „Тогава всичко 
е въ редъ, г нъ лейтенантъ!" 

Въ тоя мигъ лейтенантъ Принъ 
установява, какво значение има за 
всеки командиръ наличието на спо-
коенъ и сигуренъ помсщникъ, ко
муто може напълно да се довери... 

Преди разсъмване на 13 октом
ври подводникътъ се намира вече 
на видимость о т ъ Оркнейските 
острови. Духа североизточенъ ве
търъ. Небето е слабо заоблачено и 
нощьта светла. 

Изъ подводника се разнася запо-
ведьта: „По места за потапяне!"... 
Капакътъ на входника върху бойна
та кула се затваря плътно и въ 
следниптъ нигъ подводникътъ, се 
скрива подъ водната повърхность и, 
достигайки бавно морското дъно, 
предпазливо лега на мекия песъкъ 
гдето ще требва да престои до 
определеното време за проникване-
въ неприятелската твърдина. 

Дадено е нареждане целата об
слуга да се събере въ носовото от
деление... Скоро всички отъ обслу
гата се намиратъ събрани въ те
сного, осветлено отъ електрически
те крушки, белобоядксано помеще
ние, отъ двете страни на което сж 
устроени страничните и В И С Р Ш И ле
гла придържани за тавана посред
ствомъ облечени въ кожа вериги. 
Хората не сж строени, защото лип
сва необходимото за тсва м+сто.Те 
сж притиснати единъ до -другъ, ка
то въ сарпелена кутия, до самите 
затворни капани на торпедните трж-
ци, а некой подаватъ глави отъ стра
ничните и висящи легла. Мичманъ 
Ендрасъ проверява, дали всички сж 
на лице следъ което долага на ко
мандира,.. 

Всички притаили дъхъ очвквгтъ 
появата на своя началникъ. Те не 
знаятъ каква задача имъ предстои 
да изпълнятъ, обаче ясно съзнаввтъ, 
че тя ще да е много важна и от
говорна. 

Лейтенантъ Принъ влиза въ по
мещението. Съ бавни крачки тон се 
движи посредъ своите моряци и 
спира СВОЙ изпитателенъ и съсредо-
точенъ погледъ върху всеки отъ 
обслугата. Той познава всеки отъ 
тия добродушни и смели образи„ 
чийто погледи светкатъ възторжено-
Той е вникналъ въ гънките на тех
ните души и знае какви заложбм 
се криятъ въ мжжиите имъ и юнач-



•собни. Затова лейтенантъ Принъ не 
се нуждае отъ м н о г о прикаски: 
„Угре ще пронякнемъ въ Сиапа 
Флоу!".- Тия думи сж. произнесени 
отсечено и безъ нсйкакво преди
словие, като че ли самото действие 
е сьасемъ обикновено н%що. На-
сгжпва затишие, в ь което ясно се 
чува дишането на хората и лекото 
търкане на аьнкашната черупка въ 
пЪсъка, предизвикано отъ слабото 
клатене на подводника върху мор
ското дъно. 

Следъ тоаа затишие лейтенантъ 
Принъ разяснява подробно въ ка
кво се състои задачата, трудности
те и пречкигЪ, които ще следва да 
бждатъ преодоляни, и начинътъ по 
който требва да бжде извършено 
проникването въ добре укрепеното 
неприятелско леговище, 

ft следъ като вс;*чко е разяснено, 
необходимо е хората да бждатъ до
статъчно бодри. Затова се дава за
поведь, всички, сь изключение на 
неколко души, които требва да оста-
натъ на стража, д а . си легнагъ въ 
своите легла и заспать, Заповедьта 
бързо се и : 1 п ъ л н з в а . 

Скоро въ помещенията на лежа
щия върху морското дъно подвод
никъ настава пълна гишина, нару
шавана сам? оть будната стража, 
която говори шепнишкомъ и отъ 
скърцането и едчоглбразния шумъ, 
който се чува отъ вънкашните сте
ни при равномерното клатене иа 
подводника. 

Една следъ д р у г а светлините 
угасватъ, като с е сстааятъ да све-
тятъ само най необкодимия брой 
електрически ламби.Електрическата 
сила требва да с е пести. Въ пълна 
тъмнина, лежащи въ саоите тесни 
и хладни легла, приспиаани оть 
еднообразния шумъ, който се чува 
изъ подводника, всички се опитватъ 
да заспятъ. ТЬ знаятъ, че до 16 ча
са требва да почиаатъ, следъ това 
ще се раздаде обеда, а следъ това, 
следъ това, ще започне, изпълне
нието на задачата. 

Няо биха могли веднага да за
спятъ! По намиращия сена морско
то дъно подводникъ се разнася чу-
дноватъшумъ; Шепненето на будна
та стража, бълбокането на водата 
•покрай вънкашните корабни стени, 
съсканего на равномерно притиска
ния отъ подводника морски песъкъ, 
подрънкването на различните пред-
•мети въ вжтрешните помещения, 
всевъзможните скърцания и трака-
ния, се сливать въ единъ чудновагь 
шумъ , който, заедно съ рояка ми
сли, които нахлуватъ въ главата на 
всеки по-отделно, не даватъ въз-
можность веднага да се заспи. 

Така сжщо и лейтенантъ Принъ 
•е още буденъ. 

В ъ неговото въображение се мер
ка картата на Скапа Флоу, съ всич-
л и т Ь . важни точки, особености не 

залива, входове, защита и пр., кои
то гой знае вече много добре >:а 
паметь... Мисъльта, че ще поведе 
къмъ това обкржжено съ всевъз
можни препятствия место своя под
водникъ и своите подчинени моря
ци, за чието сжществуване и животъ 
отговаря, не му дава възможность 
да заспи. И продължително още вре
ме лейтенангъ Принъ остава буденъ 
и многократно още размисля от
носно начина и възможностите за 
успешното изпълнение на така опа
сната задача. 

Най подиръ всички потъватъ въ 
ободрителенъ съвь 

Къмъ 14 часа, наредъ съ едно
образния шумъ въ подводника, чу-
ватъ се и предпазливите стжпки на 
готвача, който приготовлява обеда. 
Точно въ 16 часа се подава сигнала 
33 сраване отъ сьнь. Настжпва раз
движване. Скоро храната е разда
дена и обслугата обедва, спокойно 
и са.чодоволно, като моряците си 
отправятъ по некоя шега, 

— „Настроението на обслугата е 
възторжено!" отбелязва лейтенантъ 
Принъ въ своя воененъ дневникъ. 

„Тя е напълно готова за извър
шването на предстоящите смели 
действия" . . . . 

* 
К ь м ь 19 часа и 15 минути всички 

сж застанали по своите места за 
изплаване на подводника къмъ вод
ната повьрхность. Отводнителните 
помпи забръмчаватъ. Подаодникътъ 
постепенно се отделя отъ морското 
дъно и се издига къмъ повърхяо-
стьта. Електромоторите започватъ 
своето действие, Комвндирътъ се на
мира аъ кулата и сржчно издига 
върха на морегледа надъ водната 
позърхность. 

Съ з а т а е н ъ дъхъ лейтенантъ 
Принъ мигновенно оглежда окол
ностьта. Не се вижда нищо подо
зрително. Дава се заповедь за из
плаване на повърхностьта... 

в е г ъ р ъ т ъ е почти съвършенно 
стихналъ. По нощния небоскпонъ 
леко се гонятъ редки облачета. 
Надъ северния хоризонтъ обаче, не
бето е плг^мнало отъ чудноватата 
светлина на северното сияние-

Дизелмоторите отново заработ-
вать и подаодникътъ се насочва за 
извършването на проникването въ 
Скапа Флоу. Върху бойната кула на
блюдателите оглеждатъ внимателно 
въ всички посоки, обаче нищо не 
се забелязва. 

Подъ влиянието на северното си
яние, нощьта е твърде светла и 
съзсемъ неблагоприятна за проник
ването въ неприятелския заливъ. 
Лейтенантъ Принъ за мигъ се ко
лебае, вероятно утре нощьта ще 
бжде по тъмна? Уместно ли ще е 
обаче, обслугата да се подложи още 
веднъжъ въ продължително и нер
вно очакване започване не задачата? 

Не, по-добре наченатото сега дей
ствие да продължи и възложената 
задача да се завърши още презъ 
т а я н о щ ь ! - . . , . 

Чертаейки пенеста следа, подвод 
никъть бързо се движи къмъ из 
брания тесенъ входъ иа неприятел 
ската твърдина. Всички върху бой 
ната кула сж на щрекъ и зорко сле 
дятъ съ втренчен-ь погледъ наоколо 
Требва да се внимава много добре, 
щото всичко да бжде забелязано 
своевременно. Ето, какво е това 
тамъ, въ десно? Сенка? Не, това не 
е никаква сенка!,.. Но, действително, 
все пакъ некаква сенка се движи 
тамъ,,. Нервите сж изопнати отъ на
прежение. Ясно се забелязватъ очер
танията на корабъ, който се движи 
въ пълно затъмнение. 

Подаодникътъ бързо се гурва на 
дълбочина и отбегва срещата съ 
кораба, който нвблгодаванъ чрезъ 
върха на морегледа, бързо изчезва 
въ нощьта. 

Подводникътъ отново се движи 
на повърхностьта и приближава 
къмъ своята цель. Въ далечината 
се забелязватъ вече очертанията на 
брега. Видимостьта е много добра 
и, следователно, съвсемъ неблаго
приятна за подобни действия. 

Подпомогнатъ отъ силното при
ливно течение, подводникътъ бър
зо се насочва къмъ теснината съ
единяваща откритото море съ за-
творния заливъ Скапа Флоу. Вхо-
дътъ е твърде тесенъ, изпъстренъ 
съ плитковини и подводни скали, 
поради което е необходимо подроб
но познаване и умело маневриране. 
Едно и най-малко, непресметнато и 
не съобразно движение може да 
има за последица връхлитането и 
разбиването върху неноя назжбена 
скала или здравото засядане вър
ху невидимата плитковина. Тогава, 
всичко ще бжде загубено!... 

Съ твърде изкустно маневриране, 
движещъ се съ общата бързина на 
приливното течение и собствения въз
можно нвй-големъ ходъ на дизел
моторите, подводникътъ успева не-
забелезано и успешно да премине 
тесния входъ и навлиза въ тихите 
води на залива. 

Проникването въ Скапа Флоу, до
бре защитеното съ естествени пре
пятствия и съ многобройни изкустве
ни съоржження опорно средище на 
английския флотъ е извършено 
вече! . . . 

Водите на залива сж спокойни. 
На десно не се забелезватъ ни
какви кораби. Подводникътъ се 
движи известно време въ сжщото 
направление, но, незабелезвайки 
нищо, връща се обратно и, подъ 
прикритието на близкия брегъ , на
сочва се за изследване другата 
часть на залива. 

(Следва) 
Отъ н-̂ мски; Куюджуклиевъ 
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