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Из толзуването на водата за транспортно ср-Ьд-
-стяо на тежки ГБ товари било добр-в познато на чо­
вечеството още отъ древните връмена. Додъто се 
простира историята, извъстно е, че моретата, езе­
рата и р-Бкигв еж били първитЬ съобщителни ср-вд-
<тва, като еж направили възможни сношенията на 
най-отдалеченитв народи. 

Отначало морето е било единствения воденъ 
-пжть и старигБ финикийци еж достигнали разцвъта 
на мореплаването, като еж направили велики за­
слуги "на человт,чествбтО. 

Търговскиятъ иатересъ, обаче, не се е задо-
волявалъ само съ транспорта по море, но е водилъ 
къмъ естественото средство — да се използватъ 
и плавателншшь ргъки,, като се проникне чръзъ 
тъхь до вжтрвшностьта на континента. Затова и 
заб-Ьл-Ъзсаме, че въ държави, които се намиратъ 
близо до морета, плавателнигЬ ръки имъ еж слу­
жили за бързз транспортиране съ кораби и лодки. 

,На местото на гол-вмигв морски кораби, явявагь 
се и по-малки товарни такива, които еж били ка­
рани въ движение срЬщу течението съ чов-Ьшка 
или животна сила и, по тоя нач«нъ, еж пренасяли 
въ твърдъ отдалечени краища отъ морето търгов­
ска обм-Ьна н иозъ животъ. 

Съ течение на връмето, виждаме, че и ония 
ръки, които не•еж били приспособени за транспор­
тиране на стоки, регулиратъ се изкуствено и сга-
ватъ плавателни- Така, старите Египтяни правягь 
плавателенъ своя мощенъ Нилъ. а Вавилонигв — 
СВОИГБ Тигъръ и Ефратъ. Мисли се, че още тога­
ва прътшриемащигв се строежи, не еж били само 
временни постройки. Смъ-лиятъ надсловъ: .Казахъ 
на водата да тече споредъ волята ми", чр-взъ кой­
то кралица Семирамида е направила да се увъко-
в-Ьчи Нинивия*) съ шлюзи, свидетелствува д-БЙствйг'-
телно за това, че при регулацията на воднитв те­
чения, още тогава, се е постжпвало споредъ напра-
венъ проекто-планъ. 

Какъ старит-Ь Римляни еж използвали плава­
телните ръки и какъ посръдствомъ тъхъ -проник­
вали въ чужди земи, е изв-Ьстно отъ историята, а 
многото основани отъ т-Ьхъ на брътоветЬ на гсьлно-. 
«ОДНИТБ ръки градове, еж за това достатъчно до­

казателство. Римлянитъ еж отишли чакъ до Пасзу 
(Ра$$аи) по Дунава и основали на тази р-Ька нъкол-
ко селища, между които и сегашната Виена, няко­
гашната Виндобона. 

По Молдава (Витава) твърдъ отъ старо връме 
господствувало плаването съ салове и голъми то­
вари съ соль отъ солнитв галерии еж били дона­
сяни- въ Чехия изключително само по този начинъ* 

Че тогава ръкигБ Молдявл и Дунавъ еж има̂  
ли голъмо търговско значение, може да се ежди 
отъ това, че Карлъ VI се е занимавалъ съ мисьльта, 
да спои ТБЗИ двъ ръки съ каналъ. Тази идея, раз­
бира се, требвало тогава да пропадне, защото сь 
помощьта на познатитз тогава технически сръд-
егва не е било възможно, да се пр-Ьодолъятъ пръч­
ките, които еж се явили при пролома пръзъ Шу-
мава. 

Слъдователно, както се вижда, рЬчитъ еж били-
използувани за транспортиране на сток>>, още отъ 
древните връмена. Така сжщо и каналитп т. е. 
изкуственитъ водни пжтища, за които се така често 
говори, не еж изнамърване на нозлтъ- времена Още 
въ ХШ въкъ се говори за канали въ Холандия, а 
въ Франция еж се строяли вече въ XVI вЬкъ ня­
колко такива съ камерни шлюзи4'). Швеция има ка­
нали отъ XVII въкъ. Въ Англия е бллъ нанр.венъ 
първия каналъ пъ втората половинч на XVIII нъкъ-. 
между Липерпулъ и Манчестеръ, който се оказалъ 
за търговията така благодатен*, че отъ тогава на­
сети Б, въ Англия, настанало цъло движение въ полза 
на В->ДНИГБ пжтища. Германия е започнала да обра­
зува своята мръжа едва въ XVIII въкъ. 

Най голъмъ подемъ за строене на плавателни 
канали въ всичкигв западно-европейски земи на-
станалъ въ XIX въкъ. 

Пръзъ това връме еж имали: Франция 13000 
клм. водни пжтища, отъ тъхъ 4000 клм. еж били 
изкуствени канали н 3600 клм. канализирани р-Ьки. 
Англия 6100:клм. водни:пжтища; вь Холандия, из-
цъло дължината на воднитв'пжтища, е била 4000 
клм, огъ които 3300 клм. принадлежатъ на ръкигЬ; 

*) №пК'е, (гЬхогашеиь гяавевъ града ьа Асирв», увищо-
женъ къмъ 603 г. 

*'**)Н*мскн: кагатегв сМсиае, чехекн: котогу р1ау1«11оуе, 
френски: С-сШзе а «ас Това сл с-»оржження, ст. КОНТО се уле-
смяиа плаването на корабитЬ въ водигЬ, нъмащи достагьчиз дъ.1-
бочииа; ср-Ьдстио — за прЬмнняпянс корлбитЬ огъ едно нявб 
яъ друео на яаеиреннтЬ води, поср^дствомъ тчюзирани врагове. 
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въ Сгьверна Америка, пръзъ 1870 г., е имало вече 
7050 юш., а малката Белгия имала тогава^вече 2200 
клм. водни яжтища, отъ които на каналите се пада 
950 клм. 

Германия е имала до прьди европ. война по­
вече отъ 10000 клм. водни пжтища, по които е пр-в-
возваяа?*ед%еЧ&вв^15; милиона тона сто'к&. 

Жрактерное^ ччпколкото, отиваме по-назападъ, 
виждаме толкова повече плавателни канали. И ко­
гато-се взреме по-отблизо, заб-вл-Ьзваме, че тъкмо 
въ гЪзи земи е най-голъмата търговия и промиш­
лености. Очевидно: водните пжтища еж Добра под-
държка на народностопанствения развой на една 
страна. " 

Въ Австрия се говори за направа на канали 
и плавни; ръки, още отъ 1730 г. Единъ погледъ, 
обаче, на водоописателната и л-Ьсоописателната кар­
ти на Средна Европа, дава;достатъчна„представа, 
защо Австрия е толкова закъснела съ направата на 
водни пжтища. 

Макаръ отъ друга страна закона за прокар­
ване на водни пжтища въ Австрия да е спъвалъ 
работите отъ тоя родъ, Чехия, обаче, е изчерпила 
всичка средства за да може да внесе въ страната 
си блогодарственъ животъ за пълния й рззцвътъ, 
като кръстоса страната си съ водни пжтища. До­
статъчно е да се изтъкне, че тамъ, чр-взъ обузда­
ване и съхранение на водите, лесно можаха да бж-
датъ използувани последните като транспортни 
средства. 

Плавателностьта на н"Бкои наши реки, не е 
фантазия и ще бжде все по-малко идеализирано 
положението, колкото по-скоро почнеме система­
тично и-добрЬ да съчитлваме и изчерпваме всички 
възможни блага, които може да ни даде водата, 
като напоитель и двигатель. 

. Народната ни търговия тр-Ьба да подтикне 
промишленностьта л индустрията. Но тя въ всич­
ките й клонове е спъната: несигурность и скжпо-
тия по съобщенията, кризи въ производството, 
скжпъ и неурегулиранъ кредитг, поскжпване на 
труда, на наемите, на живота и най-послъ общата 
немощь пр-Ьдъ външната конкуренция. Всичко това 
е въ органическа връзка: горска, земледЬлческа, 
строителна техника, съобщенията, градската и сел­
ска. хигиена, промишлености и индустрия даватъ 
тонъ на търговията ни. А ВСИЧКИТЕ ГБ СЖ въ ор­
ганическа' зависимость отъ водните богатства на 
страната ни, а последните сж грамадни! Колкото 
повече приц-Ьнимъ ТБЗИ твърдения, толкова по-
малко ще ни се вкдятъ тв парадоксални. Отъ тукъ: 
водата обусловя живота, владее живота на една 
«трана. • - ••• ; : , 

Който е СТБД-БЛЪ стопанския развой въ Гер­
мания, само нему ще е известно, че въ Германия, 
дъто има повече отъ 51000 клм. железници и д-вто 
въобще за транспорти е много направено, се строятъ 
постоянно все нови, и нови пжтища. Главната при­
чина 'лежи въ .обстоятелството, че транспорта на 
стоки по вода е много по-ефтинъ, отколкото по 
железници и по каквито и да сж превозни. сред­
ства въобще. А това е защото водата е ефтина 

сила и може да изнася тежки товарни кораби, за 
чиято прислуга е потребно и по-малко персоналъ. 
За по-нагледно,-нека, допуснемъ, че гединъ корабъ 
ще обеме тежесть Жкдо 200)вагона.= Единъ добъръ 
параходъ-може^да &лечеДнапрЬвъ-Рейнъ,-.лж'колко 
кораба, т. нар. корабенъ влакъ съ товаръ 9000 тона, 
т; е. почти толкова, -колкото 12^со^*1И»^ел^зничк{1 

• влака. * Направиме ли« еравнени^^&^^тоа^р^рЧа 
по шосета и по вода, ще видимС\еЙ<вни*гЖй1б-

. сето ще тегли най-много 1000 килограма, по водата, 
обаче, почти 40 пжти, даже и 1000 пжти повече. 

Не тр-вба да се забравя,'че при гЬзи големи 
. лрЪднмства, водните пжтища иматъ и.тази незгода, 

че транспорта по т^хъ става сравнително съ же­
лезниците, много по-бавенъ. Така, при влаченето 
на корабите съ човешка сила бързината достига 
до 2 килом., съ конска сила 7- до 4 килом.', съ па­
ра— 6—8 килом.., съ електрическа сила почги 10 
килом., за единъ часъ. ... ...... 

Отъ това става явно,' че вжтрЪшната плава-
телность улеснява ефтиния транспортъ на големи 
тежести отъ ония стоки, които търпятъ повече 
вр%ме, т. е. не изискватъ бърза доставка. Така! 
напр., камъни, тухли, варь, цементъ, строителенъ 
материалъ въобще, по-нататъкъ — изкуствени то­
рове, петролъ, масла, пиво, сладъ, мелдеса, захарь, 
сол'ь, брашно; ярма, картофи, орехи, сЬно, слама, 
цв-Ькло, нЬкои зеленчуци, яйца, руди, желъзо, ма­
шини, части отъ машини, вжглища, индустриални 
сурови материали и много други. 

Такива стоки въ Австрия напр., бЪха забра­
нени до преди войната да се транспортиратъ съ 
жел-Ьзници, по които излиза много по-:кжпо, от­
колкото транспорта имъ по вода. Освъчгь това, 
търговската конкуренция изисква, щото, ако чр-взъ 
производството ефгинията не може да се посигне, 
то тр-Ьба чр-Ьзъ транспорта на стоките, до колкото 
е възможно, да стане това. Това изискване може 
да се изпълни днесъ само съ водните пжтища, 
чр-Ьзъ които и при лоша усгановка, може да се 
спести повече отъ 4% (като при това е гарантира­
на небезпечносгьта). Затова става ясно, че тия дър­
жави, които иматъ водни пжтища, могатъ да от-
стоятъ по-скоро на световното тържище отъ ония, 
които н-Ъматъ до сега тия предимства. Отъ тука 
си обясняваме и обстоятелството защо напр. аме­
риканските храни конкуриратъ нашигЪ въ ц-Ьла 
Европа, защо чехскигЬ вжглища въ Саксония сж 
по-ефтини, отколкото въ Чехия и т. н. .Воднитгъ пж­
тища иматъ елгъдователно за цгъль естественото 
поефтиняване на нгькои пргьдмети, и може следо­
вателно да се надеваме,-че ще внесатъ въ търго­
вията, и предмети по-малко ..ценни, които до сега 
сж.изключени отъ железопжтенъ транспортъ. Вод­
нитгъ пжтища свързватъ органически почти всич-
китгь отрасли на една солидна народ остошнека 
•политика. Или, не може да сжществува рентдбилна 
индустрия безъ интензивно -и доходно земледелие. • 
безъ развита търговия. А последните —»не. могъть 
безъ добре уредено водно дело, респек. прокарани 
водни пжтища. Индустрията* промишленостьта, тър­
говията, най-вече нашето земледелие, искатъ добра 
и добре поддържана мрежзсотъ. съобщения: же­
лезници, шосета, пжтища, водни канали. 
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М а г н е т о „Б о ш ъ". 
Оть Маш. Инженеръ Г. Неновъ — Русе. (Продължение). 

II Установка, прислужване 
*"» • й. неизправность. 

Установка на магнетото на двигателя. 
Тъй като магнетото само при определено по­

ложение на котвата ще даде искра, а вследствие 
на това, че тази искра треба да прескочи въ ци-

фиг. 1.. 
4 аил ,Бошъ" магнето, приспособено за съединяване 

съ пускатслно магнето и ключъ 

лиадъра при едно определено положение на бута­
лото, то движението на магнетото ще тр-Ьба да бжде 
зависимо отъ движението на буталото, което ще 
рече, че магнето­
то тр-Ьба да бжде 
приводимо въ дви­
жение отъ главна­
та ось на двигате­
ля съ помощьта на 
съединителна му-
фта или назжбени 
колела. Въ статия­
та си поместена въ 
бр. I на списание­
то споменахъ защо 
при 4 цил. двига­
тель осьта на ма­
гнетото (респ. на 
котвата) треба да 
нма сжщото чи­
сло на обръщения­
та, както и глав­
ната ось гли да се движи съ поагЬдняга съ една и 
сжща скорость. 
. Оть гореказаното следва, че като бжде спа­
зено ' условието да се движи магнетото съ сжщата 
скорость, както и главната ось, далечъ не е без­
различно какъ ще пгшсъединимъ последното къмъ 
двигателя, тъй като'-' положението на котвата, а сь 
това и момента на проскачането на искрата е въ 
една точно определена зависимость отъ положе­
нието на буталото въ цилиндъра. •••• 

''. Моментите на запалването (ранното и късно­
то) при всеки единъ двигатель еж дадени въ м. м. 
отъ хода на буталото или въ градуси. Напр. подъ 

фиг. 2. 
Пускатслно магнето „Бошъ". 

ранно запалване 10 м. м. треба да разбираме, че 
искрата ще проскочи въ цилиндъра когато на бу­
талото остава да измине до мъртвата си точка едно 
разстояние отъ 10 м. м. Подъ ранното запалване 
отъ 30° тръба да разбираме пъкъ, че искрата ще 
проскочи при това положение на буталото, при 
което на съответното колено до мъртвата точка 
остава да измине единъ жгълъ отъ 30°. Положе­
нието на буталото на 1 цилнндъръ (който е най-
близко до охладилника при ранно и късно запал­
вания въ нпкои двигатели е означено съ стрелки 
на маховото (инертното) колело и ваната. 

Начини за присъединяване на магнетото къмъ 
двигателя има нЬколко, отъ които ще разгледамъ 
най-простия и то при най-неблагоприятеиъ случай. 
когато напр. не ни еж дадени никакви данни за 
ранното запалване, никакви означения по маховото 
колело и ваната, нито пл къ каквито и да е марки 
и знаци по назжбенигв колела.на магнетото. При 
тия условия най-първо си задаваме момента на ран­
ното запалване, напр. 12 м. м., слъдъ което постжп-
ваме по следния простъ начинъ: намираме мъртва­
та точка на буталото въ първия цилиндъръ съ по-
мощьта на дървенъ шаблонъ, вкаранъ пр-Ьзъ от-
върстието на компресионния кранъ, ако това поло­
жение не е отб-вл-Бзано на маховото колело, сл-вдъ 
което съ помощьта на сжщия шаблонъ установя­
ваме буталото въ положение 12 м. м. преди мърт­
вата точка и то при тоя ходъ на буталото, при 
който става свиването на см-Ьсьта въ дилиндъра и 
при който впускателниятъ и изпускателниятъ кла 
пани еж затворени. Сл-вдъ това вземаме магнетото, 
снемаме разпределителната кутия, посгавяме ржч-
ката на пр-Ькжсвателя на , пълно ранно запалване" 
и въртимъ котвата на магнетото до като разпре­
делителния вжгленъ земе приблизително положе-
лието си при което би изпратилъ токъ въ 1 ци­
линдъръ. При това положение на магнетото втик-
ваме между затворените контакти на прекжевателя 
едно парче тънка хартия и започваме да въртимъ 
котвата отъ ржка до тогава до когато бихме мог­
ли' да освободимъ хартията изъ подъ платинените 
контакти —;; моментъ въ който те се Отдалечаватъ 
единъ отъ другъ и въ който би проскочила искра 
въ 1 цилиндъръ. Така нагласеното магнето треба 
да бжде съединено съ приготвения вече двигатель 
(цилиндъръ на ранно запалване). Ако случайно зж-
бите на назжб. колела на двигателя и магнето не 
се съвпаднатъ точно, то това може да се отстрани 
съ помощьта на клинчето, съ което е закрепено 
назжб. колело къмъ осьта на магнетото и което 
позволява малки измествания на това колело* въ 
едно или друго направление. Така поставеното ма­
гнето ще даде искра точно въ искания отъ нась 
моментъ въ I цил. (12 м. м. ранно запалване), а 
следователно и въ другите цилиндри. Магнетата 
„Бошъ* обикновено се строятъ така, че допущатъ 
едчо изменение на момепта на запалването до 35'* 
(жгълъ между ранното и късното запалване). Въ-
единъ 4 цил. двигатель, при който двете крайни 
колена еж разположени спремо двете средни подъ 
жгълъ 180°, запалването става въ следния редъг 
IV цил., II цил, Г цил. и III-цил., а БЪ двигатель, 
при който колената еж разположени едно спремо 
друго подъ 90° — IV цил., III цил., 1 цил. и II цил. 
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СвЪщи и кабепи. Най-усъвършенстьуваната свЪщь 
на фирмата „Бошъ" моделъ 1914 год. е предста­
вена на фиг. 3 и фиг. 4. ~ 

! . ' . - ' • .- Г : и 8 

фмг. 3. фнт. А. 

Устройството на св-Ьщьта се вижда доста ясно 
отъ фигурите. Външната часть е металическа и има 
наръзка за навинтване на цилиндъра; на сжщата 
часть има поставени и три лопаткообразни никело­
ви електрода. Пръзъ средата на свЬщьта минава 
металически пъртъ, който представлява другия елек-
тродъ, изолиранъ 01ъ външната часть на свъщьта 
съ помощьта на гнпсъ или фарфоръ. Така устрое­
ната свещь е газонепроницаема и поради особена­
та форма на електродите (никеловите) дава искра, 
.която проскача не само въ една точка, а се раз­
вива въ видъ на малка лента, вследствие на което 
смесьта' се . допира до искрата въ повече нейни 
точки и се получава пз-лесно и сигурно запалване. 

Кабелите, които съединяватъ магнетотосъ све­
щите и по които тече токъ отъ високо напреже­
ние, се правятъ отъ медни жици, вплетени въ 
единъ проводникъ, изолиранъ отвънъ съ вулкани­
зирана гума и за по-голема сигурность поставени 
въ медни или оловени тржби. Краищата на кабе­
лите треба винаги да бждатъ снабдени съ специ­
ални гагички за присъединяването имъ къмъ све­
щите и магнетото 

Некои двигатели еж. снабдени съ по две све­
щи на цилиндъръ, за което притежазать или дзе 
отделни магнета, отъ които всеко едно дава токъ 
въ по една свещь на всички цилиндри, или пъкъ 
само едно магнето, чиято разпределителна кутия 
е устроена така, че дава токъ за всички 8 свъщи. 
Това поставяне по две свещи на цилиндъръ има 
за цель или да прави изгарянето на смесьта по-
'пълно и сигурно (случай едно магнего 8 свещи), 
или пъкъ да се осигури работата на двигателя въ 
•случай че едното отъ магнетата се повреди (две 
"отделни магнета). 

Приспужване на магнетото. Като най-нежна часть 
на магнетото треба да считаме неговия пр/ькжс-
вйтелъ и за това той треба отъ време на вре­
ме да бжде.преглежданъ. Следъ като се снеме по-

-хлюпката на прекжевателя преглеждаме и прове­
ряваме най-напредъ разстоянието между платино­
вите контакти, което не треба да бжде по-големо 
отъ 04 м. м. Това разстояние се измерва съ спе­
циална 04 м. м. тель или пластинка. Регулирането 
-на разстоянието между тия контакти става посред-
хтвомъ разположените на техъ гайки. При по-

основателно преглеждане или при разглобяването 
на прекжевателя, той треба да се извади отъ ма­
гнетото съ помощьта па една извита подъ правъ 
жгълъ пластика, като предварително се огвинти 
средното витло ,/«" (фиг. 16, I брой на спис), 
следъ което вече прекжевателя е свободенъ и мо­
же да се извади. ' ' '"- .* -. " '• - - . 

Разпределителната кутия треба отъ време на 
време да се снема и преглежда дали на вжтреш-
ната и часть, следствие изработването на разпре­
делителния вжгленъ, не се е натрупало вжглененъ 
прахъ. Този прахъ може да се отстрани съ една 
суха кърпа. При силно замърсяване на разпредели?, 
кутия съ вжглененъ прахъ, последнята треба да 
се изтрие съ една натопена въ бензинъ кърпа, 
следъ което повърхностьта, по кеято се трие разпр. 
вжгленъ, ще треба да се протрие съ едно слабо 
промаслено парцалче, съ което се избегва бързото 
изработване на разпр. вжгленъ отъ триенето му 
въ кзпръхналата отъ чистенето съ бензинъ повър-
хность. По-вече отъ препоржчително е по-честото 
првглеждане на разпр. кутия, тъй като отъ силно­
то й замърсяване съ вжглененъ прахъ може да се 
получи кжсо съединение между двата отделни брон­
зови сегмента, отъ което пъкъ могатъ да се полу-
чать искри не въ съответни цилиндри или пъкъ 
ненавременни искри, -което ще повлече удари при 
работата на двигателя. 

Котвата на магнетото се върти въ съчмени ле­
гла, които изискватъ много малко масло за емгзване. 
За цельта се употребява обикн. косгено масло или 
такова машинно масло, което не съдържа киселини 
и смолисти вещества Отъ практиката е установено, 
че масло за съчмените легла треба да се налива 
на всеки 200 работни часа или на всеки 2 седмици 
по веднъжъ. Леглото на назжбеното колело на 
разпр. вжгленъ е обикновенно и е снабдено съ фи-
тилно намазване. Местата дето треба да се нали­
ва масло въ магнетото еж показани въ последното 
съ думата „Ое1" (масло). 

Треба особено много да се внимава щото 
между контактите на прекжевателя да не попада 
никакво масло, защото то причинява бързото имъ 
изнасяне и неравномерна работа на магнетото по­
неже се явява като лошъ проводникъ на елекри-
чеството и затруднява преминаването на първичния 
токъ 'презъ контактите. 

Преди пущане двигателя вЪ ходъ треба да се 
провери дали кабелите еж добре затегнати на све­
щите и магнетото. 

Неизправности на магнетото. 
• При една неизправносгь въ електрическото за­

палване най-напредъ треба да се убедимъ дали тя 
е въ магнетото или въ свещите и кабелите и тогава 
да вземемъ мерки за премахването н. 

Неизправната свещь може да се забележи по 
това, че само единъ цилиндъръ не работи. Ако при 
поставянето на една друга свещь цилиндъра започ­
не да работи то ясно е, че свещьта е неизправна. 

, Най-честите неизправности на свещите еж: 
1. Кжсо съединение между двата електрода на 

свЪщьта. То се получава най-често вследствие на­
трупване сажди отъ изгорело масло на електродите, 
които сажди образуватъ добъръ проводникъ на то­
ка отъ вие. напрежение и последния минава по ГБХ,Ъ 
безъ да проскочи въ видъ на искра. Тази неизправ-
ность се премахва чрезъ почистване на свещьта. 
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Ако фарфора на св-Ъщьта.отвънъ е замърсенъ или 
мокъръ, то тока минава по тая мръсотия или вода 
й отива направо въ масата безъ да получимъ искра. 
Същото бихме получили и въ случай, че фарфора 

•=бжде пукнатъ — тогава тока отъ средния електродъ 
•отива направо въ масата на св-вщьта. Тр-Ьба да се 
следи щото външните части на св-Ьщьта винаги да 
•бждатъ сухи и чисти. 

2. Голямо растояние между електродите. Нормал-
яото растояние между гЬхъ тр'Ьба да бъде 0,5—0,6 
м. м., което се измерва, съ помощьта на 0,5—0,6 
м. м. телъ. При растояние по-големо отъ нормал­
ното,, искрата, вместо въ св-Ьщьта, ще пр-Ьскочи въ 
пр-Ьдпазителя (схема № 2, фиг. 18 брой I на спис.) 
тъй че запалването на см-Ьсьта въ цилиндъра н-Ьма 
да стане; при малко растояние между електродите 
получената искра н-Ьма да развие достатъчна топли­
на и.запалване, особено при лоша см-Ьсь (недобро 
смесване на горивото .съ въздуха), може да не стане. 
Чесго за да пров-Ърятъ дали една св-Ьщь дава искри, 
вацятъ посл-Ьднята отъ цилиндъра и я поставятъ 
върху него. Получената на открнтъ въздухъ искра • 
не ни още гарантира, че ще получимъ такава и въ 
цилиндъра, д-Ьто искрата тр-Ьба да проскочи при 
едно налагане на см-Ьсьта отъ 5—6 атм. 

Ясно е тогава, че въ въздуха, дъто съпротив-
-лението е по-малко, искрата може да проскочи и 
при растояние по-гол-Ьмо отъ нормалното, а сжща-
та св-Ьщь, поставена на м-Ьстото си въ цилиндъра, 
може и да не даде искра. Ето защо винаги това 
растояние треба да се пров-Ьрява и установява спо-
редъ нормата. Дали една поставена св-Ьщь на ци-

-линдъра работи се уб-Ьждаваме най-добрЬ поср-Ьд-
стомъ отварянето на сьотв-Ьтния компресионенъ 
кранъ. Растоянието между електродитЬ се устано­
вява - чрЬзъ огъване на отд-ЬлнигЬ електроди, съ 
което тъ- се приближавагъ или отдалечаватъ отъ 
централния пъртъ-електродъ на св-Ьщьта. При тази 
операция тръба да се внимава защото приготве­
ните огъ чистъ никелъ електроди не могатъ да из-
държатъ често огъване въ една ИЛЙ друга 
страна. 

Непзиравностьта на кабелит-Ь се заключава или 
въ неизправностьта на изолацията или въ скъсване­
то на проводника. Изолацията тр-Ьба да се прове­
ри пр-Ьдварително и повредените места се обвиятъ съ 
изолировачна лента. Скъсването на проводника мо-

~же да се познае като пипаме съ пръсгь кабела и 
го огъваме въ една или друга страна; въ такъвъ 

•случай най-добръ е да се см-Ьни кабела съ новъ. 

Електричеството си пробива все повече и по-
-вече пжгь въ живота на българина както като съ-
• общително ср-Ьдство, така и главно за осв-Ьтление 
и двигателна сила, а въ по-малъкъ разм-Ьръ и за 
.отопление, за електрохимически и медицински ц-Ьли. 

За да запознаеме чуждосграната електротехни­
ческа индустрия съ, нуждите на България отъ елек­
трически пр-Ьдмети и съ предприятията, които пр*д-

• ставлявать за сега най-важнигЬ покупатели на такива 
••-, • *) Статията е написана за находящия се п.йдъ печат ь Чех-

• ско-български алманахъ на Вл. Сисъ, но не е безъ значение л 
-за.нашата публика. ..,.,'•, .. • • • • ' . ' .-.•; •'. •• •' :; 

Неравномерно запалване. То може да бъде при­
чинено отъ неизправната работа на пр-Ькжсвателя. 
При пробването на последния, сл-Ьдъ като снемемъ 
похлюпката му', тр-Ьба да се удостов-Ьримъ дали 
той не се е разхлабилъ й ако има разхлабеане да зг-
тегнемъ централното вйтло ,,/м" (фиг. 16. бройЧ н! 
спис), слъдъ което тр-Ьба да се .провери растоя­
нието между контактите и въ случай на нужда да 
се урегулира, както б-Ьше казано по-рано въ ста­
тията. ПлатиненигЬ контакти тр-Ьба отъ врвме на 
вр-Ьме да се почиствагь отъ случайно попадналите 
на т-Ьхъ мръсотия и масло. Почистването обаче не" 
тр-Ьба да става чр-Ьзъ потапяне на цЬлия пр-Ьклс-
ватель в \ бензина, защото маслото, коего служи за 
смазване на фибровото легло на лостчето на прЬ-
късвателя, ще се махне. Ако платинените кснтакгй 
еж загубили гладкит-Ь си плоскости, то само въ то­
зи случай могатъ да бждатъ внимателно лрипилени 
съ ситна пила. 

Неравномерно запалване може да бжде при­
чинено и отъ силното изнасяне на разпр-Ьд. нъг-
ленъ,вследствие на което се натрупва, значително 
количество вжгленъ прахъ по вътрешната повърх-
ность на разпр. кутия, отъ което пъкъ, както спо­
менахме, бронзовите сегменти се съединяватъ единъ 
съ другъ и искра може да проскочи въ цилиндъ-
рътъ, който току що е започналъ да свива см-Ьсьта. 

Неравномерно запалване или отежтетвие на та­
кова може да се случи при счупване на вжгленз, кой­
то взема тока съ високото напрежение отъ колек­
тора или пъкъ отъ счупване на разпределит. въг-
леиъ, които въ такива случаи треба да се замй-
нятъ съ нови. 

При силно смазване на магнетото може да се 
случи, че въгленчето, което съединява първич­
ната намотка съ масата, да заяде въ-своето гнездо 
и по такъвъ начинъ първичния токъ да не може 
да се върне въ котзата и като резултатъ ще се по­
лучи, че магнетото нема да дава никакви искри. 

Ако при гореспоменатите преглеждания не се 
намреи некаква неизправносгь и магнетото все пакъ 
не работи, то треба да се провери дали то. е 
съединено правилно съ мотора, дали кабелите еж 
верно съединени съ съответните цилиндри и дали 
магнитите иматъ още магнетизмъ. Ако и при. тая 
проверка двигателя не може да тръгне, то най-
вероятно е че магнетото е повредено въ своигЬ 
намотки и би требало да се прати въ (Ьабрикатя 
на поправка. 

материали, ще дадемъ най-важните имъ данни отъ 
гледището на импортьора. :г 

Съ електричество въ България еж инсталира­
ни изъ цело или отчасти София, Варна, Русе, Ломъ, 
Троянъ, Казанлъкъ и Тетевенъ. Сжществувагъ и 
по-значителни инсталации за осветление само на 
некои улици или частни здания въ Плевенъ (40 ки­
ловата правъ токъ 220 V.), Ловечъ, Пловдивъ, Га­
брово, Търново, Перникъ, гарите Батановчи, Пле­
венъ, Торна-Ореховица, селата Летница (Пловдив­
ско), Гложене (Тетевенско), с. Трънчовица Нико-
полско), с. Вошуля (Пловдивско) и др.'.ОсвЬиътрзя 

Електротехниката въ България. 
Отъ Инж. Тод. Ив. Цоневъ — София. 
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много динамо машини за осветление и кинемато­
графи СА поставени въ разните мелници и фабри­
ки, разпръснати изъ страната и служагь за освт>т-
лепне на собственото здание. 

По-долу даваме нъкои сведения по отделно 
за по важните електропроизводни инсталации и кон­
суматори : ; 

1. Градското осветление и силоразпрЬделение 
на гр. София се експлоатира отъ дружеството „5-хе 
<3'Е!ес1паге йе 5оПа е! йе Ви^апе" на концесионни на­
чала (за 40 год., отъ които-ся. изтекли 19). Отъ 1 
септември 1916 г инсталациите се управляватъ вре­
менно отъ общинското управление. Има две цен­
трали: една водна на р. Искъръ на 18 кил. далечъ 
отъ София и една парна въ града. Първата има 5 
турбоалтернатори съ 250 кон. с мощность на тур­
бините, а последната 4 парни машини съ обща 
мощность 2500 кон. с. и две парни турбини отъ 
по 1000 кон. с. Всичко 9000 кон. с. мощность. Ви­
сокото напрежение е трифазно 3X7500 волта, а въ 
града отчасти 3X3700 волта. Низкото напрежение 
за освътление и двигателна сила е 3X150 волта, 
честота на колебанията 50. Около 100 трансформа­
торни постове съ мощность 50 — 150 киловата об-
служвзтъ града. Линията за високото напрежение 
между ДВЬТБ централи е надземна, а влпръ- въ града 
подземна; тази съ низкото напрежение— отчасти 
надземна, отчасти подземна.- ; 

2. Софийската община строи по настоящемъ, 
независимо отъ горните, при село Бояна, на 6 клм. 
отъ София, една водна централа, която ще изпол­
зува двигателната сила на водата за пиене на град 
ския водопроводъ. Водното количество е около 100 
литра на секунда. Падане 950 м. Машинната часть 
е поржчена при фирмата Австрийските Заводи Си-
менсъ-Шукертъ (О. 5.-5. V/.), но поради войната още 
не е поставена. 

3. Варненската община има една централа, съ­
държаща 3 четирицилиндрови дизелови мотори по 
270 к.с , направо свързани съ алтернатори 3>(5000 
в., 50 периода. Високото напръжение е подземно 
въ кабели и се трансформира въ 14 трансфор. по­
стове на 3X210 за двигателна сила и 3X120 (съ ну-
левъ проводникъ) за освътление. Експлоатацията се 
иззършва отъ самата община. Градътъ се освът-
лява съ около 1200 лампи. Инсталацията е построе­
на отъ О. 5. 5 . 1 . и е въ експлоатация отъ мъсецъ 
януарий 1914 г. 

4. Русенсота община има една сжщо такава 
централа като Варна—три грули отъ по 250 к. с. 
Високото напр-Ьжение 3X5030 в. е подземно, число 
на периодите—50. Деветь трансформаторни по­
стове изъ града. Низко напрежение 3X210 за дви­
гателна сила и 3X120 (съ нулсвъ проводникъ) за 
осветление. Построена отъ О. 5. 5. V. Въ експлоа­
тация е отъ 1916 година. 

5. Ломското градско осветление и силоразда-
ване е построено отъ германската фирма Мах 5сЬогзсЬ, 
№еу<Н на концесионни начала за 30 год. отъ които 
е», изтекли около 8 години. Инсталирани еж два 
мотора Дизелъ отъ по 80 кон. с , които движагь . 
чрезъ ремъкъ по едно динамо за правъ токъ. Има 
акумулаторна батерия. Напрежението изъ града е 

;2Х220 V съ неутраленъ проводникъ (трипроводна 
система) оть 1 ноемврий 1917 го.д инсталацията се 
ексь^атнра отъ общината. 

Осветлението на гр. Троянъ се питае отъ I; 
инсталиранъ алтернаторъ въ една текстилна фабри­
ка, движена огъ турбина. Мощность 50 к. о Три­
фазенъ токъ 3X2100 волта, 50 периода. Въ града, 
има два трансформатори 3X2000/3X220 волта, съ.. 
какъвто волтажъ става разпределението изъ града^ 
Безъ ангажиментъ отъ общината. 

Търново се осветлява частично, ежлцо безъ. 
ангажиментъ отъ страна на общината, отъ Акц* 
Д-во „Царевецъ". Мощность около 50 к. с, напре­
жение 3000/150 V. Казармите въ същия градъ. 
притежаватъ особна инсталация за осветление съ.. 
около 15—20 конски сили.. 

Въ Габрово САществуватъ две отделни елек­
трически инсталации повече за частно осветление^ 
и двигателна сила. За двигателна сила' служагь во­
дите на р. Янтра. Мощностьта на двете инстала­
ции е около 350 к. с. Вторичното напрежение е 
3X220 волта променливъ токъ, 50 периода. 

Силоразпределението въ гр. Казанлъкъ се из­
вършва отъ акц. д-во „Победа" безъ ангажйментъ-
отъ страна на общината. Въ централата, която е на 
8 километра оть града, има инсталирани две тур­
бини отъ по 300 к. с , падане 105 метра. Трифа-
зенъ токъ-50 периода,. 3X6500 (3X120 волта) съ 
нулевъ проводникъ за осветление и 3X210 в. за дви­
гателна сила. Инсталацията е построена отъ 0.5.8. \У. 
и е въ експлоатация отъ 4—5 години. Въ града: 
има 8 трансформаторни поста 3X6000/3X210 V. 

Въ Тетевенъ съществува също градско осве­
тление, експлоатирано отъ една частна фирма, коя­
то се ползува нощемъ отъ водната турбина на една 
находяща се въ града дърводелска фабрика. Мощ­
ность 40 к. с. правъ токъ 120 в. 

Между по-големите електрически инсталации, 
които служатъ за специални цели извънъ публично 
осветление ще споменемъ: 

Каменовъглената мина „Перникъ", 500. к. с. 2" 
парни групи трифазенъ токъ 50 периода 3X3000/ 
ЗХ2Ю или 120 волта. Служи за осветление и дви­
гателна сила на мината. Както мината, така и ин­
сталацията е държавна. Въ експлоатация отъ края 
на 19.18 година. ~; 

Цементовата фабрика „Гранитоидъ" пъ бата-
новци има една парна турбина отъ 2000 кон. сили 
съ алтернаторъ 50 периода. За двигателна сила 
имаме 3X500 V,- а за осветление 110 волта. 

Дворците на Н. В. Царь Борисъ располагатъ-
съ следните централи: .. 

а) Софийския дворецъ — съ подстанция за 
трансформиране на градския трифазенъ токъ. 

Две предварителни групи по 80 к. с, 3X3500-
V,- първично и 150 V. вторично правъ токъ съ акум.-
батерия 540 амперъ—часа (А. Е. О.). 

б) Дворецъ Враня на 6 кил. оть София: два. 
въртящи се» превръщатели отъ по 80 конски сили 
3X500/150 правъ токъ и съ статически трансфор­
матори 3X7500/3X500 V, които се 5питаятъ отъ Со­
фийската мрежа за високо напрежение. Акумул. ба­
ктерия 920 амперъ — часа. ; 

в) Хидроелектр. централа „Царска Бистрица" 
на 15 километра отъ гр. Самоковъ, състояща отъ :. 
една турбина 300 конски сили 3X3000 V., 50 пе­
риода съ два трансформатора 3X3000/3X150, отъ~ 
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които единиятъ — за двореца .Царска Бистрица", 
а другиятъ — за двореца „Ситняково", на 3—4 ки­
лометра отъ него. 

г) Термоелектр. централа'въ двореца -ЕвкснМ-'•'' 
традъ", на 5 километра отъ, Варна* съ около 160 
конски сили 2Х'*0 V. правъ токъ (А. Е 0.). 

' ^ . д) Централа на Дворе'ца.„кричийъ": бензиновъ 
моторъ 32 КОНСКИ сили, напрежение 150 волта. 
'. ;.. Електричество;;,има .освънъ :товз,., главно за 
осветление, въ Военния клубъ—София (собствена 
-щентрала..правъ „токъ: 150.. V. .съ акум. батерия), га­
фа Плъвепъ, .Г.-Оръховица.ТрадскитБ Минер. Бани 
•Кюстендилъ, Държавните Минерални Бани.. Вър-
шецъ и Банки, Държ. Санаториумъ Искрецъ, Хр-
телъ „Моле" Пловдивъ. захарните фабрики въ Со-
•-фия, Пловдивъ, Г.-Оръховица, Русе и Каяли, фабри­
ките на Балабановъ въ Рила, Кричимъ и Враца, 
-Акционерното д-во за дърв.. индустрия .Родопи" 
въ Белово, мелниците X. Петровъ въ Ямболъ, тек­

стилната фабрика на Стефановъ и С-ве, Бр. Марин-
(кьови и др. въ Сливенъ, текстилните фабрики въ 
1 Габрово и Самоковъ, мелницата Червенъ Бръгъ и 
; пр. Въ страната има много кинематографи. Употръ-
;бителнитъ напрежения еж 110, 150 и 220 V., а у 
Ьнъкои кинематографи и 65 V. 
| " Телеграфите и телефоните еж държавенъ мо-
гяополъ. Най-употръбителенъ е Морзовиятъ черно-
, пишущъ апаратъ. Нъколко линии се обслужватъ съ 
} Юзовия печатащъ апаратъ. . 

Има въ действие около 1000 морзови и 25 
ГЮзови апарати. -
I Градски телефонни инсталации има въ 27 гра­
ндове между които: София (3000 абонати) Плов-
; дивъ (300), Варна (300), Русе (300), Сливенъ (200), 
[Бургасъ (200), Ст.-Загора (200), Свищовъ (200) и 
; пр. Нумератори система „Мултиплексъ". • За София 
; е поржченъ нумераторъ при 5. & На1зке за-ЮООО 
• нумера. Между тия градове, има и междуградско 
-съобщение. 

Всичко въ дъйствие около 6000 телефонни 
.апарати. 

Дължината на линиите е слъднята: 
телеграфна 6250 км., на жицата . . 29000 км.; 

- телефонна 4400 „ „. „ . . 18500 „ . 
Освънъ това въ страната има три постоянни 

: радиотелеграфни станции (10 юу) въ София, Варна 
>.« Шуменъ. 
- Електрически трамваи има само въ София. 
' Експлоатиратъ се на концесионни начала, (за 40 го-
; дини, отъ които с«. изтекли 19) отъ белгийското 
Гд-ство 5оае1е дез Тгатшауз Е1ес1^ие5 йе Зойа. Мощ-
ность 1900 конски сили. Трамвайната линия е дълга . 
около 22 километра. Напрежение 550 V. Паркъ: 
40 двигателни и 25 влачущи кола. Дружеството е 
клиентъ на дружеството за осветлението на града 

:« взема отъ него трифазенъ токъ 3X7000-V. акум. . 
- б а т е р и я . -.;:;;:•: ; •.;. :..;•.•!• 
. ; .: . Пръдстоятъ да се инсталирагь въ близко бж-

.даще: осветлението на пристанището, а вероятно 
и, на града Бургасъ отъ : фирмата 6.5.5. N. . Мощ- • 

•чяость 2 групи... Дизелъ отъ по 150 конски сили, 

осветлението на града ПлЪвенъ отъ сжщата фирма 
съ 3 групи Дизелъ отъ по 150 к. с. съ трифазни 
алтернатори 3X3000 V. Изъ града еж предвидени 
11 .трансформаторнипосгасъ^ЗХ210:в, за двигателна 
сила и ЗХ'120 в. (съ нулевъ проводникъ) за осве­
тление. =• . - ' 

Оферти за осветление на града Шуменъ прие­
ма Акционерното Пивоварно Дружество въ сжщяя 
градъ, което възнамерява:да подари една.подобна 
инсталация на града. То е предвидело въ бюджета 
си, нужните за цельта средства. , , .., . 

Утвърдени'поемнй условия ~за отдаване осве­
тлението и електроснабдяването на концесионни на­
чала за по-дълъгъ срокъ (30—50'-години) иматъ 
вече градовете Пловдивъ (съ трамвай),' Ловечъ, 
Сливенъ, Кюстендилъ и Самоковъ. 
"'•' Въ София еж представени чрезъ собствени 
.бюра отъ неколко години насамъ,фирмите О. 5. 
5. XV., Виена и А. Е. О., Берлинъ, а много други 
еж само представлявани отъ местни агенти. ». 

По-главните електротехнически бюра съ доб­
ро техническо ржководство въ София еж: напр. 
Стефанъ Иванъ Аврамовъ, Дружество „Светли­
на", д-во „Монтания" и др. 

България въ областьта на~електротехниката е 
консуматоръ на електротехнически материали, по­
неже въ страната не се произвеждатъ такива и тя 
очаква напълно на вноса отъ.вьнъ. Последниягь е 
достигналъ доста значителни размери, съ тенден­
ция на постоянно засилване. До сега най-много е 
внисала Германия. По-вечето отъ българските елек-
тро-техници еж школували въ Германия, следъ кое­
то идатъ тия отъ Франция и Белгия. Възприети еж 
осигурителните предписания и норми на съюза на 
немските електротехници (ЗкЬегЬеНзуогеспп е̂п иай 
МогщаНеп йез УегЪапсЗез йеи̂ зейег Е1кио{ес!шкег). 

Най-главните текущи електротехнически ар­
тикули, отъ които България се нуждае, еж следни­
те: малки динамо-машиии отъ 1-10* конски силн съ 
напрежения 65,110 и 220 волта съ принадлежности­
те имъ, като регулатори, табла, малки електродви­
гатели но вече за трифазенъ токъ 3>('50 или 3X210 
волта за 1, 2, 3, 5 до 10 конски сили, насветлени 
икономични лампи съ Едисоново витло 10-40 вата 
и по-силни, предпазители, шнуръ, черна жица, фи-
тини (РШ1п̂ з)и дребни инсталационни Материали, ка­
бели, гола медна жица, гола бронзова и железна 
(4 и 5 м/м диаметръ) жица за телефони и телегра­
фи, порцеланови изолатори, телеграфни и телефон­
ни материали, трансформатори и други-

За новостроящите се или за проектираните 
централи, при които въ по-вечето случаи се пред­
вижда използуването на водни сили ще еж иуждни 
и по-големи единици. За вземане на последнитв 
належаще е щото интересующите се специални стро­
ителни фирми да бждатъ представени за страната 
чрезъ местно лице, което да бжде непременно тех-
никъ, за да може да даде на клиентелата, която 
обикновено не е запозната съ техниката, добро 
осветление и да подбере въ- случая най-подходя-
щето за пълното задоволство •• както на купувача 
ть& и на продавача. 
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Съвременно развитие на корабостроителната техника. 
Огь Канд. Инж. Корабостроитель Псмпуловт»—Варнг. 

До. каква стел.ень се разви корабостроител­
ната техника въ световната индустрия, това нвй 
можемъ да видимъ най-добре отъ кръстосващите 
всички ръки, морета и океани кораби. Тъхното усъ-
вършенствувание напослъдъкь достигна до така­
ва сепен&у" щото тъ задоволгватъ най-нстънчения 
вкусь и"най-голъмата и обща нужда. Това разви­
тие вървил паралелно съ това на машинната техни­
ка, която въ послъднитъ ДВЕ десетолътия увеличи 
числото на фабрикитъ съ около 15%, а числото на 
габотящите въ тия фабрики съ 210°/о Това нараст-
влние не можеше да се не отрази благоприятно 
върху економическото положение на страната, как­

то напримъръ, Германия преди съ единъ износъ, 
отъ 72,872 тона на стойность 50 милиона марка 
можа да достигне, благодарение това развитие единъ 
такъвъ отъ 366,653 тона на стойность отъ 426,000,000= 
маркО. *• • 

Развитието както на машинната, а така сжщо 
и на корабостроителната техника сгои въ тЪсна 
връзка съ заме.стванието на праволинейно действу-
ющето бутало съ въртеливата турбина, която на­
прави коленнатия валъ излишенъ, причини въ по­
следно- време едно преобразование въ машинната 
и корабостроителна техники, което и въ двата слу­
чая даде блестящи резултати; 

ад".--*", 

> , > 
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Общъ нзгледъ па „Имисраторъ'. (фнг. 5.). 

Д> като дърводелието обладаваше корабостро-
ен! ето, изглеждаше, като че Германия, вследствие 
на по-богатата си гориста наличност ь, ще би могла 
да отнеме първенството на Англия. Съпреминава-
ние, обаче, отъ дърводълното корабостроение къмъ 
използувание на железото за корабостроителни це­
ли,настлши една значителна епоха< въ която англий-
стата конкуренция поради благоприятното състоя­
ние на нейните каменовжглищни и железни'богат­
ства, отначало запази преимущество. Завърза се една-
силна индустриална борба между тия две държави* 
и управлението на германската военна флота, виж­
дайки вь развитието на корабостроителната и въ­
обще машинната техника едно развитие и на сама­
та Германзя, даде единъ силенъ потикъ, като 

се реши да даде постройката на нейните бронира­
ни кораби въ германски корабостроителници и така 
съ това да поведе: и търговските корабостроител-* 
ници по сж.щия плчть. . . . . . . .,-:> 

Р^зултатътъ беше удйвителенъ.: Въ послед- -
НИГБ 20 години, пр^ди - всемирната война, -отноше­
нието на тонажа- на английската" флота* спремо-
германската тъй мчого се промени, че.тя .надми­
наваше германската не вече 10, а само 5 пж.ти 

• <-**Една важна заслуга въ раззоя на германската: 
корабостроителна техника се припала и на голе­
мите корабоплавателни дружествг, които постоян­
но даваха значителни поръчки на германските к о ­
рабостроителници. 
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Единъ рекордъ за германското корабострое-
ние пр-Ьдставятъ -двата грамадни кораба „Импе-
раторъ' съ едно водоизмъстване отъ 50,000 и „Фа-
терландъ" съ 55,000 тона. Въ проектъ е и единъ 
трети океански великанъ, който ще се казва .Европа* 
й ще бжде отъ 60,000 тона. 

Като пр-Ьдмет$, въ коготО мбжемъ Да видимъ 
съвременното развитие на корабостроителната тех­
ника ще посоча вече привършения .Императоръ*: 

„Императоръ" е първйятъ 50.000 тоненъ ко-
рабъ въ св-Ьта и плува готовъ и изпробванъ, като 

тъ. Корпуса на „Императоръ" пр-Ьдставя една броня* 
която е въ състояние да издържи ср-Ьщу най-голъ* 

! мия ураганъ. Единъ комендантъ и 4 капитани сд-Ь-
дятъ ден-Ь и нощ-Ь за курса на кораба. Той пр-Ьзъ вр-Ь-
ме на цълотоси пжтуване поддържа телеграфнигЬ ей 
съобщения съ другигЬ гол Кми кораби и земнигЬ 
станции. Тоза съобщение се поддържа съ безжи-
ченъ телеграфъ, състоящъ се отъ слЪднитЬ. кло­
нове: една главна станция, която работи денонощ: 
но; двт> резервни тавива, които се употр-Ьбятъ 
само въ вр-Ьме на нужда; дв-Ь приемни станции за 

резултатигЬ, които съ него се постигнаха правятъ дневни новини и съобщения въ вр-Ьме на опасность, 
висока честь както на тоя, който го е поржчалъ, _ които се поддържатъ съ електрическа енергия, на-
така сжщо и на оня, който го е изработилъ. Же- мираща се на кораба. Поср-Ьдствомъ подводни сигнал-
ланото е изпълнено съ най-гол-ЪмитЬ му подроб- ни апарати, кораба може да се съобщава съ всич-
ности. Него го наричатъ „ГТлаващъ градъ", „Дво- , ки брътови станци и въ вр-Ьме на мъгла. На прЬд-
рецъ въ морето", ,Градъ въ водата" и още съ нята му мачта (фокъ-мачта) е поставенъ единъ про-
"Други имена. Много отъ английскигЬ и американски . жекторъ, който свъти съ една сила оть 32,000 свЬ-
акционерни дружества искатъ да въведатъ въ упо- * щи и, управляванъ отъ комендантския мостикъ ,мо-

ИЙ1П 

тр-Ьбление такива гигантски типове и доста се го­
вори за поръчването на единъ 65,000 тоненъ корабъ. 

„Императоръ", плаващъ въ вадата, пр-Ьдсга-
вя пр-Ьдметъ на всеобщо удивление и тр-Ьпетъ. 
Съ стотица крж- ; • " - - ••• 

. гли июминатори" 
на редове или 
на трупи се за-
губватъ въ да­
лечината, висо­
ко надъ водното 
ниво! Върху не­
то, -въ въздуха 
се простиратъ 
три "жълти ди 
мови тржби, 
всъка отъ които 
има импозантна­
та дебелина отъ 
9 метра. Мачти-
тъ му, които ед­
новременно слу-
жатъ и за това­
рене и разтовс-
рене еж високи 
75 метра мЪрено 
отъ кила на ко­
раба и съ своя 
такелажъ пр-Ь-
възхождатъ да 

шшяшШ8 

же да се върти въ различни направления. Кораба, 
за пр-Ьдпазване отъ засЬдане върху пвсъкъ, тиня 
или пъкъ скали, е снабденъ съ електрически апа-
ратъ за м-Ьрене на дълбочинигЬ. На пр-Ьднята му 

часть (бака) има 
единъ аиаратъ, 
при който, сгои 
постоянно въ 
вр-Ьме на мъгла 
и тъмнинаединъ 
офицеръ, който 
аосръдствомъ 
сигнали -дава у-
казания на: ко­
менданта и глав­
ния меха никъ за 
регулнранехода 
га кораба или 
лъкъ. .вземане 
м-Ьрки , поради 
настжпваща ог 
паенреть За еж-' 
щата ц1=ль, този 
-апаратъ може да 
се постави гор-Ь 
на мачтата на 
височина.41 ме-
търъ' и сттамъ 
посрЬдствомъ 
телефонъ да се 

щщ^шшдаш 
Главната столова зала. (фиг. 6). 

же и най-горделиво стоящйгЬ мачти на платнениттг съобщава въ всички направления 
кораби. Близко е до ума, че щомъ чов-Ькъ види прЬдъ 
себе си тоя гигантъ, даже и най-гол-ЪмитЬ и бурни 
океани биха му се вид-Ьли нищожни — безвр-Ьдни. 
Неговата голъмина изгубва формата му пр-Ьдъ очи-
тЬ на зрителя. Той се явява като една ясна и силна 
енергия, много по-гол-Ьма отколкото ний си я прЬд-
ставяме и то такава, която всЬки часъ остава 
надир-Ь 221/* морски мили т. е. .около 42 километра, 

Въ случай, обаче, че прЬдпазителннгЬ апарати 
не функцнониратъ, то „Императоръ," е пакъ осигу-
ренъ противъ засЬдане или аварии. ОсвЬнъ» че дъ­
ното му е така устроено, че не пропуща нахлува­
нето на водата, на 2 мет, а отъ първото дъно е по­
ставено още едно, така че напълването на кораба 
съ вода става почти невъзможно. ОсвЬнъ двойното 
дъно, кораба има и двойни бортови сгЬни, които 

безразлично дали той плува изъ бурниятъ океанъ - започватъ отъ кила му и достигатъ високо надъ 
или пъкъ изъ тихото затворено море. плавателната линия. Както ззднята, така сжщо и 

Отвънъ вълнитЬ само обливатъ и миятъ кор- пръднята часть, валовиятъ тунелъ, машинното от-
пуса на кораба, който представя почти една бро- д-Ьление, и вжгленнигЬ ями еж многократно осигу-
ня, състояща се отъ стоманени листове дебели отъ, рени както по отношение на здравината, така сжщо 
3—6 см. Кила, който служи като основа на кораба 
и върху когото плува той, е по-високъ отъ единъ 
чов-Ьшки ръсть; на дв-ЬгЬ му страни еж закр-Ьпени 
повече отъ 275 стоманени напръчници и надъ него 
второ дъ;но, отъ което се възвишаватъ околовръстъ 
огромни желЪзни сгЬни, по* които не виждаме нищо 
друго, осв-Ьнъ една до друга черни точки — нитове-

и плътностьтл имъ; Това осигурение е постигнато 
съ безброй много надлъжни и нзпр-Ьчни водонепро-
нацземи стЬни. Между тЬхъ еж разположени и де-
ветьгЬ салони, служащи за събиране и столуване 
на пасажеритЬ.: . •'•'•• * ; • г 

Въ първитЬ отъ гЬгь изпъква главната сто-
лова зала, сбираща повече отъ 700 души, която съ 
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своята постройка и декорация представя една отъ бл-Ьсва силна светлина, която 'залива съ своя бл-Ь-
най-разкошнитЬ зали въ кораба и, може да се съкъ разкошните ястия и спретнати пасажери. 
каже, въ нищо не отсгжпва и на най-уредениятъ Първокласната пушалня на „Императоръ* при-
луксозенъ локалъ. Тя се разпростира по ц-Ълата ши- лича по стила си на една стара английска ТудорЬт 
рочина на кораба (приблизително 30 метра) и до- ва зала, която преди 4 столетия бе построена на 
стига една височина заедно съ куполатаза осв-Ь- колумбовия корабъ при първото негово плаване 

по Атлантичес­
кия океанъ. Съ 
своята картинна 
резбарска израг 
ботка, съ своите 
кожени кресла 
и съ многоброй­
ните накити и 
украшения и съ 
своята камина, 
направена отъ 
камъкъ, тя пре­
дставлява най-
удобното место 
за г о с п о д а т а 
пжтници, дЪто 
обкржжени отъ 
рожбата на съ­
временната кул­
тура, могатъ съ 
наслада да из-' 
пушатъ своята 
цигара. 

Празднич-
ната и танцувал-
на зали предста-

тление до 81/2: 
метра.- Около-' 
връстъ се виж­
да една галерия, 
която, както и 
средното про­
странство е на­
редена съ маси. 
Освенъ другите 
столови салони, 
кораба има ед­
на столова за 
деца и една за 
прислугата на 
пжтниците, е-
динъ разкошенъ 
ресторантъ въ 
близко съсед­
ство съ една 
зимна градина, 
много частни 
столови за отде­
лни компании и 
семейства и е-
динъ специа-
ленъ локалъ, 
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Палубата за разходките, (фиг. 7). 

гдето вие ще намерите н ш-разнородни напитки, вляватъ, тъй да се каже, най-големата новость въ по-
Той е построенъ въ заднята часть на палубата, стройката на целия корабъ. Праздничната зала обе-
дето се правятъ разходките. Той отъ трите си ма едно пространство дълго 22 метра, широко 17 
страни има големи подвижни прозорци, така че при метра и високо 6 метра, съ обрисувани стени, пар-
хубаво време 
като се отварятъ 
и вдигнатъ про 
зорците, той 
представлява е 
динъ разкошенъ 
салонъ. 

Вжтрешна 
та уредба на це 
лото това про 
странство, съ 
многобройните 
зали е сжщо 
много интерес 
но: въ него ний 
виждаме. разко 
шни кафяви дж 
бови мебели, ко­
ито еж. се сре­
щали още въ 17 
столетие въ за 
падния Шлез 
вигъ и северния 
Фрисландъ; по­
кривките еж на­
правени отъ су­
кно изработено Първокласната пушалня (фиг. 8).. 
по стари образци; презъ близкостоящъ прозорецъ, 
човекъ вижда разкошна печка за топлене на напит­
ките; върху единъ разкошенъ буфетъ стоятъ на­
редени разкошни ястия и закуски, които чакатъ 
само избора на пасажерите. Щомъ настжпи нощьта, 
стъклените прозорци се закриватъ съ ролни тран-
•споранти и веднага върху полированите мебели 

кетиранъ и по-
сланъ съ килими 
подъ; тя целата 
е украсена съ 
ценни старини-
антики и е снаб­
дена съ големи 
4-метрови,запо­
чващи отъ пода, 
прозорци, раз­
положени отъ 
двете страни. 
Характерното 
въ нея е и това, 
че тя, въпреки 
гия й големи 
размери, не е 
подпрена нито 
съ единъ стълбъ. 
За всеки пжту-
ващъ тя пред­
ставя предметъ 
на , възхищение 
и едно общо у-
дивление, като 
човекъ просто 
забравя, че вси­

чко това, така изящно изработено, се намира 
върху водата. Околовръсть на палубата, дето 
се правятъ разходките, еж построени, морските' 
бани съ едно пространство за разхождание на 
кжпящите се по-дълго въ маршъ отъ 5 минути, 
широко 5-—7 метра и високо 3 метра. ОтпрЪдъ и 
отстрани, за да не духа ветъръ, банята е снабдена 
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съ.големи стъклени врати, които могатъ да се от-
варятъ и завтарятъ по желание. На разположение 
на плтнйцитБ отъ 1-а класа стоятъ 3 палуби й все­
ка1 послЪдующа пазажерска класа е снабдена сжщо 
съ определени мъста. Ако тия огромни простран­
ства не задоволяватъ желанията на пасажерите и 
особенно на тия, които много обичатъ спорта 
то за гЬхъ има въ кораба'• езера, гдето тъ мо­
гатъ да се разхождатъ съ лодки. Оса-Ънъ тЪхъ има 
и алеи за пр-впукане коне, велосипеди, уреди за ; 
гимнастически упражнения и апарати, движени съ 
електричество, за правене масажи и усилване на му­
скулите. Въ такъвъ случай, много. естествено, че • 
морските бани, които човъкъ би направилъ на ' 
кораба ще бждатъ съ най-ползотворно влияние. ,' 
Осв^нъ морската баня на борта на .Императора" 
има още 229 ванни бани и душове. Много извъ-
стенъ, обаче, е и плаващия му басейнъ. Простран- •' 
ството,. определено за тая цЪль, лежи точно въ 
средата на кораба, то е дълго 19х/з.метрг, широко 
— 121/2 и високо отъ дъното на басейна до тавана 
,съ 3 бортови етажи. Басейна, който е пригоденъ 
"слицо и за кжпяши се, които'не знаятъ да плаватъ, 
се вдълбочава постепенно, като достига до 2-8 м.; 
той получава постоянна струя чиста вода. Възхи­
тителна и изненадваща е конструкцията на басейн-
ната хала съ своите многоцветни картини, които , 
еж копирани отъ Помернскигв музеи, като къмъ 
гЬхъ е прибавено и съвременното изкуство на ба- . 
.нестроението. 

„Императоръ" има екипажъ, състоящъ се отъ 
1180 души. Това число, наистина, голъмо на видъ, 
едва задоволява нуждите на загадъчно мощните 
турбини, голямата огнена система, състояща се отъ 
46 парни котела и дълбоките чакъ до дъното на , 
кораба вжглени ями. Въ тлъещитъ котелни пещи 
изгарятъ дневно 1,000,000 кгр. (1000 тона) камени 
вжглища, подхвърлящи се отъ 340 огняра; 422 д. 
обитаватъ това загадъчно царство, дъто далечъ, 
огъ слънчеви лжчи и пръсенъ въздухг надъ тъхъ 
се издигатъ въ въздушните синини трите жълти 
великани — димови тржби, високи-21 метръ, като 
м-Ьримъ отъ най-горнята палуба. 

Осветлението на кораба се състои отъ 10,000 
лампи. ^Скоростьта му достига 42 клм. въ часъ. 
Движението се извършва посрЪдствомъ 4 витла, 
всъко състояще се отъ 4 крила. Те СА направени 
отъ бронзъ и иматъ.единъ диаметъръ отъ 5'мтр.,_, 
като правятъ 185 обръщения въ; минута. Цялата 
сила на постъпателното, движение на кораба е 62 
хиляди ефективни конски сили. Силата зЪ заденъ 
-ходъ отъ,всичкити турбини, достига 35,000 ефект. 
конски сили. Много интересенъ е пжтьтъ на парата, 
която излиза отъ сухопарника-и, отива въ турби­
ната Така напр. за пр&денъ.ходъ парата най-първо 
минава пръзъ една, турбина отъ високо налъгане,^ 
която движи вала и непосредствено заклиненйя на-

него винтъ, намиращъ се въ средата, после по­
стъпва въ една турбина отъ срЪлньо налегане, слу-
жаща за движение на другия. сръденъ винтъ, иосл-в 
се разделя равномерно на де* за двЬтк турбини 
отъ низко налъгане, движещи външните винтове. 
Макаръ че е съставена такава сложна комбинация, 

'все таки маневри и движения може всеки валъ съ 
* винта да-извършва самостоятелно. Турбините за 
заденъ ходъ еж подразделени на две равни тур­
бини съ високо и низко налегане, кждето пакъ 
турбините отъ низко налегане служатъ за движе­
ние на външните винтове. Барабаните на турби­
ните отъ низко налегане иматъ единъ диаметъръ 
по-големъ отъ 3 6 метра при една дължина отъ 52 
метра. Диаметъра на принадлежащата турбинна че­
рупка е 5-34 метра, а дължината й — 635 метра. 

Тежината на една само турбина отъ низко на­
легане е 380 тона и сама тя дава около 16 хиляди 
ефективни конски сили. Барабана на една такава 
турбина е направенъ отъ 50,000 турбинни крилца, 
като целата турбинна система съдържа 760,000 та­
кива, които поставени еДна до друга даватъ една 
дължина отъ 200 клм. За преглеждане вжтреш-
ностьта на турбината на самата черупка, еж напра­
вени гърловини. 

Упорното легло, служаще да отнеме нале-
гането на винта, има една плоскость на триене отъ 
7 м2. Изработената пара се вкарва въ 4 конденза­
тора съ крушообразна форма и всеки отъ ГБХЪ 
има една охлаждаща повърхность отъ 1500 м-. За 
доставяне нужната охладителна вода на конден­
заторите работятъ 4 центробежни помпи съ диа-
метръ 1-3 метра, които пъкъ отъ своя страна се 
привеждатъ въ движение отъ 2 спомагателни ма­
шини. Охладената вода се изпомпва посредствомъ 
4 Дизелъ-помпи, като се препраща въ 2 огромни 
танкове. 4 двойни помпи смучатъ сладката вода 
отъ танка, намиращъ се въ двойното дъно и я раз-
пращатъ посредстомъ 4 главни помпи въ котлите. 
46 водотржбни котли, образувайки групи, поставе­
ни въ 4 помещения, разделени съ водонепроци-
цаеми прегради, даватъ нужната пара отъ 16 атмо­
сфери налегане. Техната обща нагревателна по­
върхность е 18860 метра2, а общата скарна повърх­
ность — 350 м2. Диаметъра са вейка пещь е 1-5 
метра. 

За пречистване въздуха, както въ машинните 
и котелни помещения атака сжщо и въ всички 
затворени пространства, еж поставени многобройни 
вентилатори, които все таки освЬжазатъ работния 
персоналъ. 

Ето до каква степень се разви корабострои­
телната техника, която въ лицето на .Императоръ* 
намира пълно олицетворение н не ще бжде далечъ 
деньть, когато човешкият ь плодотворенъ умъ ще 
лн постави прйдъ още по-големи изненади, които 
яосять най-големите блага на човечеството. 

М о т о р н и п л у го в е. 
Отъ Лейтенантъ Механикъ Кашлакевъ — Вгрне. 

... - Развитието на земледълческото стопанство, тамъ 
дето липсва и се чувства нужда отъ работни рж-
•це и впрегателенъ добитъкъ, се дължи на това, че 
обработването на земята*става съ машини. А кол­
ко е важно обработването на земята за една стра­

на върху това не може да се спори, както и не 
може да се спори, че колкото пе-дълбоко става 
обработването на земята, толкова и по-добра бива 
жетвата. Съ моторните плугове не се постига само 
рационалното, но и навременното обработване на 
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земята. Съ помощьта на моторния плугъ се дава 
възможность на стопанството при неблагоприятна 
есень да се изоре, тъй като изненадата отъ ранна 
зима е изключена. Чртзъ постоянно нарастващето 
стопанство и чрЪзъ възможностьта стопанството ин-
тенсивно да се обработва, се покрива стойностьта и 
разхода за моторния плугъ-

Благодарение на това, че моторните плугове 
иматъ силни мотори, гЬ могатъ да бждатъ упо­
требени и при лоши условия напр. за оране на 
много твърда почва и планински местности. Плуга 
има назначение само като работна машина. Двига­
телната сила на мотора може да бжде използувана 
още и за двигателна сила на други землед-влчески 
машини. И ако действително моторния плугъ може 
да изпълни всички I оръказани функции не ще съм­
нение, че той ще бжде достатъчно използванъ и 
ще оправдае разхода направенъ за него и негова­
та издържка. 

Да се изчислятъ точно разходите за работата 
на моторния плугъ е трудно, тъй като гол4ма роля 
играятъ освЪнъ разноските по обработването на 
земята, времето, разноските за материали и надни­
ците. Въ всеки случай ще бжде голема грешка 

да се търсятъ преимуществата на моторния плугъ 
тукъ и ако не се окажатъ да се предпочита впрт>-
гателния плугъ. 

Главното превъзходство на моторния плугъ 
се заключава въ това, че той въ всеко време и 
всекога е готовъ за работа. Той може съ собствен-
ната си сила да отиде въ всека нива и тамъ вед­
нага да бжде нагоденъ за работа. 

Въ България отъ неколко години работятъ 
Германски системи моторни плугове „Щокъ" и „Ха-
номагъ" — „№Т>\ . 

Презъ 1913 год. еж. били направени изпита­
ния отъ инженеръ Василевъ съ моторния плугъ 
система „Щокъ" (фиг. 9.). Двигателя на този плугъ 
е 4-цилиндровъ бензиновъ моторъ, който развива 
43 К. С. Предъ видъ. на това, че този моторенъ 
плугъ не е ималъ заденъ ходъ, какъвто иматъ сега 
по-новите конструкции, то той е изоравалъ средньо 
60 декара въ день, като се счита работния день 
10 часа. Работоспособностьта на моторния плугъ 
би се увеличила, ако имаше заденъ ходъ, тъй като 
при всеко обръщане на моторния плугъ се е гу­
било отъ работното време около 8 минути. Не 
ще съмнение, че при по-дългите ниви работоспо-

. &*>• 

фиг. 9.' 

собностьта ще се увеличава. Не по-малко значе­
ние оказва почвата, а тъй сжщо и умението на ма­
шиниста, който управлява моторния плугъ. Рабо­
тата, която е извършвалъ въ единъ день моторния 
плугъ се равнява на работа, която може да бжде 
извършена отъ 12—15 двойки впрегателенъ доби-
тъкъ и около 8 души работници. Действително, 
точни данни за издържливостьта на нашия впрега­
теленъ добитъкъ немаме, но като знаемъ дневната 
работа на единъ нашъ орачъ съ една двойка, мо-
жемъ да приемемъ, работоспособностьта на мо­
торния плугъ, въ сравнение съ тази на впрегател-
ния, за приблизително верна. Средньо единъ изо-
ранъ декаръ е струвалъ около 2 40 при условие, 
че литъра бензинъ е струвалъ 60 ст. и маслото — 
88 ст. кгр. 

Тази система моторенъ плугъ има скорость 
отъ 2-5 до 5*5 к. м. въ часъ, която скорость се из­
ползува въ зависимость отъ почвата и местностьта. 
По своята направа е солиденъ, издържа сътресе­
ния ' к управлението му е доста удобно. Предъ 
йидъ на това, че разстоянието между предните ко­
лела е 2*30 метра, то той може да се движи по 

пжтища и мостове не по-тесни отъ 2-80. Целия 
моторенъ плугъ тежи около" 41/а тона. 

•'» Презъ 1918 г. Земледелческиятъ Отделъ при 
Дирекцията за С. Г- О. П., имайки предъ видъ лип-

.; сата на работни ржце и впрегателенъ добитъкъ 
въ по-големите стопанства въ Добруджа, Одрин­
ско, Македония, Бургаско, Пловдивско и Плевен­
ско, достави отъ странство 30 моторни плуга, отъ 
които 20 беха система „Ханомагъ" — Я1Ш* и 10 
система „Щокъ". Работоспособностьта на всичките 
моторни плугове е била повече отъ задоволителна, 

, макаръ че въ некои места е била по-слаба, но това 
не се е дължало толкова на сушата презъ нея го­
дина, колкото на незаинтересованостьта на лицата, 
които еж били натоварени да ржководятъ рабо­
тата съ моторните плугове, а тъй сжщо наверно 
и отъ липсата на добре подготвенъ технически 

. персоналъ. -
На фиг. 10 е показанъ моторенъ плугъ „Хано­

магъ" —- ,ШО*. Двигателя на този моторенъ плугъ 
е 4-цилиндровъ и развива при 700 обръщания 81 
К. С а при 800—^83 К. С ; диаметъръ на цилин­
дрите 155 м. м., ходъ на буталото 200 м. м. Разходъ 
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*на гориво (бензинъ) при отн. тегло 0-86 по 285 гра­
ма на 1 К. С. въ часъ и по 10 гр. масло на .1 К. -С. 
•въ часъ. 

Главната тяжесть пада върху по-големите ко­
лела, а малкото (спомагателното), което е* сжщо 
достатъчно натоварено, предпазва въ сжщото вре­
ме да не се обърне рамата съ плужнигЬ т-Ъла пръзъ 
време на работата. ВсичкигЬ части на тази систе­
ма моторни плугове еж добре съединени и пред­
пазени отъ замърсяване. Предаване движението отъ 
мотора на колелата става посръдствомъ назж'ени 
колела и вериги, които тъй сжщо еж предпазени отъ 
замърсяване. Плужнитъ гвла тукъ не еж скрепени 
къмъ рамката, както въ \_ \ 
лругитв системи плугове, 
а на особенни плугови 
рамки, прикрепени съ бол­
тове къмъ винкелите. Ре-
гулироването на плужнитъ 
твла става отъ пръднята 
страна, гдъто съди маши­
ниста. Тъзи плужни тъла 
•биватъ отъ 5 до 6. Всич­
кигЬ приводи за упра­
влението на м о т о р н и я 
плугъ се намиратъ сж­
що отпръдъ дъто съди 
машиниста. Тъй че не ста­
ва нужда да слиза маши­
ниста отъ своето место. 
Сжщо тъй пр-Ьдъ него се 
намира и показатела, кой­
то показва дълбочината 
на ораньта. Пръднитъ ко­
лела на моторния плугъ еж 
•снабдени съ гребла, които 
се нагодяватъ въ зависи-
мость отъ почвата. Когато 
моторниятъ плугъ се дви­
жи по улиците направено 
е приспособление щото 
греблата да лъгатъ едно 
до§друго тъй, че да обра­
зувате единъ обръчъ и по 
този начинъ поврЬдата на 
-греблата бива избегната. 

Благодарение на о-
ния преимущества, които 
пръдставляватъ най-глав­
ната цъль за стопанството, 
моторните плугове еж си 
пробили пжть и въ Бъл­
гария. Като се има пръдъ 
видъ т-Ьзи преимущест­
ва на моторнигЬ плугове, 

отъ стойностьта, и по този начинъ сезонната ра­
бота ще бжде навръме извършена н нъма да .се 
чувства липсата отъ работни ржцъ и впр^гателенъ 
добитъкъ, особенно зъ днешно време, когато, це­
ната. на"добитъка е извънредно висока и когато 
едно малко стопанство нЪма възможность да купи 
такъвъ и да гО издържа. Както е известно малци­
на еж у насъ, които имагь гол-Ьми стопанства и 
които сами могать-да си набавять всички машини, 
необходими за едно модерно машинно стопанство. 
По голъмата часть отъ нашитЬ землевладЬлци 
еж съ средни, а даже и съ малки стопанства, 
следователно всъко село може да си набави на 

кооперативни начала мо-

фиг. 10. 

които много вече наши 
стопанства използуваха й използувагь, показва, че на 
всъко по-значително стопанство, което не разполага 
•съ достатъчно работни ржц-Ь й впр-Ьгателенъ до-
•битъкъ, за навременно изпълнение на дадената ра­
бота се налага да зам-Ьспг гЬхната липса и скж-
потия съ моторни плугове за обработвание на зе­
мята. а тъй сжщо и за нейните продуктйтъ машини. 

Тамъ дъто стопанствата-еж малки," то може 
доставката да стане йа кооперативни начала, като 
шсЬко стопанЪгвовъ зав1исимЬсть"6тъ обработвае­
мото пространство ще заплати и съответната часть 

торни плугов , съ което 
ще се облекчи пре-много 
грижата за обработва-
нието на отделните сто­
панства. На пръвъ по-
гледъ това може би ще 
се покаже за невъзможно, 
но то е вследствие на 
това, че у насъ липсва 
оная смелость, съ която 
боравятъ другите. За то­
ва треба да се въорж-
жимъ съ по-голема сме­
лость, за да докажемъ, 
че това, което сме мис­
лили за невъзможно е въз­
можно. Нашите съвремен­
ни условия налагатъ щото 
по възможность да се до­
стигне по-голема произ­
водителности а тя . мо­
же да се достигне са­
мо съ помощьта на ма­
шинното стопанство. Ако 
въ некои села въ Бъл­
гария еж си доставили 
вършачки на кооперати­
вни начала, защо да не 
си набвятъ и моторни 
плугове на сжщигЬ на­
чала. Кое ги е накарало 
да сгорягь това? Разби­
ра се че и вършидбата 
е сезонна работа и ако 
не на време се извър­
ши, при липса на работ­
ни ржце и впрегателенъ 
добитъкъ, загубата е го-
лема. А щомъ като и 
ораньта е сжщо сезонна 

работа и щомъ като се знае, че колкото по дъл­
боко се оре по-добра е жетвата, налага се сжщо 
обрзботванието на земята съ моторни плугове. 
За липсата отъ технически персоналъ по управле­
нието на моторнигЬ плугове и машини, съ които 
боравятъ кашите стопанства, земледелческите ка­
тедри ще откриятъ въ скоро време курсове и 
по този начинъ ще се обезпечи на всЬко стопан­
ство изправностьта на машинитЬ, съ които то раз­
полага и, следователно, всека сума изразходвана за 
усилване на машинното стопанство ще бжде оправ­
дана отъ пронзводителностьта. 
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г Новини нть шиша и вдша. 
Радиаторъ система Шардаръ. 

Всъки знае съ какви главоболия е свързано 
всЬко протичане на автомобилния радиаторъ. Става 
нужда той да се свали и изпрати на специалистъ, 
който, самъ, за да опрътгЬли кои тржбички течатъ, 
е често пжти принуденъ напълно да разглоби ку­
тията на радиатора. Всичко това причинява про­
дължително излизане на колата отъ използване, 
сжщо пон-Ькога и значителни разходи. 

Въ стремежа си да отстранятъ тия неудобства, 
много изнамЪрвачи еж завещали редъ патенти, 
които, благодарение на слабата имъ практичность, 
еж пр-Ьминали въ архивата. 

Фиг..11. 

Французкиятъ инженеръ Шардаръ, е построилъ 
въ посл-Ьдно вр-вме нова система радиаторъ, пр-Ьд-
ставящъ комплектъ отъ отд/Ълни, влизащи единъ 
въ другъ елементи (фиг. 11). Възможностьта да бж-
датъ см-Ьнявани тия елементи поотделно облекчава 
извънредно ремонта на рздиаторигв. 

Фиг. 12. 

диатора пр&зъ тржбата 7? и постжпва непоср-Ьд-
ственно въ кутията В съединяваща двата резерво­
ара А и а на радиатора. ПрътрадитЬ с, поставени-
въ кутията, пр-Ьчатъ на водата да тече направо отъ. 
А въ а, а я заставятъ, пропущайки я прЪзъ отвър-
стията Е, да запълни всЬки отъ независимитЬ единъ. 
отъ други елементи Е\, Ег, Еъ и т. н. 

ВсЬки елементъ на радиатора Ей Е± и т. н.. 
има опрътгЬленъ диаметръ и се вмъква плътно въ 
елемента съ непоср-Ьдственно по-голЪмъ диаметръ. 
(калибъръ). 

Той се състои отъ два събирателя, съотв-Ьтно 
поставени въ горнята и долнята му части, и съеди­
нени съ огжкати мъдни тржбички, които еж снаб­
дени съ голямо число ребра (пластинки) 0, служещи 
за увеличаване на охлаждащата имъ повърхность. 

Тр-Ьба да се забЪлЪжи, че пжтя на водата въ. 
тоя радиаторъ е много по-голЪмъ (идящъ по окржж-
ностьта) отколкото на обикновенния типъ (спущайки 
се направо надолу), което увеличава охладителната 
способность на радиатора. 

Фиг. 13 представя надлъженъ разр-Ьзъ на съ­
бирателя на кой да е елементъ. Т е събирателя, 

който получава осемъ 
тржби, по четире отъ 
всъка страна (на фиг. 
71, 7г, 7з и 74). Тия 
тржби еж облицовани 
съ пластинкигЬ О. Въ 
кутията В еж разпо­
ложени гн-Ьзда /1, съ 
по дв-Ь диаметрално 
разположени отвърс-
тия, позволяващи на 

водата да преминава. Въ всЬко гн-Ьздо е поставенъ 
кранъ / съ отвърегия, съвпадащи съ тия на гнъз-
дото, и съ нарязана часть на лЪвия си край за на-
винтване на събирателя. Подложката У осигурява 
непропускаемостьта. Гайката /г пъкъ кара крана / 
да прилъта плътно къмъ гнездото му. 

•Ш" 

Както е показано на фиг. 2 топлата, идяща 
отъ мотора, вода влиза зъ горнята часть на ра-

Фиг. 14. -• 

Ако по н-Ькаква причина (замръзване, ударъ 
и др.) се появи течение въ н-Ькой отъ елементигЬ, 
ще бжде достатъчно да се затвори прохода на во­
дата само въ тоя елементъ, което се използва лесно 
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като се завърти на 90° крана на събирателя. Нйе 
можемъ слЪдъ това да продължимъ пжтя си, а 
връщайки се: въ гаража да замЪнимъ повредения 
-елементъ съ запасния, др като бжде поправенъ. 

Зимно вр-вме може да избътнемъ замръзването 
йа радиатора, като намалимъ до минимумъ числото 

на работящигЬ елементи, изолирвайки ги по хор4* 
описания способъ. : : 

Въ центъра на радиатора (фиг. 14) се получава 
достатъчно мъсто, което може, по най-ц-влесъобра-
зенъ и естетиченъ начинъ, да бжде използвано за 
поставяне на фенера (фара)* 

г 
^ . 

Ш оралата зз практиката. 
Коя е най-полезна смазка за малките машинки 

и механически апарати? 
За осите на шевните, плетачните и др. малки ма­

шинки, а сжщо и механическите - апарати, правящи мно­
го обръщения, е необходимо масло, което не се засмо* 
лява. ОбикновенигЪ масла не отговарятъ на това усло­
вие, затуй и най-полезното масло за тая цЪль требва да 
се счита обикновенния химически чистъ (но не смесенъ 
съ вода) глицеринъ. Ние го особенно препоръчваме за 
шевните машини, понеже той не образува мазни петна 
и парцалите, съ които се почистватъ машините, лесно се 
изпиратъ. . . . . 

Чугунена замазка.| 
Получава се като се смесятъ 100 части ситно пре­

сети железни (чугунени) стърготини съ 1 часть ниша-
дъръ и толкова оцетъ, докато се получи гжста каша. 
Или отъ 60 части железни стърготини, 2 части ниша-
дъръ, 1 часть серенъ цветъ и оцетъ или вода подкисе- • 
лена съ серна киселина. Веднага следъ смесването се 
явява топлина, която показва началото на химическата 
реакция. Замазката треба веднага да се употребява. 
Следъ 12 до 24 часа е достатъчно втвърдената следъ 
неколко дена тя е твърда като камъкъ и не може лесно 
да се отдели. Тази замазка издържа доста висока тем­
пература. 

Благодарение на тези й качества тя се употребява 
за изпълване на шупли въ чугунените отливки и за съе­
диняването на железни части изложени на огжня и не 
издържащи напрежение, като се примесва къмъ нея мал­
ко огнеупорна глина. 

Оливни замазки. 
Основната съставна часть на тези замазки е олива 

-(ленено масло, белъ безиръ), който е летливо масло, т. 
е. като стои известно време въ съприкосновение съ въз­
духа втвърдява се. Но за да му се даде полутвърдъ 
•видъ, смесва се съ оловенъ окисъ (сурикъ, миниумъ) 
•като носи името сурикова замазка или съ оловено бели­
ло — бела замазка. Употребява се много въ машинната 
•индустрия за съединение на части изложени на парата 
или водата. Замазката засъхва бавно. Запазва се отъ за-

-съхване като се поставя въ вода. 
Глицеринова замазка. 

При нея се употребя глицеринъ вместо ленено 
•масло, като течна съставна часть. Обикновено тя се пра­
ви отъ оловенъ окисъ (РЬе) стритъ на прахъ и смесенъ 
съ толкова глицеринъ, че да образува каша. Засъхва въ 
10 до 30 минути. Преди да се постави намазватъ се 
частите съ разреденъ глицеринъ.- Издържа температура 
270°С и не се разтваря въ вода, киселини, основи, спнртъ, 
-етеръ и бензинъ. 

Смолени замазки. 
Главната съставна часть на тези замазки еж. смо-

-лести тела, които при висока температура се разтапятъ. 

Споредъ това тя се употребя при нагрето състояние 
и се втвърдява при охлаждане. Така за залепване дърво 
сь .̂ железо се употребя смолена замазка състояща се 
отъ 4 части черна смола съ 1 часть сера, съ малко же­
лезни (чугунени) стърготини и малко стрита тухла, като 
тя се употребя въ нагрето състояние. За залепване на 
дърво, кожа. хартия и др. такива върху металъ се употре­
бя смолена замазка състояща се отъ 1 часть черна 
смола и 1 часть гутаперча. За залепване на ножовете 
дръжки въ дървени чирени се употребя смесь отъ 2 

. части шеллакъ (политуръ) и 1 часть креда (тибиширъ) 
на прахъ. Смесьта се насипва въ отвръстието на чирена, 
нагр-Ъва се дръжката на ножа и се поставя въ чирена. 

Варовита замазка. 

Тази замазка се употребява за залепване на мета­
ли съ камъкъ. Приготовлява се, като се смеси чистъ 
кварцъ съ варъ въ пропорция 5 къмъ 1 съ малко вода. 

Канъ се дъли окрлжностьта на равни части? 
Въ машинната и въобще техническата практика, 

твърде често се указва нужда отъ целене окржжностьта 
на равни части. Просвредляване отвърсия за фланците 
на тржбите, за муфтите на валовете, похлюпките на ци­
линдрите и пр. и пр. — това еж все случаи отъ такава 
нужда. Окржжностьта се дъли на равни части ако ради­
уса й се умножи на едииъ коефициентъ. Полученото 
число ще означава разстоянието между острията на пер­
гела за- исканото число равни части. Въ долната табли­
ца еж. дадени коефициентите за разделяне окржжностьта 
отъ 3 до 12 части. 
При разделяне окряж. на 3 части рядиуса й се умножава на 1.732 
. , . . 4 , 1-414 
• * , - . 5 . . . . . . 1*170 

. . 6 , . . . . . 1-000 
. . . 7 . . . . . . от 

. . . . 8 0765 
. . 9 . . . , . . . 0684 
. .10 0-613 

. . . П 0563 
• , ' , . .12 . . . . . . . 0517 
Примеръ: Фланеиъ съ г = 30 м. м. треба да се 

просвредли съ 4 отвърствия. • 
г Х 1"414==.30X 1*414 ==42-420 м, м, което чи­

сло е отвора* на пергела. 

Какъ се пръдпазватъ инструментигЬ 
- •,,•; отъ рлжда. 

За предпазване инструментите отъ ржжда се на­
трива (затопля) внимателно бензинъ, въ количество кол­
кото ни е нужно, като му се прибави наполовина по 
тегло бълъ восъкъ, който въ такава пропорция напълно 
се разтваря въ него. Съ тъй получения разтворъ се на­
мазватъ съ четчица инструментите. Сжщото средство ги 
предпазва н отъ действието на пара, съдържаща киселини. 
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Възобновяване свойствата на 
: изгоренатастоманз. 

Смъсвагъ се 10 части лой съ 2 части ситни, рогрви 
стърготини (опилки), 1 часть нишадъръ, 1 часть. прахъ 
отъ дървени вжглища и 1 ч. вода, отъ което се полу­
чава гжста маса, съ която се намазва нагорещения до •• 
черешево-червенъ цвътъ пръдметъ отъ изгорьлата сто­
мана и се-оставя бавно да изтине. Слъдътова стоманата 
може пакъ по обикновеному да се закалнва. 

На изгорената стомана могатъ ,дз се възобновятъ 
, свойствата й, като се нагръва до свътло-червенъ цвътъ 
и се охлажда въ кипяща вода. Това се повтаря нъколкр 
ижтй и съ това стоманата добива пакъ свои 1Ъ качества 
да се закалява и откалява. 

Бани за откаляване на стоманата. 
V. . , -з • . .« ;<• . . . • . . 

Металическа баня 
ОлрЕО' 

7 
8 • 
842 

14 .'• ^ 
19 
48 
50 

Калай 
4 

• : • ' 4 ••..--

4 
"4 

. 4 
4 
2 

кипящо ленено масло 

г Г. 

Точка на 
топението. 

220° 
228° 
232° 
254° 
265° 
288° 
292° 
316° . 

• ' !. , ,. , 
Цвътъ на откалката 

(закалката)-

Слабо-жълтеникавъ V 
Кремаво-жълтенйкавъ 
Сламено-жълтъ 
Кафявъ 
Пурпуренъ-виолето въ 
Свътло-синь 
Тъмно-синь 

Черъ-тъменъ .. • 

€ Р П.З Н И. у 
Отъ редакцията. -Поради закъсняването на хартия­

та, за да не се забави повече излизането на III книжка, 
редакцията ръши да намали обема на тая книжка. ': 

Отделението на водитъ при министерството на зем-
•ледълието открива секция по водитъ "въ Кюстенди 1Ъ, 
която ще има да се занимава съ слъдньото: 1) да изучи 
режима на р. Струма и притоцитъ й и използуването на 

"водитъ имъ за водни сйлии за напояване на Кюстен­
дилското, Дупнишкото до Сапарево, Кочериновското и 

'Радомирското полета, които възлизатъ на около 340,000 
декара, 2) проучи Поцърненското и Чоклевското блата 
съ цъль да се отводнятъ заблатешлъ около тъхъ имоти. 

.'. " Водно дъло. Министерството на земледълието ;ще 
открие въ скоро връме секция по водитЬ въ Варна съ 
задачи: 1) корекцията на провадийската ръка и отводня­

ването на Ребедженското, Султанларскот о и. Караашкото 
'-блато, 2) корекцията на" ръката Луда Камчия съ единь 

язо-виръ (баражъ-резервоаръ) въ дефилето между Ново-
'Село и' Каярдъ. чръзъ които ще се пръмахнатъ оконча­
т е л н о пакоститъ отъ наводненията: по тая ръка за 14-гЪ 

села, разпотожени между ,Ново-Село 1и устието й въ 
Черно море. Сжщата часть отъ* ръката, между Ново Село 
и Черното море, ще може да се направи сплавма'за свли­
чане на дървения материалъ отъ горитъ на Лонгоза на­
право до Черно море. , « . „ . -

• "\ ' Комисията за ВОДНИТЕ сили, коя го бъ натоварена 
да се произнесе за начина, по койго тртба да сгане из­
ползуването на воднитъ сили; слъдъ нтколко засъданйи, . 
въ които е разгледала всестранно въпроса, е вземала 
слъднитъ ръшенйя: Държавата тръба да очертае и уста­
нови своята политика по водитъ', като за избъгване на 
възможните противоречия, се концентрира изпътнението 
на тая политика въ едно централно учръждение; всднитъ •/ 
сили еж. обществена собственость на държавата' и тръба 

"•да се използватъ въ-връзка съ общия ьъпросъ за стопа­
нисване на водитъ; частната инициатива може да допри­
несе твърдъ много за рационалното използване на врд-
нитъ сили и тръба;да й се даде втзможность.да се про­
яви, като се съгласува съ общата програма на държавата по 
използване на водитъ; даването на общи специални об­
лаги за добиване на двигателна сила по закона? за на-

'сърчение на мъстната индустрия не е свързано съ пра­
вото за използване на водитъ. , г •>, : - • .{ . -

^1 ПротЪни. Признато е правото за. машиненьинже-
;. неръ й .електроинженеръ съ висше образование^ на Б. 

Кйнтйшевъ, свършилъ въ Дармщадъ. Назначени еж за 
кондуктори по отделението за пжтища "и мостове при 
министерството на обшитт, сгради. П. Наумовъ за I кла-

сенъ кондукторъ 'при пловдивското окржжие, Н .Кума-
новь — в ъ Елена, Вл. Папукчиевъ—въ Хвойна и Гр. 
Малековъ — въ Златица. Призната е свободна практика. 
на кондукторитв-строители: А. Русйновъ, П. Павловъ » 
Н Шишковъ, свършили Държ. ср. техн. у-ще, К. Ив; 
Боевъ, свършилъ топографска школа при щаба на ар­
мията,: . Т. Ц. Пиперковъ отъ Вратца, свършилъ по ма­
шинно инженерство въ Дармщадъ, като машиненъ ин-
женеръ съ висше образование. Ив. Костовъ, свършилъ,. 

-въ Мюнхенъ. Бълоградчишкиять участьковъ инженеръ 
•В. Лукащъ се пръмъства за IV кл. инженеръ въ Видинъ. 

Индустрияпниятъ сьввтъ при Министерството на 
Търговията въ засъданието си отъ 15 т. м. е призналъ. 
специални облаги на 21 сжществуващи и проектирани 
индустриални пръдприятия и общи облаги на 10"" пред­
приятия за добиване елекрическа енергия за копринена, 
тъкачна^ памучна, металическа, тъстена й кожарска инду­
стрии. Отнети еж облагитъ на 34 нереализирани пръд­
приятия. . . . . ... . , .-..','. ••'..' . . .. . - * <,.-•..•' 

Основана е въ София „Българска автомобилна ор­
ганизация \ ; Ц ъ л ь т а на организацията е да 'внесе;един­
ство въ дблата и стремежитъ на бглгарскйтъ "автомоби­
листи, да поощрява исе-грижи за автомобила на българина 
въ свръзка съ неговитъ технически и културни задачи. 
Записване на членове става при'пръдседателя на органи^ 
зацията г. майоръ Треченлиевъ ул. „Клементина" -№ 3 . 

Министерството на общественитв сгради и благо­
устройството поканва въ срокъ отъ 10 деня кондукторитъ. 

-по всички отрасли на техниката, ; с ь завършено или не-. 
: завършено.техническо образование или пъкъ безъ такова, 
. но всички вече съ -признат» права: за.свободна техниче-
-ска практика,: да: се обадягь писменно въ министерството,, 

за да бждатъ вписани въ< приготвения-за-..отпечатване 
списъкъ на кондукторитв техници. . .;.'/"-"/ 

Фабрикацията на автомобили въ Съединените Щати. 
Год.: Камиони.̂ ;:; Долари;. 

1904 
1911 
1917 
1918 
1919. 

-'.Г 411 
10,655 

П 28,157 
227.250 
305,142 

•':•''• 94б;947-
22,292,321 

"220,982,66* 
434,168,992 
408,311,585 

Числото на: 
пжт. автом. 

- 3,700 ;. 
21,281 

Л27;731 
.543,679 :; 

1,740,792 ',. 
926,388 

1,586,787 
Сръдна цъна на кола пггЬзъ 

1919 год. 882 долари. '.'."• 
•Общото число на колитъ: е надминавало, въ 1919 година", 

7 милиона и: половина, което: при едно население бтъ 107 миг 
лиона, пръдставлява единь автомобилъ на 14 души. Въ Франция,. 
пръзъ 1911 година е имало единъ автомобилъ на 410 души. ; : 

Год ' 
1889 

М904 
4 9 0 9 

1914 
1917 
1918 
1-919 

Стойность въ • 
. ; долари 
" 4,750,000 

25,634,364 
159,918,506 
.413,859,378 

1,053,505,781 
801,937,925 

1,399,282,925 Сръднацъна прЬзъ 1919 
,.*! г. 1,338 долари. 
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ОТЕТЕАНОпУМЕ-ШАТОШ 
САР1ТА1. УЕВЗЕ 100,000,000 ПЕ ИВЕ8 

(В 
-«а**г;ж^в;Ф>ч45" 

ГЛАВНИ ПРЪДСТАВИТЕЛИ ЗА БЪЛГАРИЯ 

СЯВИЦКИ & ДОРСТЪ 
,.„ Булевардъ Царъ Освободктель 6. София. 

ДОСШЯТЪ: автомобили, камиони и трактори различна гол!мина. 
РЕМОНТЪ ; * 2 # ! » % ТРАНСПОРТЪ•; на пжтннци 

товари. 
1-10. 

Ш 

тШ &\ 

*&* 

Е, МЮЛ}(ЯУПТЪ & С-ие 
Командитно Д-во, РУСЕ 

Единствената въ страната иай-голЪма и специална фабрика за: 
В о д н и т у р б и н и , всички системи : -

Т̂  нгЬлнични машини, 
: трансмисии, 
самомазни лагери,. •.,,,:. 
каишни и зжбни колела и 

Специалент» отд"Ьлъ 
ЗА ПРОДАЖБА НА ИНДУСТРИАЛНИ НАШИНИ, ТЕХНИЧЕСКИ И ЕЛЕКТРОТЕХНИЧЕСКИ АРТИКУЛИ. 
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БЪЛГЯРСКЯ КРЕДЖНИ БННКП 

Основана « В 8 2 год. 
КЛОНОВЕ: 

Русел Варна, Деде-Ргачъ, Т.-Пат 
зарджикъ/ЯмбопЪ; Гюмюрджина. 

Капиталъ и резерви лева 
41 ,000 ,000^^ 

з!й 

В 1 

Ст, С о ф и я . 
ОеНОВАТЕЛЬ НА: 

Българска Македонска Банка. 

Българско Акционерно Д-во 
99 и за циментъ. 

Българ. Акционерно Д-во за 
Банкови и търгорски операции. © международни транспорти. 

Телеграфенъ а д р е с ь „Г&1РДА!ТЬ". 2-в 

МОНТИРВЙ НИ Д9ПРИВЛНИМП-
шини—стоппнственй и рпз-
лични видове мотори но 
вжтрйшно Шт и елек-
тромагнета. Извършва раз­
лични -технически чертежи. 

хУсловия при споразумение.:-: 
I -Ьт-Ьп-кп 

0>: 2 

|Ш0И0ШНОШИЛИШ Н О ! 

1 „РЕКОРДЪ" I 
0 3 .-/-••:••; - • • : " - ' " . : • - - : ; ® 

]а[ Техническа автомобилна работилница и 0 
Щ гараусъ ул. Солунъ № 3, София. Щ 
Ш '-"•-• Ш 
Щ Покупка и продажба на авто- И 

мобили, камиони, разни автомобилни 0 
щ-д части и гуми отъ всЪкакъвъ разм-Ьръ, |Б[ 
0 бензинъ и минерални масла. Ш 
Ш № 
Щ ., Поправка на всички ав- Ц 
0 ШЗ 
0 томобили и камиони. Работа щ 
Щ бърза и акуратна. Щ 0 Превози на стоки и пжтници по 
|Н} иай-износни ц-Ъни. 

0 
з—з Щ 

Щ]Ш1ШЗШ1Ш1Ш1111Ш]@БЗШ1Ш!Ш1Ш1Е}Ш]!н!1г1Ш2{1 
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АКЦИОНЕРНО ИНДУСТРИАЛНО ДРУЖЕСТВО 
*< 

ш 
»^УЙЙКЛ^?3 

тг 
'}&& К».. ж 

ит *Ш*Й 

<==> 

Кннплмвъ неограничено количество всЬкакъвъ видъ мас-
уЦуРЦ лодайни с-Бмена ( р а и и ц а , с л ъ н ч о г л е д а » , 

л е н ъ , н о н о п ъ , м а к ъ , сусагаъ , и др-)-
Офертит-Ь тр-Ьба да бждатъ придружени-съ мостри. 

1) Разни растителни масла за харна и индустриални Ц-БЛИ:: 
слънчогледово, сусамово, маково, рапично и др. г 

2) Разни химически произведения: кремове, бои за обуща, ко-
помази, мазаскъ, тетраполови сапуни, консистентни масла за орж-
жия/ текстилни масла (вълнени, турско червено, 5аро саНшз), маспа 
за кожи (дегра, моепонъ), разни лакове, печатарски мастила, водно 

стъкло, пизопъ,; лизофоръ, първокачественъ безиръ и др. 

и условигсе получаестъ направо отъ 
ДРУЖЕСТВОТО. 
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1-ва Българска Концесионирана Фабрина 
за ленени* конопени и въ смъсъ платове и привилегирована пръдачница 
: . ; ' 1 -..: за ленени прежди. 

И Р 0 И 3 В Е Ж Д ДЕ 
Разни ленени, конопени и въ смъсъ платове съ различни 

• ; : : - ;*ширини и десени. 

Разни номера ленени прежди натурални, бъли и цвътни: 

Импригнирани непромокаеми платове. 

Войскови потрЪби: офицерски палатки, болнични палатки, войнишки 
платнища, раници, сухарни торби, водопойни кофи, . 

?••- - - -^ ••"•••'•: -Ч;"-1-- конски, торби и -др. "Ч. •••;•• :: у ,•„;:•'• ••,-.•. -.ЧУС-Ч : ;Ч 

У 1 -; Брезенти: покривки "за кола, коне, вагони и др. ^ : " \Ч ' :У 

При поржчка съ дадени разм-Ьри се изработватъ всвкакъвъ. видъ мушами 
покривки, застоки* машини и пр. Спеииялни платове за кинематографи и 

- •"• > театрални завъти," както и чарва за пожарни помпи и др. 
Тъй като фабричните машини и уреди се"движаттГсъ електричество, добивано' 
отъ новопостроената при фабриката ;парогенерот6рна централа която доволст-
вува съ електрически токъ и др. фабрики за - двигателъ и; освътление на частни; 
жилиша и др. въ тр Габрово, дадеНЙтв й поржчки за платна, ттлатобеГи др. 
отъ собственъ или даденъ отъ клиентит&^атериялъ (на̂  ишлеме се изпъл-
:•'./.'-;,'.••.; Цяватъ най-акуратно при чиста и бърза работа на Ц-БНИ досгжпнй И 
'••]•'•';••/.'?;:/:•! •{:-'-':1'~.^','.:'::::-г

:'.::::гл,-: . . и з н о с н и у с л р в и я Ч Ч: - :-; ;,>5;.: ;;:^ч;ч>1—1в:- ;-.;; :;Л;,5 
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АНЦИОНЕРНО ДРУЖЕСТВО •-- СОФИЯ. 

Капиталъ 5 , 0 0 0 , 0 0 0 лева напълно внесенъ. 
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ТЪКАЧНА ФАБРИКА 
ня '• V 

99 ПРОГРЕСЪ" ' - } 

Т Ж БЩ/ФАБРИКА 
„ОРЕЛЪТ?*: 

4~" ВАРНА. • ' Ч* ^ В А ^ Н А . 
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Л. 

Производство. на4 всички ви-^/( '•% 
1дове' памучни' платна, бЪлени-*-^ V дв-втнй- в 'ладжи,"и -всички' 
• , . » . ' < , ч , • - -

* ч "' .. !_, и неб-кпени.,/" ' 
••'» Запазена марка „Пжлъбъ" 

Производство на.оксфор-ги, 

.--"-„.видове материи.' 

. Запазена" марка »ррелъ*.' 
. . V , 

' ; V*'- • ^ „ " , , ^ < ч - - ^ 

"• Фабриченъ телефонъ,.К» -332» Фабриченъ телефонъ № 170; "" 
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. ГРЕШИ {щ ши 
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:. 1 , ч - \. _. -
Намирать' се за продань камиони 
•'••,.1 ' Р15ЦТ,Г.- ' ..' 
- - тонъ и половина и други *.. -

\ ОТЪ РЯЗНИ ФАБРИКИ Ь1А V* 
•• ' хИЗНОСНИ ЦЪНИ. ' / - \ 
Приема за ремонть (поправка).' 

всички системи автомобили. / • 
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П̂РИЕМЯ РЯЗРЯБОТВННЕ на различни проекти и гЬ̂ ното изпълнение; 
Мелнични, тухлзрснйу д-ьрвоА^лсни кяаш&зни. 
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