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МОРЕПЛАВАНЕТО Е ПОКАЗАТЕЛЬ 
ЗА БЛАГОСЪСТОЯНИЕТО НА НАРОДА 
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КАКТО ХОРАТА ОТЪ ВЪЗДУХА. 
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Стр. 2. МОРСКИ ПРЕГЛЕДЪ Брой 100. 

На С. Вапцаровъ, Свиленградъ, 
по въпроса за назначение, на-
права и действие на заграднитЪ 

мини. 
(Продължение оть брой 99). 

При хвърлянето на мината въ во-
дата, минниятъ сждъ, който прите-
жава необходимата плавкость, оста-
ва на повърхкостьта, а оловната 
тежесть се огкгча, опъва регулирва-
щото вжже и издърпвайки чрезъ 
него спирача отъ своето гнездо, 
освобождава барабана на котвата. 
Последната предшествувана отъ ре-
гулирващото вжже, поради своята 
тежесть потъва къмъ морското дъ-
но, при което, освободениятъ отъ 
спирача барабанъ се върти и размо-
тава минното вжже. 

Олозната тежесть'виси иодъ котва-
та и първа стига на морското дъно. 
Съ опирането си нз дъното тежесть-
та престава да опъва регулирващо-
то вжже и спирача на барабана, подъ 
дейстзието на своята пружина се 
връща обратно въ своето гнездо и 
застопорява барабана, който пред-
става да се върти и прекратява раз-
мотаването на минното вжже. 

Тогава котвата, сядайки на мор-
ското дъно ще повлече минния сждъ 
на толкова метра подъ нивото на 
водата, колкото е д ъ л ж и н а т а на 
регулирвзщото вжже. 

Тоя видъ мини заставатъ на же-
ланната дълбочина отъ горе надо-
лу, за разлика на тия, който заста-
ватъ по обратния редъ—отдолу на-
горе. 

При последните минния сждъ, за-
едно съ котвата потъва първоначал-
но на морското дъно гдето, въ за-
висимость отъ продължителностьта 
на разтапянето нишадърената клеч-
ка, поставена въ приспособлението 
за задържане минния сждъ съ кот-
вата, престоява известно време. 

Следъ разстапянето на нишадъ-
рената клечка, съединителното при-
способление действува и освобожда-
ва минния сждъ, който, поради своя-
та плавкость се издига къмъ вод-
ната повърхность до заставане на 
желанната дълбочина, което се по-
стига чрезъ действието на закрепе-
ния къмъ долната часть на минния 
сжпъ уредъ, нареченъ хидростатъ. 

Презъ тоя уредъ преминава мин-
ното вжже. Хидростата действува 
чрезъ водното налагане, к о е т о 
упражнява натискъ върху е д н а т а 
страна на диска, къмъ който мор-
ската вода има достжпъ. Отъ друга-
та страна на диска действа поставе-
на въ своето гнездо една пружина. 

(Следва). 

— На 18 октомври 1915 год. въ 
Варненското пристанище пристиг-
налъ купениятъ отъ Германия под-
водникъ № 18, който, като първи 
български подводникъ непрестанно 
кръстосвалъ предъ нашите и не-
приятелски брЪгове и билъ сигурна 
и надеждна защита на родните води. 

— Известно е, че въ последните 
войни, българскиятъ флотъ разпо-
лагаше съ шесть твърде малки по 
ьм"Ьстимость и въоржжение торпе 
доносци, които въ общоприетите 
рамки, за преценка силата и съста-
ва на вс^ки флотъ, съставляваха 
безспорно незначителна мощь, на-
гледъ безъ всекаква боева стойность.-

Обаче, окриляни отъ великия бор-
чески духъ на българина, нашите 
моряци, които действаха съ тия мал-
ки торпедоносци, отбелезаха храб-
рость, чудна издържливость и твър-
де резултатни действия, като съ то-
ва доказаха, че всеко оржжие въ 
жилавите десници на българските 
моряци се превръща въ мощно и 
страшно за врага средство за борба. 

Лишени отъ други, нарочни ко-
раби за поставяне на заградни ми 
ни далечъ отъ родните брегове, на-
шите моряци беха принудени да 
извършатъ съ малките торпедонос-
ци твърде трудни и опасни мкно-
заградни действия. 

Така, за да се попречи на руски-
те бойни кораби да приближаватъ 
безнаказано бръга до с. Татладжикъ, 
южно отъ Кюстенджа и обстрелватъ 
десното крило на нашата трета ар-
мия, действуваща въ Добруджа, тор-
педоносците получили заповедь да 
поставятъ минна заграда въ водния 
районъ предъ това село. 

Презъ нощьта на 19 октомври 
1916 год, четирите торпедоносеца: 
„Строги", „Смели", „Дръзки" и „Ле-
тящи", натоварени съ по 6 заград-
ни мини, подъ командването на ка-
питанълейтенантъ Серафимовъ, се 
отправили къмъ указания воденъ 
районъ предъ с. Татладжикъ и по-
ставили незабелязано минна заграг 
да отъ 24 мини на местото, гдето 
кръстосвали руските изстребители 
за да обстрелватъ нашите войски. 

Поставянето на минната заграда 
било придружено съ големи труд-
ности и опасности, обаче, торпедо-
носците успели благополучно да 
завършатъ действието и невредими 
се завърнали на зараньта обратно 
въ Варна. 

— Не забравяйте датата 27 ок-
томври 1915год. —бомбардировка-
та на гр. Варна. 

Редакцията благодари за следни-
те постжпили дарения: 

1. Отъ Варненското при-
станищно управление, 
сумата 232 ле. 

2. Ялександъръ П. Дренов-
ски, д-во „Гранигоидъ", 
гара Орловецъ, сумата 50 „ 

3. Никола Хаджиевъ, Каспи-
чанъ, сумата . . . . 35 „ 

4. Ст. Хр. Велиновъ, Мор-
ското на Н. В. у-ще, 
Созополъ, сумата . . 30 „ 

5. Днчо Петрсвъ, кв. ftcna-
рухово, Варна, сумата 30 „ 

6. Няголъ Колевъ, учитель 
гр. Взрна, сумата . . 30 „ 

7. Ст. В. Роглевъ, ученикъ, 
Русе, сумата . . . . 20 „ 

8. П. Гяуровъ. стоп. „Тича", 
Доленъ Чифликъ, Вар-
ненско, сумата . . . 20 „ 

9. Ваня Викилдъ, с- Доленъ 
Чифликъ, Варненско-
сумата 20 , 

10. Ст. Петковъ, с. Бела Вар-
ненско, сумата . . . . 20 „ 

11. Ив. Маджаровъ, с. Бела, 
Варненско, сумата . . 20 , 

12. К. ft. Ганчевъ, гр. Леско-
вецъ, сумата . . . • 16 „ 

13. Ив. Ц. Ивановъ, с. Сеячъ, 
Поповско, сумата • . 10 „ 

14. М.Ив. Мариновъ.гр.Бур-
гасъ, сумата 10 „ 

15. Д. Ст. Димитровъ, Вар-
на, сумата . . . . . . 10 я 

16. Георги Калудовъ, отъ 
Варна, сумата . . . . 10 „ 

(Следва) 

Въ отговоръ на постжпилигЬ 
запитвания за цената на вестника 
и условията за получаването му, 
известяваме на изявилите желание 
да се абониратъ, че вестйикътъ се из-
праща даромъ, по възможность на 
всички, които желаятъ да го полу-
чаватъ, безъ вноска за абона-
ментъ. Редакцията приема само да-
рения, които се отбелязватъ въ ко-
лоната „Поща". 

— Въ отгсворъ на запитванията 
съобщаваме, волните пожертвува-
ния за вестника да се изпращатъ по 
пощата съ пощенски записъ или въ 
гербови и пощенски марки. 

Всички писма, снимки, помо-
щи да се изпращатъ на адресъ 

МОРСКИ ПРЕГЛЕДЪ—ВАРНА. 
— Умоляватъ се абонатите при 

промена на адресите да известяватъ 
своевременно редакцията, като съоб-
щаватъ и абонаментния си номеръ. 



Тезоименниятъ день на Нейно Величество Царица Иоанна. 

На 1 ноември, деньтъ на народ-
ните будители, българскиятъ на-
родъ възторжено чествува Тезоимен-
ная день на своята любима Царица, 
Нейно Величество Царица Иоанна. 

Въ тоя свгьтълъ день всгьки бъл-
гаринь единодушно манифестира 

Нейно Величество Царица Иоанна. 
безграничната си преданность и 
обичь къмъ Царското семейство и 
отправи топли молитви къмъ не-
бесния Отецъ, да дарува богулю-
бивата Царица съ бодрость, же-
лгьзно здраве и дълголетие, като 
изказа и съкровенното желание 

още дълго време да б,яде радость 
за Августейшия домъ и въ дни на 
тежки грижи и усиленъ трудъ— 
истинска утгъха и отмора за Вър-
ховния Вождъ на целокупния бъл-
гарски народъ — Негово Величе-
ство Царь Борисъ III. 



Стр. 2. МОРСКИ П Р Е Г Л Е Д Ъ Брой 100. 

ЦЯРЮ ЧЕСТИТИ, „ПЪЛЕНЪ НЛПРЕДЪ!". 
He бе много отдавна, само преди 

20 години. Поради редъ нещастни 
обстоятелства нашиятъ народъ, обез-
кураженъ и обезнадежденъ, загу-
билъ вера въ себе си и въ силите 
си, дори и въ сждбата и предопреде-
лението си, беше принуденъ да при-
бере затънения си мечъ въ ножната. 

Страшна буря вилнееше тогава 
надъ Балканите. Мълнии и светка-
вици раздираха българския хори-
зонтъ; гърмове и трясъци раздрус-
ваха изъ основи българската поли-
тическа система и цЪла плеяда вра-
гове, като че сговорили се съ тъм-
ните сили на преисподнята, се 6 t x a 
съюзили да докаратъ до провала 
нещастната ни държава и да я за-
триятъ отъ картата на земята. 

Но, живъ 6fe Българския Богъ! 
Пазилъ народа ни презъ течение на 
ц^ли 14 века и презъ две черни 
робства, Той не изостави и сега не-
щастния ни народъ. 

И по повелята на Неговата все-
могъща воля, надъ българския хори-
зонтъ изгре ново слънце: на опраз-
нения български Престолъ съ си-
гурни и смели крачки се качи новъ 
Царь— младъ още момъкъ, горещо 
любещъ своя народъ, великъ въ го-
товностьта си да се пожертва за него. 

Д великия Български Богъ се бе 
вече погрижилъ за по-доброто бъ-
деще на избрания си народъ. Той 
беше обилно надарилъ младия Царь 
съ всичките възвишени и благород-
ни качества на човешката душа; бе-
ше Му щедро далъ мъдростьта и 
прецвидливостьта на държавникъ; 
беше Го снабдилъ и съ такта и лов-
костьта на дипломата. 

Когато този младъ Царь се възца-
ри на българския Престолъ, навсе* 
къде около този Тронъ беше хаосъ, 
отчаяние, озлобление и безпътица. 

И, може-би, тъкмо така го беше 
искалъ Българския Богъ: за да даде 
възможность на младия Царь още 
съ първите Му стъпки на Тр^на, да 
покаже на своя народъ и на всички 
своето благородство, своята обичь 
къмъ народъ и държава и своята го-
товность къмъ жертви, която готов-
ность Той подчерта съ своята исто-
рическа фраза: 

„Н кое необходимо, за добруването 

на народа Ми—давамъ и живота Си" . 
И гордъ, самоувереиъ и красивъ 

се изправи младия Царь Борисъ 111 
на кърмата на държавния корабъ. 
Хвана съ самоуверената и опитната 
си царска десница поврътника на 
държавното кърмило и въпреки вил-
неещата буря, разнебитениятъ ко-
рабъ и обезкуражениятъ екипажг, 
заповеда да се вдигне котва и Да се 
разпуснатъ платната. 

А кораба тогава, поради преживе-
ните бури, беше зле повреденъ. 
Бода навлизаше отъ всички страни, 
мачтите му се беха разслабили, въ-
жетата и платната беха изпокъсани 
и екипажътъ му—безъ вера въ се-
бе си и безъ никакво сцепление. 

Когато се заповеда вдигане котва 
и разпущане платната — матрозите 
съ .страхъ извършиха необходимото 
и отправиха недоумеващи погледи 
къмъ своя Кърмчия. 

Но Неговия жестъ беше толкова 
властенъ, въ очите Му гореше та-
къвъ пламъкъ на самоувереность и 
надежда, а държането Му всредъ 
бурята толкова царственно, щото 
скоро отчаяните матрози се окопи-
тиха, добиха вера въ себе си и въ 
своя Командиръ, когото скоро обик-
наха и започнаха слепо да Му вер-
ватъ, да го боготворятъ. 

Повредениятъ корабъ бе бързо 
стегнатъ, навлизането на водата 
спре, мачтите наново гордо се из-
правиха къмъ възбогъ и могъщата 
корабна гръдъ смело и непреодо-
лимо почна да пори вълните на вън-
шното и вътрешно зложелателство 
и злоба и безъ мъка да преодолява 
гневътъ на политическата стихия 

f\ младия Царь, застаналъ реши-
теленъ и красивъ като Богъ на кър-
мата, вещо ръководейки своя ко-
рабъ, започна умело и сполучливо 
да заобикаля опасните и скалисти 
носове, ловко започна да отбегва 
подводните скали и рифове, докато 
следъ трудно и опасно 20-годишно 
плаване навлезе съ кораба си въ 
по-спокойни и по-безопасни води. 

И сега корабътъ, вещо насочванъ 
отъ своя царственъ КърмчиЙ, все 
още продължава своето плаване. 
Дълъгъ пъть се измина —пъть меж-
ду Сцила и Харидба, между хиляди 

подводни и надводни о п а с н о с т и , 
Предстои Му още дълго плаване, 

но лошиятъ пъть е вече отзадъ. 
Отпредъ е сравнително по спокой-
но плаване, но все още свързано съ 
множество рискове. 

Корабътъ постепенно се прибли-
жава къмъ желаните брегове, а кур-
сьтъ му решително и неотменно со-
чи мечтания зал^въ Народно обеди-
нение, къмъ който настойчиво, уме-
ло и неуклонно го насочва царстве-
нната ръка на държавния Кърмчия. 

И има ли българинъ по света, кой-
то следъ така блестяще издържано-
то опасно плаване, би могълъ все 
още да се съмнява, че този велико-
лепенъ царственъ Кърмчия не ще 
проведе невредимъ кораба си презъ 
всички още предстоящи опасности и 
че нема въ единъ прекрасенъ слън-
чевъ, исторически за народа ни день, 
благополучно да хвърли котва въ 
желания заливъ на Народното обе-
динение?. 

Ето защо, целиятъ български на-
родъ и особенно българския морякъ, 
който по-добре отъ всички други 
знае какво значи повреденъ корабъ 
и какво значи буря, безрезервно 
верва на своя любимъ Царь— Мо-
рякъ и Върховенъ Вождъ, на своя 
царственъ Кърмчия. 

Ето защо, въ деньтъ на 20-годиш-
нината на любимия Царь — Морякъ, 
възторжено моряшко „ура" се носи 
надъ морския необятенъ ширъ за 
царственния Кърмчия на нашата дър-
жава и българския морякъ отъ сърд-
це пожелава останалото още плава-
не да бъде спокойно и приятно, та 
часъ по-скоро Държавния ни корабъ 
да хвърли котва въ залива Народно 
обединение, въ който да може да 
поздрави своя любимъ царственъ 
Командиръ—Кърмчия съ традицион-
ния салютъ, но вече не само като 
Царь Борисъ III, а като Ц а р ь Бо-
р и с ъ В е л и к и ! . 

Корабътъ е вече заздравенъ, еки-
пажътъ — бодъръ и на поста си, а 
Кърмчията — Царь, повече отъ ве-
ликолепенъ, следователно: 

„ С ъ в с и ч к и п л а т н а — пъ-
л е н ъ н а п р е д ъ!" , 

Вариклечковъ. 
контръ-адмиралъ. 



Д R Н Е С Е З А Б Р А 
27 ОКТОМВРИ 1915 ^ О Д . 

Световната история 
отбелязва редица па-
метни и съдбоносни съ-
бития, които съ тЪсно 
свързани съ живота 
и съществуването на 
всеки народъ. 

Съшествуватъ съби-
тия съ съдбоносно зна-
чение за зсЬка държа-
ва, които съ неотлож-
на последица отъ неяс-
ното разбиране и не-
правилното разреше-
ние на въпросит^, свър-
зани съ отбраната гра-
ниците на страната. 
Затова, необходимо е 

вс^ка грешка, всеки 
пропускъ въ миналото 
да се подлагатъ на ста-
рателно проучване и 
обстойна преценка, кои-
то народите да иматъ 
всекога предвидъ и отъ 
които погрешни стъп-
ки да черпятъ добра 
поука. 

Наредъ съ възхвала-
та великите дела, без-
страшните подвизи и 
блестящите постиже-
ния на единъ народъ, 
следва също така да се 
помнятъ и никога не 
се забрявятъ твърде 
горчивите поуки. 

Историята всекога се 
повтаря и тежко на тоя 
народъ, който не е по-
черпилъ поука отъ ми-
налите събития и не е 
в з е л ъ своевременно 

I необходимите мерки, j 
!за да не се повтарятъ 
допуснатите въ мина- i 
лото грешки 

На 27 октомври се 
i навършватъ двадесеть 
и три години отъ бом-
бардировката на Варна 

! отъ корабите на руския ' 
черноморски флотъ. 

Развилите се предъ 
нашите брегове съби-
тия на 27 о к т о м в р и 
1915 год. твърде ясно i 
подчертаватъ сериоз-
ностьта на положението 
тогава и тежкото кър-
ваво изкупление, което 
би ималъ българския 
народъ отъ своето та-
ка погрешно схващане 
морските въпроси и 
липсата на съзнание за 
необходимостта отъ 
боенъ флотъ за защи-
та на своите водни гра-
ници, ако въ време на 
бомбардировката-, по 
твърде щастлива слу-
чайность, действията на 
намиращите се въ на- • 

' ши води два съюзни-
чески подводника, не 
заставиха руските кора-
би да прекратятъ стрел-

I бата и се отдалечатъ 
бързо задъ хоризонта. 

Нека не се забравя 
27 октомври 1915 год., 
въ който день пожари-
ща, пустошъ и мъртви-
ло биха обхванали кит-
ните, родни брегове, а 1 

гр. Варна би се пре-
върналъ на пепелище 
и гробница за хиляди-
те безащитни майки, 
жени и деца на намира-
щите се по бойните 
поля бранници. 

Нека се запомни, че 
нито слабата брегова 
артилерия, нито поста-
вените далечъ предъ 
Варна заградни мини 
можаха да спратъ при-
ближаването на враже-
ските кораби и да въз-
препятстватъ на унищо-
жителната стрелба отъ 
далекобойната неприя-
телска корабна артиле-
рия. Градътъ бе спа-
сенъ отъ разрушение 
изключително отъ сме-
лите атаки само на два 
подводника. Тоя урокъ 
е достатъчно красно-
речивъ и убедителенъ, 
за да не се повтаря. 

Само съ брегова ар-
тилерия, заградни мини 
и авиация, невъзможно 
е запазването на род-
ните брегове отъ не-
приятелските действия. 
Следователно, за защи-
та границите требва 
флотъ, състояшъ се ма-
каръ само отъ малки 
кораби и подводници. 

Който милее за свое-
то, требва да вземе 
своевременно мерки и 
има предвидливостьта 
да го запази. 
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ЕДИНЪ ПОХОДЪ ВЪ ДОБРУДЖА. 

Още не беха стихнали отзвуците 
отъ паметните събития станали на 
южния фронтъ презъ септември 
1918 година, когато въ Добруджа 
се формира тъй наречената тогава, 
окупационна армия. 

Седалището на командующъ ар-
мията бе временно установено въ 
гр. Баба-Дагъ. Тази армия се фор-
мираше отъ войските, които се на-
мираха въ Добруджа: отделни дру-
жини отъ неколко маршеви полка, 
опълченски дружини, слаби артиле-
рийски части и отделни групи и ко-
манди, пръснати изъ цела Добру-
джа — отъ гр. Тулча на Дунава, до 
гр. Добричъ. 

Въ Добруджа още не бе стъпилъ 
неприятелски кракъ. Тукъ таме, мал-
ки команди отъ немски войници, 
пръснати изъ по-важните населени 
пунктове, бързаха да се оттеглятъ 
презъ Ромъния и Унгария за своята 
родина. Въпросътъ за владението 
на Добруджа не бе решенъ и уста-
новяването на български окупаци-
онни войски тамъ, вдъхваше голе-
мо доверие и надежда, както на бъл-
гарското население, така и на сами-
те войски. 

За усилването на така формира-
ната окупационна армия, се изпра-
щаха най-различни войскови части, 
вземани отъ вътрешностьта на стра-
ната. За същата цель, къмъ среда-
та на м. октомври 1918 г. на Флота 
бе заповедано да организира една 
бойна рота отъ бреговите морски 
части, която въ най-скоро време да 
бъде изпратена въ Добруджа, въ 
разпореждането на началника на 
окупационните войски. 

За цельта се формира една сбор-
на рота въсъставъ: 1 офицеръ 3 по-
дофицери и 85 ефрейтори и мо-
ряци, която въ пълна бойна готов-
носгь, на 20. октомври 1918 година 
потегли отъ гр. Варна, съ влака за 
гр. Меджидие. 

Съ повишено настроение и духъ, 
моряците беха изпратени на гара-
та отъ своите началници, другари 
и множество граждани, които виж-
даха въ това заминаване добро ука-
зание за бъдещето владение на До-
бруджа. 

Въ Меджидие ротата пристигна 
на другия день въ 11 часа и се уста-
нови за нощуване въ района на се-
верната гара на същия градъ. Тукъ 
се получи отъ щаба на окупацион-
ните войски згповедь, ротата да за-
мине пеша за гр. Тулча, като се 
определяше пътя и дните на движе-

нието: 22. октомври — с. Каролъ I; 23. 
октомври достигане—с. Инанъ Чеш-
ме, 24. октомври —с. Кавгаджи, 25 
октомври, дневна почивка въ също-
то село, 26. октомври достигане 
с. Еникьой и 27. октомври — гр. 
Тулча. 

На 22. октомври въ 6 часа, при 
хубаво време, ротата потегли за 
с. Каролъ I, където пристигна въ 13 
часа. Следъ по-продължителна по-
чивка, ротата продължи хода си до 
с. Пазарли, където стигна въ 17 ч. 
30 м. и остана да нощува. 

На другия день ротата продължи 
своя пъть до с. Инанъ-Чешме, къ-
дето пристигна въ 16 ч. и 30 м. 
Инанъ-Чешме е големо, чисто бъл-
гарско село. При влизането на ро-
тата въ селото, почти целото насе-
ление, обзето отъ радость и въоду-
шевление, бе излезло да я посре-
щне. Всеки се надпреварваше да 
изкаже своята радость и задовол-
ство и да подчертае своята госто-
приемность. 

Целиятъ съставъ на ротата бе 
разквартированъ по домовете на 
тъй гостоприемното население. 

На другия день, 24. октомври, ро-
тата съ песни напустна селото, из-
пратена отъ целото население. 

Хубавъ слънчевъ день. Стройни-
те редици на моряците крачатъ изъ 
красивата Добруджанска земя, съ 
дълбока вера въ гърдите, че тя ще 
бъде пакъ наша. Къмъ 17 часа бех-
ме въ село Кавгаджи, където сва-
рихме на лагеръ 7-а сборна дружи-
на, идваща отъ гр. Кюстенджа. 

Песни, веселия! Населението ра-
достно ни посреща и предлага ще-
дро услугите си. Ротата, за общо 
задоволство на всички беше раз-
кзартирована изъ сградите на се-
лото. 

На 25. с. м., при също тъй хуба-
во време, изпратени радостно отъ 
целото население и пехотната дру-
жина, моряците продължиха своя 
пъть къмъ гр. Баба-Дагъ. 

Къмъ 930 часа сутриньта, ротата 
се установи на бивакъ на около 
2 километра отъ града. Тукъ се даде 
еднодневна почивка. 

Въ сърдцето на Добруджа, насе-
дали около големите огньове, мо-
ряците весело разговарятъ, подхвър-
лятъ шеги и весели закачки. Нарав-
но съ своите братя отъ сухопътни-
те войски, и моряците бързаха да 
покажатъ готовностьта си за верна 
служба и достойното изпълнение на 
своя дългъ. 

На другия день, 26. октомври, ра-
но сутриньта, ротата пристегна въ 
Баба-Дагъ. Командирътъ на ротата 
се яви на началникъ щаба на оку-
пационните войски, отъ където по-
лучи нови напътствия за следващо-
то извършване на похода. Въ града 
се намираше и 5-а сборна дружина, 
която също бе насочена за гр. Тул-
ча. Ротата се присъедини къмъ дру-
жината и на другия день продъл-
жи съ нея пътя си за гр. Тулча. 

Къмъ 12 часа на 27. октомври, 
ротата пристигна въ с. Каталой, не-
дглечъ отъ гр. Тулча. Следъ почив-
ка, къмъ 14 часа, ротата се отпра-
ви за гргда, гдето пристигна въ 
16 часа и 30 минути. 

Още съ влизането си въ града, 
ротата моряци бе радушно посре-
щната отъ всички. Населението ра-
достно се трупаше по улиците и съ 
радостни възклицания съпровожда-
ше стройно маршируващите моря-
ци! Дружна моряшка песень се раз-
несе изъ улиците и внесе още по-
големо оживление въ града. Мо-
ряшките редици беха обсипани съ 
цветя! Всеки бързаше да изкаже 
радостьта си виждайки българските 
моряци бодри и весели, самоувере-
но и гордо да се движатъ изъ ху-
бавия крайдунавски градъ. 

На големия площадъ, въ центъра 
на града, ротата бе посрещната отъ 
началника на гарнизона г-нъ пол-
ковникъ Черешаровъ, който въ при-
сътствието и на другите войскови 
части въ града, построени за слу-
чая и многобройното гражданство, 
поздрави моряците съ „добре до-
шли" и имъ пожела щастлива служ-
ба на брега на родния Дунавъ! 
Следъ изказаните сще неколко на-
пътствени слова, началникъ гарни-
зона, разпореди моряците да бъ-
датъ разквартироеани и се подгот-
вятъ за службата, която имъ пред-
стоеше. 

На другия день, 28 октомври, ро-
тата се подтегна, организира и под-
готви за заемане на службата въ 
гарнизона. 

На 29. октомври, моряците поеха 
наблюдението и охраната брега на 
р. Дунавъ, града и непосредствена-
та негова околность и пристъпиха 
къмъ носене на гарнизонната служба. 

Хубавото време беше заменено 
съ мрачните есенни дни. Дъждътъ, 
който заваля още на другия день 
следъ пристигането на моряците, 
непреставаше да се сипе. 

Неколко души германски войни-
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ци, които подържаха още връзка съ 
I тукъ таме пръснатите изъ Добру-

джа и по брега на Дунава герман-
Ь. .ски команди, побързаха да напу-

снатъ града. Населението е сравни-
телно спокойно, но чувстватъ се въ-
просителните му погледи; загриже 
ностьта като че ли всеки день все 
повече и повече завладяваше всич-
ки! Вс^ки се запитваше самъ, безъ 
.да се издава, какво ли ни носи 
утрешния день? 

На 8. ноември се получи запо-
ведь отъ щаба на окупационните 
войски, ротата моряци да се при-
готви за походъ, като презъ гр. Ба-
ба-Дагъ, Хамамджи се отправи за 
Кюстенджа. 

Каква нерадостна весть! Чувства-
ше се вече нЪщо несигурно въ ху-
бавия крайдунавски български градъ. 
Войсковите части постоянно нама-
ляваха, офицерите ставаха все по-
мълчаливи и загрижени. Войниците 
изгубиха своята веселость. У граж-
даните ясно личеше силна загри-
женость и печаль. 

До насъ достигнаха разни слухо-
ве за навлизането на неприятелски 
войски въ различните краища на 
нашето Отечество. 

Почуствувахме, че скоро ще се 
раздЬлимъ и съ скжпата за насъ 
Добруджа. Отъ време на време ни 
обземаше болезненъ трепетъ и яро-
стно негодувание Населението за-
грижено и уплашено се събираше 
на групи по улиците и се трудеше 
да долови истината. Настжпи тежка 
унилость.... 

На 9. ноември времето бе твърде 
студено и ветровито- Мрачни обла-
ци покриваха небето и внасяха още 
по-гол-кма печаль въ душите. 

Рано сутриньта, моряците бидоха 
сменени отъ своите постове по бре-
га на Дунава и града и съ тежки 
крачки се събираха предъ жилище-
то, кждето беха настанени. Дълбо-
ка скръбь гнетеше младите българ-
ски сърдца! Т е чувствуваха, че се 
разделятъ съ свидната за техъ До-
бруджа. 

Въ 9 часа, ротата бе построена. 
Ротния командиръ съобщи на моря-
ците заповедьта за отстъплението 
и следъ неколко ободрителни ду-
ми, стройните редици на моряците 
напустнаха града. Населението ги 
изпраща съ плачъ, изказвайки явно 
своето отчаяние и печаль. Тс пред-
чувствуваше, че скоро чужди кракъ 
ще нагази свещенната българска зе-
мя и Добруджа наново ще остане 
подъ чуждо робство. 

Похода продължи презъ с. Сату-
ноу — Баба-Дагъ — Хамамджи. 

Отъ тукъ ротата съ влака, презъ 
Меджидие се отправи за Кюстенджа, 
кждето пристигна на 12 ноември 
1918 година. 

Ротата зае пристанището, като ор-
ганизира охраната и наблюдението 
на целия пристанищенъ районъ. Въ 
сжщото време усилено се товареше 
единъ турски корабъ, койтс щеше 
да отнесе за Цариградъ последните 
турсчи команди и материали, събра-
ни изъ цела Добруджа. 

И тукъ се чувствуваше мжчител-
ната неизвестность. Нещо смътно, 
неустановено и тревожно се чув-
ствуваше навсекжде. Това продъл-
жи до 26. ноември с. година. 

Презъ този день пристигнаха въ 
Кюстенджа една рота шотландци, 
отъ английските окупационни вой-
ски. Още съ пристигането си въ Кю-
стенджа, единъ английски офицеръ, 
придруженъ отъ команданта на гра-
да—французки подполковникъ,дой-
доха на пристанището и поискаха 
отъ командира на ротата да имъ 
предаде постовете на целото при-
станище. 

На 27. ноември, въ изпълнение на 
получената отъ своя началникъ за-
поведь, ротния командиръ, мълча-
ливо и тихо, съ дълбока скръбь въ 
душата, предаде единъ следъ другъ 
постовете, сменявайки българските 
моряци съ английски такива. Късно 
вечерьта, ротата бе събрана и го-
това за пжть. 

Тихо и безмълвно въ късния сред-
нощенъ часъ, всредъ ропота на есен-
ния дъждъ и жаловития плачъ на 
силния мразовитъ ветъръ, моряци-
те свалиха българското знаме, кое-
то се издигаше гордо и плющеше 
надъ главния входъ на Кюстенджен-
ското пристанище. 

Сжщата нощь ротата се натовари 
на влака и потегли обратно за Вар-
на, гдето пристигна на 28 ноември 
1918 година. 

Т. Цицелковъ. 

БОМ5ЯРДИРОВКЯТЯ НЯ ВЯРНЯ 
Сутриньта на 27 октомври 1915 г. 

рускиятъ черноморски флотъ в ъ 
съставъ: 1 новъ и 3 стари линейни 
кораба, 2 кръстосвача, 14 изстреби-
тела, 1 самолетоносачъ, 5 спомага-
телни кораба и 7 водосамолета въо-
ржжени общо съ 22—305 мм; 8—203 
мм., 24 — 130 мм., 27 — 100 мм., и 63 

—78 мм., всичко 164 орждия, нео-
чаквано се появилъ на източния хо-
ризонтъ и бързо насочилъ къмъ 
българските брегове-

Къмъ 7 часа фпотътъ достигналъ 
поставеното предъ В а р н а наше 
минно заграждане. Предшествани 
отъ миночистачи, които разчиства-
ли пжтя предъ минното заграждане, 
линейните к о р а б и „Евстафий" 
„Изанъ Златоустъ" и „Пантелеймонъ" 
приближили къмъ Варна и заемай-
ки благоприятна за стрелба позиция 
открили съ далекобийните си орж-
дия огънь по пристаницето и града. 

Зпокобниятъ вой на летящите въ 
въздуха стоманени чудовища, оглу-
шителните тресъци на взриваващи-
т е се гранати, и силниятъ тънтежъ 
на корабните орждия всели ужасъ 
и предизвикали паника всредъ мир-

яните варненски жители, предимно 

жени, деца и немощни старци,, кои-
то, за да спасятъ живота си, напус-
нали свойте домове и побегнали 
къмъ западните окрайнини на града. 

Последниятъ се покрилъ съ обла-
ци прахъичеренъ димъ. Една следъ 
друга, гранатите съ тресъкъ се раз-
пръсквали въ различните части на 
града, разрушили много сгради, до-
мове и улици, като ранили и убили 
мнозина отъ бегащото да се спаси 
невинно население. 

Поради големото разстояние до 
неприятелските кораби, нашата бре-
гова артилерия немала възможность 
да влезе въ двубой съ врага и съ 
нищо не могла да попречи, за да 
отстрани или намали разрушител-
ното действие на сипящит-fe се надъ 
беззащитния градъ неприятелски 
гранати. 

Тъкмо въ найсждбоносния мигъ, 
когато гранатите достигнали сре-
дището на града, двата немски под-
водника № 17 и № 18, намиращи 
се въ дена на бомбардировката въ 
Евксиноградското п р и с т а н и щ е , 
чрезъ редъ маневрирания успели да 
се приближатъ до руския флотъ и 
заемайки благоприятна за торпеденъ 

изстрелъ позиция, атакували линей-
ните к о р а б и „Пантелеймонъ" и 
„Иванъ Златоустъ". Последните, 
забелязвайки навреме морегледите 
на подводниците и пенестите браз-
ди на летящите съ голема бързи-
на торпеда, веднага п р е к р а т и л и 
стрелбата по града и за собствена 
защита и отбегване ударите на на-
сочените къмъ техъ торпеда, изме-
нили посоката на движение и съ го-
ляма скорость, опасявайки се отъ 
нови атаки, се отдалечили навжтре 
въ морето. 

Ето какъ, само отъ появата на два 
малки подводника, представляващи 
невидимо и опасно оржжие за вра-
га и използващи широко принципа 
на изненадата, рускиятъ флотъ бе 
заставенъ да прекрати бомбарди-
ровката на Варна. 

Бомбардировката на града е трая-
ла само 28 минути, презъ което вре-
ме били разрушени 54 сгради и 
паднали убити и ранени 37 души, 
жени, деца и старци. 

Двата подводника блескаво из-
пълниха своята задача, като прого-
ниха неприятелските кораби далечъ 
отъ българските брегове. 



Стр. 8. 

ТЕЧНО ГОРИВО ОТЪ РЯСТЕНИЯ И ВЖГЛИЩА. 
Съвременното въоржжение на вой-

ската и действията й въ бъдещата 
война е свързано съ употребата на 
моторизираните части и моторните 
двигатели, които изискватъ разхода 
на големи количества течно гориво. 
Поради това, моторното или течно-
то гориво се явява като продуктъ 
отъ твърде голяма важность, необ-
ходимъ за осъществяване различни-
те тактико-стратегически действия. 

Основниятъ източникъ за получа-
ването на течните горива е камен-
ното масло, отъ което се добива: 
бензина, бензола, петрола, и нефта. 
Световните запаси на течни горива 
с « неравномерно разпределени 
между различните страни и много 
държави, като Германия, Франция, 
Италия, Япония и др. съ лишени отъ 
достатъчни източници за получаване 
на моторно гориво, а източниците 
отъ които Англия добива и се снаб-
дява съ течни горива се намиратъ 
въ страни, отдалечени на стотици 
мили отъ нея. 

Лишените отъ източници за доби-
ване на течни горива държави, имай-
ки предвидъ, че при бъдеща война 
ще бъдатъ лишени и възпрепятства-
ни да внасятъ гориво, полагатъ уси-
лия и настойчиво търсятъ други спо-
соби за получаването на моторно го-
риво, главно съ използването на 
спирта и чрезъ добиването гориво 
отъ различните видове каменни въг-
лища, които се намиратъ въ страната. 

Въ резултатъ на всички проучва-
ния и опити, тия държави се устано-
вили на успешното използване ети-
ловия спиртъ и бензина които се по-
лучаватъ отъ каменните въглища. 

Спиртово, разтително гориво. 
Етиловиятъ (винениятъ) спиртъ 

може да се получи отъ преработка-
та на различни видове разтителни 
култури, най-важните отъ които съ 
царевицата, захарното цвекло и кар-
тофите. 

Така получениятъ спиртъ, добре 
пречистенъ се смесва съ бензина и 
използва за гориво, устойчиво и из-
паряващо се при твърде низка тем-
пература, съ което се постига из-
вестна економия въ разхода на бен-
зина. 

Въ Германия Франция и др. стра-
ни, добавянето на спиртъ къмъ бен-
зина се задължава чрезъ законъ. 
Така, презъ 1935 год. въ Германия 
билъ разходванъ като моторно го-
риво 180,000, а презъ 1936 год. надъ 
200,000 тона спиртъ. 

Въ Франция моторното гср::20 съ-

държа огъ 10 до 5 6 % спиртъ, а та-
ка нареченото „каулбиалю" гориво 
е съставено отъ 50% етиловъ спиртъ 
и 50% бензинъ. 

Въ Италия презъ 1935 и 1936 год. 
целото годишно производство на 
спиртъ съ нароченъ законъ било 
предназначено за използване като 
смесъ въ течното гориво. 

Моторното гориво въ Унгария, 
Югославия и Полша, съдържа отъ 
15 до 40'у спиргъ. 

Главниятъ недостатъкъ на етило-
вия спиртъ, въ сравнение съ бензи-
на е низката му топлопроизводител-
ность. Топлопроизводителностьта на 
бензина е около 10500 (по Боку), а 
на етиловия спиртъ—6100 калории. 
Низката топлопроизводителность на 
спирта увеличава разхода на гори-
вото, като съ тованамаляеа района 
на действие. 

Отбелязаните качества на спирта 
и високата му цена значително на-
маляватъ стойн.остьта му, затова той 
се счита като второстепенна цельза 
осигуряване източниците за течни 
горива. 

Вжглищенъ бензинъ. 
При търсенето на нови източни-

ци за получаване на течно гориво, 
различните държави се насочили 
къмъ възможностьта за добиване на 
синтетиченъ бензинъ отъ разните 
видове каменни въглища. 

Презъ 1937 год. билъ произведенъ 
2 милиона тона синтечиченъ бензинъ, 
съставяватъ 0.8 % отъ общото све-
товно производство на течно гсриво. 

Въпросътъ за производството на 
синтетичното гориво въ Гермения е 
добилъ особено гол+.мо значение, за-
щото, каходящите се въ Хановер-
ския и Баденски райони източници, 
отъ които г о д и ш н о се добива 
450 до 500 хиляди тона гориво, см 
недостатъчни за попълване разход-
ваните количества моторни горива. 

Въ стремлението да се освободи 
отъ външната зависимость по отно-
шение набавянето на течните гори-
ва, Германия много по-рано отъ дру-
гите страни пристъпила къмъ съз-
даване промишленость за добиване 
бензинъ отъ каменните въглища. 

Основниятъ методъ за добиването 
на бензинъ е коксуването на въг-
лищата при висока температура. 

За цельта, каменните вжглища се 
нагреватъ въ нарочните коксови пе-
щи до температура 1095—1205° С., 
при което се получава металурги-
ческия коксъ, смола и разни газове. 
Отъ смолата и газовете чрезъ съот-

ветната преработка се добиватъ: бен-
зинъ, толуолъ, други ароматични 
въглеводородни моторно—бензолно 
гориво. Последното представлява 
смесъ отъ ароматичени въглеводо-
роди, състоящи се въ основата си 
отъ бензолъ, толуолъ и ксилолъ. 

Моторниятъ бензинъ притежава по-
малка Т О П Л О П р О И З Е О Д И Т е Л Н С С Т Ь отъ 
бензина — около 9500 калории, изпа-
рява се трудно и замръзва при ми-
нусъ 10 до 35" С. Тези качества на 
въглищния бензинъ не позволяватъ 
употребата му за самостоятелно го-
риво, а само въ смесъ съ обикно-
венъ бензинъ. Освенъ това, произ-
водството на въглищния бензинъ е 
въ зависимость и отъ възможность-
та за пласиране на кокса, главниятъ 
продуктъ получаванъ при преработ-
ката на каменните въглища. 

Въ последните години, въ Герма-
ния е разрабогенъ новъ методъ за 
получаване бензинъ отъ водния газъ, 
който се добива отъ действието на 
водната пара върху кокса. Въ ре-
зултатъ отъ пропущането на водния 
газъ при температура 270°С и обик-
новенно налегане надъ нарочни ме-
талически катализатори се получава 
бензинъ, нареченъ .синтинъ. За по-
лучаването на тоя видъ бензинъ се 
изпол:-ватъ разните видове вжглищз 
торфъ и дърва. 

Про* зводството на синтетически 
бензинъ ьъ Германия презъ 1937 г. 
достигнало 6С0,0С0, а на моторенъ 
бензинъ—до 430,С00 тона. 

Англия, годишното производство 
на която достига 150,0С0 тона, заема 
второ месго отъ държавите въ Ев-
ропа, израбо~в?щи сантетиченъ бен-
зинъ. 

Франция, която е лишена отъ дос-
татъчни източници за получаване на 
течни горива, полага също усилия 
за създаването подобна промишле-
ность. За сега тя произвежда годиш-
но 25,000 тона синтетиченъ бензинъ, 
обаче, изработена е нарочна прог-
рама, споредъ която производството 
постепенно ще се засили и достиг-
не 300,000 тона, които ще състав-
ляватъ едва 1/'ю отъ количеството 
на необходимия й бензинт-. 

Италия съшо е пристъпи/а къмъ 
създаването въ Ливорно, Флоренция 
и Вари промишленость осигуряваща 
годишното добиване на 300,000 то-
на вжглищенъ бензинъ. 

Стойностьта на синтетичния бен-
зинъ превишава петь пъти тая на 
обикновения бензинъ. 

Н о в а к о в ъ . 



Брой 100. МОРСКИ ПРЕГЛЕДЪ Стр. Ь>. 

МОРСКИ ши 
100 БРОЯ „МОРСКИ ПРЕГЛЕДЪ". 

Настоящиятъ брой е стотния 
на двуседмичника „Морски пре-
гледъ ". 

Въ колоните на сто последова-
телни броя, вестникътъ непре-
станно и неотклонно следваше своя-
та предначертана цель: пропа-
гандиране и общественизиране на 
морската идея нсргьдъ всички родо-
любиви българи; даване изчерпа-
телна данни относно разлччнитгь 
морски въпроси и военно-морската 
мощь на държавите; даване све-
дения за нововъведенията въ ко-
рабостроителната техника и на-
предъка на морското дгъло. 

Въ своите 100 броя , Морски 
прегледъ" се очерта като неумо-
римъ ратникъ за морското обнов-
ление на Родината и установя-
ване необходимостьта отъ увели-
чение на търговския корабенъ съ-
ставъ за усилване културния и 
стопанска подемъ на страната, а 
скщо и належащото създаване бъл-
гарски воененъ флотъ за защита 
водните граници на Отечеството. 

Въпргьки затруднените финан-
сови възможности и чрезмерно-
то увеличение на. своя тиражъ, 
„Морски прегледъ" продължава да 
блде единствения безплатенъ вест-
никъ въ Царството, който се из-
праща даромъ на своитгъ много-
бройни четци. 

Редакцията, въ желанието си 
да 6if.de полезна, моли последни-
те да съобщатъ своето желание 
относно списването, увеличение и 
подобрение съдържанието на раз-
личните отдели отъ вестника. 

Съ настоящия брой, редакция-
та изпраща даромъ книжка че-
твърта отъ Библиотека „Мор-
ски прегледъ", въ която начални-
кътъ на 'флотаг. контъръ-адмиралъ 
Ив., Вариклечковъ подъ надсловъ, 
,Флотъ и авиация', дава напълно 
обосновани разяснения за навре-
менниятъ и твърде шуменъ въпросъ 
относно предимствата и необхо-
димостьта.. отъ въздушните сили 
и. военния флотъ за "отбраната 
на държавите.» 

КОРАБЪ ЗА ПРЕВОЗЪ НА ЦЕМЕНТЪ. 
Спуснатъ е на, вода новопостро-

ениятъ японски товаранъ корабъ 
„Киотада Мару", предназначенъ из-
ключително за презозъ на цементъ. 

Корабътъ притежава водоизме-
стване 3,700 бр. р. тона, газене 5"21 
метра и товарни помещения съ 
обемъ 2,635 м-. За по-лесното на-
товарване и разтоварване на цемен-
та, долните стени на товарните по-
мещения сж съставени отъ накло-
нени цо 45° плоскости, съединени 
чрезъ електрическо заваряване. 

Товаренето на цемента се извър-
шва посредствомъ сгжстенъ въз-
духъ. За цельта кораба притежава 
съответното помпено устройство съ 
тржбопроводъ за всички товарни 
помещения. Подъ действието на пом-
пите и сгжстения въздухъ, цемента 
се всмуква и чрезъ тржбите се раз-
пръсква въ товарните помещения 
гдето се наплъстява, а въздуха чрезъ 
нарочните филтри се освобождава 
отъ последните остатъци на цемен-
товия прахъ и се изсмуква обратно 
отъ помещенията. 

Отдолу, по целата си дължина, 
товарните помещения сж снабдени 
съ три непрекжснати превозни лен-
ти, дзижещи се при действие не-
престанно отъ кърмата на кораба 
до отдЪлението за мощните помпи. 

Разтоварването на цемента се из-
вършва сжщо чрезъ сгжстенъ въз-
духъ по следния начинъ: 48 посто-
янно въртящи се подносвачи загреб-
ватъ цемента отъ товарните поме-
щения и го стоварватъ върху трите 
превозни ленти, които се движатъ 
съ скорость 61 метъръ въ минута. 
Чрезъ превозните ленти иемента 
достига въ помпеното отделение, 
подъ нарочните смукачи на две пом-
пи, които всмукватъ цемента и го 
изхвърлятъ навънъ отъ кораба. Все-
ка помпа притежава работоспособ-
ность 150 тона въ часъ. 

Необходимиятъ за действието на 
помпите сгжстенъ въздухъ отъ 3 
до 4 атмосфери, се доставя отъ на-
миращите се въ машинното отде-
ление два въздухосгжститела. Въз-
духътъ се пресушава, нагрева се до 
120" и се смесва съ цемента преди 
постжпването му въ помпите. 

Последните притежаватъ възмож-
ностьта за изхвърляне смесъта отъ 
цементъ и въздухъ на далечина 150 
и височина 30 метра. 

„Киотада Мару" притежава шесть 
цилиндровъ—четиритактенъ моторъ 
съ мощность 1,650 конски сили, оси-
гуряващъ кораба да се движи съ 
скорость 13'2, мили. ' ' 

АНГЛИИСКИТЪ ТОРПЕДНИ 
КАТЕРИ. 

— Въ последно време въ Англия 
се извършватъ усилено изпитания 
за установяване мореходните и так-
тически качества на торпедните ка-
тери. 

Презъ 1936 и 1937 год. въ англий-
ската корабостроителница „Поверъ" 
били построени 12 торпедни катера 
притежаващи следните данни: водо-
изместване 15 тона (при пъленъ то-
варъ 18 т.); дължина 18'3, широчина 
4'3 и газене 0-8 метра; 3 дванаде-
сеть цилиндрови мотора съ мощ-
ность по 500 к. сили; скорость 35 
мили (при пробните плавания раз-
вили много по-голема скорость), 
въоржжение: две 457 мм. торпедни 
тржби. Обслужватъ се отъ 2 офице-
ри и 8 моряка. Районъ на действие 
1,000 мили, обаче не се даватъ дан-
ни при каква скорость. 

Презъ януари настоящата година 
сж заложени въ строежъ още 9 тор-
педни катера отъ сжщия видъ. 

Построени сж и извършени опи-
ти съ новъ видъ торпедни катери 
„М. Т. В . - 1 0 1 " и „М. Т. В.—102", 
притежаващи следните данни: водо-
изместване 28 тона; дължина 20'5, 
широчина 4'39 и газене 0"97 метра; 
въоржжение: две 533 мм. торпедни 
тржби и две 20 мм. картечници за 
противосамолетна отбрана; скорость 
47*6 мили (при пъленъ товаръ43'7); 
районъ на действие при скорость 20 
мили—450 мили; обслуга 2 офицера 
и 8 моряка. 

— За увеличение състава на своя 
търговски флотъ, Турция, съгласно 
изнесеното въ чуждите морски спи-
сания, поржчала въ Франция по-
стройката на 8 търговски кораба съ 
общо водоизместване 50,000 тона. 

— Въ немската корабостроител-
ница „Нептунъ"—въ Рощокъ, се на-
мира въ строежъ турскиятъ товаро-
пжтнически корабъ „Етрюскъ", а въ 
корабостроителницата „Германия" 
—кораба „Мораказъ". 

— Презъ 1914 год. Гърция при-
тежавала търговски кораби съ об-
ща вместимость 820,000 бр. р. тона. 
Въ 1931 год. нашата югозападна 
съседка разполагала съ 1,393,000 бр. 
р. тона, презъ 1937 год.—1,855,000, 
а въ настоящата година нейниятъ 
търговски флотъ в ъ з л и з а на 
1,889,000 бр. р. тона, и превъзхож-
да щестдесеть. и три пжти общия 
тонажъ на нашите търговски ко-
раби. 



Стр. 2. МОРСКИ ПРЕГЛЕДЪ Брой 100. 

С Т Р А Н И Ц А ЗА М Л А Д И Т Ъ 
М О Р 

Съсъ твърдость желгъзна и съ вгьра въвъ днитгь, 
Които прииждатъ въ живота ни новъ... 
Летиме вредъ, смгъло, презъ бури! Вълнитгь 
Не спиратъ духътъ ни за подвигъ готовъ!... 

Съсъ устремътъ бгъсенъ на новото време 
И съ ценното въ нази народътъ що далъ, 
Родино, ний твоята участь ковеме.,. 

..А свгьтлото утре... е нашъ идеалъ! 
у Л < • \ - :> 

я ц И. 
Насъ бури не плашатъ! Прегради ломиме! 
Утгъха ний диримъ салъ въ морската ширъ, 
Която ту тиха, ту бурна по нгьвга, 
Пренася душа ни въвъ другъ нгькой миръ!... 

Остали огнище и бащини кящи— 
Далече отъ майки... въ открито море. 
Обхождаме вредомъ презъ бури и нощи, 
Ний, всгькога вгърни на дълга синове!... 

J1. М. Щеревъ 
у-къ VII-8 кл. — Вариа. 

Откриване на нови острови. 
Западно отъ Санта Мария билъ 

откритъ другъ голЪмъ островъ. 
Последниятъ ималъ дължина 28 ли-

га и билъ нареченъ Фернандина. 
Колумбовия флотъ хвърлилъ кот-
ва близко до брега, срешу малко 
туземно селце. На сушата билъ сто-
варенъ едина отъ пленниците, кой-
то съобщилъ на островните обита-
тели добри вести за чужденците, 
поради което на испанците билъ 
указзнъ добъръ и п р и я т е л с к и 
приемъ. 

Корабите, подпомогнати отъ ме-
стните жители попълнили запасите 
си съ пресна вода. 

На 19 октомври Колумбъ открилъ 
и завладелъ островъ Изабела, кой-
то, споредъ твърдението на море-
плаватела билъ най-красивия отъ 
всички острови, които той срещналъ 
презъ време.на своето далечно пъ-
тешествие. 

На острова испанците открили 
много и непознати дървета и раз-
тения, отъ които вземали образци. 

Отъ разговора съ туземцит-fe, Ко-
лумбъ узналъ, че западно отъ Иза-
бела се намиралъ големъ островъ, 
назоваванъ съ името Колба, жите-
лите на който притежавали лодки 
и кораби. 

Въ полунощь на 24. октомври, 
колумбовите кораби вдигнали котва 
и провирайки се предпазливо меж-
ду множество малки острови, до-
стигнали на 26. октомври островъ 
Куба (Колба), гдето се закотвили 
срещу устието на една река край 
източните брегове на острова. 

Относно пътя, по който Колумбъ 
следвалъ атъ Санъ-Салвадоръ до 
островъ Куба сжщо така, както и при 
установяване острова на който море-
плаватели стъпилъ за пръвъ пъть 
при откриването на новите земи, съ-

Х Р И С Т О Ф О Р Ъ К О Л У М Б Ъ . 
(Продължение отъ брой 98). 

ществуватъ най-разнообразни твър-
дения и противоречиви мнения. 

Разглеждайки островъ Куба, ис-
панците открили разни домашни пти-
ци, черепи на крави (вероятно това 
съ били черепи на тюлени, обита-
ващи водите около острова) и го-
лема статуя на жена. 

Относно последната Колумбъ из-
падналъ БЪ двоумение и не можалъ 
да установи предназначението на 
статуята: дали тя била издигната въ 
култъ на женската красота, или би-
ла предметъ на религиозно покло-
нение. 

Зз проникване, изследване и ра-
зузнаване въ вътрешностьта на 
острова, Колумбъ изпратилъ двама 
морякЕ, които, придружени отъ гру-
па индийци, проникнали отъ 2 до 5 
ноември въ девствените лесове и 
планините на острова. 

Следъ благополучното си завръ-
щане, испанците съобщили на Ко-
лумба, че се срещнали съ обитате-
лите на острова и техниятъ всждъ, 
които ги посрещнали дружелюбно 
и съ страхопочитание. Изобщо на 
белите люде, туземците гледали 
като на такива изпратени имъ отъ 
небето 

Испанците открили, че жителите 
на острова пушатъ изъ къси лули, 
натъпкани съ некакви сухи листа, 
назовавани отъ туземците съ името 
„табакъ". 

Споредъ историческите д а н н и , 
чрезъ това просто откритие на „та-
бака" (тютюна), въ последствие фи-
нансистите намерили твърде богати 
и доходни източници на приходи; 
Тютюна допринесълъ много по-вече 
за увеличение богатствата на испан-
ските владетели отколкото златото, 
за намирането на което Колумбъ 
така настойчиво се стремялъ. Пре-
несенъ въ стария светъ, тютЮнътъ 

въ кратко време станалъ неотлож-
на необходимость за страстните пу-
шачи, като продължава и до днесъ 
да съставлява единъ отъ главните 
източници за приходите на различ-
ните държави. 

Така също,, въ Куба испанците 
открили картофите, които пренесли 
въ Европа. Известно е, че сегв кар-
тофите съставляватъ въ некои стра-
ни главенъ продуктъ за прехрана 
на населението-

Туземците дали указания относно 
благосъстоянието и тгрговията на 
жителите отъ югозападната часть 
на острова. 

Те съ уплаха разказвали чудно-
вати приказки за намиращите се на 
южните острови хора съ по едно 
око, кучешки лица и дълги опашки„ 
а също и за кръвожадни людоедиг 
които водили всйни, за да наситятъ 
своя гладъ съ месото на убитите 
противници. 

Вземайки насила пленници отъ 
островъ Куба: шестима мъже, се-
демь жени и три деца. корабите на 
колумбовия флотъ на 14. ноември* 
1492 год- вдигнали ветрилата и се 
насочили въ югоизточно направле-
ние за търсене и откриване на но-
ви земи и острови. 

Привечерь, Мартинъ Мланзо Пин-
зонъ, който командвалъ кораба* 
„Пинта", умишлено не обърналъ вни-
мание на сигналите дадени отъ ад-
миралския корабъ, и подбуденъ отъ-
алчность за намиране златните руди,, 
за които получилъ сведения отъ 
своите индийски пленници, изоста-
налъ назадъ и се изгубилъ въ тъм-
нината. 

Напраздно презъ целата нощь, на» 
стожерния върхъ на водаческия ко-
рабъ се подържалъ огънь; Следъ 
съзоряване б и л о установено, че 
.Пинта" е изчезналъ. Следва-

Куюджуклиевъ 
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СЕРАФИМЪ ИВАНОВЪ-ВАРНА 
Постояненъ складъ и доставчикъ на: 

Първокачествени трансмисиони кожени каиши, балата и КАМЕ-
ЛАТА, специално нагодени и съ гарантирана трайность за вър-
шачки отъ всеизвестни фабрики, всички видове галванизирани 
и черни водопроводни, тръби съ нужднит^ къмъ гЬхъ части, 
пожарогасителиj. „МИ НИМАКСЪ", ВАНИ, КЛОЗЕТИ, ОМИВАЛ-
НИЦИ, ПЕЧКИ й ГОТВАРСКИ МАШИНИ, разни видове канелки 

и кранове, електрическ-и- -матери-о-ли, динама за вършачки и 
мелници, електромотори, маркучи, разни видове фурнири 

и всички оставали технически материали. 
Предприема зсккакъвъ зидь електрически и водопроводни 

инсталации. 
ул . „Царь Симеонъ" 21 

Т е л е ф о н ъ №25—80 

а. д. 
И Н Д У С Т Р И Я — Т Ъ Р Г О В И Я — ВАРНА 

Индустриално предприятие З а „ с Г Р п " 
Превилигирована дипломирана наградена съ 

златни медали. 

П Р О И З В Е Ж Д А: 
Сода бикарбонатъ за хл-Ьбъ, сода карбонатъ кристална за 

пране, винена киселина —лимонтозу на кристали, 
плочки, бучки, пудра и течна. 

-V 

Натриевъ сулфитъ, бисулфитъ, тиосулфатъ, сулфати и др. 
химически произведения. 

Телефони: 

Централа Варна 2209 
•До!мъ делегата 2535 

2543 
Фабрика Девня 4 

Телеграми! ТЕНЕВИ 
ВЯРНН. 
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