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— На 2 февруари 1916 год., дей-
ствуващиятъ въ Адриатическо море 
француски страженъ корабъ „Жанъ 
Бартъ" се натъкналъ и взривалъ на 
мина предъ пристанището Дурацо. 

— Презъ време на световната 
война, н^мскиятъ спомагателенъ 
кръстосвачъ „Мьове" водилъ успеш-
на корсарска война въ водите на 
Атлантически океанъ. 

На 4 февруари 1916 год. „Мьове" 
потопилъ белгийския търговски ко-
рабъ „Люксембургъ" (4322 бр. р. т.) 
Сжщиятъ день, за преследването на 
„Мьове" били изпратени 7 англий-
ски и 3 француски кръстосвача, въ-
преки това обаче, н-кмскиятъ ко-
рабъ продължилъ своята дейность, 
като на 6 февруари потопилъ ан-
глийския търговски корабъ „Фла-
менго", на 8 февруари — „Вест-
бурнъ", а на 9 корабътъ „Хоракъ". 

— На 5 февруари 1916 год. н%м-
скиятъ подводникъ „У 38", подъ ко-
мандването via лейтенантъ фонъ 
Фьорстманъ, натоварилъ въ Катаро 
няколко тона оржжие и бойни при-
паси и, следъ вземането на 6 души 
турски пехотни офицери, отплувалъ 
отъ пристанището, като се отпра-
вилъ презъ Адриатическо море за 
северното крайбрежие на Африка 
съ задача, да стовари тайно група-
та офицери и бойнит% припаси на 
сушата, въ близость на Бардия. 

Следъ петь дневно пжтуване, под-
водникътъ достигналъ благополучно 
своята цель и стоварилъ на урече-
ното м^сто турските офицери и бой-
ните припаси, предназначени за 
тайните арабски и мюсюлмански 
чети. Следъ завършването на тая 
своя задача, подводникътъ се от-
правилъ за водене подводната война 
въ Средиземно море. 

— На 6 февруари 1916 год., на 
40 мили източно отъ носъ Пали въ 
Адриатическо море се състояла нео-
чаквана среща между.1 австроунгар-
ски изстребители и английския кръ-
стосвачъ „Веймутъ", който билъпри-
друженъ отъ француския изстреби-
тель „Буклиеръ". Въ завързалото се 
сражение и двете страни понесли 
загуби и се отдалечили отъ место-
то на борбата. 

— На 8 февруари 1916 г. фран-
цуския брониранъ кръстосвачъ „Ад-
миралъ Шарнеръ" билъ потопенъ 
край бреговете на Палестина чрезъ 
торпедо, изстреляно отъ немския 
подводникъ „У 21". Заедно съ кръ-
стосвача, който притежавалъ водо-
изместване 4,800 тона, загинала и 
целата му обслуга, състояща се отъ 
380 души офицери, подофицери и 
моряци, тъй като въ това време, въ 
близость на кръстосвача немало 
никакъвъ корабъ, който да се при-

тече на помощьи спаси хората. 
Отъ „Адмиралъ Шарнеръ" се спа-

силъ само единъ морякъ, койтс въ 
продължение на петь денонощия се 
борилъ съ вълните. 

— На 8 февруари 1916 г. некол-
ко английски монитора обстрелвали 
сь своята артилерия турското при-
станище въ Бело море, Смирна. 

— На 9 февруари 1917 год., въ 
езерото Танганайка, намиращо се 
въ германска Източна Африка се 
състояло ожесточено сражение меж-
ду немския в ъ о р ж ж е н ъ корабъ 
„Хедвигъ фонъ Висманъ" и англий-
ските въоржжени кораби „Фифи", 
„Мими" и „Туту". Немскиятъ ко-
рабъ, въпреки упоритата борба, 
билъ засегнатъ отъ множество сна-
ряди и потъналъ. Обслугата му би-
ла взета въ пленъ. 

— На 10 февруари 1916 г. четири 
флотилии н е м с к и изстребители, 
предвождани отъ лекия кръстосвачъ 
„Пилау" извършили набегъ къмъ 
източните брегове на Англия. По-
ради това, сжщиятъ день въ бли-
зость на Догербанкъ се състояло 
неколко часово морско сражение 
между немските леки сили и ан-
I лийски изстребители, миночистачи 
и преследвачи на подводници. 

Въ последица отъ това морско 
сражение, засегнати били тежко не-
колко преследвача на подводници и 
изстребители, като преследвачътъ на 
подводници „Арабисъ" билъ пото-
пенъ отз новите немски изстреби-
тели „Б 111" и „Б 112". Обслугата 
на английския корабъ била спасе-
на и взета въ пленъ 

— На 11 февруари 1916 год. ан-
глийскиятъ кръстосвачъ „Аретуза", 
движещъ се въ Северно море, се 
натъкналъ въ близость на Харвичъ 
на поставена отъ немския подвод-
водникъ „У Ц 7" заградна мина и 
потъналъ. Кръстосвачътъ притежа-
валъ водоизместване 3,600 тона. Об-
слугата му била спасена отъ при-
дружаващите го изстребители. 

— На 14 февруари 1912 год. от-
рядъ моряци отъ Дунавската фло-
тилия, съ малки рибарски лодки и 
твърде оскждни подржчни сред-
ства, извършили единъ действител-
но смелъ и достоенъ за похвала 
подвигъ, като подъ закрилата на 
нощната тъмнина, успели да поста-
вятъ минни загради предъ Шар-
кьой, въ водите на Мраморно море. 

Макаръ и малобройни, поставе-
ните мини изпълнили своето наз-
начение, като попречили на сво-
бодното движение, приближаване 
къмъ брега и действие на турски-
те военни и търговски кораби. 

Тая дейность на дунавци, състав-
лява убедително доказателство за 
готовностьта на българските моря-
ци, да вложатъ своите сили, сржч-
ность и умение за изпълнение на 
дадената имъ трудна, на пръвъ по-
гледъ непостижима задача. 

Уредничеството на вестника благо-
дари за следните получени дарения: 

1. Огъ моряците на 3-а 
крайбрежна рота . . 3 1 2 лв. 

2. Любенъ Ив. Сарафовъ, 
—гр. Шуменъ . 100 „ 

3. Д-ръ Любенъ Бояновъ, 
—Лжджене . . 100 „ 

4. Светославъ Ив. Балкан-
ски, Сваленикъ, Русен. 50 „ 

5. Манолъ Ивановъ, 
гр. Пловдивъ . 50 „ 

6. Д-ръ Черневъ—Пловдивъ. 50 „ 
7. Щ с р ю Щсрсвъ—Мор 

ско у-ще, Варна . 5 0 „ 
8. Николай Бакърджиевъ 

. —София . . . . 40 „ 
9. Никола Найденовъ, Варна 30 „ 

10. Никола Пенчевъ, Търново 30 „ 
11. Стоянъ Хр. Стойковъ, 

—гр. Янболъ . . . 30 „ 
12. Стефанъ Ив. Баждровъ 

—гр. Варна . . 1 . 25 „ 
13. Бончо Хр. Жизковъ, 

гр. Габрово . 25 „ 
14. Стоилъ Г. Кондевъ, 

с. Ковачовски, Неврок. 20 „ 
15. Симеонъ Г. Симеоновъ, 

гр. Варна . . . 20 „ 
16. Игнатъ Игн. Етърски, 

гр. Панагюрище . . . 20 „ 
17. Димигъръ Георгиевъ, 

кв. Надежда, София . . 20 „ 
18. Костадинъ Ст. Ивановъ, 

с. Бенковски, Варнен. - 20 ,; 
19. Читалище „Прогресъ", 

с. Костснецъ-Баня . • 20 „ 
20. Василъ Шивачевъ, 

гр. Сливенъ . . - . , . 20 „ 
21. Яни Спаловъ, 

гара Тополите . . 20 „ 
22. Стоянъ Г. Чернаевъ, , 

гр. Пловдивъ . - 15 „ 
23. Георги К. Шоповъ, 

гр. Пловдивъ • 15 „ 
24. Ангелъ Савовъ—Попово . 10 „ 
25. Александъръ Ив. Върговъ, 

гр. Пловдивъ . . . . 10 и 
26. Иванъ Стояновъ, 

с. Пчеларово . . . 10 „ 
27. Тинчо К. Атанасовъ, 

отъ гр. Русе 10 „ 
28. Юрданъ Мицовъ, Варна . 10 „ 
29. Рафаилъ Поповъ, Варна . 10 „ 

(следва) 

Волните дарения, предназначени 
за подкрепа списването на вестника, 
четците могатъ да изпращатъ чрезъ 
пощенски записи, адресирани до 
уредничеството • на „Морски прег-
ледъ", или въ пощенски и гербови 
марки. За улеснение четците отъ 
Варна и близките селища, волните 
дарения могатъ да се внасятъ на-
право въ уредничеството на вестни-
ка, намиращо се въ Интендантство-
то на Флота, на пазарния площадъ, 
до Пожарната команда. 
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Следъ завършека на 
Световната война, гру-
па морски труженици, 
верни на дълга къмъ 
Царь и Родина и води-
ми отъ съзнанието за 
голямото значение на 
морската мошь за все-
странния напредъкъ на 
народите, в л о ж и х а 
своите сили за осъще-
ствяването на една идея 
и разпространение на 
морското дело всредъ 
българския народъ, ка-
то чрезъ словото и пе-
чата заработиха въз-
торжено за морското 
обновление и създава-
нето на достатъченъ 
търговски и воененъ 
флотъ, необходими за 
економическия възходъ 
на страната и отбрана 
на нейните брегове. 

Известно е, че пър-
вото българско царство 
бе създадено при усти-
ето на р. Дунавъ и из-
точната му граница се 
миеше отъ бурните во-
ди на Черно море. 

И въ течение на след-
ващите векове исто-
рията отбелязва, че 
съдбата на н а ш е т о 
Отечество всекога би-
ла тесно свързана съ 

Ш Е Т О Д Ъ 
водната стихия. Когато 
границите на царство-
то се опирали на Ду-
нава и трите морета, 
тогазъ могъществото, 
славата и величието на 
България съ били не-
оспорими. 

С ъ щ е с т в у в а щ и т е 
исторически факти до-
казватъ съ достатъчна 
яснота, че славните 
български царе, въ кри-
тическите времена на 
нашето историческо 

I развитие, често съ уста-
|новявали съдбоносни-
те последици отъ лип-
сата на воененъ и тър-
говски флотъ и отсът-
ствието на правилно 
разбиране съшностьта 
и влиянието на мор-
ското дело за разви-
тието и напредъка на 
всеки народъ. 

Историята подчерта-
ва, че могъществото 
на народите, всекога 
е било тесно свързано 
съ силата на военния 
имъ флотъ, осигуря-
ващъ ползотворното из-
ползване на морето и 
водните пътища. 

Въ своето многове-
ковно съществуване, 
българскиятъ народъ 

Л О 
не можа да вземе поу-
ка отъ тия неоспорими 
исторически доказател-
ства и не прояви до-
статъчно в л е ч е н и е 
къмъ морското дело. 

Поради това, морски-
те труженици отпра-
вятъ зовъ къмъ всич-
ки родолюбиви бълга-
ри, да се наредятъ подъ 
знамето на морска Бъл-
гария и като ревностни 
съратници на морско-
то дело, заработятъ за 
величието и напредъка 
на Родината. 

Ратниците на мор-
ското дело си позво-
.ляватъ да привлекатъ 
вниманието на българ-
ския народъ върху не-
оспоримата истина, че 
„Не се създава флотъ, 
когато те нападнатъ, 
защото не се копае 
кладенецъ, к о г а т о 
ожедн-Ьешъ". 

Правото за самозащи-
та е свешенно. Всеки-
народъ е длъженъ 
своевременно да взе-
ме необходимите мер-
ки за защита на свои-
те отечествени грани-
ци, за да не бъде къ-
сно, когато часътъ на 
изпитанието удари. 
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ПОЖАРИ НА КОРАБА И БОРБАТА СЪ ТЪХЪ 
Особенъ интересъ представлявагь 

автоматическите п4нолръскачки, 
установени на съвременните налив-
ни кораби, пригодени за превозъ 
на течни горива. 

Въ средната частъ на кораба се по-
мества нарочна смЪсителна камара 
съ здрави стени, заемаща простран-
ство отъ 25 до 30м:!. която е херме-
тически затворена и представлява 
огроменъ пожарогаситель. Въ ка-
марата се намира съответното коли-
чество въгледвуокисна сода, веще-
ство за образуване мехурчетата и 
стъклени кълба съ сЪрна киселина. 
Надъ кълбата се намиратъ включени 
ьь електрическата верига силни 
електромагнити, които притеглятъ 
къмъ себе си големи жел-кзни-
плочи. 

Отъ см-Ьсителната камара къмъ 
пълните помещения съ течно гори-
во водятъ тръби, завършващи съ ав-
томатично отварящи се клапани, 
които се държатъ затворени отъ 
електрически мостчета на електри-
ческата верига, съставляваща часть 
отъ общата верига съ електромаг-
нитите. 

При избухване на пожаръ въ 
едно отъ помещенията съ течно го-
риво, отъ повишаващата се темпе-
ратура, съответното електрическо 
мостче се запалва и прекъсва елек-
трич. верига, като същевременно 
освобождава клапана, който се от-
варя отъ действието на своята пру-
жина. Поради прекъсване на вери-
гата, електромагнитите преставатъ 
да дсйстоатъ и железните плочи па-
датъ върху стъклените кълба въ 
смесителната камара. Кълбата се 
счупватъ и киселината се смесва съ 
въгледвуокисната сода. Отъ реакция-
та се получава силно налегане и 
пенести мехурчета, които премина-
ватъ по тръбата, излизатъ презъ кла-
пана въ запаленото помещение и по-
криватъ повърхностьта на течното го-
риво. Пелената отъ пена възпрепят-
ства за свободния достъпъ на въздуха 
и по тоя начинъ пожара се потушава. 

Едновременно съ действието на 
автоматическия пожарогаситель се 
дава и тревоженъ сигналъ, опове-
стяващъ избухването на пожара и 
неговото место. 

Известно е, че избухналите въ 
кораба пожари, поради наличието 
на железни повърхности, излъчватъ 
голема температура, която възпре-
пятства на обслугата да стои въ не-
посредствена близость за гасене по-
жара съ обикновените подръчни 
пожарогасителни средства и огра-
ничаване на огъня, както това се 
извършва на сушата, гдето пожар-
ните групи иматъ възможностьта да 
проникнатъ и работятъ въ обхва-
натите отъ пламъци помещения. 

Въпреки азбестовото и огнеупор-

(Продължсмпс отъ 6pofl 152) 

но облекло, което се използва въ 
последно време за защита на пред-
назначените за гасене избухналите 
въ кораба пожари хора, последни-
те трудно понасятъ твърде голе-
мата температура. Ето зашо, едно 
отъ резултатните средства за поту-
шаване пожарите въ корабните по-
мещения е плътното затваряне на по-
следните и огнемане възможностьта 
за достъпа на въздухъ. Това се по-
стига чрезъ притежанието на съот-
ветните устройства за бързото и 
плътно затваряне на съществува-
щите врати, - входници, светлици и 
прозорчета, които следва да се дър-
жатъ всекога въ изправность. 

Единствени, като ненадеждно за-
тварящи се отвърствия на кораба се 
считатъ ветрогоните (отвърстия за 
изтласкване навънъ замърсения въ 
помещенията въздухъ) и ветропези-
те (отвърстия за всмукване и влиза-
не на пресенъ въздухъ). Съществува-
щите решетки и прегради за затва-
ряне на ветрогоните не притежаватъ 
необходимата плътность, п о р а д и 
което, на всеки корабъ, за затва-
рянето на означените отвърстия 
има приготвени нарочни чохли, на-
правени отъ огнеупорна материя. 
При умелата употреба на тия чох-
ли се постига пълното прекратява-
не достъпа на въздуха въ горящо-
то помещение. Разликата въ въз-
душното налегане, което въ обхва-
натото огъ пламъци помещение е 
по-малко отъ вънкашното, предиз-
виква плътното прилягане на чох-
лите къмъ отвърстията. 

Наводняване на помещенията 
При взривъ или избухване на по-

жари въ корабнитЪ отделения, раз-
положени подъ водолинията, едно 
отъ най-надеждните средства за по-
тушаване на оганя се счита нароч-
ното наводняване на помещенията 
обхванати отъ огнената стихия. Тоя 
способъ се прилага главно при по-
жаръ въ погребите за бойнитЪ при-
паси, които лесно биха се взривали 
отъ развиващата се температура. 

Освенъ това, при пожаръ въ по-
мещения съседни на погребите 
необходимо е последните, като пред-
пазна мерка да бъдатъ оросявани 
чрезъ водни струи. За цельта съот-
ветните водопроводни тръби се при-
крепятъ въ горната часть на погре-
бите и представлявагь душове съ 
множество отвърстия. При пущане 
вода въ тия тръби подъ съответно-
то налягане, часть отъ струята се 
отправя къмъ нагретата отъ огъня 
преграда, като я охлажда, а остана-
лата вода, падаща надолу, създава 
водна преграда между нагретата 
стена и предметите, които лесно би-
ха се възпламенили отъ силната топ-
лина. Освенъ това, чрезъ оросяване-

то се постига повишено овлажнява-
не на въхдуха, което затруднява 
запалването. 

Гасене пожара посрЪдствомъ n i -
ськъ, платнища и губери 

За потушаване на пожари съ ма-
лъкъ обхватъ и въ началото на въз-
пламеняване материалите, главно ра-
злетото течно гориво за отопление на 
парните котли, успешно се използ-
ва съответното количество песъкъ, 
който се посипва върху обхваната-
та въ пламаци повърхность и пре-
кратява горенето. 

Така също, за потушаване пре-
дизвиканите отъ възпламеняването 
на бензинъ, спиртъ и др. леснозапа-
лителни вещества пожари, се използ-
ватъ платнища и губери (губерите 
преставляватъ особенъ видъ черги, 
изплетени отъ въже и употребявани 
на кораба за изтривалки на нозете). 
Достатъчно е върху местото на по-
жара да се хвърлятъ платнища, гу-
бери, одеала, човали или др. плат-
нени материали, съ които се заду-
шава огъня. Преди използването на 
тия средства, последните требва да 
бъдатъ добре намокрени, за да се 
предпазятъ отъ запалване и за по-
надежно действие. 

При гасенето пожарите на кора-
ба могатъ да бъдатъ приложени 
различните способи и средства, оба-
че, за успешното водене борбата 
съ огнената стихия, необходимо е 
да бъдатъ предварително изработе-
ни съответните наредби, правила и 
разписания, които добре да бъдатъ 
усвоени отъ обслугата. Съгласно 
тия корабни пожарни разписания, 
всеки отъ обслугата на кораба е 
предвидено да извърши строго опре-
делено действие. 

За усвояване на пожарните раз-
писания, необходимо е иззършване-
то на многобройни обучения отно-
сно потушаването на вероятните 
пожари въ различните помещения 
на кораба съ задача, да се прове-
рятъ длъжностите на всеки човекъ 
отъ обслугата и се създаде въ по-
следната увереность, хладнокръвие и 
сръчностьвъ действията при борбата 
съ избухналите истински пожари. 

Когато некой големъ корабъ во-
ди бой съ неприятела и значителна 
часть отъ обслугата му е заета за 
действие съ оръдията, свързочните 
и другите бойни средства, корабо-
воденето и командването, за по-
тушаване на пожарите, които не-
минуемо биха избухнали следствие 
попаденията на вражеските снаря-
ди, на кораба има определени съот-
ветните групи и отделения моряци, 
които иматъ изключителната задача 
да се борятъ съ избухналите на 
кораба пожари. 

Н. Снмеоновъ 
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ДЕИСТВИЯТА НА МОРЕ ОТЪ 1 ДО 7 ДЕКЕМВРИ 1940 Г 
1 декември: Едииъ отъ действа-

щите въ далечнит^ морета немски 
спомагателни кръстосвани съобщилъ, 
че потопилъ неприятелски търговски 
кораби съ общо водоизместване 
79,000 бр. р. тона. Въ числото на 
потопените кораби не съ включени 
тия, които били потопени отъ пос-
тавените отъ спомагателните кръ-
стосвачи заградни мини. 

Съгласно германски източници, 
флотилия английски торпедни лодки 
атакувала при устието на р. Шелда 
единъ немски керванъ търговски 
кораби, като завързали сражение съ 
охраняващите кервана леки бойни 
единици. Две отъ торпедните лодки 
получили снарядни попадения и се 
предполага да съ потънали, а една 
трета лодка била тежко повредена. 
Единъ отъ германските търговски 
кораби билъ засегнатъ отъ англий-
ско торпедо, обаче, въпреки тежка-
та повреда, останалъ да се държи 
на вода и билъ отведенъ на влека-
ло въ близкото пристанище. 

2 декември: Английското адми-
ралтейство оповестило чрезъ радио-
то, че подводникътъ „Triad", поради 
закъснение да се яви въ опорното 
средище, требвало да се счита за 
потопенъ. 

Подводникътъ притежавалъ над-
водно водоизместване 1,090 и под-
водно 1,575 тона, надводна скорость 
19 и подводна 10 мили и билъ въо-
ръженъ съ едно 102 мм. оръдие и 
6 торпедни тръби. Обслужвалъ се 
отъ 60 души. 

Италиански морски сили обстрел-
вали укрепленията на островъ Кор-
фу, като заставили гръцката брего-
ва артилеиря да замлъкне. 

Съгласно съобщенията отъ Гиб-
ралтаръ, въ пристанището пристиг-
налъ английския кръстосвачъ „Бер-
викъ", който получилъ повреди въ 
състоялото се морско сражение при 
носъ Тайлада. На брега били сто-
варени единъ офицеръ и шесть ду-
ши убити моряци и деветь други 
тежко ранени.. 

3 декември: Главното командва-
не на германските въоръжени сили 
съобщило, че германски подводни-
ци атакували успешно единъ големъ 
британски керванъ товарни кораби, 
който се движелъ къмъ английските 
пристанища. Въпреки силната охра-
на отъ кръстосвани и изстребители, 
били потопени 15 товарни кораба 
съ общо водоизместване 110,000 бр. 
р. тона. Освенъ това, отъ охраната 
на кервана били потопени спомага-
телни кръстосвани съ водоизмества-
не 17,000 тона. Главенъ делъ въ тоя 
успехъ на море ималъ командвани-
ятъ отъ лейтенантъ Менгерзенъ под-
водникъ, който потопилъ петь не-
приятелски кораба съ общо водо-
изместване 41,000 бр. регист. тона. 

Другъ подводникъ съобщилъ, че 
потопилъ два въоръжени кораба 

отъ 21,247 бр. р. тона, отъ които 
новопостроениятъ английски мото-
ренъ корабъ „Викторъ Росъ", при-
тежаващъ водоизместване 11,247 бр. 
регистъръ тона. 

Съ това се установява, че презъ 
денощието немските подводници по-
топили неприятелски търговски и 
др. кораби съ общо водоизмества-
не около 160,000 бр. р. тона. 

Английското адмиралтейство съ-
общило за загубата на изстребите-
ла ,,Stu rdy", притежаващъ водоиз-
местване 905 тона, скорость 36 ми-' 
ли и обслужващъ се отъ 98 души. 

4 декември: Единъ германски 
подводникъ, командванъ отъ кп, лей-
тенантъ Викторъ Шютце, съобщилъ 
за потопяването на шесть въоръже-
ни неприятелски търговски кораба 
съ общо водоизместване 31,500 бр. 
р. тона. Съ тоя успехъ, общото во-
доизместване на потопените отъ тоя 
подводникъ неприятелски кораби 
възлиза на 94,500 бр. р. тона. 

Норвежките търговски кораби 
„Страмбусъ", „Ели", „Нилдъ",Тресъ" 
и Одда", които се използвали отъ 
англичаните, споредъ сведенията отъ 
„Норвежскиятъ търговски вестникъ" 
требвало да се считатъ за потопени 
отъ немските морски сили. 

Въ пристанището на Лисабонъ 
пристигналъ югославянскиятъ тър-
говски корабъ „Зюдъ", който ималъ 
тежка повреда въ машините. Кора-
бътъ отпътувалъ отъ английското 
пристанище Кардифъ съ единъ кер-
ванъ, състоящъ се отъ 18 търговски 
кораба, охранявани отъ три англий-
ски изстребители. Въ близость на 
пристанището, керванътъ билъ не-
очаквано атакуванъ и разпръстнатъ 
отъ една германска ескадрила бом-
бардировачи. Некой отъ търговски-
те кораби се върнали обратно въ 
пристанището на Кардифъ, а юго-
славянскиятъ корабъ съ възможния 
пъленъ ходъ на своите машини се 
отправилъ къмъ бреговете на Пор-
тугалия. Поради продължителното 
пресилване на машините, последни-
те получили тежки повреди. 

Споредъ италиански източници се 
установило, че презъ време на пър-
вите въздушни нападения на Алек-
сандрия били засегнати съ бомби 
намиращите се въ пристанището 
француски линеенъ корабъ „Ло-
ренъ", който притежавалъ водоиз-
местване 22,180 тона и осемь 340 мм. 
оръдия, а сжщо и английския из-
стребителъ „Хастингъ" съ водоиз-
местване 1,340 тона. 

Единъ немски бомбардировачъ съ 
големъ обсегъ на действие, атаку-
валъ на 400 клм. западно отъ Ир-
ландия британски керванъ търговски 
кораби и потопилъ единъ превозенъ 
корабъ съ водоизместзане 4,900 
бр. р. тона. 

5 декември: Главното командва-
не на италианските въоръжени си-

ли съобщило, че п о д в о д н Ц ^ ъ ^ Д е л -
фино" атакувалъ и потопйЛъ^8>^е-
ло море единъ гръцки изстребйтель. 

Чуждиятъ печатъ съобщава, че въ 
панамериканските териториални во-
ди, англискиятъ спомагателень кръ-
стосвачъ „Calvin Castle", въ близость 
на бразилските брегове задържалъ 
и претърсилъ бразилскиятъ търгов-
ски корабъ „Itape", на който се на-
мирали като пътници 22 души гер-
манци. Следъ спирането на търгов-
ския корабъ, кръстосвачътъ изпра-
тилъ съ лодка 20 души въоръжени 
моряци, които веднага заели команд-
ния мостъ и радиостанциятй, като 
започнали проверката на товара и 
пътниците. Следъ вземането въ 
пленъ на 22 души германци, бра-
зилскиятъ корабъ билъ освободенъ. 

6 декември: Главното командва-
не на германските въоръжени сили 
съобщило, че немски подводникъ 
потопилъ четири неприятелски тър-
говски кораба съ общо водоизме-
стване 13,300 бр. р. тона. Два отъ 
потопените кораби се движели въ 
единъ охраняванъ керванъ, който 
билъ атакуванъ. 

Въ южната часть на Атлантически 
океанъ се състояло морско сражение 
между единъ германски и единъ бри-
тански спом. кръстосвачъ, въ което 
английскиятъ корабъ билъ засегнатъ 
отъ снаряди и следъ получаването 
на тежки повреди, билъ принуденъ 
да се отдалечи отъ местото на боя. 

Съгласно съобщението отъ ан-
глийското адмиралтейство, спомага-
тателниятъ кръстосвачъ, който взелъ 
участие въ морското сражение въ 
Атлантически океанъ се именувалъ 
„Carnarvon Castle" притежаващъ во-
деизместване 21,222 бр. р. тона. Ко-
рабътъ е моторенъ/ построенъ въ 
1926 год. и се счита за единъ отъ 
бързоходните британски пътниче-
ски кораби. Въ мирно време той 
извършвалъ пътническото съобще-
ние между Англия и Капщатъ. Следъ 
въоръжението му съ десеть оръдия, 
„Camervtn Ccstle" се използвалъ за 
спомагателенъ кръстосвачъ. 

Италианското главно командване 
съобщило, че отъ 18 авгусгъ, деньтъ, 
отъ който италианските подводници 
започнали своята дейность, послед-
ните потопили неприятелски търгов-
ски кораби съ общо водоизмества-
не 112,000 бр. р. тона. 

Английското адмиралтейство съоб-
щило за загубата на петь миночи-
стача. 

7 декември Бразилскиятъ печатъ 
съобщилъ, че единъ британски спо-
магателенъ кръстосвачъ, наруша-
вайки постановленията на морското 
международно право.спрялъи прове-
рилъ бразилскиятъ търговски корабъ 
„Пара", който отплувалъ отъ при-
станището Рио де Жанейро. Това 
показва, че силниятъ всекога има 
право за своите действия. 
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к и м ж к л ¥ФШ 
ДЕЙСТВИЯТА НА СПОМАГАТЕЛНИЯ КРЪСТОСВАЧЪ 

Протекли н%колко минути на 
мъчителна неиззестность, обаче ско 
ро се установило, че корабътъ 
преследва „Моа" . Надеждата за из-
бягване отъ преследването била 
много малка. Корабътъ, движещъ 
се сь полЪма бьрзина, скоро на-
стигнал ь малкия вЪтроходъ. Вече 
ясно се забелязвало английското 
бойно знаме. Съдбата на бегълци-
те бяла вече ясна. Въ следния мигъ 
отъ корабътъ се чулъ оръдеенъ 
тънтежъ и предъ носа на „Моа" 
падналъ изстреляния предупреди-
теленъ снарядъ. 

Съ натъжени с ъ р д ц а групата 
с м е л ч а ц и се п о к о р и л и на 
неумолимата съдба. Всички усилия 
били напраздни. Наново немските 
моряци требвало да бъдатъ затво-
рени вь пленническитЯ лагери. Вра-
тата на свободата наново била за-
творена. 

* * * 

Каква е била съдбата на остана-
лите върху острова „Мопелия" гер-
мански моряци отъ „Зееадлеръ"? 

Вь първите дни и седмици следъ 
заминаването на „Принцеса Це-
цилия", нищо не смутило тихия и 
спокоенъ животъ на хората отъ се 
лищего. Немските моряци били мно-
го добре по отношение на храната, 
която изобилствувала на острова, 
обаче, непрестанната мисъль за нв-
известностьта на бъдещето имъ съ-
ществуване гнетяла сърдцата на тия 
откъснати отъ света моряци, пог-
ледите на които непрекъснато би-
ли устремени къмъ необятната 
ширина. 

При появата на всЪка буря и при 
усилващиягъ се грохоть на океан-
ските вълни, разбиващи се въ ска-
лите на острова, моряците били за-
грижени за съдбата на своите дру-
гари, принудени въ това време да 
устояватъ съ своята малка черупчи-
ца срещу грамадната сила на водна-
та стихия. 

До гдето погледа стигалъ, откри-
вала се само необятната, вечно въл-
нуващата се водна ширина, по коя-
то не се забелязвали очакваните 
очертания на некакъвъ корабъ или 
бЪлите платна на нЪкой минаващъ 
на близо вЪтроходъ. Напусто радио-
телеграфиста се намиралъ въ ра-
диотелеграфната и непрестанно слу-
шалъ за долавянето на некое ра-
диосъобщение. 

Най-подиръ заловена била една 
радиограма, предадена отъ Нова Зе-

„ЗЕЕАДЛЕРЪ" 
( П р о д ъ л ж е н и е отъ бр. 152) 

ландия, съ която се съобщавало за 
пленяването на група немски мо-
ряци. Немало съмнение, че тсвз би-
ла обслугата на „Принцеса Цецилия," 
следователно, дълго очакваната гю-
мощь и възможность за спасение-
то отъ тоя осамотенъ островъ^ не-
възможно било вече да бъде осъ-
ществена. 

Една зарань, намиращиятъ се на 
върха на една висока палма наблю-
цатель извикалъ съ радостенъ гласъ: 
„Забелязвамъ ветроходъ!" Настана-
ло оживление. Всички, светнали отъ 
надежда погледи били устремени 
къмъ забелязания корабъ, който 
притежавалъ два стожера и съ доб-
ре издути отъ благоприятния ве-
търъ платна, бързо приближавалъ 
къмъ острова. Наверно корабътъ 
забелязалъ останките на „Зееад-
леръ" и се насочилъ къмъ местото 
на злополуката, за да спаси нами-
ращите се на острова корабокру-
шенци. 

Съ светкавична бързина билъ из-
работенъ твърде дързъкъ планъ за 
завладеването на ветрохода. За 
цельта, шесть души добре въоръ-
жени моряци легнали и били скри-
ти въ дъното на намиращата се въ 
лагуната гребна лодка. Други че-
тирма гребци, облечени въ цивилно 
облекло, насочили лодката къмъ за-
станалия въ непосредствена бли-
зость на сушава француски ветро-

Въ печата често се оповестява за резул-
татните дсйствия на германските подвод-
ници. На снимката се вижда усилената по-

стройка на едикъ немски подводникъ. 

ходъ „Лютекъ" , който, забелязвайки 
приближаващата лодка, спустналъ 
къмъ водната повърхность една въ-
жена стълба. Лодката бързо добли-
жила и умЪло застанала на стената 
на ветрохода и шестимата въоръ-
жени моряци пъргево се изкачили 
по въженвта стълба и скочили вър-
ху палубата на кораба, като насочи-
ли своето оръжие къмъ слисаната 
обслуга. Последната, изненадана отъ 
неочакваната поява на немските 
моряци, била изплашена и останала 
неподвижно по своите места. 

Въ следниятъ мигъ француското 
знаме било снето. Обслугата на вет-
рохода, подъ заплахата на оръжие-
то била снета въ лодката и прене-
сена на брега, гдетс останала да 
живее съ пле ените 27 души аме-
риканци. Останалите на сушата нем-
ски моряци, напуснали селишето на 
острова и били пренесени съ свои-
те вещи на ветрохода, който билъ 
кръстенъ съ името „Фортуна". 

Командването на завладяния вет-
роходъ било поето отъ мичманъ 
Клингъ. Съ трикратно, мсщно „ ура " 
било издигнато германското военно 
морско знаме. Ветроходътъ разпъ 
налъ всички платна и б"ь рзо се от 
далечилъ отъ осамотения островъ 

Цельта на така щастливо избави 
лите се отъ неволно пленничество 
немски моряци била, минавайки 
покрай носъ Хорнъ, да насочатъ своя 
ветроходъ презъ Атлантическия 
океанъ, къмъ родните пристанища. 

Ветроходътъ, който билъ по-
строенъ въ немска корабостроител-
ница се оказалъ мореходенъ и из-
държливъ. Той билъ използванъ за 
търговски цели и за снабдяване 
островите въ Тихия океанъ съ раз-
лични стоки. Въ товарните поме-
щения на ветрохода били склади-
рани: дамско долно и горно облек-
ло, чорапи, обуща, шапки, корсети, 
сапуни и различни парфюми.Освенъ 
тия дамски веши намирали се още: 
различни консерви, картофи, шоко-
лади, бисквити и сухи сладкиши. 

„Фортуна" развивала добра ско-
ростъ и следъ едномесечно плаване 
изъ океана, достигнала на 4 октом-
ври Велигденския о-въ, който билъ 
владение на неутралната южноаме-
риканска държава Чили. Въ приста-
нището на острова ветроходътъ 
требвало да се снабди съ вода и 
хранителни припаси. Населението на 
острова посрещнало гостоприемно 
немските моряци. 
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Следь кратъкъ престой, запасенъ 
добре съ всичко за предстоящия 
дълъгъ пжть къмъ родината, в^т-
роходътъ вдигналъ котва и се от 
правилъ къмъ изхода на пристани-
щето. Неочаквано обаче, силенъ 
ударъ разтърсилъ тялото на „Фор-
туна". Една невидима и остра под-
водна скала, която не била озна-
чена въ сжществуващит-fe морски 
•карти, се врязала дълбоко въ сте-
ните на ветрохода. Въпреки извър-
шените многократни опити, кора-
бътъ не можалъ да се освободи отъ 
скалата и започналъ да се пълни съ 
вода. За вгори пжгь моряците отъ 
„Зееадлерь" били принудени да 
напуснатъ своя корабъ и то въ тоя 
<мигъ, когато отплували отъ послед 
ното пристанище, за да се насочатъ 
к ъ м ъ далечното свое отечество. 

Товарътъ на ветрохода билъ пре-

несенъ на брега. Както губернато-
рътъ, така и поселниците на остро-
ва указали радушно гостоприем-
ство на корабокрушенците. Отново 
групата немски м о р я ц и зачакала 
търпеливо възможностьта и случая 
да се завърнать въ своята родина. 

Едва следъ четири месеченъ пре-
стой на острова, въ пристанището на 
последния пристигналъ единъ чил-
ски вЪтроходъ, койко пренесълъ 
немските моряци въ Чили. 

Когато вЪтроходътъ се завър-
налъ въ своето изходно пристани-
ще на Чили, той билъ радушно по-
срещнатъ отъ намиращата се тамъ 
немска к о л о н и я мжже и жени, 
сбрали се да поздравятъ германски-
те моряци. Обградени отъ грижите 
и знимачието на своите сънародни-
ци, немските моряци, двадесеть и 
осемь души на брой, останали въ 

Чили до свършването на войната. 
Всички се завърнали въ своето 

отечество съ исю ючение на кораб-
ния лекарь, който, съ научаването 
за погрома въ родината, получилъ 
сърдеченъ ударъ и се повалилъ 
мъртавъ. 

Неговиятъ осамотенъ гробъ оста-
налъ въ далечната и чужда земя, 
подобно на останките отъ „Зееад-
леръ" при кораловите с к а л и на 
островъ Мопелия. 

* 
* * 

Така завършили своята дейность 
храбрите немски моряци отъ кор-
сарътъ „Зееадлеръ", дейность, вклю-
чена въ рамките на приказностьта 
и изпъстрена съ редици смели и на 
пръвъ погледъ невероятни подвизи, 

край 
Отъ немски: Куюджуклиевъ 

ДЕЙСТВИЯТА НА АНГЛИЙСКИЯ ПОДВОДНИКЪ „Б 11 
Наредъ съ смелите действия на 

•германските подводници презъ ми-
налата световна война, военномор-
ския печагь отбелязва сведенията 
на американския капитанъ Форстъ, 
относно проникването на англий-
ските подводници въ Дарданелите 
и Мраморно море, коего представ-
лява една действително безстрашна 
дейность. 

Пьрвичть британски подводникъ, 
който за пръвъ пжть проникналъ 
•въ Дарданелите билъ подводникъ 
„ Б 11", построенъ презъ 1906 год. 
Въ началото на войната той билъ 
изпратенъ въ Гибралтаръ, следъ 
това присгигналъ въ пристанището 
на островъ Мзлта, а отъ тамъ се 
насочилъ за действие въ Бело море. 

Действайки покрай турскитЪ бр-fc-
тове, малкиятъ подводникъ „Б11" по-
лучилъ задачата да проникне и из-
вършч наблюдения въ Дарданелите. 

Презъ нощьта на 12 срещу 13 
декември 1914 год. единъ месецъ 
следъ първото обстрелване на дар-
данелските укрепления отъ бойните 
кораби на британския Средиземно-
морски флотъ, подводникъ „ Б И " 
незабелязано приближилъ въ под-
водно състояние входа на Дардане-
лите. Рано сутриньта той се пото-
пилъ и внимателно навлезалъ въ 
теснината. Следъ четири часово бав-
но и предпазително плаване на дъл-
бочина 15 до 20 метра подъ водна-
та повърхность, подводникътъ спо-
лучилъ да се промъкне презъ мин-
ните заграждания и достигналъ въ 
близость на Чанакъ-Кале. Едва се-
га командирътъ на подводника ре-
шилъ да издигне морегледа и из-
върши оглеждането на пролива. Въ 
десно отъ подводника билъ забе-
лязанъ намираш,ъ се на котва предъ 

•селището Чанакъ-Кале, големъ бо-
•енъ корабъ, къмъ^който „ Б И " се 

F 

насочилъ за заемане благоприятна 
за атака позиция. Разстоянието до 
неприятелския корабъ било намале-
но на 600 метра. Подводникътъ на-
ново издигналъ за кратко време 
морегледа и въ следния мигъ из-
стреляното торпедо полетяло къмъ 
своята цель. Следъ даването на 
торпедния изстрелъ, морегледътъ 
веднага билъ прибранъ и подвод-
никътъ бързо се насочилъ къмъ из-
хода на Дарданелите. Разнесълъ се 
тънтежъ на силенъ взривъ. Торпе-
дото попаднало въ цельта. Издигай-
ки предпазливо морегледа, коман-
дирътъ забелизалъ, че корабътъ 
потъвалъ съ кърмата си. Това билъ 
стариятъ турски б о е н ъ корабъ 
„Месудие" притежаващъ водоизме-
стване 9,250 тона. Обстрелванъ отъ 
бреговата артилерия, „ Б 1 1 " билъ 
принуденъ да се потопи на по-го-
лема дълбочина. 

Излизането на подводника отъ 

Дарданелире било много по-трудно 
и опасно отколкото промъкването 
въ водната теснина, защото той 
билъ преследнанъ отъ множество 
малки противникови бойни единици, 
а бреговата артилерия не позволя-
вала извършването на опитъ за из-
изплаване на малка дълбочина. Бо-
рейки се съ силните подводни те-
чения, подводникътъ често пжти се 
застоявалъ почти на едно место, 
движейки се предпазливо между 
подводните опасности. 

Едва следъ деветь часово опасно 
подводно плаване. „Б 11" сполучилъ 
успешно да се измъкне отъ тесни-
ната и се отправилъ за своето упор-
но средище, гдето билъ посрещ-
натъ тържествено, защото тамъ ве-
че били известени за извършения 
отъ малкия подводникъ с м е л ъ 
подвигъ. 

Преведе: Я. П. Янковъ 

Германска миночистачна флотилия 

i 
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МОРСКИ ш и 
Дейностьта на американските 

корабостроителници 
Съединените щати притежаватъ 

8 държавни и по-вече отъ 23 частни 
корабостроителници, намиращи се 
изключително по бреговете на Ат-
лантическия океанъ. Само една отъ 
държавните корабостроителници е 
устроена на брега на Тихия океанъ. 

Съгласно съществуващите сведе-
ния, дейностьта на всички амери-
кански корабостроителници презъ 
1940 год. била значително увеличе-
на, най-вече поради получените 
многобройни поръчки за амери-
канския воененъ и търговски флотъ. 

На 1 мартъ 1940 г. въ американ-
ските държавни и частни корабо-
строителници се намирали въ по-
стройка следните бойни кораби: 
8 лин.кор. съводоизм. 300;000 тона 
2 самолетоносача . 40,000 „ 
6 кръстосвача . . . 40,000 „ 

14 подводника . . . 20,125 „ 
30 изстребитела . . 46,040 „ 

1 минопоставачъ . , . 6,000 „ 
2 миночистача . . . . 1,400 „ 
6 големи спом. кораба 51,950 „ 
4 малки спом. кораба 6,600 „ 
3 мореходни влекача . 3,450 „ 
4 преслед. на подводници 1,600 „ 

. 2,000 „ 19 торпедни лодки 

99 бойни кор. съоб. вод. 519,165 тона 
Отъ строящите се линейни кора-

би два притежаватъ водоизместване 
по 45,000/ тона. 

За отбелязване е, че водоизмества-
нето на американските торпедни 
лодки е 100 до 150 тона, до като 
другите държави притежаватъ мно-
го по-малки торпедни лодки. 

По отношение постройката на 
търговски кораби известно е, че на 
1 януари 1940 год. въ различните 
американски корабостроителници се 
намирали въ градежъ кораби съ 
общо водоизместване 1,230,259 бр. 
р. тона, разпределени по видъ, как-
то следва: 
105 парни кораба съ общо водоиз-

местване . . 817,092 бр. р. тона 
65 моторни кораба съ общо водо-

изместване . 319,455 бр. р. тона 
196 малки корабчета съ общо водо-

изместване 93,712 бр. р. тона 

366 кораба съ общо 
водоизместване 1,230,259 бр. р.т. 

Отъ тия кораби: 84 парни съ во-
доизместване 675,100 тона и 36 мо-
торни съ общо 267,400 бр. р. тона 
съ поръчани отъ държавната мор-
ска комисия и съ предназначени за 
обслужване въ време на война бой-

ния флотъ, а останалите 246 кораба: 
21 парни съ водоизместване 141,992 
бр: р. тона, 29 моторни съ общо 
52,055 бр. р. тона и всички по мал-
ки корабчета, принадлежатъ на ча-
стни корабоплавателни сдружения. 

Отъ тия кратки сведения се уста-
новява, че държавата полага грижи 
и изразходва грамадни суми за под-
младяване и увеличение на търгов-
ския флотъ, който при бъдещите 
бойни действия ще бъде използванъ 
за снабдяването и подкрепата на 
военния флотъ. По-големата часть 
отъ строящите се кораби съ налив-
ни такива, предназначени за пре-
возъ на течни горива. 

Отъ строящите се търговски ко-
раби 757,300 бр. р. тона съ товарни, 
216,500 бр. р. тона наливни кораба 
за превозъ на течно гориво, а оста-
налите съ пътнически и съ друго 
назначение. 

До началото на 1940 год. държав-
ната морска комисия изработила 
плановете и дала поръчката за по-
стройката на всичко 141 търговски 
кораба съ общо водоизместване 
1,128,000 бр. р. тона, стойностьта на 
които възлиза на 324,500,000 долара 
(26,285,ОСО.ООО лева). 

Всички тия търговски кораби се 
памиратъ въ постройка изключител-
но въ частните корабостроителници. 

Презъ течение на миналата годи-
на били заложени въ постройка но-
ви търговски кораби, така, че къмъ 
1 ноември общото водоизместване 
на строящите се кораби възлизало 
на 1,600,000 бр. р. тона. 

Тая усилена дейность на амери-
канските корабостроителници и пре-
трупаностьта на дадените поръчки, 
предизвикали да бъдатъ възстано-
вени и подновятъ своята работа мно-
жество нови корабостроителници. 

Презъ миналата година, корабо-
строителниците завършили строежа 
на кораби съ общо водоизместване 
около 500,000 бр. р. тона. Предпо-
лага се, че тонажътъ на новопо-
строените търговски кораби презъ 
настоящата година ще възлиза на 
600,000 бр. р. тона, съ което ще се 
постигне значително увеличение то-
н а ж а на а м е р и к а н с к и я т ъ р г о н с к и 
флотъ. 

Увеличението на американския 
боенъ флоть. 

Съгласно получените отъ фран-
цуски източници данни, установява 
се, че главното командване на Съе-
динените щати изработило строител-
на морска пгюграма, споредъ която 

ще бъдатъ създадени два океански 
флота и бъдатъ построени множе-
ство нови бойни кораби. Следъ за-
вършване постройката на тия бойни 
единици, Съединените Щати ще раз-
полагатъ съ най-мошния б о е н ъ 
флотъ въ света състоящъ се отъ: 35' 
линейни кораба, 20 самолетоносача,. 
88 кръстосвача, 378 изстребитела и 
180 подводника. 

Предвижда се постройката на но-
вите бойни единици, стойностьта на 
които възлиза на 10 милиарда до-
лара (около 81,350,000,000 лева), да 
бъде напълно завършена презъ-
1946/47 год. 

Като се вземе предвидъ броятъ на 
намиращите се въ настоящо време 
въ строя и въ постройка бойни ко-
раби, установява се, че съгласно 
програмата, предстоящо е залагане-
то въ строежъ на следните нови 
бойни единици: 12 линейни кораба, 
13 самолетоносача, 45 кръстосвача, 
130 изстребитела и 66 подводника.. 

Въ тая строителна морска програ-
ма не е предвидена постройката на 
спомагателни и др. кораби, необхо-
дими за дейностьта на всеки вое-
ненъ флотъ. 

Тоя гигантски планъ за увеличе-
ние на американския боенъ флотъ 
нагледно установява големото зна-
чение, което има морската мощь 3ai 
всека опираща на море държава. 

Разширение корабостроителницата! 
въ Рубинскь 

Съществуващата руска корабо-
строителница въ Рубинскъ „Вола-
дарски" ще бъде разширена и по-
добрена до степень, да бъде една 
отъ най-големите корабостроител-
ници въ Русия за постройката на 
речни кораби. 

Доковетк на корабостроителница-
та ще бъдатъ разширени и ще при-
тежаватъ възможностьта за построй-
ката на речни кораби съ дължина 
до 120 метра. Освенъ това, строи-
телницата ще разполага съ нова и 
усъвършенствувана ковачница и дър-
воделна. До сега, за извършване на 
разширението била отпусната су-
мата 32 милиона рубли (около 704 
милиона лева). 

— Въ корабостроителницата на. 
Амстердамъ били спуснати на вода. 
новопостроените холандски товаро-
пътнически кораби „Суматра" и 
„Целебесъ" притежаващи товаро-
подемность 11,"50 тона. И двата ко-
раба СЪ МОТО |1И.' 
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Деветдесеть годишнината на 
подводника 

Преди деветдесеть години, на 
1 февруари 1851 год., въ 9 часа су-
триньта въ германското приста-
нище Килъ било извършено първо-
то пробно плаване на построения 
отъ инженеръ Вилхелмъ Бауеръ под-
водникъ. Заедно съ двама добро-
волни съпътника, Вилхелмъ Бауеръ 
вл-Ьзалъ въ малкия подводникъ за 
извършване на първото плаване 
подъ водата. 

Разбира се, че този първи под-
водникъ ималъ слаби стени и не 
притежавалъ никакви уреди и сред-
ства за сигурностьта на хората, зат-
ворени въ неговата черупка. Въ 
присътивието на многобройни зри-
тели, подводникътъ тържествено от-
плувалъ отъ Килското пристанище 
въ залива за извършване потопява-
нето си подъ водата. 

Малкиятъ корабъ два пъти се по-
топилъ и изгубилъ въ водите на за-
лива и сполучливо изплавалъ отно-
во на водната повърхность. Но ко-
гато подводникътъ за трети пъть 
изчезналъ подъ водата, не можалъ 
да издържи на големото водно на-
легане, помпите за изхвърляне на 
водата отъ наводнителните поме-
щения престанали да работятъ и той 
останалъ на морското дъно на дъл-
бочина 15 метра. Все пакъ Бауеръ 
не изгубилъ присътствие на духа. 
Чрезъ съответните кранове и от-
върстия той пусналъ въ подводни-
ка толкова вода, колкото било необ-
ходимо за уравновесяване на вън-
шното налегане на пластовете во-
да съ вътрешното налЪгапе. Следъ 
това той ималъ вече възможностьта 
лесно да отвори капака на входни-
ка служащъ за влизане въ кораба 
и тримата подводни пътници, изтла-
скани отъ намиращиятъ се въ под-
водника въздухъ, били изхвърлени 
на повърхностьта. 

Приготовленията и извършените 
опити за спасяването храбрия ин-
женеръ и неговите съпътници про-
дължили твърде дълго време и ед-
ва следъ петь часа, тримата могли 
да се завърнатъ въ Килското при-
станище. 

Подводникътъ останалъ на ме-
стото, гдето потъналъ. Презъ 1887г., 
при разширяването на пристанище-
то билъ намеренъ и извлеченъ и 
подводникътъ на Бауеръ. Днесъ той 
се намира въ големия морски музей 
въ Берлинъ. 

Съобщава Я. П. Янковъ 

Постройката на рЪчии кораби за 
Русия 

Съгласно сключената въ последно 
време стопанска спогодба между 
Русия и Унгария, предвидено било, 
за засилване на търговските съоб-

щения между двете държави, въ ун-
гарските корабостроителници да бъ-
датъ построени множество речно-
морски кораби. 

Плановете за постройката на ко-
рабите били одобрени отъ руското 
правителство. 

Корабите ще бъдатъ построени въ 
корабостроителниците Ганцъвъ Бу-
дапеща. Освенъ това, на Русия ще 
бъдатъ предадени и строящите се 
два кораба, предназначени за едно 
унгарско корабоплавателно сдру-
жение. 

Постройката на товарни кораби 
въ Япония 

Поради оживеното японско кора-
боплаване и използване на товар-
ните кораби за обслужване дей-
стващите въ Китай войски, прави-
телството, съгласно съществуващи-
те въ чуждостранния печатъ све-
дения, взело необходимите мерки 
за усилената постройка на нови то-
варни кораби и увеличение състава 
на търговския флотъ. Въ настояще 
време Япония разполага съ търгов-
ски кораби притежаващи общъ то-
нажъ 5,600,000 бр. р. тона. След-
ствие големата нужда, предимно 
отъ товарни кораби, почти всички 
японски корабостроителници полу-
чили нареждането за постройката 
изключително на превозни кораби 
съ огледъ, до 1942/43 година япон-
скиятъ търговски флотъ да бъде 
увеличенъ на 7,500,000 тона. 

Като се има предвидъ, че рабо-
тоспособността на съществуващите 
въ настояще време корабостроител-
ници възлиза на 800,000 тона го-
дишно, установява се, че това увеличе-
ние тонажа на търговския флотъ 
въ тоя кратъкъ срокъ време, ще 
бъде напълно осъществимо. 

Постройката на линейни кораби 

Съглесно сведенията въ чуждия 
печатъ, Днглия притежава въ по-
стройка линейните кораби: „L ion" , 
„Temaraire", «Howe", „f lnsene" № 5 
и № б, всичко 6 кораба. 

Съединените щати — 10 линейни 
кораба. 

Япония притежава корабите: „Zui-
kaku Nisshin" № 3, № 4, № 5, № 6 , 
№ 7 и № 8, всичко осемь единици. 

Германия — „Deutschland, „Frid-
rich der Grosss", „Hindenburg", „Ma-
chenzan" и францускиятъ „Cleman-
ceau", а Италия двата линейни ко-
раба „Roma" и „lmpero".ie> 

Като се направи кратко пресме-
тане на общия брой на линейните 
кораби, въ строя и въ постройка, 
на Англия и на Съединените щати 
отъ една страна и на Япония, Гер-
мания и Итария отъ друга, устано-
вява се, че първите две ще разпо-
сагатъ съ 50, а държавите отъ три-
странния пактъ общо съ 37 линейни 
кораба. 

Корабоплаването край китайските 
6pt roee 

Съгласно сведенията поместени 
въ японските вестници, корабопла-
ването край китайските брегове се 
извършва изключително съ японски 
търговски кораби, принадлежащи на 
двете корабоплаветелни сдружения 
„Тоа Raiun" и „Sino-Japanese China 
Steampship Co". Първото сдружение 
притежава основенъ капиталъ отъ 
73 милиона иени и разполага съ 
95 кораба съ общо водоизместване 
144,456 бр. р. тона. Половината отъ 
капиталигЬ на второто сдружение 
принадлежътъ на китайски акцио-
нери и по-големата часть отъ кора-
бите, обслужващи съобщенията меж-
ду пристанищата, съ китайски. 

Следъ завръщането си отъ далечно бойно действие, н-ЬмскигЬ 
подводници се нуждаятъ отъ бързи подтягания и приготовления 
за новъ походъ. Снимката представлява завърналъ се въ приста-

нището германски подводникъ въ подготовка за новъ походъ 
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Светкавици раздираха небесата. 
Ревеше океана. Грамадните пене-
сти вълни се разбиваха въ скали-
стия брегъ... Стариятъ фаропазачъ 
загрижено наблюдаваше отъ висо-
ката кула стихийната буря... Много 
светкавици, много бури беше гле-
далъ стариятъ морякъ и нито вед-
нъжъ сърцето му не беше се сви-
вало така безпокойно, както сега. 
Тая страховита буря, този заглуши-
теленъ ревъ на океана отправяха 
съ тъга мисъльта, некъде далечъ 
всредъ бушуващите води, гдето вед-
но съ този гневъ на природата, се 
развихряше бурята на войната, буря 
страшна и неумолима, чийто ревъ 
беше предсмъртенъ викъ и чийто 
светкавици излитаха като победенъ 
о г ъ н ь отъ стоманената коса на 
смъртьта... 

Тамь, некъде далечъ всредъ про-
сторните води на океана се нами-
раше единъ боенъ корабъ, на кой-
то служеха двата му скъпи сина; 
едничката му радость и утеха въ 
света, които Отечеството бе призо-
вало въ брань за честь и правда. 
Старецътъ мълкомъ си задаваше 
въпроси: „Какво ли правятъ те сега? 
Къде ли странства въ тая буря тех-
ниятъ боенъ корабъ? Не водятъ ли 
бой всредъ тоя кипежъ на океана 
и да ли не съ въ опасность?" 

Колко силно обичаше стариятъ и 
самотенъ морякъ своите синове! 
Следъ смъртьта на любимата му 
другарка, т-fe беха едничката му ра-
дость и утеха въ света. Много гри-
жи, много усилия и старание упо-
треби стариятъ морякъ, за да отгле-
да свидните си рожби и възпита 
своите синове кьто добри и опит-
ни моряци, притежаващи безкрайна 
обичь къмъ морето и Родината. 
Всеки къть отъ този дивенъ и са-
мотенъ брегъ, всека крайбрежна 
скала, излъчваха редица мили спо-
мени, к о ш о подслаждаха еднообраз-
ния животъ на фаропазача... Бла-
женна усмивка озари лицето на ста-
рия баща и той се облегна въ сте-
ната на каменната кула, като устре-
ми погледъ далечъ въ бурния про-
сторъ и забрави грохота на бурята... 

Напразно ревеха вълните, напу-
сто блестеха светкавиците по небе-
то и пороенъ дъждъ, придруженъ 
отъ бесниятъ вой на ветъра яростно 
шибаше въ стъклата, предъ самите 
очи на моряка, ала те не виждаха 
нишо. Просълзени отъ умиление и 
тъга, тия блеснали отъ странна ми-

съль очи съзираха некъде далечъ, 
друга омайна, красива картина, въ 
която немаше буря, а с л ъ н ц е , 
много слънце и радость... 

* * * 

Въ същото това време, далечъ, 
всредъ разпенените води на океана 
подъ блясъка на светкавиците, единъ 
немски боенъ корабъ водеше упо-
ритъ и неравенъ бой съ няколко 
неприятелски единици, които нена-
дейно го беха обкръжили. Като до-
стоенъ боецъ, немскиятъ кръстосвачъ 
полагаше усилия да се измъкне отъ 
огнения кръгъ на своите противници. 
Върху тоя немски корабъ се нами-
раха двамата храбри синове на ста-
рия морякъ, братята Хансъ и Ерихъ. 
Въпреки тежкото положение, въ ко-
ето се намараше кораба, двамата 
братя чевръсто обслужваха едно отъ 
оръдията и непрекъснато изпращаха 
снарядъ следъ снарядъ къмъ не-
приятелските кораби. Командирътъ 
на кръстосвача съ ледено спокой-
ствие даваше своите заповеди и съ 
ловки маневри се стремеше да из-
мъкне кораба отъ огнения обръчъ. 
Неприятельтъ упорито сипеше своя 
съсредоточенъ огънь и на вс^ка це-
на искаше да срази кръстосвача. 
Бурята продължаваше да беснее, а 
огромните вълни люлеяха сражава-
щите се кораби и затрудняваха точ-
ната стрелба. Съ зловещъ вой сна-
рядите непрекъснато прелитаха и 
подобно на градушка, падаха около 
немския кръстосвачъ, като издигаха 
високи пръски вода. Неприятелски 
снарядъ попадна въ средната кула 
като извади двете оръдия и обслу-
гата имъ отъ строя. Обаче и непри-
ятеля понесе тежки загуби. Единъ 
отъ корабите му, обхванатъ отъ пла-
мъци се отдалечаваше вече отъ по-
лесражението. Хансъ и Ерихъ търже-
ствуваха отъ своя успехъ и съ ра-
достни викове насочиха стрелбата 
къмъ следващия противниковъ ко-
рабъ. Обляни въ потъ, двамата братя 
продължаваха своята дейность, като 
съ неотслабваща бързина продъл-
жаваха да пълнятъ оръдието и да 
разменятъ огнени поздрави съ врага. 
Неравната бсрба продължаваше. 
Смръчаваше се. Надъ кипящиятъ 

я 
океанъ се спущаше вече тъмното 
було на нощьта. Моряците 6 txa ра-
достни, че техния корабъ достойно 
изнесе ожесточеното сражение и 
подъ прикритието на нощьта, щеше 
да успее да се искубне отъ враже-
ския огненъ обръчъ. Въ тоя мигъ 
обаче, единъ неприятелски снарядъ,, 
последниятъ който бе даденъ отъ 
вражеската бойна линия, съ тресъкъ 
се стовари върху оръдието на два-
мата братя и ги обви въ пламъкъ и 
черенъ димъ. Когато димътъ се раз-
пръсна, върху палубата лежаха вече 
двете разкъсани мъртви тела на 
храбрите моряци. 

На следниятъ день, стариятъ фа-
ропазачъ, съ натъжено сърдце и по-
тънали въ сълзи очи, поставяше чер-
но знаме върху малката си къщич-
ка, сгушена въ зеленината около са-
мотния фаръ. Следъ това той бавно 
се искачи върху фаровата кула и 
зарея тъженъ погледъ въ далечина-
та. Океанътъ o t i ue вече тихъ и спо-
коенъ. Слънцето, което клонеше 
къмъ залезъ, пращаше своите по-
следни лъчи, които позлатяваха спо-
койните води и белите чайки, кои-
то палаво се гонеха въ въздуха. Кар-
тината беше мила и красива, но тя 
бе далечъ отъ очите на стария 
морякъ. Предъ техъ се разкриваше 
нерадостната картина на тъжна, са-
мотна есень... Защото сега той бе-
ше съвършенно самичъкъ, безъ свои 
близки, въ света. Тежка мъка и съл-
зи изпълваха бащинската му душа. 
Дълбока въздишка се изтръгна отъ 
старческите гърди и нЬколко едри 
и горещи сълзи се стекоха по бузи-
те и потънаха въ посивялата му 
брада. Бащата плачеше за своите 
синове 

Лекъ ветрецъ развея издигнатото, 
върху кулата народно знаме. То из-
плющя и привлече насълзените очи 
на стареца. Те се спреха съ благо-
говение и гордость върху него. Ста-
риятъ морякъ бързо изтри съ ръка 
сълзите си, впери гордъ и замеч-
танъ погледъ въ далечината и про-
мълви сь подбодренъ гласъ: „Нека 
Богъ ви прости, мили деца! Спете 
спокойно вечниятъ си сънь! Тежка 
е скръбьта ми, но азъ съмъ гордъ, че 
вие достойно изпълнихте своя дългъ-
и умрехте за своята обична и скъ-
па Родина!" 

Н а р ц и с ъ 
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СЪВРЕМЕННЯТЛ „МЯРИЯ ЧЕЛЕСТЕ" 
„Мария Челесте" билъ единъ 

таинственъ вЪтроходъ, който на 13 
декември 1872 год. билъ забелязанъ 
на 400 мили отъ Язорските острови 
да плава съ добре опънати отъ вя-
търа платна, обаче безъ никакъвъ 
човекъ на палубата. Корабътъ пла-
валъ съвършенно самъ въ океана 
и на времето билъ обвитъ отъ бу 
лото на таинственостьта. Съдбата 

>на „Мария Челесте" дълго време 
била загадка за човечеството. 

Въ настоящата война, н е м с к и 
стражни кораби забелязали да пла-
ва осамотено въ С е в е р н о море 
единъ търговски корабъ, напълно 
изоставенъ отъ своята обслуга. По 
тоя поводъ, единъ отъ немските 
моряци разказва следното за тая 
съвременна „Мария Челесте": 

„Службата на намиращата се на 
позиция, д а л е ч ъ отъ бреговете 
стражни кораби е твърде тежка, от-
говорна и опасна. Пъплещи подоб-
но на костенурки, съ скорость отъ 
3 мили въ часъ (около 5'5 клм.), 
стражните корабчета се клатушкатъ 
денонощно изъ определените имъ 
водни райони, като наблюдаватъ за 
появяването, движението и действие-
то на неприятелските бойни кораби. 

Особено опасна и нерадостна е 
службата на моряците отъ тия мал-
ки корабчета въ дните, когато бу-
шува буря и развълнуваното море 
е осеяно съ множество плаващи ми-
ни. Тогава стражните корабчета 
иматъ задължението внимателно да 
проверяватъ своя воденъ районъ и 
обезвредяватъ чрезъ взриваване все-
ка забелязана мина, откъсната отъ 
•своята котва и плаваща по водната 
повърхность. 

При стихването на една подобна 
•буря, на 1 августъ 1940 год., двата 
германски стражни кораба „ X " и 
„ У " се намираха на позиция север-
н о отъ Хорнсъ-Рифъ, почти по сре-
дата на Северното море. Намира-
щите се въ нощна стража моряци 
се радваха вече на настъпващия 
день и успокоението на морето. 

Неочаквано наблюдатела съобщи, 
че напредъ и въ десно забелязва 
търговски корабъ. Всички далеко-
гледи се насочиха къмъ съобщено-
то место, гдето въ дрезгавината на 
настъпващия день б-fexa забелязани 
неясните очертания на боядисанъ 
съ светла боя търговски корабъ съ 
една димна тръба, който се движе-
ше въ североизточно направление. 
Следъ продължително наблюдение 
се установи, че корабътъ се движи 
съ твърде малка скорость и дава 
видъ, че отЪ време на време нама-
лява скоростьта и преустановява съ-
вършенно своето движение. 

Това странно държание на кора-
ба предизвика нашите корабчета да 
приближатъ внимателно и го разгле-
датъ отъ близко разстояние. Въ про-
дължение на двадесеть минути таин-

ствечиятъ корабъ бе наблюдаванъ 
внимателно. Може би беше англий-
ски минопоставачъ? По палубата му 
не се забелязваше никакъвъ човекъ. 

Въ пълна бойна готовность под-
ходихме откъмъ кърмата на тайн-
ствения корабъ и забелязахме, че 
лодъчните висилки съ извити из-
вънъ стените на кораба, а въжета-
та за спущане на спасителните лод-
ки съ свободно отпуснати и допи-
ратъ до самата вода, обстоятелство, 
което доказваше, че поради некак-
ва важна причина, обслугата била 
принудена да спустне лодките и 

чбързо да се отдалечи. 
Когато двата стражни кораба бе-

ха вече въ непосредствена близость, 
готови да действатъ при всеки не-
предвиденъ случай, можа да се уста-
нови, че върху къомата продължа-
ваше да се развева норвежкото зна-
ме. Същото бе изобразено върху 
стените на кораба, чиито надстройки 
беха боядисани съ чиста бела боя. 
Корабътъ носеше името „Норжъ" , 
бе наклоненъ на десто и имаше око-
ло 10°—12° страниченъ наклонъ. 

Естествено, че требваше да бъ-
демъ предпазливи. Може би кора-
бътъ представляваше некаква прим-
ка? На нашите многократни викове 
никой не отговори. Тогава отъстраж-
ния корабъ „X" спустнаха на вода ед-
на гумена лодка, чрезъ която единъ 
подофчцеръ и двама моряка, въо-
ръжени съ пистолети и ръчни, бом-
би, се отправиха предпазливо и из-
качиха върху кораба. Същото бе 
сторено и отъ стражния корабъ „ У " . 
Следъ внимателно оглеждане се 
установи, че машинното и огнярно 
отделения съ пълни съ вода, която 
продължава да навлиза, следова-
телно, корабътъ бавно потъваше. 

Изпратени беха още неколко ду-
ши моряци съ задача, да се прене-
сътъ възможните ценности и мате-
риали, които се намираха въ потъ-
ващия корабъ като: консерви отъ 
хранителни припаси, корабоплава-
телни инструменти и пособия, ко-
рабните книжа и разните други из-
ползваеми корабни съоръжения. 
Норвежкото кърмово знаме беше 
сменено съ немското военно-мор-
ско такова. Въ това време надъ ко-
рабите се появи единъ отъ нашите 
разузнавателни водосамолети. 

Започна се усилената работа по 
пренасянето на различните изпол-
зваеми материали и вещи. Моряци-
те измъкнаха отъ вътрешните по-
мещения на кораба хранителни при-
паси, кафе, консервирани плодове и 
др. материали, които беха натова-
рени на гумените лодки и се пре-
несоха на стражните кораби. На 
три пъти добре натоварените лод-
ки отиваха до своите кораби и из-
празваха своите товари. Следъ ка-
то се установи обаче, че голема 
часть отъ намерените материали 

още не бе пренесена, наложи се 
стражните кораби да се опитатъ, 
въпреки вълнението да приближатъ 
и застанатъ на стена на потъващия 
корабъ. Стражниятъ корабъ „ У " 
сполучи да извърши това и получи 
изкривяване на страничния предпа-
зителенъ поясъ, а корабътъ „ X " за-
стана въ непосредствена близость 
на разстояние единъ хвърлей. Тога-
ва върху палубата на малкия ко-
рабъ заваля градъ отъ консервени 
кутии, малки човалчета, бутове пу-
шено месо, а също и късове са-
пунъ, тютюнъ, кутии съ цигари и др. 
Само обемистите и тежки предме-
ти тр-Ьбваше;да бъдатъ пренасяни 
съ лодките. 

Въ дванадесеть и половина часа, 
прехвърлянето на предметите и ма-
териалите беше привършено. Пода-
дени беха дебели въжета и страж-
ните кораби се опитаха да взематъ 
на влекало потъващия корабъ и го 
отведатъ въ близкото пристанище, 
обаче това не бе възможно, тъй 
като корабчетата притежаваха ма-
шини съ малка мощность. 

Едва на следния день зараньта, 
като последица на нашето радио-
съобщение пристигна влекача „Ат-
лантикъ", който взе на влекало 
норвежкия корабъ. 

Установено беше, че корабътъ 
бързо билъ напуснатъ отъ своята 
обслуга, за което свидетелствуваха 
съдовете и чиниите съ храна, ча-
шите, вилиците и ножовете, които 
се намираха върху масите въ сто-
ловата. Въ гожарницата се нами-
раха наполовина изпечените слад-
киши отъ яйца. Въ корабния пъте-
ви дневникъ беха нанесени курсо-
вете на кораба, резултатите отъ на-
блюденията и другите данни за 26 
юни 1940 год. Съгласно корабните 
книжа се установи, че корабътъ 
билъ натоваренъ съ 5,800 тона ка-
менни въглища и се намиралъ на 
пъть отъ Хамбургъ за Ротердамъ. 
Какъ е дошелъ тогава, безъ всека-
къвъ човекъ на палубата, въ вод-
ния районъ северно отъ Хорнсъ 
Рифъ? Загадка, подобна на тая съ 
„Мария Челесте". 

Едва въ последствие, когато ко-
рабътъ билъ изваденъ на докъ вЪ 
пристанището на Хамбургъ, се раз-
гадала тайната. Въ вътрешностьта 
му било намерено едно невзривало 
се торпедо, което пробило стените 
на кораба въ областьта на машин-
ното и огнярно отделения, които 
започнали да се пълнятъ *съ нахлу-
ващата отъ причинената пробойна 
вода. Вероятно отъ вида на торпе-
дото, обслугата била обхваната отъ 
панически страхъ и бързо напусна-
ла кораба, който, изоставенъ на 
произвола на съдбата, бе наме-
ренъ отъ нашите стражни кораби". 

Огъ нЪмскч: Куюджуклиевъ 



П Е Т Ъ Р Ъ П Е Т Р О В Ъ 
складъ на вълнени платове | 
Варна — ул. „Преславъ", телефонъ: 27—97 )] 

Винаги най-голЪмъ изборъ отъ вълнени платове 
за мжжко облекло. 

Всички шивашки и шапкарски материали. 
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Д И Н А М И К А А. Д. 
.София, пощенска кутия № 190 

За телеграми: Динамика, София 

Т Е Х Н И Ч Е С К О БЮРО И П Р Е Д С Т А В И Т Е Л С Т В О 
Корабни и лодочни дизелови мотори. Пристанищни транспортни 

уредби, инсталации и машини. 
Мостови строежи отъ всЬкакъвъ видъ (извършени предприятия: 

Мспаруховия мостъ въ Варна и ферибота въ Русе), 

К о т л и , водни и парни турбини и парни машини. 
Всички видове желЪзни конструкции. 

ВъздухоопрЪснителни инсталации и хладилни инсталации. 


