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И А У Я Н ^ г П О П У Л Я Р Н О С П И С А Н И Ё 
НА;!д-ВбТО * НА ТЕХНИЦИЙ СЪ^РВДНО ОБРАЗОВАНИЕ 

' " ' • • ; . v . ' . - ? / - ' , ' • ' ' ' ' ; . • 

Година V I . -
РЕДАКЦИЯ: Варна; ул. Шейновска и Драгоманъ. ?; 

Варна, май 1928 година. ; > 
/ ' ; г - " ? ^ ' : \ ' • - - : ' : • ' > • • ' : • • • ' 
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', С ъ д ъ р ж а н и е : I) Свободата на творчество въ архитектурата;.-2) Съвременна научна техника 
^на мазанието ; 3);Окржжно № 1851/27 г. на М-вото на Благоустройството; 4) Групово привеж-^ 
дане въ движение.'на работни машини посредствомъ бързовъртяидй сётрансмисии на съчмени 

-.'•' и ролкови лагери ; 5 Електрическото съоръжение на автомобилите;.6) Повече машини, орж; 
"дия и трактори въ земледелскитБ стопанства ; 7), Изъ'практиката за практиката : Почистване 

'.' на° котления камакъ отъ охладителните места на моторите и компресорите; "Материали отъ 
> който.се поиготовляватъ фундаментите на машините ; 8) Технически новости ; 9) Техническо J 
v стопанска-хроника;,, 10) Въпроси и отговори.; -11) За учащи се и самообразование;>12):Нови 
' ,-.::"•.'• 'У ::' ••;.-..:• ::•'• ';• •,.;-'"-;:ч ., .-..••:: >';*-<\Ъ- '• книги-и.-списания:--"::. '.• '...-::' '.•'•••i^-.n. •";'.'..>з- • "« ;.::l'..';:..v;:: ' 

. ОРИГИНАЛЪ 

Д И З Е Л Ъ МОТОРИ 
ГЮЛДНЕРЪ 
• съ и безъ компресоръ 

Ш\ отъ 50 до 1200 к. с •. 

Дизелъ Мотори Дармщадтъ 
безъ компресори, лежаши —" отъ 14 ло 70 к. с 

$ Газоженви J I O T ^ H : Дармщадтъ 40, 45, -50 и 55 
конски сили 

F Нофтовн трвятЬри ;,АВАНСЪ" 
* ~ 30 конски сили.. 

, ^ Всичио отъ складовете въ 
България и по бърза доставка 
Делегр. г3икениусъ" Телеф. 1216 

^ Д а р а ц и Двглнйски зв помукъ' 
7 чифта работни вала 1250 м. м. шир. -

Р0Х#РДЪ ЗИКЁНЙУеЪ и е-ие 
София, ул./Мария Луиза 45. - -

Печатница Добри Тодоровъ — Варна* ул. „Шуменска" № 10. 



ЧЁТЙРИТАКТОВИ 

у- • ;• ' - • ^ 

„ФРАНКО ТОЗИ" 
WT i «•уздч-дуу' Т%••'•"" , — i .-<• — > I J , I > I 

ыйзД-к^жяк. ^dr^atdL-Agmgi 

„ФРАНКО ТОЗИ" 
" \~l отъ 20 к. е. до 500 к. с. „ * 

Готови ьа складъ и бърза доставка 

Дългогодишна гаранция за стабилностьта ииъ. 

Е л е к т р о м о т о р и 
отъ Ч* к. с. до 20 к. с на складъ всички волтажи, 

, Б о р ъ М а ш и н и 
Е л е к т р и ч е с к и м а т ё р и я л и 

Ц е н т р о ф у г а л н и п о м п и 
и др. т е х н и ч е с к и а р т и к у л и п р е д л а г а 

Генералния представителъ 

Иванъ Матлиевъ - София 
плошадъ „Лъвовъ мостъ* (Шаренъ мостъ) N<> ^ 

Телефонъ № 2742. 



За? всеко место - ' ; 

има съответния лагеръ 

Башата w i n 
Вйвп-прпп 

требва да бъдатъ снабдени 
съ J ^ I C F съчмени лагери. зашото те пестатъ енергия отъ 
20—40°0 и до 90°|о смазочни материяли. Смазване веднажъ др 

.два пъти годишно; никакво загреване, никакво запалване и; 
никакво капене на масло. 

Вашия тракторъ 
Вашия автомобил* 

требва да бъдатъ снабдени съ S K F " съчмени или ролкови 
лагери, зашото само съчмени лагери отъ шведска стомана 
могатъ да издържатъ дълго време на работа., - ^ 

Искайте нашите брошури за трансмисионни лагери, лагери 
за вършачки и автомобилни л а г е р и . 4 

Българско Акционерно^̂  --София 
г ^ ул: Ейтошкаi № 18* J 

Телегр. адрёсъ: ЕСКАЕФЪ Телефонъ№ 258 

Четете рекламите, Често: пжти огь г_хъ ще извлечете голЪма полза/; 



Ан^ло-^срфнсНи jn'-p^o6cH« Музей 
ИванЪ Куртевъ & С-йе 

О Ь ф и я , ул. Царь Симеонъ'64 =z Клонъ О Т . - З а г о р » 

Генерално представителство и фабриченъ складъ на: 

русгаоиъ § Хорязба Дш9. - ДавНоАНЪ 
Эемлед*локи машини: 

„Батози* съ в безъ нпаратъ ва ситна слама в тръовна. 
Всичко ва съчыенп лагери — последенъ модель. 

„Трактори" газови и нафтови. .Локомобили". 
" „Парни и нафтови" самоходки. 

Сноповързнчкп. иреси за сЬно и слама, сламоелеватори, плугове и др. индустриални машини: 
„Дизелъ-мотори . Нафтга-t, газови й газожени мотори, всички големини отъ 1 до 1000 к. о. 
Газоженни апарати. Ценгрофугални помпи. Парни котли. Езкаватори и др. .'•-; 

Ь г д ^ ^ • • "•-•̂ •> •" •:^', й,Шм 

„jiiop ЬЫтъЩтъ Дш9 - рочЭсбдъ" 
М е л н и ч а р с к и м а ш и н и s 

Валцове търговски и небетчийски. 
« * - ч • " • . - • ' * • . . * * . ' , . . 
' J . ? • " * * i , " " ! - :• " " ' • " " \ - * 

, > ; Двййв^ тройни и четворна. 
Планзихтери, Ш е л ъ - м а ш и н и 

•.•-..••г , ̂ и др. мелничарски инструменте. h " ч ' ч-
;Ш.:.ЧЛ!\ • • г ' . - ' ' - ; ' ! :- ' . 

Дърводфлоки -ашини зз оички видов^*;, 
! ) » . , ,-< , ; Л 1 , . 

Т е к с т и л н и м а ш и н и : 
Дараци.специални за памукъ и вълна. 

U 

Ж 5 ? Чепкала, Маганй за памукъ 
Тепавици, Станове, Предачки машини 

г 
•*3- ° -*• а^й т © o f h o v M ^ , . <-U? t l 

.1 .*'• ^ >Шг«о"иУРе»тви и дълги срокове ;на: изплащания.Г ; 

: Т е Х Н И Ч е С К И С Ъ В е Т И П р и "оискване'се давать в и н а г и ! " ^ 
M*OBB?^Sea««wi^S 



ТМ V ; A V> 
HASCHtM .NFA .n iK A U U I U R S • N U P N . t n O A- C, • 

МАШИНОСТРОИТЕЛНА ФАБРИКА 
АУСБУРГЪ - НЮРНБЕРГЪ 

ДИЗЕЛМОТОРИ 
съ и безъ компресори 

Инсталирани до сего повече отъ 
1,500,000 конски сипи 

ПРЕДСТАВИТЕЛИ З Я БЪЛГАРИЯ: 

Динамика А, Д. — София 
Тел е фон ъ № 3 3 3 8 у л . „15 Ноемврий,а № 2 

Маш. Инж. Hi ШОПОВЪ 
Мария Луиза, 67. о - о «ш» и : ж • \ Телефэнъ 24—83. 

; * • ; • ' • • • ' • • * - " • ' • '»*<"•• : *"- "-"-Ы 

Главно представителство и фабриченъ - : J tt 

1 _ " f r S " * * * »Ч,Ч» sew»***" i - Т 

снадъ на съчмени лагери „FISCHER*. 
'-"'• v ̂  -Сьчмени лагери за трансмисии. ,,-: 
'; Платна заспирачки (феродо) , .DYrlAMORV 

Ш ^ - 2 ^ \ /" :Карбораторй ; ' , гЕМ1ТН'^"^»«^ 
^К;- ff Вулканйзатори'!иi кръпки * ATLAS" Л ;; 

Монетни части „BOSCH", rMARELLl*МЙ"др. 
Железарски стругове, бормашини и д р . 

ч " Части й - п р й н а д л е ж н о с т и за всички 
,ч видове автомобили^'камиони и *тра1а6ри-~" 

, вериги: за. камиони и протйвъ/боксуване 
__ Всичккразмери стбйаненй болтове и др. 
— — - - т е х н и ч е с к и артикули. 

- 'Телеграфически адрееъ: ШОПОВЪ.Пл vOg'iVSlh ЩХк 

се "разгласятъ най-напред* чрезъ рекламите --• следете ги 
<»-:* Ц:*»^«1йме"Ь.. •* 

к т > • « . * • * - > * • • . :»©'J> 



Ш"" з а : Л 0 3 Я и О В О Щ И Я %$ 

_ _ _ „УНИВЕРСАЛЪ- вай уеь- 0 
втршенствувани и най-дълготрайни; '.-•'.:_ Ц 

типъ САЯЪ и ГЛИСАНЪ всякак- ® 
ви голЪмини; '•.' '-!

;: : '-r-:r ;- : '"as 
& 

Ш съ жел-взни рамки и съчмени g§ 
ВИТ ^ лагери съ и безъ двоевъ ВА- Ш 

трешенъ апарагь за ситна и мека слама; ' g ' 
ш л шг^ршдаШ НАФТ0ВИ и ГА30ВИ отъ Ц 

Ж)»* Ж 1Ш1|Г $̂Ш разни големини ; Н-' 
Д И З Е Л Ъ , НАФТОВИ й Г А З О Ж Е Н И — всички £3 
големини;'••.: . 5Й' 

комплектъ и всвкакви отделни мелнични машини: РЕДО- S3 
кэттсот»™-.*»™- ОЬЯЧКИ, БРАНИ, КУКУРУ30Р0НАЧКИ, ТРИОРИ J§ 
и ВСЬКАКВИ ЗЕМЛЕДФЛСКИ и ИНДУСТРИАЛНИ МАШИНИ, ГОТОВИ Ц 
НА ОКЛАДЪпри най-износни фабрични цени и условия при: мм 

СОФИЯ, КАНТОРА: улица Дунавъ* J€ 5. 
L СКАДЪ: ул. „Мария Луиза" — до гарата. 

МЕЛНИЧАРСКО МАШИННО ДРУЖЕСТВО. 

И. CttHfclfljM'A C-I 
Изработва: мелничарски 
и пигларски машини, транс
мисионни части, л а г е р и, 
шайби,- масларски машини 

.. И, Jty.' , ,?д: -..W:.o г. :•/ :• . 

Инсталира: небетчийски 
и търговски мелници, фаб
рики за разтителни масла, 
цигларски фабрики и пр. 

Машинна фабрика н Железолеярна 
Модернизира: стари вод

ни мелници и други. 

А««1 

Постряненъ: депозиты 

Ремонтира: всвкакви 
мелничарски, индустриални 

и други машини. 
Доставя: европейски тур
бини, дизелови и газожевни 
мотори, всЬкакЕИ индустри
ални машини. *• 

.'.•1 

\1 
Валцове, французски камъни, шелмашвви, еврики, бурати^цевтрофугали; планзихтеьи 

мотори, хидравлически,преси, земледелии машини, каиши, копринени ситаГ.лп •:^; ьШ™™*™ ПЕРСОНАЛА ВИНАГИ НА РАЬПОЛШЕН№ v # Г 
Телегр. адресь: .МЕЛНИЦА-/ J Телефонъ № 87 ^ '* 

« ^ ^ Представители за Варненски и Шуменски оиржзи: 
Дружество „Приморив" Томовъ & Тодоровъ — Вагтя 

ул. ^Охридска" & 25 

Отъ реклами* щ . > н а . т . йъмъ к о « да •„ о6ърн.те . а д « т « к и . 



•c-^fi ic^k 

Преврптъ въ мелннчонскота индустрия 
ш р о в н мелницата 

ЖЕЙБИЙ 
Наградена съ златенъ медалъ и дипломъ 

въ Горно-Ореховския панаиръ. 

Смила царевицата съ и безъ коча
ните на- брашно 

Смила стеблата на царевицата. 
Смила и Брави на трици всички 

зърнени храни идеално безъ ни 
най-малко стопляне-

Вади гризени брашна. 
Мели каменна соль, каолинъ, кварцъ, 

втвърденъ циментъ и др. като ги 
прави на прахъ. 

Смилане въ въздуха. 
Гарантирано производство отъ 300 до 4600 кгр. въ часъ. 

.,. . Генераленъ представитель за Балкан, полуостровъ 
Каталози при поискване :( Д И . КЕФСИЗОВЪ - ВАРНА . 

ул. Малка Търговска 18 (кангора Атанасъ Камбуровъ) 

Пристигнаха вече най- ; 
усъвършенствуваните 

г— - ъ — ш д ч к и 

ЛАНЦЪ , 
произведение на прочутата 
най-модерна германска тех
ника. последенъ моделъ 
1928 г. съ двоенъ апарагь 
за ситна и мека слама безъ 
разлика отъ- диканската. 
Съ търсйна и въздушенъ 
елеваторъ Съ стоманени 
рамки и железни плочи на 
барабана и апарата, а не 
отъ чугунъ, както при всич
ки други системи вършачки. 
Съ всички лагери съчмсни 
съ патентовано смазване 

лянцъ 
е се п 

БУЛДОГЪ 

е единствено най-идеалната машина пригодена специално за нашето земледелско 
стопанство. ОтдЬля16силя отъ шгквата и барабана не чупи зърното и никога по 

понеже ситата съ специални и много широки. 
21 0 wr - g* последенъ моделъ 1928 год. е докаранъ до положе
ло Л . *»• н и е да бъде единствено най-сигурния и економиченЪ 

Последния моделъ 
' в - ь р ш а ч к а 

следното не се пропуща въ сламата 
; SCd-x•—ноки за:в,ф- Ц V /I П ПГТ% 22| 
т о в ъ тг>»кто~>ть> 

; двигатель и орачъ. Изоранъдекаръ съ.него щеструва самоТ—8 л.; Той има патентовано тройно охлажнение. съсгоя-
! що се отъ два радиатора й възаущ-на 'перка между техъ, безъ всекаква водна" помпа, която се поврежда и пречи на 
• охлаждението Радиаторите се състоягь отъ отделни елементи (части) които могатъ при нужда да се заменявагь безъ 

. да се сменя целия радиаторъ. 
г о т ш а о к — - ЗЕ—»ф- C V Л ПГТТЪ 22L0 щг - . . има Само единъ цилиндъръ и прави олмго BOO 
1-ов-ь тракт:юг>ТЕ. V1* / ' М У 1 V |28 Л. *». о б о р о т а въ минута, когато всички други 
трактори правятъ отъ 700 до 1200 обръщения. И нека да се знае, че колкото една машина прави повече обороти, 

• толкова нейния животъ о по-кратъкъ, затова предпочитайте трактори съ малко обръщения и да бъде той упростенъ, 
; безъ много части и цилиндри. 
[ При денонощна работа водата на трактора Б у л д о г ь не може да заври, следователно не може дч се образува 
котленъ камъкъ, което е много важно условие за дълготрайностьта на машината. Трактора ЗБ-у-.ясда.—-зЬ има три 
предни и една задна скорость, давани непосредствено безъ да се обръща въртението на мотора Давамъ безплатно 
части които се повредятъ или счупятъ за два вършитбени сезона, което никой не прави, зашото нематъ efcpa въ 

.'"своитЬ машини Трактора Е-У'ЯСД—-*"—• като упростенъ може да се упраЬяява и отъ слабо, опитни хора ^ -

, . ' . Искайте оферти и каталози отъ . Ц В Ъ Т А Н Ъ К О Л А Н Д Ж И Е В Ъ — П Г Г Б В Е Н Ъ 
-"-.•>- '*-• генералния представитель за България . -» " . . 
:^tj-Z~: : :„.»„-..• .-,-. ••-, - " К Л О Н Ъ СОФИЯ, ул.-Мария Луиза № ' 6 2 r ~ — ' -.'•••• ' . -----.-vv- - . ' ^ 



Ш National Cas €«gine Co. Ш . 
; - - Ashton-under-Lyne -

^аай-гол'Ьмата въсв-Ьта английска фабрика за 
ДИЗЕЛОВИ И Г А З О Ж Е Н И М О Т О Р И 

НАЦИОНАЛЪ — flATIOHAL 
лежаща и стояща конструкция огь 8—1500 к. с 

Десятки хиляди мотори „НЯЦИОНАЛЪ" съ милиони конски сили 
работать въ всички индустрии по целото земно кълбо. Мотора „На-
ционалъ" работи и въ България отъ 20 години насамъ. Преимуще

ствата на моторите „Националъ" еж: 
ЕЗК.О-ЭСОМИ-'̂ ЗНЕГ в ъ гориво и омавване. 

Te^Ktta. солидна конструкция, ы 
В а в н о х о д н и , с л е д о в а т е л н о и д ъ л г о т р а й н и 

износни цени и ЛИБЕРАЛНИ УСЛОВИЯ зя ИЗПЛАЩАНЕ. 
Генерални представители за България 

Р Ф Л Н ЛГ А Р JI'Tx" Техническо Индустриялно Акционерно Дружество, 
„ЪХАПДАГД!) ——-—-—= София, улица „Витошка" № 5. -.. 

Телеграф, адресъ: Стандардъ • - • • Телефонъ № 900 

Центрофугалнй Помпи 
тръби, черни и поцинковани, смукатели, 

шибъри и съединителни части 
на складъ при 

g « р; Шиддхауеръ, инженеръ, София, Мария Луиза № 82. 

(Sf 
МАШИННО-КОШРСКА ПРОИЗВОДИТЕЛНА КООПЕРАЦИЯ 

„ПАРЕНЪ КОТЕЛЪ" 
София, ул. Панагюрище 11., 

'-;''•'- ; ; Т е л е ф о н ъ 2 7 5 8 . ; -^ •;-•-• -.'•'..•.••;.. 

Строи й извършва вс*какъвъ видъ ремонти на 
всички системи парни котли и машини. 

Стремете се да се ползвате отъ рекланите. 



За телегр.: ДОНАУ 
Телефовъ 1452 

О Р И Г И Н А Л Ъ 

ДИЗЕЛОВИ МОТОРИ 
съ и безъ компресори 

„ГРАЦЪ" 
Grazer Waggon-u 

Maschinen-Fabriks — A. G. 
vorm. Joh. Weitzer, 

/ • = _ _ GR AZ _ = s - . 
Готови на складъ всички големини 
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Стоянъ Бпнеаь 
Техникъ по архитектура. 

Свободата на творчество въ архитектурата. 
Архитектурната комисия може да откаже разрешение на постройки, които 

по своята външность или положение би загрозили общественните места или 
ако видните имъ отъ тия мвста страни не съ Архитектонически добре изпъл
нени. както и по несполучливо разпределение. 

(Строително полицейски правилникъ чл. 38 ал. 1). 

Отъ историята на искуството знаемъ, че не 
много време следъ появяването на първите худо
жествени произведения и нуждата отъ техъ, поя
вява се и стремежа щото жилищата и обществен
ните сгради да подчертаватъ художественната ми-
съль и усещания на техните творители и отъ тоя 
моментъ Архитектурата, рожба на искуството и 
художеството, тръгва наредъ съ техъ, като всеко 
величие или упадъкъ на последните, преко указва 
влияние и върху нейния развой. 

Пиша рожба на художеството, — не е ли тя 
такава, когато великите некогашни майстори, иг
раейки си съ формите й, чрезъ техъ еж изра
зявали своите чувства спремо божества, природни 
сили и пр.! Когато те еж изразявали чрезъ техъ 
всички свои желания и стремежи! Когато те въ 
тия форми и комбинации отъ техъ, говорятъ за 
всичко това, което ние чуваме, ние чувстваме отъ 
гладките мряморни стени апи величественни ко
лони ? Не говорятъ ли те по тоя начинъ за своето 
време, за своята култура, съвършенство и фило
софия, щото ние, даже сега, следъ хилядилетия 
да четемъ техния заветъ: „Творете, защото твор
чеството е вашата цель и предназначение" 1 — От
говора е единъ: — „Да ние чувстваме това, ние го 
чуваме даже, защото всичко ни говори за него, 
защото то е така хубаво, така близо до насъ и 
нашия животъ, защото то изразява нашите жела
ния и блянове, защото то е плодъ на волята ни и 
изразъ на нашия свободенъ духъ, — най-ценното 
за човека. 

Питамъ се, ако ние бихме отнели свободата 
на духа си, не бихме ли изгубили и своята инди-
видуалность, а съ това и себе си ? — Би ли треб
вало да направимъ това умишлено и да оставимъ 
делото което сме започнали безъ да го увенчаемъ 
сь успехъ, или да заличимъ следите на нашето 
сжществувание и творчество, безъ да може то да 
послужи за основа на идващите следъ насъ? — 
Не, защото орела буди възторгъ въ насъ, когато 
той е воленъ въ висините, а ако свържемъ кри

лете му — той не е орелъ, както славея не би билъ 
славей съ своята дивна песенъ," ако го сложехме 
въ клетка, както и ние безъ духа си свободенъ 
не бихме били ние, защото свободата прави орела 
— орелъ, славея — славей, а човека — човекъ. 

Отъ друга страна знаемъ че еволюцията на 
живота, това е неговия неизбеженъ пжтъ, който 
ние откриваме и създаваме и по който ние сме 
задължени да вървимъ. Но тая е в о л ю ц и я се 
изисква отъ живота и неговите условия, отъ които 
ние, сме въ пълна зависимость; тя изменява сжщо и 
нашите стремежи, цели, идеали и* възгледи, което 
се изразява най-ясно и най-точно въ нашите про
изведения, особенно художественните такива. Вре
мето слага своя отпечатъкъ върху всичко, понеже 
то изисква своето, което ние сме длъжни да да-
демъ, за да задоволимъ тая нужда и запълнимъ 
открилата се по тоя начинъ празнина^ Ето защо 
ние чувствайки че требва да дадемъ това което 
времето изисква отъ насъ, не можемъ да подра
жаваме на старото, въпреки че то ни възхищава 
и ни кара да се възхищаваме отъ него, както на-
примеръ, стария Дорийски храмъ ни възхищава, 
обаче новия храмъ ние не бихме съградили по него, 
понеже ние чувстваме че служимъ на Бога друго
яче, не така както тогазъ, когато храма е съз-
даденъ. Особенно сега следъ продължителните 
войни, презъ времето на които науката и искуст
вото лежаха на мъртвило, чувства се нуждата отъ 
новото, да запълни новите празнини и изрази но
вите идеали на човечеството. И действително, поч
ва се единъ подемъ въ искуството, който помита 
всичко несъгласуваще се съ времето и създава 
новото въ неговия духъ, като разбира се има още 
много да се работи, защото още не е постигнато 
напълно желаното, и именно тая трескава дей-
ность, прави еволюцията по-бърза, тя катурва ста
рите- школи и бърже ги сменява съ нови, ето за
що ние виждаме въ сравнително много малки пе
риоди отъ време, така големи разлики въ разби
рания и чувства. Така, че даже работи отъ преди 
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5—10 години ни севиждатъ вече, не споредъ.'изи
скванията на времето, условията и философията' 
на живота. 

Четейки сега членъ 33 отъ Строително поли- : 
цейския правилникъ — именно алинеята съ която се, 
дава право'Ш една 4 - 5 чланна Архитектурна ко
мисия да се произнася по чисто художественнее 
елементи на сградата, нейните изгледи и архитек
турни форми, неволно се запитвамъ „не е ли сега 
времето да премахнемъ . тия пречки, резултатъ на 
грешни разбирания? Не е ли сега именно времето 
да сторимъ това, когато вече успехме до нейде да 
премахнемъ вмешателството на стопанина-неспеци-
алистъ — да се бърка при установяването .худо-
ж^ественния видъ на постройката,, като оставимъ. 
това всецело въ ржците на проектанта"? — Да, 
време е, защото както видехме по-горе, пречките 
и условностите спъватъ творчеството и неговия; 
развой. 

Пигамъ се, може ли тази комисия въ своите 
безкрайни и безрезултатни или по-право пакостно-
рэзулта-r ни заседания да установи това, което треб
ва да се направи, по-добре отъ проектанта който 
живез съ формите и който ги най-добре познава? 
Естественно че не, защото комисията ще се състои 
отъ началници на отделения при учрежденията, 
които хора, за да стигнатъ до тоя постъ иматъ 
задъ себе си единъ големъ активъ, но хора съ 
схващания и усещания отъ ония времена, когато 

еж се формирали, техните вкусове и маниери на 
работа и създавали техните критерии, хора за ко
ито новите насоки, изисквания и школи еж чужди. 
Ето защо техните съждения ще бждатъ винаги 
неверни и неподходящи, и защо да обременяваме 

!тия хора съ работи, който не ще могатъ да вър-
шатъ както требва, сжщо защо- да обременяваме 
технзта съвесть съ несправедливи въ болшин
ството си приежди, въпреки гЬхното желание да 

. ги.направятъ справедливи такива? 
Това би спрело правилния развойна архитек

турата, и най-малко би му отнело тоя темпъ, който 
Щ билъ така необходимъ за други времена, но 

, не и за такива като сегашното. Не е ли по-добре 
. да си дадемъ-свободата на действие за да можемъ 

безпрепятственно да следваме започнатия пжть, не 
. е ли тю-добре да премахнемъ оковите и да осво
бодимте духа си и да го направимъ воленъ, пол
зата отъ4 което вече знаемъ а и ще видимъ? 

Накрая, мисля, че действително можемъ да 
допуснемъ известни ограничения по отношение 
височини, и размери на зградите, отъ чисто благо
устройствени съображения, но да ограничимъ или 
определимъ точно стилъ и форми, това е грешно 
и невъзможно, защото по тоя начинъ ще се поо-
щрятъ и увеличатъ противозаконните деяния, за
щото всеки ще се стреми да заобиколи правил
ници и нареждания, защото ние на можемъ да 
ограничимъ това, което не търпи ограничение. 

Т. Стоиловъ. 

Съвременна научна техника на мазанието. 
Аторизиранъ преводъ по Е Фалцъ, Гюнбелъ Еверингь, Берндъ и др. 

Съдържание: Естество на течното триене и неговото мазание. Влияние на каналитп за мазанието, това на 
обработването и на коефициента на триенето на леглото; изглаждание и явления въ люмъющи легла. На
чинъ на мазание и средстт за мазане, филтриране на маслото, метала на леглата-
Владеющите, и днесъ още, въ практиката 

различни разбирания за триенето и мазането на 
плъзгащи се машинни части, съдържатъ толкова 
много противоречия и заблуждения, че ще бжде 
на место създаването на едно единно учение на 
техниката на мазането. Тази между прочемъ раз
решена вгче задача изпълни най-напредъ цельта, 
като установи, съгласно днешното положение на' 

"науката, законите за триенето и мазането даде 
практични ржководни линии за конструиране и из
числения на триющите се машинни части, и най-
после посегна въ всички отрасли на машино-строе-
нето за да замести лоши конструкции и не еко-
номични начини на мазането, чрезъ целесъобразни 
подобрения. 

Понеже модерната наука на мазането е една 
твърде обширна область, то въ следните редове 
ще се ограничимъ само въ кратце да предста-
вимъ същностьта на съвременната техника на 
мазането; 

Видове триения. Различаватъ сухо, полу
сухо, полутемно и течно триене. 

Сухо триене разбиратъ, триенето на две не-
намокрени, т. е. сухи плоскости, които подъ го-
лемо налягане се плъзгатъ помежду си. Като по
следица отъ това се явява въ по-силна или по 
слаба форма известното задиране, защото плос
костите сё заяждатъ силно ломежду си. Такава 
форма на триене въ техниката собствено се среща 

само въ места, гдето требва да се попречи на явя
ването на плъзгащето триене, напр. при куплунги, 
конични стебла на инструменти, клинови съедине
ния, колело на спирачки и т. н. 

Под* полутечно триене разбиратъ триенето на 
две омаслени, олоени или въобще чрезъ течность 
намокрени плоскости, крито се плъзгатъ при не
посредствено допиране помежду си. Тази форма 
на триене съответства напримеръ въ началото на 
пускание въ движение (въ легла съ праволинейно 
движение, плъзгуни, пети и пр.) и други плъзгащи 
се помежду си плоскости. Полусухото триене тех
нически представлява най-необлагоприятното.. със
тояние на плъзгащото триене, което въ машино
строенето. се допуска само въ изключителни слу
чаи, и то само при твърде малки скорости: при 
кулисния камъкъ, транспортното витло на преса, 
шарнири и стави (геленки), както и при триющи 
куплунги, които требва да се включватъ подъ то-
варъ въ време на движение. 

Основно се различава отъ сухото и полусухо 
триене така. нареченото течно триене, при което 
липсва непосредствено допиране на двете плъз
гащи плоскости, като плъзгащото се тело плува 
върху _единъ пласть течность по-лепена по-плъз
гащите се плоскости. Характерния белегъ на теч
ното триене е, че съпротивлението на триенето 
произлиза само отъ съпротивлението, което ча-
стиците на течностьта проявяватъ противъ изме-

Агитирайте и записвайте абонати за „Технике' 
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стването си, или друго яче. казано то е проявената 
якость на. течностьта - противъ измествание на ча-г 
СТИЦИТе Й.: •: . -у-,- . 

Най^после яолутечно триене имаме, когато теч
ния пласть въ неколко места, е, вече пробить 
вследствие :на което, въ тези моста настжпва не
посредствено . допиране на.'плъзгащите се плос
кости. Следователно,' полутечно ^триене е една 
форма на триенето, която заема средно • место 
между течно и полусухо триене. 

Сущность на течното триене . Като раз
гледаме четиритехъ споменати видове триения, на
мираме, че само при течното триение не се до-
пиратъ непосредствено помежду, плъзгащите се 
плоскости, и не при течното триене, следователно, 
не може да се яви и никакво изхабяване. Благо-1 

дарение на тази особеность, течното триене се явява 
като най-съвършенна и най-важна форма на трие
ние. За да-обяснимъ по нагледно.сжщностьта на 
това триение ще обърнемъ вниманието на чита
теля върху.едно природно явление, върху което 
лежи действително неговата основа. 

Известно е всекиму, че единъ камъкъ потъва 
въ водата, при което формата на камъка, очевид
но, не играе никаква роля. Сжщо е известно, че 
единъ лещообразенъ камъкъ, хвърленъ плоско 
надъ водната повръхноеть потъва едва, следъ 
като е загубилъ скоростьта на хвърлянето. Тази 
общо известна детска игра е единъ твърде убе-
дителенъ примеръ за така нареченото „динамично" 
плаване. , -

Колкото е по-големъ камъка, колкото е по 
съвършенна неговата лещеобразна форма, съ кол
кото по-голема сила той е хвърленъ и колкото е 
по плоска (успоредна) посоката на хвърлянето, 
толкова по продължително е подскаченето надъ. 
повърхностьта. Постигането на това произшествие 
е обосновано чрезъ клиновата форма по всички 
страни на хвърления, камакъ, чрезъ неговата рела-
тивна скорость къмъ повърхностьта на водата и 
отъ гъстотата на водата. Този основенъ законъ, 
на който се основава и действието на хвърчаща 
(плъзгащата) лодка, образува основата на така 
нареченото съвършенна мазание, т. е. явленията на 
мазането при чистото течно триене. 

Ако предната и задна страни на единъ плъз-
гунъ се изклинятъ съ малъкъ наклонъ (плосъкъ 
клинъ), то вследствие на скоростьта на движението 
и гжстотата на мазилната течность ще се яви въ 
отъняващото напречно сечене на течния клинъ. въ 
клинеобразната междинна, едно нарастване на на
лягането, което може да достигне такива големи 
размери, че.да подигне плъзгуна заедно съ товара 
надъ него отъ плоскостьта, върху която се плъзга, 
и да го постави по тоя начинъ въ положение на 
динамично плаване. Колкото е по-голема скорость
та на плъзганието и колкото е по .плътно т. е по 
гжстотечно мазилното средство, толкова по сигурно 
щ е се постигне това явление,'ако плъзгунътъ е 
свободно нагласяемъ въ'всички посоки. Именно на' 
този тънъкъ пласть отъ' течностьта, който ' достига 
само до нгъколко стотни, а често даже и хилядни отъ 
милнжтгра и който раздгьля една'отъ друга пълзга-
гцитгъ се плоскости, се дължи юлгьмата сшг/рннсть 
въ действието, извънредно нискьтЛ загуби отъ триене 
и неизхабяемото действие на модернитп плоски легла» 

• За пръвъ пжть вниманието. на учените тех
ници върху.проблемата на съвършенното мазане, 
е било обърнато отъ .една забележителна случай
ность, която въ кратце щё опишемъ. 

"•••• • При поправката на една въздушна' помпа; к*оя-
то е работила цели 25 години бёзукоризнено, 
презъ време на една обедна почивка е било забе-

• лезано по паралела на задния, направляющъ плжз-" 
гунъ, че белезите отъ шабаруването еж още "мно-

• го ясно видими, като че ли тая часть току що е 
: пресно пасувана. Машинистьта, който отъ' 25 го
дини обслужва машината уверява, че до сега въ 
тази часть на машината не е било правена Никаква 
поправка, нито даже е ставало нужда отъ премах
ване на слабини. 
• • ' Но какъ можеше да се обясни изгледа на 
въпросната плоскость, когато до тогава всички бе-

• ха свикнали при разглобяване на две триющи по
между си машинни части да забелязватъ една 
сиво-матова повръхноеть, като че ли повърхности: 

те еж притрити? Неоставаше друго, освенъ да 
се дири решението на гатанката въ самата изра-. 
ботка на водящия кръстоглавъ, и понеже условия
та на работата и употребяваното масло беха съвър-
шенно нормални, то като причина остана само по
следното предположение, което се подложи и на 
изследвание. Самия направляющъ паралелъ беше 
равенъ и безъ никакви канали и врезвания, зад
ния воДящъ кръстоглавъ бе направенъ съ една 
става, въобще нищо не сочеше на нещо необик- . 
новеннр. 

Поради поправката на движението на помпата,. 
извади се въпросния кръстоглавъ и изследването 
откри, че плъзгащата плоскость на кръстоглава 
беше сжщо. базъ канали за мазане и точно пасу
вана (туширана), обаче, плоскостьта на туширането 
около по 1 с. м. отъ двата края на кръстоглава 
беше намалена съ едно точно шлифовано и твър
де плоскоклинно закръгляване, 

Поради това закржгляване^ очевидно кръсто- ' 
глава подобно на плъзгаща лодка е требвало да . 

,се изкачва надъ мазилния пласть, • и благодарение 
на скоростьта да остава плаващъ надъ него. Това 
разсъждение се указа като верно и съ него по 
пжтя на наблюдение и комбинации се откри основ
ната идея на динамичното плаване. Факта' че при 
други машини кръстоглавите въ краищата завърш-
ватъ съ остри ржбове ; доказва че изхабяването \ 
на тия направляющи и.кръстоглави може да се от
даде само на липсата на слабоклинното закржгля-
ване. Тукъ требва да се отбележи, че това закржгля-
ване на кръстоглава не е било предвидено по кон
струкция^ е било по-скоро вероято плодъ на лич
на инициатива на шлосёрътъ, който е обработвалъ 
въпросния кръстоглавъ. И понеже други такива 
кръстоглави не се намериха, и въ чертежите не е 
било посочено подобно закржгляване, очевидно че 
тази работа се дължи на въпросния шлосеръ. 

* * * 
Практически придобивки. Отъ следното срав

нение между едно старо опорно легло и едно ежв-
ременно, ще видимъ, че заместването на полутеч-
ното триение съ течното не носи само дребни по
добрения, но то представлява една важна придо
бивка съ твърде големо значение за практиката. 

При по-рано употребяваните опорни легла ва
ла получава, 4, 6, 8 или повече пръстени, които пре-
насятъ аксиалнрто налягание върху .съответно под^-
ковообразно направени плоскости, закрепени къмъ 
телото на леглото. Известно е, че тези легла мо-
гатъ да се наТоварвагь най-много' съ около. 3 до, 
6 кгр. см2 и въпреки усиленото мазане, те се сгре-

Винаги внимателно преглеждайте рекламния отделъ. 
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вать и става нужда отъ водно охлаждане и се 
изхабяватъ чувствително по бърже. 

-Модерното упорно-леглОг-наречено- eduodwKo.-
во опорно лпло, въ противоположность на горното, 
получава само единъ упоренъ пръстенъ, вследствие 
на това, при еднаква носяща способность, то е не
колко пжти по късо. Независимо отъ това, то не 
изисква водно охлаждане, и нее констатирано ни
какво изхабяване даже и следъ неколко годишна 
работа. Нормалното натоварване на това легло 
достига около 30 кгр./см3, но въ случай на нужда 
то може да носи безъ повреда и до 300 кгр. см2. 
Даже споредъ направени изпитания се е дошло и 
до внушителното плоскостно налегане отъ 750 
кгр./см2. което съответства почти на границата на 
втечняването на белия металъ, безъ да е насту
пило загреване или заяждане на леглото. 

Следователно еднодисковото упорно легло, 
произхождението и конструкцията на което тукъ 
не могатъ по отблизо да се разглецатъ, носи отъ 
10 до 100 пжти повече, отколкото старото упорно 
легло, работи, по принципъ, безъ изхабяване и 
при това притежава несравнимо по висока сигур-
ность на работа при сжщественно по малки раз
мери и 10 до 20 пжти по-малки загуби отъ триене. 
Тези две сравнения очевидно доказватъ, какви го
леми успехи еж достигнати въ практиката, чрезъ 
така нареченото „Съвършенно мазане", възможно 
чразъ течно триене. 

* * * 
Общо за напречното легло. По сжщия на-

чинъ, както при равни плазгащи плоскости, може 
да бжде постигнато течно триене и при цилиндрич
ни носящи повърхности, т. е. въ така наргчгни 
напречни легла само при клинеобразна форма на 
мазипния пластъ. Клинобразната форма на мазилния 
пласть тукъ се постига по най-прость начинъ, като 
се остави диаметъра на шийката съ една много' 

малка величина по-малъкъ, отъ пробиването на лег
лото.-Дали при една избрана слабина на леглото 

—«оже ла бжде -достигнато течно триене, зависи 
главно отъ това, дали еж правилно подбрани по
между, налягането на шийката, числото на обръ
щенията, диаметъра на шийката и гъстотата (вис
козитета) на мазилното средство, което може да 
се установи само чрезъ изчисление или чрезъ 
практически изпитания. 

Въ едно, съ правилна слабина направено лег
ло, шийката, въ зависимость отъ скоростьта на 
въртението, ще плава повече или по-малко екцен-
трично въ него, при което съ увеличение на обръ
щенията тя се приближава _все . повече. и повече 
къмъ концентричното разположение, практически 
никога не достигаемо. 

Едно твърде важно изисквание е свободното 
нагласяване на черупките на леглото по надлъж-

. ната ость на вала. Неподвижни легла, винаги при-
чиняватъ силно ржбово натискане, а съ това полу-
течно триене, понеже всеки валъ, всека шийка 
презъ време на работа тарпи едно по-малко или 
едно по-големо угъване. Угъването на шийката 
предизвиква отъ една страна угъване на вала, а 
огъ друга и изкривяване на сжщия. Докато пър
вото обикновено е безъ особенно значение и може 
да не се взема предъ' видъ, второто, въ пове
чето случаи, е съ твърде големо значение и изи
сква свободно наместване на черупките на леглото, 
подобно, както при селерсовото легло. 

Отъ току що казаното следва, че въ всички 
онези случаи, вь които поради конструктивни съо
бражения, немогатъ да бждатъ употребени нагла-
сяеми черупки, требва да се взематъ винаги дебели 
валове и кхен легла, за да може да се държи абсо
лютната стойность на угъването по възможность 
ниска, и по;този начинъ влиянията отъ недоста
тъците на ненагласяемите легла отчасти да се 
ограничатъ. (Следва). 

Геотпи Калевъ 
Техникъ домостроитель 

Окръжно Jfe 1861/27 г. на М-вото на Благоустройството.' • ) 

Предматъ на настоящите бележки е разглеж
дането на горното окржжно издадено отъ М-вото 
на Благоустройството за да се разгледатъ некой 
положения отъ з а к о н а за с е р в и т у т и т е съ 
цель да се направятъ разяснения по него Дали 
окржжното въ тоя или оня пунктъ е състоятелно 

Фиг. I, 

или не, оставяме на читателя да ежди като искаме 
да верваме, че въпреки невъзможността да с! 
обхванатъ всички случаи на каквито би попаднал* 

гражда1НГом^и^а™Я ПреДСТавлЯ8а «™Ресь за всички 

проектанта техникъ, защото гЬ еж достатъчно 
много и разнообразни, все пакъ ще бжде единъ 
дооъръ, така да кажемъ, напжтникъ особено на 
частнопрактикующия. • 

Пункт* 1. на окржжното на М-вото на благо-
У Р naToBSM

Ka3Ba: П Р И "броени още съсъдни 
- S T : , ° m °ТЪ СжсеДит*. който пръвъ 

S "0 > Н е Д а Ра.Зп°ло*и постройката си 
сТщат/Р

{1Т.Г:2Гт' ИЛИ W 15° М: ОГЬ 

за 1 1 1 ^ 1 ™ ° 3 3 С т о л и * " а обаче,'и то за ш зона и извънградските части, горното 
винПаги°сЖамоИе "" П 0 С Т Р 0 Й ^ е възможно 
c £ S ш ' С П ° ? е д ъ показания въ фигура 2 

• Й ° Л °ТНаСЯ Д° п о с°ч е"и* въ фТг. 1 
леГъ слУЧяй

 р з з Р е ш и и ъ само въ исключите-
- т Н а \ ^ с Г е 1 Т Г п ^ Р Ъ ' а К ° П ^ Т Р ° Й -въ ч-отатя ц я ^ С 1 е п е н н а и парцелата е III зона -еТ;:„ ̂ тл^лгкогато —- е 

ienana.i, в ъ н ъ °тъ строителната черта 
такГа с л 1 и ' ДРУГЪ "™™ н а застрояване. Въ 

случаи се произнася най-често Архитектур-
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«ата комисия, съгласно чл. 8 отъ п. 2 на Строи
телно полицейския правилникъ. 
_ _. О-чевидно е,_че тук.ъ_ начина_на застрояването 
«е представлява мжчнотии, по простата причина, 
че не сжществуватъ сервитути, които требва да 
-се взематъ въ предвидь и постройката може да 
се разположи произволно кждето се иска. 

Фиг. 4. 
улал* 

Фиг 5 Фиг 6 Фиг. 7. 

Въ останалите пунктове, обаче, не е така. Тукъ 
•имаме вече парцели върху, които има постройки, 
които създаватъ сервитути. 

Начина за разполагане постройките, когато 
съседните парцали еж застроени се пояснява 
първо отъ 

Пункть 2, който гласи: Когато сградата 
на един ь ежеедъ (А) е построэна на по-малко 
-отъ три метра разстояние (и 6) до граничната 
линия, другия ежеецъ (Б) не може да строи 
на по-малко отъ 1*50 м. до сжщата гранична 
линия (фиг, 3). 

Като се има обаче прецъ видъ пунктъ б 
на сжщото окржжно, който казва: Всека 
построена ваче сграда (А) диктува сервитутъ 
на съседа (Б) само по своето общо протеже
ние (а б), а не по целата гранична линия 
(фиг. 4, 5, 6 и 7) 

Следва, чг ако постройката на съседа Б, кой
то ще се разположи срещу^сжществующата по
стройка на съседа му А, която отстои не по-малко 
отъ три метра разстояние до общите гранични 

че постройката му да не бжде разположена на 
граничните линии, въ такъвъ случай той (Б) ще 
требва да разположи постройката си, така че- по 
протежението «- б отстоянието отъ общата гра
нична линия М—К да бжде най-малко три метра. 

Съгласно пункъ 4 на окржжното, което разглежт 
даме не се допускать отстжпи на постройката по-

малки отъ три метра щомъ като, тя, постройката 
е разположена на граничната линия (фиг. 14). 

Следъ като се направи такава чупка, съглас
но окржжното, не се позволява стесняването 
на чупката, както е посочено въ фиг. 15. 

Ако Б представи проектъ ? а одобрение 
съ очертание, както въ фигура 15 възъ основа 
окржжното на Министерството на благоустрой
ството плана му ще бжде отхвърленъ. Ако,4 оба
че, Б отнесе въпроса до Административния еждъ, 

последния ще се произнесе въ полза на Б, т. е. 
на Б ще се разреши строежъ по планъ съ гор
ното очертание. 

Характерно, въ смисъль отъ значението е чл. 
5 отъ окржжното, т. е че постройката създава 

А 

Фиг. t l , Фиг 12 

А 

& 

• L» 

; 
• 

>5-ШЦА 

Фиг. 8 

А* 

Фиг. 10. 

линии между А—Б, трвбва да бжде разположена на 
1*50 м. отъ тая гранична линия (фиг. 8). 

Но ако двзта парцела еж съ достатъчно го-
лема дълбочина, тогава може да се допустне стро
ежъ по фиг. 9 или 10, като, обаче, важи 
изложеното къмъ края на п. 1. 

Специално за сервитутите, които се 
-явяватъ при сжществующи постройки на 
граничната линия ни дава разяснение 

Пункть 3 текста на който е следния: 
Когато сградата^ (фиг. 11) на единия съседъ 
е разположена макаръ и частично на гра
ничната линия, другия съседъ Б може да 
строи на калкань по целата тая гранична 
линия, или споредъ показаните въ фиг. 12 
и 13 случаи: 

Въ фиг. 12 имаме' случай, когато А е постро-
;илъ на калканъ частично, Б иска да строи така, 

сервитутъ сь разположената й най-близко часть 
до гранчината линия (фиг. 16 и .17). ; 

Въ фигура 16, Б създава сервитутъ на А съ 
ржба а, а въ фигура 17 прави сервитуть на Б 
съ а-б. 

Ако една постройка има еркери, послед
ните сжщо създаватъ сервитутъ независимо 
отъ това дали еркера започва отъ земята или 
не (поне такава практика е заведена въ ар
хитектурно отделение на Столичната община). 
Въ фигура 18 ржба а на еркера създава сер
витута. 

Пункъ 7 прави извънредна корекция на 
пунктъ 4, състоящъ се въ това, че докато 
п. 4 не допуска чупки въ ецна постройка, 
разположена на граничната линия, отстояща 
отъ последната на по-малко отъ 3 метра, по 

i п. 7 това е възможно, само когато единия съ
седъ е построилъ на граничната линия и е сьз -
далъ чупка отъ 150 м. Въ такъвъ случай на дру
гия съседъ .може да му се разреши да създаде 
чупка най-малко отъ 1-50 м., за което, обачг, е 

Фиг. 14. 

необходимо съгласието на съседа, чиято сграда 
вече съществува, (фиг. 19). 



, Техникъ^ 26 Групово привеждане в ъ движение_на_работни машини посредстеомъ_^^192&_К_н:£_ 2 ^ ; 

Подобни случаи се разрешаватъ, обаче, само 
тогава, когато чупката е вжтрешна, тогава, рогато 
тя е къмъ улицата, подобна 'комбинация е ."недо
пустима (фиг." 20). 

Понеже до получаване окржжното, което раз
глеждаме чупки отстоящи на 1'50 м. отъ гранич-

части отъ граничните линии еж свободни отъ. с е р 
витута Като изхождаме отъ тия две положения 
можемъ да бждемъ спокойни, че винаги ще да- -

. демъ на проектираната постройка токова очертание,-
че при представяне'за утвърждаване проекта н е м а 
да има пречки отъ сервитутно естество. 

А В 

• 

А 0 

Фиг. 17 Фиг. 19. Фиг. 20. 

ната линия еж разрешавани, то за да не се полу
чать осветителни дворчета неотговарящи на чл. 
69 ал. 4 отъ закона за благоустройството включ
ването на сжществующи като по-горе изложени 
чупки не се позволява (фиг. 21). 

Най-хаарактерни отъ 7-техъ пунктове еж п. 
п. 5 и б, т. е. че една постройка създава серви-
тутъ съ най-близката си часть до граничната линия 
къмъ тая последната, и, че тоя сервитутъ е по об
щото протежение на постройката, — останалите 

Како изключимъ п. ш 5 и б, останалите пунк
тове на окржжното еж такива, които иматъ та- • 
ка да кажемъ, частично приложение или еж били 
известни на проектанта техникъ и винаги взимани 
въ съображение при изготвяне какъвъ да е проектъ. -

Не ще бжде излишно, ако споменемъ, че 
всичко това се отнася за строежи надъ нивото на 
терена, подъ негй можемъ да работимъ както ж е -
лаемъ, обаче, само въ своето место. 

Групово привеждане въ движение на работни машини 
посредствомъ бързовъртящи се трансмисии на съчмени и 

ролкови лагери.-
Приложението на съчмените лагери до преди 

скоро време въ насъ бе много слабо използвано," 
въпреки големите удобства, които те представля-
ватъ, както въ значителна икономия на сила за 
движение на трансмисиите, така и при обслужва
нето и мъ. . . . 

Едва въ последно врема ние виждаме да се 
проявява по големъ интересъ къмъ тЬхъ и голе
мите фабрични предприятия започнаха да проуч-
ватъ условията за заменяване на обикновените си 
лагери съ съчмени, особенно следъ назрелата ми-
съль за електрификацията на последните. 

Явява се обаче, въпроса, какъ да се приве-
датъ работните машини въ движение — групово 
или поотделно? Считайки, че тоя въпросъ не е 
така лесно да се разреши, и че не' ще е безинте
ресно за читателите на „Техникъ" да го пояснимъ 
ще приведемъ неколко примера по въпроса. 

1. Въ едно отделение на една предачница еж 
проектирани да се инсталиратъ 12 предачни ма
шини. Поставенъ е билъ единъ електромоторъ отъ 
го к. с съ ш обр. въ минута, свързанъ непосред
ствено съ главната трансмисия съ еластиченъ ку-
плунгь. Направо отъ главната трансмисия, която е 
много кжса и е укрепена само на 3 лагера включ
ващи и електромотора, се привеждатъ въ движение 
4 предачни машини, а посредствомъ форгелеге още 
2 други такива. Предвидено е отъ това фортелей 

нГ(5станалит?? и ?шГиТе И е 4 п р е д а ч н и « 
Я52Г ОТЪ l^^l^^K1%SSSSU^BS Следователно; при използването на единъ м о Т О р ъ ' 

и съ твърде малки трансмисии с е ' поставить вы
движение 12 предачни машини. 

Описаното разположение е изпълнено при 
използването на самонагаждащи се (самопасуващи) > 
съчмени лагери (S . К. F.), които свободно понасятъ 
/А) обръщения въ минута и по тоя начинъ правятъ 
излишни приводите за всека отделна машина. В ъ 
противовес на поотделното привеждане на маши-
нит-ь, т^къ се спестява значителенъ капиталъ не-
ооходимъ за отделните мотори. Загубите в ъ енер
гия при описаното разположение еж незначителни, 
поради слабото триене въ лагерите, а освенъ това 
известно е, че при по-големите мотори, електричес
кия коефицитетъ на полезно действие е значител-
но по-голъмъ. • ' • 

т п ^ Л Р п Я ° П И С « Н И Я п р и м е р ъ особено внимание 
iCZlLar с е о б ъ Р н е н а Добрата еластичность на 
c n S ^ 5 й И С Ъ е Д И Н И Т е л Я н а м о т ° Р а с ъ трансми-
ZI } ° £ Т а м Ъ ' Г д е т о " о р а н а т а конструк
ц и и o f ? И М ° Г а Т Ъ д а с е очакватъ, макаръ и 
тра1сИмиеГиЪяВаНИЯ М " ^ К°ЙТ° Н°си Х а т а 

отъ м Я п ^ е Д ^ ДРУГЗ т е к с т и л н а фабрика група отъ малки работни машини се привеждатъ въ-
SeKTHoHHeen°oSara ° б Щ а ^ н с м и с и Г н Г к о ^ о *£ 
?иченъ KvnnvIfrleHM е л е к тРом о тоРа сжщо съ елас-
две?ё " ^ М а ш и н и т * с * Разположени отъ 
пеняv-uJLP " а тРансмисиЯТа, която е укре-
отъ тпансми^Т В Н а Т а констРУ*Чия; ДвижениеТо 
нГгД3 , £ Та с е "Редзва направо съ ремъкъ 
на м а — е ST™' П р И ° Т Д ^ н о привеждан?-на машините въ движение, разноските за доставка 
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•на отделни мотори биха били значителни, а при 
•употребление на обйкновенната трансмисионна си-' 
•стема съ' обикновени лагери, биха се наложили 
поставянето на големъ брой форгелегета и ремъч-' 
«и шайби. " ' 

И в ъ той случай благодарение'на преимуще
ствата на съчмените лагери еж могли да се реа-
лизиратъ • значителни економии, тъй като посред-
ствомъ техъ' могло е да се пбетигне, щото глав
ната трансмисия-да се приведе въ движение на
право отъ мотора, тя да предаде непосредствено 
движение на работните машини и по такъвъ на-
чинъ да се избегнатъ големиятъ брой форгеле
гета, които при обикновените лагери еж били 
необходими. ' -

3. Друго подобно разположение е изпълнено съ 
успехъ въ една голема предачница; тукъ групи отъ 
по 14 предачни машини се привеждатъ въ движение 

i съ полукръстосани ремъци, посредствомъ две отдел
ни трансмисии, които сжщо еж укрепени на покрив
ната конструкция (тавана). Всека трансмисия е 
дълга 25 м. при единъ диаметъръ отъ 82 м. м. и е 
директно свързана съ електромоторъ отъ 75 к. е. 
и 720 обръщения въ минута. Трансмисиите се но-
сятъ отъ 13 съчмени лагери, разположени по на 
2 "м. единъ отъ другъ. При това разположение до-, 

«стигнало се*е резултатъ при който 100 вретена еж 
се привели въ движение отъ 1 к. с , когато при 
всеко друго разположение при взети данни отъ 

други неколко фабрики съ текстилни машини при 
трансмисии съ обикновени лагери не е много да 
се разчита на повече отъ 80 вретена за. 1 к. с 

Отъ'значение сжщо така може да бжде и 
обстоятелството, че когато фабричното помещение 
не е много високо, и при необходимостьта отъ 
големо число на обржщения, може да се избере 
моторъ съ по-малки външни размери и по тоя 
начинъ да бжде възможно поставянето на транс
мисията близо до тавана, тъй.като въ случая не ще 
еж необходими ремъчни колела съ големи размери. 

Известно е сжщо, че "добриятъ ремъченъ при-
водъ се характеризира съ малките ремъчни тран
смисионни колела, а т% въ гореприведениятъ при-
меръ иматъ почти сжщиятъ диаметъръ, както и 
тия поставани на самите машини. При тия разме
ри става и най-доброто предаване на силата пос
редствомъ ремжка отъ трансмисията на работната 
машина. 

Изпълнението на трансмисионни инсталации 
споредъ горепоказаните примери може да се озна-
менова като типично за груповото привеждане въ 
движение и требва да се очаква, че големо число 
фабрични предприятия въ насъ, особено текстил
ните ще приложатъ това нововъведение, като из-
ползватъ големите преимущества на съчмените и 
ролкови лагери. 

Ясно е, че въ случая ще се реализиратъ и 
големи економии въ сила и средства. 

Съобщаватъ: Г. Б. и Т. Ы. 

„Д-ръ Ерихъ С Расбахъ — Директоръ на Якц. Д-во Робертъ Бошъ Щутгартъ. 

Електрическо съоръжение на автомобилите. 
Продължение отъ брой 1. 

Сравнение^на регулиране на тока и на 
напрежението. 

При пжтуване съ напълно заредена акум. ба-
терея, безъ да горятъ лампите, динамото съ регу
лиране на напрежението дава токъ до толкова 
слабъ, че той е достатъченъ само за попълване 
разхода на батареята при не използване (известно 
е какво акумулаторите се изчерпватъ и при без
действие), а динамото съ регулиране на тока за
режда и въ тоя случай батареята съ пълна сила 
на тока. Следствието отъ това е честото претовар
ване на батереята, при което водата въ акумула
торите се разлага и останалата по-гжета серна 
киселина бърже разяда плочите. Това ясно се ви
жда на фиг. 9 и 10 представляващи две положи
телни плочи отъ акум. батереи. При това плочата 
на фиг. 9 е отъ една батерея зареждана отъ ди
намо съ регулиране на напрежението следъ 25000 
км. пжтуване, а плочата на фиг. 10 е отъ батерия 
зареждана отъ динамо съ регулиране на тока и 
то само следъ 9000 км. пжть, като прислугата и 
въ двата случая е била еднакво добросъвестна и 
грижлива, и при обстоятелството че въ батереята 
отъ която е плочата фиг. 10 е било налено десеть 
пжти повече дестилирана вода, отколкото при тази 
отъ която е плочата на фиг. 9. 

При изчерпана батерея, зареждането посред
ствомъ динама съ регулиране на напрежението 
става съ токъ отъ пълна сила, а при зареждане 
на изчерпана батарея отъ динамо съ регулиране 
на тока, то става съ сжщата сила на тока, както 

и когато батереята е заредена, защото при втория 
видъ динама, мощностьта е ограничена отъ регу
латора. 

При пжтуване съ напълно заредена батерия, 
и осветление, при динамо съ регулиране на напре-

m-tt«s:,,^ :^„ьд....^. 

. Фиг. 9 и 10. — Положителни плочи отъ автомобилни 
акумулатори 

жението, последньото доставя малко токъ и въ 
батерията, а при динамо съ регулиране на тока 
батерията не се зарежда, защото всичкия токъ отъ 
динамото отива въ ламбите, значи въ тоя случай 
акумулаторите се предпазватъ. И обратно, при пж
туване съ съвършенно изчерпана батерия, и освет
ление при динамо съ регулиране на напрежението, 
батерията все се заражда поне малко, а при динамо 
съ регулиране на тока (съ изключение само на едно 
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определено число обръщения) въ батереята не 
отива никакъ токъ и тя остава изчерпана, което е 
вредно за нея, защото известно е, че зареждането на 
оловния" акумулаторъ требва да последва незабав
но при изчерпване до падане на напрежението му 
най-много до 1,8 V. 

Друго едно неблагоприятно свойство на ди
намото съ регулиране на тока е чувствителностьта 

Фиг. 11. — Разрезъ по дължина на магнетомашина: 
а — подковообразенъ магнить; b — пръстенъ (гривна) на 
полюсите; с — индукторъ; d — конденсаторъ; е — прекъс-
вачъ; f — фрикционна гривна; g — приемникъ на тока; 
h — разпределитель; — i — въгленъ на- разпределителя; 
k — зжбчато колело на разпределителя ; 1 шайба на раз

пределителя; m — контакть на същия. 

при увеличение съпротивлението, напр. чрезъ ло
ши контакти вь кржга на зареждането. 

Предпазителните мерки които се взематъ за 
отстранение недостатъците на регулирането на 
тока, напр. включването на единъ термостатъ като 
съпротивление предъ индукцията и пр., служатъ 
главно за предпазване на динамото, но не и на 
акумулаторната батерея. 

И така динамото съ регулиране на напреже
нието има сжществени преимущества, именно че 

Фиг. 12 — Схема на запалване съ магнетъ: 
а — приемникъ на тока; Ь — разпределитель; с — свещи; 
d — кабелъ; е — шайба на разпределителя; f — лостъ на 
разпределителя; g — контакть за кжсо съединение; h — 

маса на автомобила. 

акумулаторната батерея изисква едно незначително 
прислужване и редко наглеждане, че тя е по-
дълготрайна и че при повредена акумулаторна 
батерея или даже безъ нея, автомобила може да 
бжде пуснатъ въ ходъ и използванъ. А при дина
мото съ трета четка при повредена батерея дей
ствието на автомобила е съвсемъ невъзможно. -

Въ полза на машините съ регулиране на токз; 
се указва често на това, че те еж по-евтени отъ 
динамата съ скжпи регулатори на напрежението, 
Отъ значение въ случая обаче е, не цената на.от
делните части, а тази на целата електрическа ин
сталация на автомобила, Капацитета (поемната мощ
ность) на акумулаторната батарея, следователно « 
нейната цена требва да се определятъ еди нет-' 
венно отъ уреда за първоначално пущане въ ходъ-
на мотора. Динамото съ регулиране на тока изи
сква обаче, една значително по-голема батарея отъ 
тази нужна за пущане въ ходъ мотора. 

Вь този случай.една германска автомобилна* 
фабрика употребяваща динама съ регулиране иа-
тока предписва батерия отъ най-малко 115 А. ч, 
(амперъ часа) каапацитетъ и то за всички автомо
били безъ разлика на големината имъ; а акум^ 
батереи на американските автомобили еж честа 
още по-големи. За първоначално пущане на мо
тора обаче еж нужни батереи отъ 60 А. ч. до 80' 
А. ч. Естествено, при динамо съ регулиране на на
прежението, могатъ да се взематъ такива малки--
батерии, защото въ тоя случай батерията, служи 
само за първоначално пущане. При динама съ три 
четки такава малка батерия би била както видех
ме по-горе, твърде скоро разрушена. Следователно-
големи акум. батереи еж нужни само при динама-

Фиг. 13: — Магнето-машина погледната отъ страна на 
прекъсвача. 

съ регулиране на тока. Затова сравнени цените-
на две автомобилни инсталации даватъ следнятз 
картина: • . , 

1). При динамо съ регулиране напрежението:" 
Акум. батерея отъ 6 V (3 камари) отъ 60 А ч.=98 М. 
машина за произвеждане токъ 75 W 
нормално натварване и 130 W най-го-
лемо натварване 110 М. 

всичко 208 М. 
Акум. батерея 

ШЛч.=-131М.-
2). При динамо съ три четки 

6 W отъ . . . . 
машина за произвеждане на тока 
отъ 17 А максимално натварване 77 М. 

' ' всичко 208 М 
Или съ други думи твърдението, какво инсталация 
съ динамо съ трета четка е по-евтена не отговаря 
ч ^ т С ™ г е Л Н О С Т Ь Т 3 , ПРИ малкитЬ автомобили,-
вона2апипапКОИТО n p t o 6 n a f l a B a в ъ ЕвР°па, за лър, 
?еоея г я ! У Щ а и п ! А 0 С т а т ъ ч н а акумулаторна бк-
S S ™ ™ ОТЪ 4 0 А Ч - к о я т ° " Р у в а 78 М, т.е. ин-
съ 20 мяп1 Р е Г у Л И р а н е н а напрежението ще е 
т?и четТ,? пП°" е В Т е Н а " P t f f b т а з и съ динамо съ 
ходить пп п Г Т ° В а Н6 б и в а д а с е забравя, че раз
ходите по подържане на втората инсталация по-
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ради-честото сменяване плочите на акумулаторите, 
еж, значително по-високи отъ тия на първата. И 
ако практичните иначе американци съоръжаватъ 
автомобилите си изключително съ динамо съ три 
четни, то е защото те "обръщатъ внимание само 
на. разходите до постройката, и покупната цена, 
но не и тези на подържането, понеже най-много 

•гГ~i* Щ ' 
* _ • Т - Ч • • • *с • 

L „J,,_ 'л..,]:».: 
Фиг. 14. — Схема на запалване съ батерея: 

а — контактъ; b — батерея; с — изолиранъ електродъ на 
свещитЬ ; d — електродъ съединенъ съ масата на автомо
била; е — кондексаторъ; f — примерна (първична) навивка; 
g — секундерна (вторична навивка); h — регулируемъ кон
тактъ на прекъсването; i — контактъ на лостчето на пре
късвача У к — лостче на прекъсвача; 1 — разпределитгль; 

m •- контактъ на разпределителя. 
следъ две годишно исползвзне първия притежа-
тель продава автомобила на вехто. 

Отъ казаното до тукъ о;аче следва, какво 
преимуществата на динамото съ регулиране на 
напрежението еж така значителни'предъ динамото 
съ регулиране на тока посредствомъ три четки, 
че първото требва да бжде -предпочетено предъ 
второто, даже ако цената му е по-висока. 

Запалване съ помощьта на магнетъ или 
отъ батерея. 

Въ Европа до сега се употребяватъ главно 
магнетните запалки, а въ Америка повече отъ по
ловината на пжтнишките автомобили еж снабдени 

Фиг. 15 —Външенъ видъ на разпреаЬлителя на запалването-

съ батерейни запалки. ТаксиметритЬ, камионите, 
автобусите и тракторите и въ Америка, обаче, 
иматъ магнетни запалки. 

Запалките съ магнетъ (фиг. 11, 12 и 13) се 
състоятъ отъ магнета, машината която се привеж
да въ движение отъ самия моторъ и запалните 

свещи. Магнета произвежда въ колектора си 
ёлект. токъ отъ ниско напрежение, който чрезъ 
прекжеванё при едно определено положение на 
колектора посредствомъ една навивка въ индук
тора, се преобразува въ токъ отъ високо напре
жение, който се разпределя въ запалните свещи 
и произвежда въспламеняването на сместа ртъ бен-
зинни пари и въздухъ въ цилиндрите. • — 

Запалването съ батерея (фиг. 14) става съ 
помощьта на единъ източникъ на тока (батарея), 
разпределитель съ прекъсвачъ (фиг. 16) и запал-
ната бобина (трансформаторъ) (фиг. 17). Тока по-
стжпва отъ батареята презъ прекъсвача въ при
мерната навивка на трансформатора. Възбудения 
при това токъ отъ високо напрежение въ секун-
дарната навивка на трансформатора се отвежда 
посредствомъ разпределителя въ запалните свещи 
на цилиндрите. 

Колектора на магнета почва да дава искри 
само при едно определено число на обръщения, ко
ито искри при постепенното повишение на това чис-

Фиг 16- — Разрезъ на разпределителя на запалването: 
а — шайба на разпределителя ; с кондесаторъ; d — са-
мопремествачъ ; е — лостъ. на самопремествача; j — ость 

на самопремествача. 

ло, ставатъ все по-силни и по-силни. При запалките 
съ батарея напротивъ, най-силните искри се по-
лучаватъ при най-малките числа на обръщенията, 
защото въ тоя случай се има по-дълго време за 
възбуждане на токъ въ секундерната навивка отъ 
тока протичащъ въ примерната такава на транс
форматора. При много високо число на обръще
нията времето за това възбуждане става така късо, 
че искрите въ свещите ставатъ равни на нула. 

Големо преимущество има магнета при заца-
пани свещи ; т. е. при образуване на единъ макаръ 
и лошъ проводникъ по пжтя на искрите. При за
палки съ трансформатори (батареи) напрежението 
въ свещите спада, а наедно, съ него се намалява 
й дължината на искрата. При магнетъ зацапване
то на свещите е почти безъ значение, даже често 
пжти при големо число на обръщенията се удава 
зацапаните свещи да обгорятъ и се изчистятъ. 

Техническите преимущества на запалването 
съ батарея еж силната искра при ниско число на 

Списанието застжпва всички отрасли на техниката. 



обръщенията на мотора и широката регулируе
мость, а недостатьцитё й еж спадането въ силата 
на искрите даже при средни числа на обръщения 
на мотора. Причина на разширението на този видъ 
запалване е ниската цена на тази апаратура. От-. 

Фиг. 17. — Трансфэрматоръ въ разглобенъ видъ. 

носно сигурностьта на тия два способа за запал
ване, мненията еж твърде различни. Но за забе-
лгзване е, чэ въ Англия, елгдъ широко разпро
странение на запалването съ батерея, сега все 
повече и повече се прилага запалването съ маг-
нетъ, а въ Франция и Италия.запалването съ ба

терея не си пробива пжть даже при ефтениге 
автомобили. 

При сравнението на запалванията съ магнетъ 
и съ батерая, често се прави една съществена. 
грешка. Запалването отъ батерея изисква единъ. 
источникъ на тока и е сигурно до толкова до колт 
кото е сигуренъ и този шточникъ, съ други думи: 
този видъ запалване може да бжде оценено • само 
съвместно целата елактрическа инсталация на-ав
томобила. Значи, между запалване съ батерея при 
регулиране на тока и на такова при регулиране 
на напражението въ елгктрич. инсталация, има 
сжществгна разлика. Видехме no-rope, че при ин
сталации съ регулиране на тока е непременно 
нуждно, щото акум. батерея да е въ исправно 
състояние, отъ което следва че и запалването за-
виса отъ исправностьта на батереята, а още и отъ 
тая на проводниците, т. е. отъ най-слабите части 
на елактрическото съоржжение- При инсталации съ 
регулиране на напрежението напротивъ се има въз-
можность, щото тока за примерната страна на тран
сформатора да бжде доставенъ направо отъ дина
мото, т. е. тази доставка не зависи отъ състоя
нието на батераята. За това би било погрешно 
ако запалването съ помощьта на разпределитель 
и трансформаторъ се обозначава винаги като за
палване съ батергя. По правилно е, ако при ин
сталации съ регулиране на тока се казва, че 
запалването става съ помощьта на батереята, а при 
инсталации съ регулиране на напрежението,' би 
.било по-правилно да се казва, че запалването ста
ва отъ динамото. Безпорно, второто е по-сигурно 
отъ първото, но все пакъ не така сигурно като 
запалването съ магнетъ. Разликата между втори
те, обаче, е незначателна, затова при избора на 
единъ отъ тия два вида запалване главна роля ще 
играе цената. 

Съкрат. свободенъ праводъ на И. Иматовъ. 

Т. Михаиловъ. 

Повече машини, оръдия и трактори въ -земледелскитъ 
стопанства. 

Значението на замледелското производство 
за нашия стопански и икономиченъ животъ на 
всички е известно, та нема защо тукъ да го из
тъкваме. Ще споменемъ само, че то не е само по-
иинъкъ на по-големата часть отъ народа, а е ре-
гуляторъ на всички видове останали производства, 
които се крепятъ изключително върху него и то е 
което дава стопанско-икономическата физиономия 
на нашата страна. 

Безпоренъ фактъ е сжщо и обстоятелството, 
че ако и земледелието да е най-важния отрасълъ 
въ нашия стопански и икономически животъ, по
лаганите грижи за неговото подобрение до сега 
еж били твърде малки и едва ли има друга страна, 
въ която обработката на земята да става по та-
къвъ примитивенъ начинъ, както това е въ насъ. 
Модерните даже стопанства, крито М-вото на 
Земледелието и Д. Имоти се стреми напоследъкъ 
да създава, далечъ не еж достигнали онова поло
жение, което те би требвало да представляватъ. 
Все пакъ, тази инициатива на М-вото е отъ твърде 
големо значение и при една планомерно развита 
дейность, можемъ и ние да очакваме едно подо

брение, както на производството, така и въ начина 
на обработване на земята. 

Всеки който по отблизо би се вгледалъ въ 
начина на обработването на земята отъ нашия зем-
леделецъ, особено тамъ, гдето примитивната форма 
на стопанисване ^производство преобладаватъ, ще 
се увери, че нашиятъ земледелецъ—производител» 
употребява извънредно голяма енергия, трудъ и 
време и ако се направи една по добра сметка на 
всичко което той влага до момента на прибиране 
на полученото производство, ще се види, че той 
далечъ не може да покрие производствените си 
разходи. Отъ тукъ имено иде-и неговото незадо-
волство отъ цените, по които той е длъженъ да 
продава произведенията си на пазаря. 

Но не е само отделния стопанинъ, който ос
тава недоволенъ отъ получениятъ еквивалентъ въ 
земледелски култури за вложениятъ си трудъ.' 
Добитото малко производство, както споменахме» 
no-rope, се отразява на целиятъ ни стопанско-ико-
номически животъ и за това необходими еж общи 
усилия и общи мероприятия за да можемъ да на-
правимъ нашето земледелие по производително.* 

Въ следния брой ще дадежъ статии по мелничарство. 
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Ето защо, наредъ сь прокараните вече мероприя
тия за подобрение качествата на пшеницата, съ 
създаване условия за засеване на все по-голема и 
по голема.площь съ по доходни култури, наредъ 
с ъ търсенето-и откриването на сигурни пазари и 
улесняването на износа за свърхпроизведените 
култури, требва да се взематъ и по сериозни мер
ки за засилването и интензивирането на земледел-
ското ни производство чрезъ създаване на условия 
:3а масово въвеждане на машините и усъвършен
стваните орждия въ нашето земледелие. 

Инициативата на М-вото на Земледелието 
проявена презъ последните години за обща до
ставка- на дребни машини не може да не намери 
всеобщо .удобрение,*) и отъ нея тепърва ще очак
ваме благоприятни резултати. Не бива обаче, да 
се задоволимъ само съ това. Покрай дребните 
машини, требва паралелно съ техъ да се въвеж-
датъ и по големите — тракторите, безъ които ра
ционално обработване на земята днесъ е почти 
немислимо. Искуственото торене сжщо не требва 
да се изоставя. 

Какво би представлявало за насъ земледел-
ското ни производство най ярко ще изпъкне, като 
направимь едно малко сравнение съ вниманието," 
което се отдава на германското земледелие, при 
всеобщото признание, че Германия е една силно 
индустриялизирана страна. Тамъ само млечното 
производство стига цифрата 132 милиярда лева, 
цифра недостигната отъ производството на целата 
железна и стоманена индустрия, а общото земле-
делско производство възлиза на около 462 ми
лиярда лева т. е. много повече о т ъ . общата гер
манска, индустрия, включая въглищата и всички 
останали земни руди. 

При това, известно е, че подобреното земле
делие е въ голема връзка съ индустрията и тя е 
въ голема зависимость отъ него. Химическата ин
дустрия въ Германия може' смело да се каже, че 
длъжи развитието си най-много на подобренията, 
които се правятъ въ областьта на земледелието. 
Главното имъ производство — изкуствени торове 
— въ сравнение отъ пргди 20 год., днесъ почти 
се е удвоило. Но не е само това. Подобреното 
земледелие, а чрезъ това и добитата по-голема 
производителна стойность указва влияние и общо 
на целата останала индустрия, защото известно е, 
какво значение за страната има една богата жетва, 
която винаги може да бжде подобрена чрезъ ма
шинизиране на земледелието. 

Това обстоятелство е отдавна съзнато въ 
всички по напреднали въ индустриялно отношение 
страни и благодарение на него, ние виждаме стре-
межътъ на индустрията да създаде машини, които 
да улеснятъ отъ една страна обработването на 
земята и отъ друга — посредствомъ опитни стан
ции и извлечената отъ тамъ опитность чрезъ из
куствено торене и пр. и свързаното съ това. по ра
ционално обработване на почвата — да разширятъ 
областьта на земледелието и подобрятъ производ
ството. 

Какво големо значение се отдава на искуст
веното торене въ другите страни за подобрение 
на производството, показва обстоятелството, че- въ • 
Германия се повдига вече и въпроса за въвеждане 
тю задължителенъ начинъ, общото искуствено 
торене. . х 

' *) За начина на доставката имь туп> не говоримъ. 

За Да могатъ се постигна; .обаче,.. добри ре
зултати, налага се да се възприеме - и приложи 
дълбоката орань, при която въ Германия се е по
лучило 20% повече плодъ. 

Големо значение въ дълбоката оранъ играе 
и плугътъ. Установено е въ Германия, какво че по
лученото надпроизводство въ сравнение съ по-рак-
шното обработване на земята, се дължи изключи
телно на подобреното обработване на почвата. 
Днесъ най-добрите специалисти препоржчватъ, отъ 
време на време почвата да се обработва колкото 
се мо+е по-дълбото и то така, че плуга да обрж-
ща само горните пластове на земята, като долните. 
— бедни отъ бактерии пластове — само набраз-
дява, така че мъртвата долня почва да не се пре
нася нагоре. Въ това отношение твърде добри ре
зултати еж дали разделените обржщателни дъски 
въ плуговете, които капоследъкъ фирмата Kfoussirg 
ги е въвела. Не пс-малко значение се отдава и 
на фрезуването на почвата. 

Всичко това, могло е да се постигне благодарение 
на употреблението на трактора, безъ който дълбока
та орань ё невъзможна 

Имайки всичко това предъ видъ, дългъ е на 
всички меродавни фактори въ страната, да напре-
вятъ всичко възможно, като псощрятъ и подпе-
могнатъ земледелците желающи да се снабдятъ 
съ такива. И не само. това. Добре би било въ от
делни райони да се правятъ и демонстрации огъ
натите агрономи, като се заематъ да обработватъ 
отделни парцели съ държавни трактори, изпол
звайки всички опити дали добъръ резултатъ въ 
другите страни. Разпространяването на мълвата, 
че нашить земледелски стопанства еж много раз
дробени и че въ техъ не може да се използва' 
добре трактора, требва да престане. Напротивъг 
всички сведущи лице, а най-много органите на 
М-вото на земледелието и държ. имоти, требва да 
развиятъ широка пропаганда за въвеждане дълбо
ката орань посредствомъ трактори въ нашите зе
мледелски стопанства, като тамъ,' гдето отделните 
ниви еж малки, убеждаватъ стопаните ежееди за 
общо изораване на нивите. По тоя начинъ ще се 
спести не само време, трудъ и средства, а ще се 
добие главно и по-голема производителности 

Тракторното дело тъй много се е усъвър
шенствало напоследъкъ, че и най-малките стопан
ства могатъ да се обработватъ посредствомъ него. 
За да покажемъ на нашия земледелецъ-стопанинъ 
догде е стигнало усъвършенството на трактора, 
ще посочимъ факта, че и лозята даже се обработ
ватъ вечъ съ техъ. На изложбата презъ 1927 год. 
въ Дортмундъ (Германия), еж били изложени за 
пръвъ пжть и специални вжжени винчови копачки 
движени посредствомъ моторъ съ който се е уда
ло да се обработватъ и най- стръмните лозя. Съ 
това се цели да се замени тежката ржчна работа 
съ машинна, която се явява не само по-евтина, но 
дава и много пО-големо производство. Напоследъкъ 
правятъ се опити за въвеждане на трактори за 
обработване даже н на овощните градини, като за 
цельта строятъ значително по-евтени трактори с ъ 
мощьность 10 к. с , немащи даж2 и седалище за 
управляющия ги, само и само да добиятъ широко 
приложение и въ най-малките стопанства. 

Следъ като изтъкнахме въ много съкратени 
форми приложението на трактора въ земледелс
ките стопанства и придобивките, които посредст
вомъ него могатъ да се добиятъ за увеличение на 
производството, мислимъ, че требва да кгжемъ 

Четете „Техникъ*1, агитирайте за разпространението му 
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неколко думи и за качествата и условията _на 
които требва да отговаря единъ тракторъ, Тия 
условия и качества за всички страни не еж еднак
ви и затова ние виждаме различните фабрики да 
строятъ най-разнообразни видове и форми, съ раз
лични мощности и тяжесть. Въпреки това, обаче, 
има все пакъ общи условия, които ние тукъ ще 
се помъчимъ да изложимъ н на които всеки ку-
пувачъ требва да обржща внимание. 

Първото условие е, че съ трактора треба да 
може свободно да се извършва дълбока орань. За 
тази цель той требва да притежава достатъчна 
теглителна сила, която не е въ зависимость само 
отъ силата на мотора. Общата тяжесть на тракто
ра е отъ големо значение. Голямата часть отъ 
нея требва да бжде къмъ задните му колела, 
които предаватъ движението за да се получи 
по-добра адхезия, следователно и по-голема тегли
телна способность, това обаче, не ще рече, че 
трактора требва да е колкото се може по-тежъкъ 
и съ това значително да се увеличава цената му. 
За предпочитане е необходимата тяжесть да е 
допълнгна съ суровъ чугунъ разпределенъ къмъ 
задните колела при изработката имъ. 

Отъ големо значение е и свободното пжту-
ване на трактора по нивите. За тази цель задните 
му колелета по възможность требва да еж по-
големи за да се намалява загубата отъ потъване 
{зариваме) и да иматъ по-голета плоскость на ле-
жене. Въ това отношение патентованите грайфери 
Guerini даватъ твърде добри резултати. Требва да 
се обръща внимание въобще и на конструкцията на 
грайферите, защото намерено е отъ опити, че не е 
само тяжестьта на трактора, която създава адхе-
зията, а и самите грайфери и други негови при
способления значително я увеличаватъ. Въ тази 
область и до сега се правятъ опити, но, оконча-
теленъ резултатъ не е полученъ. 

Твърде добри резултати напоследъкъ еж да
ли синджирните трактори (пълзящи). Те еж особе
но пригодни за мека и блатлиза почва, но иматъ 

неудобството че еж много скжпи, частите имъ 
бързо се износватъ и заменяването имъ съ нови 
сжщо струва скжпо. Поради тия именно причини 
не еж получили приложение въ насъ. 

Лекото и добро управление на трактора ви
наги требва да се има предвидъ. Сигурностьта ,на 
работата му и лекотата за първоначалното му пу
щане въ движение еж особенно ценни качества, 
които трактора требва да притежава. 

Конструкцията на двигателя му, солидностъта 
и пригодностьта му освенъ за оране и за други 
стопански цели, еж сжщо качества отъ големо 
значение. 

Най-после, въпросътъ за горивото, разхода 
му за часъ и к. с , както и стойностьта на изо-, 
ранъ декаръ, винаги требва да се има предъ видъ 
и да му се отдава големо значение, ако не и 
преимуществено такова, , 

', И въ друга статия поместена въ „Техникъ" 
(год. V кн. 3 и 4 стр. 60) сме писали за значение
то на горивото. Тукъ само ще упоменемъ, че ви
наги требва да се предпочитатъ добрите конструк
ции трактори, употребяващи като гориво черната 
нафта (газьола). Обстоятелството, какво напосле
дъкъ се стремятъ да въведатъ и дизелмотора ка-, 
то двигатепъ на трактора, иде да потвърди изказа
ното по-rope мнение. 

Имайки предъ видъ това, ние считаме, че не-
ще е безинтересно за читателите на „Техникъ" да 
дадемъ некой обяснения за преимуществата на 
нафтовите трактори внасяни въ България и придо
били по-широко приложение. 

Едни отъ най-разпространените въ насъ наф
тови трактори еж .Императоръ-Мунктелсъ" —-. 
шведски фабрикатъ. „Булдогъ" — германски фа-
брикагъ и „Авансъ" сжщо шведски фабрикатъ. 
Последниятъ, обаче, въ България е намерилъ зна
чително по-малко приложение. 

Въ следния брой ще дадемъ техното описа
ние, приложение и преимущества. 

ИЗЪ ПРАКТИКАТА ЗА ПРАКТИКАТА. з* 
Почистване на котления камъкъ отъ охлади
телните места на моторите и компресорите. 

Много еж случаите, при които ставатъ пук-
вания на моторни глави или други охлаждани 
съ вода места въ мотора. Такива повреди еж 
много чести и поправките струватъ много скжпо, 
причиняватъ спиране на работата, а всичко това 
влияе много на успеха на предприятието "и на 
годишната му равносметка. Пукването на горе
казаните части може да стане отъ бързо охладя-
ванг на силно нагорещените части и отъ слабо 
охлаждане и хващане котленъ камъкъ по стените 
гдето циркулира водата. Вследствие на последно
то обстоятелство, охлаждането не става равномер
но а отъ това последва неравномерно разширение 
и свиване на частите, края на което е спукване
то имъ. , • ' п 

Като се изключатъ случаите, гдето е допуст-
натъ некой недостатъкъ при строението на мотооа 
въ всички други случаи повредата може да се 
избегва отъ машиниста, като се спазватъ правила! 
та за надзора на газовите двигатели. Една отъ 

Въ „Техникъ" всеки щё 

главните причини е котелния камъкъ и за негово
то навременно отстранение требва да се внимава 
много. 

Отстранението на котелния камъкъ требва да 
става колкото е възможно механически т. е. из-
чукване съ чукчета и стъргалки, когато, обаче, по 
тоя начинъ не може да се отстрани, требва да се 
помогне с ъ разредена солна кислота. Преди да се 
употреби солната кислота, требва очукваните ме
ста и падналия вече камъкъ и утайка да се очисти 
и измие съ вода. Разтвора на солната кислота мо
же да бжде 1 ;5 (т. 1 ч. кислота и 5 ч. вода), но 
ако тоя разтвотъ действува слабо, тогава може да 
се вземе безъ опастность за повреда на частит* 
единъ растворъ 1:3 (т. е. 1 ч. кислота и 3 ч. вода). 
при разрадяването на кислотата требва да се вни
мава щото тя да се налива въ тънка струя въ 
водата, а не обратно. 
и™к,!10Не«же бР°нз°вите части, медь и медна смесь, 
техник Ъ Р З ° с е Раз*Дагь отъ кислотата, то 
ключи т

ЧИСТеНЙ П 0 т о я н а ^ н ъ требва да' се нз-
_кпючи, така Че само ония части, които не се 
намери полезно четиво """*""' 
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•разядатъ отъ кислотата могатъ да останатъ на 
,/«естото си. Всички други требва да се отстранятъ. 

Чугуна не се ^разяда.отъ .разредената кислота. 
Всички части на мотора и компресора, които се 
охлаждаватъ съ вода требва да се почистятъ съ 
разредена солна кислота, съ изключение на ония 

.междини които могатъ добре да се очистятъ ме
ханически. 

Отъ заловенъ камъкъ требва да се чистятъ 
именно: 

1) Охладителните места на цилиндра 
2) „ „ „ на цилиндровия пок-

ривъ (капакъ), 
3) охладителните места на компресора, 
4) „ : „ „• на компресорния ци-

линдъръ съ високо налягане 
5) охладителните места на сжщия съ ниско 

налягане. 
Когато имаме работа съ по-големи мотори 

снабдени съ охлаждений на газоисходните вен
тили и на изходната кривина, тия тоже треб
ва старателно да се почистятъ. Преди очист
ването е необходимо да се разглобятъ следните 
части: Исходната кривина, цилиндровия покривъ 

.(капакъ), всички моторни вентили, компресорния 
цилиндъръ отъ високо налягане и неговия покривъ, 
компресорните вентили и междините. Всички от
вори треба да се откриятъ и да се отстрани ме
ханически колкото е възможно повече камъкъ, ка
то се има предвидъ, че съ това се намаляватъ 
разноските за чистенето. Преди наливането на ки-

. селината въ праздните места на машината всички 
полирани части, требва да се намажатъ съ лой, 
както цилиндровия капакъ вентилите и др. части 

. се чистятъ по възможность на вънъ на открито. 
Машинното помещение требва да се проветрява 
добре презъ време на чистенето. 

Частите, които ще се чистятъ требва пред-
>варително така да се поставятъ, щото широките 
. отвори да стоятъ на горе и презъ техъ да се 
пълнятъ. При това, требва да се внимава що
то всички отвори, които стоятъ по ниско да 

> бждатъ добре затворени (съ дървени тапи или 
глухи фланци),така щото всички праздни места да 

-се изпълнятъ съ разтвора. Отворите, презъ които 
се налива да оставатъ отворени за да изливатъ 

. образуваните се газове. Сл'ёдъ напълването разт
вора требва да стои 1—2 часа въ празднините до 

• като трае газообразование. Щомъ спре изпаре
нието, означава, че киселината се е свършила. 

! Пълненето требва да се повтаря до тогава, до като 
престане шуменето на разтвора и не се образу-
ватъ газове. Като се види, че камъка е останалъ 
1 м./м. тънъкъ, изважда се разтвора заедно съ от
падъка, промиватъ се съ помпа празните места и 
най-после се прави една промивка съ не толкова 

• слабъ соденъ разтворъ. 
Особенно внимание требва да се обърне на 

цилиндровия покривъ (капакъ) понеже неговото 
дъно е изложено на най-високи температури и 
хваща най-много камъкъ. Особено местото гдето 
влиза горивия материалъ требва много добре да 
се почисти, понеже отъ опитъ се знае, че тамъ 
хваща много камъкъ. 

Сжщо така внимателно требва да се почи-
':• стятъ междините около газоизходния каналъ и сж-
единенията на водопроводните тржби. Газоисходни 

• вентини съ охлаждение-требва много внимателно 
да се почистятъ както и водните скачавания съ 
техъ, защото около техъ най-лесно хваща камъкъ. 
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За нуждата отъ такова основно чистено се 
уверяваме чрезъ наблюдение на охладителните 
места. Ако се забележи, че камъка надминава 1—2 
м./м. дебелина, време е да се предприеме почист
ването. Нормално е да се прави всеки б месеца. 
При лоша вода и денонощна работа чистенето 
требва да става по-често. 

При големите мотори, вследствие високите 
температури се изисква много по-големо внимание. 
Когато охлажданието става съ помощьта на охла
дителни кули вследствие на недостатъкъ на вода, 
то пресна вода не требва да се пуща повече отъ 
Vio отъ потребното количество за охлаждане, за
щото чрезъ това се намалява хващането на ка
мъка. Когато имаме работа съ лошава вода и при 
усилена работа, препоржчва се специална водочи-
чистителна наредба. Поставяване на такава наредба 
още и съ химическо чистене е много полезно за 
сигурность на действието и намаление разноските 
по чистенето. За по сигурно установяване качест
вото на водата добре е да се изпрати водна про
ба за анализа и да се иска съвета на фабриката. 

И. X. 

Материали отъ които се приготовляватъ 
фундаментите на машините. 

Тухленъ фундаментъ. Основата подъ фунда
мента требва да представлява хоризонтална плос
кость ; изравняването й чрезъ насипване не се пре
поржчва. 

Преди почването на градежа, основата се по
лива съ вода. Сжщо така тухлите (добре изпечени) 
добре се намокрятъ. Напояването на тухлите съ 
вода е необходимо за да не залавя много бързо 
цемента. Намокрянето се произвежда чрезъ пота
пяне тухлите въ бъчва съ вода, до тогава, до като 
престанатъ да се отделятъ на повърхностьта на 
водата въздушни мехурчета. 

Растворъ за градене на фундамента: за малки 
двигатели обикновенно се употребява хидравличе
ска варъ (тъй като тя е по-ефтина отъ цемента) 
ако грунта (почвата) обладава постоянна влаж
ность и втвжрдяването на раствора може да стане 
въ покой. 

Отношението на варьта къмъ промития пе-
съкъ се взема 1:3 (по обемъ). 

За средни и големи двигатели и силно нато-
варгни фундаменти употребяватъ всекога цимен-
тенъ растворъ. Той требва да бжде приготвенъ 
отъ доброкачественъ портландъ цементъ, свобо-
денъ отъ глина и кварцовъ песъкъ. 

При големите фундаменти взематъ отноше
нието на цемента къмъ песъка равно на 1:1 (по-
обемъ), а при малките 1:2. 

Тъй като цементовия растворъ бързо се втвър-
дява, то не требва да се приготовлява по-големо 
количество растворъ, отколкото може да бжде из-
расходвано за 2 часа работа. 

За изграждане на 2 куб. метъра тухленъ фун- . 
даментъ еж необходими: 400. тухли и 360 литра 
растворъ състоящо се отъ 170 кгр. цементъ, 150 
кгр. пёсъкъ и 40 кгр. вода. 

Особенно внимание требва да се обръща на 
доброто качество на материалите и акуратната ра
бота при граденето на фундамента за машини, 
непосредствено съединени съ динамомашини, тъй 
като въ противенъ случай, сътресението на маши
ната се предава на динамото което предизвиква 
силно износване на четките и колектора, вслед-
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ствие на искрите, происходящи отъ сътресението 
на машината. Ако при това динамото служи за 
осветление, то сътресението на фундамента пре
дизвиква мигане на светлината. 

Ветоменъфундаментъ. Въ днешно време фун
даментите въ повечето случаи изцело се правятъ 
отъ трамбованъ бетонъ, за което бетона се поста
вя на пластове отъ около 10 с. м. дебелина и 
плжтно се трамбова съ ржчни трамбовки. 

Вънкашната форма на фундамента се дава 
. посредствомъ дървена рамка. За направата на раз
лични дупки въ фундамента, напр. за фундамент-
ните болтове, употребяватъ дървени запушалки. 
За по-удобно изваждане на запушалките отъ го
товия фундаментъ, придаватъ имъ форма на пре-
сеченъ конусъ или пирамида съ твърде слабъ 
наклонъ. 

За приготовление на бетона се употребяватъ: 
много силно испачени тухли или реченъ дребенъ 
чакълъ. Обикновенниятъ чакълъ се употребява 
предварително промитъ за премахване на праха. 

Отделните парчета на чакъла не требва да 
бждатъ по-големи отъ орехъ. 

Силно испечените парчета отъ тухли и чакъ
ла не требва да преминаватъ презъ решетка съ 
дупки отъ 5 м. м. величина и най-голёмото изме
рение на отделнити зърна не требва да надмина
ва 20 м. м. 

Чакъла требва да има оказаните по-горе раз
мери, тъй като въ такъвъ случай се изисква най-
малко количество рзстворъ за запълване на меж
дините между отделните камъни. 

Колкото по-добре еж распределени въ масата 
каменните зърна, толкова по-ефтино е изгражда
нето на фундамента. 

Песъка, който влиза въ състава на бетона 
не требва непременно да бжде кварцовъ, той може 
да съдържа сжщо съставни части отъ варовникъ. 
песъка не требва да съдържа примеси отъ земя, 
растителни остатъци и глинести части. Най-добъръ 
се счита р=чния песъкъ, зърната на който иматъ 
различна величина. Величината на песъка требва 
да бжде такава, щото да може да преминава презъ 
сито съ отвори 5 м. м.. 

Водата за приготовление на бетона преди 
всичко требва да бжда чиста. Морска, блатна и 
съ съдържание на гипсъ и магнезий вода, а сжщо 
и излизащата отъ фабриките, е по-малко годна. 

Приют в>енне на бгтона требва да се извър
шва въ следующия радъ: Отначало смесватъ въ 
сухо състояние цимента съ. песъка въ потребното 
количество, съгласно установения съставъ на бе
тона, елгдъ това прибавятъ чакъла и следъ смесва
нето заливатъ смесьта съ воца. 

Вэда за приготов-ение на бетона взематъ тол
кова, колкото е необходимо, щото бетона^ стис-
натъ въ ржка, да се задържа като гжето тесто и 

да-оставя поржката следа отъ цементния растворъ", 
при което водата не требва да се отделя въ видъ 
на капки. 

Количеството на бетона, приготвено на единъ 
пжть, требвада бжде толкова,.щото целия запасъ 
отъ приготвения бетонъ да може да бжде израс-
ходванъ не по-късно отъ 1—2 часа следъ приго
товлението му. 

Бетонътъ при градежа требва да бжде добре 
трамбованъ за да се достигне по възможность по-
голема плътность. 

За трамбуването употребяватъ дървени или 
чугунени трамбовки, теглото на които се колебае 
отъ 8 до 12 кгр.-Долния край на трамбовката^се. 
прави квадратенъ съ страна на квадрата отъ 12: 
до 17 с. м. 

Дебелината на слоя при трамбоването не треб
ва да бжде по-голема отъ 10 с. м. 

Требва да се избегва прекъсване въ рабо
тата при устройството на отделните части на 
фундамента. Ако прекжеването е неизбежно, то 
преди да се постави новъ пластъ бетонъ, пс-рано> 
поставениятъ требва добре да се почисти, набраз-
ди и намокри съ вода. 

Въ твърде горещи дни требва' да сё взематъ 
мерки (поливане, покриване съ мокри парцали) за' 
предпазване на бетона отъ бързо исъхване. 

При температура по-низка отъ 0° да се про--' 
извеждатъ бетонни работи не се препоржчва. 

Пропорцията на цемента, песъка и чакъла 
требва да бжде не по-малко отъ 1:3:6. При едъръ 
чакълъ е необходимо по-големо количестве цементъ.-

Количеството на цемента необходимо за за--
пълване на бетона може да се определи по сле
дующия начинъ: Напълватъ съ чакълъ единъ сан-
дъкъ и го заливатъ съ измерено количество вода; 
като определимъ, по такъвъ начинъ, обема на про-
межутъците между отделните парчета камани мо-
жемъ да намеримъ количеството на цемента необ-: 
хонимъ за запълване на бетона. 

Обемътъ на отделните не смесени съставни 
части на бетона е равенъ на Т5—1*6 отъ обема" 
на готовия бетоненъ фундаментъ. Въ долнята таб
лица еж показани обемите на бетона и обемите -
на отделните му съставни части: 

цементъ -
1 
1 
1 

песъкъ' 
2 
3 
4 

чакълъ 
4 
6 
8 

— 
— 
— 

бетонъ 
4-4 
6-6 
8-8 

Предъ видъ на това че цемента бързо се раз
валя отъ маслото, стичаще се отъ машината, то* 
пргпоржчва се за предпазване на фундамента отъ-
разрушение да се поставя подъ рамата на маши
ната цинковъ листъ, краищата на който се изви
вать. Този листъ служи за събиране на маслото 
и въ сжщото време предпазва фундамента от>-
разрушение. 
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.споредъ съвършенно точни условия. Първите из-

. следвания въ тая посока еж. направени въ 1898 г., 
Ли следъ много изменения съ течение на годините, 

дойдоха въ 1919 г. двама японци до мисъльта' на 
- спираловидната форма. Тази форма претърпява 
повече подобрения, и въ сегашната си форма усъ
вършенствувана отъ Curry въ Франция, представля- -
ва едно отлично средство за определяне съ доста-

- тъчна точность редкотекливостьта на единъ ме-
талъ' чрёзъ сравнителни стойности. 

По обикновенъ начинъ модела се формува въ 
песъка. Железото или метала се налива отгоре 

. странично, тече следъ това въ истинския налив-
нидъ, отъ тамъ презъ три малки дупки надолу въ 

. едно по-големо кухо пространство, и отъ тукъ 
споредъ редкотечностьта, най-после се разлива по
вече или по-малко широко, въ една спирала отъ 
трижгълно напречно сечение. Самата спирала на 
разстояние на всеки 50 м. м. е отбелязана съ мал
ки изпъкналости, чразъ които може веднага да се I 

>лрочете изпълнената отъ метала дължина. 
* ' V D I. 1928 

Опити съ най високо напрежение въ Америка. 
: Вь лабораторията на General Electric Co, Pittsfield. 
неотдавна еж биле достигнати напрежения до З'б 

. милиона. Даже предполага се съ помощьта на 
рефлекция на открития край на провода да се до
стигне повече отъ 5 милиони V. 

„Elfsuical World.0' 10, 3, 928. 

Висящъ мостъ надъ реката Detroit. 
Между Detroit, U. S. А. и Windsor, Канада, 

• по настоящемъ се строи единъ висящъ мостъ, 
който има само единъ отворъ отъ една ширина 

.около 560 м. Просветната височина на моста надъ 
водата въ средата на реката е около 46 м. Надъ 

..основите, двата стълба иматъ една височина 
на около 110 м.. За движение на автомобили и 
други моторни кола ще служи единъ пжть широкъ 

.18 м., а за пешеходци — широкъ 2*4 м. Средст
вата за строежа ще се доставятъ отъ едно дру
жество, което за пога'сение и олихвяване на израз
ходваните суми ще обложи минувачите съ мостово 

1 м и т о " „Enginnering» 23. 3. 1928 

Най-новия цепелинъ t ,L . Z . 1 2 7 " 
„L Z. 127" е дълъгъ 235 метра и ще има 

газова вместимость отъ 105,000 куб. метра. Сега 
<ж заети само 70 души работници специалисти съ 
доискарването на цепелина. 

Ако не се случатъ непредвидени събития но
вия въздушенъ корабъ ще може да напусне скоро 
своя хангаръ. Първото пжтуване отъ работилни
цата ще покаже дали еж били правилни строите
лните изчисления и дали теорията не е била по-

; грешна. При това пжтуване ще се изпита и едно 
важно нововъвздение, което се състои въ това, че 

като моторно двигателно вещество нема да се упо-

Приложението на женския трудъ въ Bepj 
линь. Женския трудъ почти въ всички професии 

-се все повече и повече засилва и последните ста
тистики за Берлинъ ни давать поразителни резул-

требява вече бензинъ, а единъ вжглеводородовъ 
газъ, който има покрай многото други преимущества 

. и гова важно качество, че е мжчно възпламенимъ. 
Чрезъ" това се премахва една голема опасность, 
която е представлявало по-рано носенето на го
лемите количества бензинъ. Споредъ установено
то досега въ заводите Майбахъ, които доставятъ 
моторите, последните функцнониратъ съ новото 
двигателно вещество сжщо така добре, както съ' 
бензина. И моторите еж нещо особено. 

Отъ този типъ еж били употребени преди 
четири години за известния американски цепелинъ, 
само че сега техното постижение е повишено на 
520 конски сили. 

Чрезъ пжтуванията на новия въздушенъ ко
рабъ, който ще се опита да пропжтува целия светъ, 
ще искатъ да дадътъ доказателство, че въздуш
ния корабъ има все още право на сжществуване 
и че, по всека.вероятность, въпреки всички ус
пехи на летателния уредъ, той ще бжде въ неда
лечно бждаще единственото въздушно превозно 
средство за далечни разстояния. 

Германско въздушно съобщение 1927. 
Съгласно програмата на въздушното съобще

ние беха предвидени за 1927 година всичко 29473 
летения отъ които се изпълниха 26659 т. е. 91 °/о 
отъ предвидените. На разположение беха 304046 
кабинни места, отъ които беха използвани 151091. 
Апаратите на „Deutsche Lufth<ins:i* еж прехвръкнали 
9,969,995 километра и пренесли 102,681 пасажера. 
Количеството на фрахта, се равнявало на 23261 
тона а поща и вестници — 82б-9 тона. 

„Nachriehten fur Luftfahrer" 15. 3. 1928 

Обработвание моторни бутала на моторни 
(силови) кола. 

Фабриката Lancia за силови кола употребява 
бутала оть чугунъ и отъ леки метали. Чугунените 
бутала фирмата следъ грубото имъ обработване, 
което се състои въ вънкашно обстъргбане и про-
свредлявание, подлага на загревание за да се 
премахнатъ напреженията. За цельта служи елек
трическа нагряна пещь, която може да приема 
едновремгнно 300 бутала; нагреванието продължа
ва около 6 часа на една температура отъ 180°С. 
За окончателното просвредляване на дупките за 
буталнитв шийки служи една особено конструира
на вертикална пробивна машина. Буталото се на
мества въ едно пробивно приспособление (боорфо-
рихтунгъ). Пробивното вретено е направлявано въ 
горната и долна.страна на пробивното приспособ
ление и има само въртёливо движение. Вертикал
ното пастжпателно движение изпълнява приспособ
лението заедно съ буталото. Смисъла на верти
калното рззположение, фирмата намира въ избег-
вание овисвание на вретеното и по-лесно отвеж-
дание на стърготините. Освенъ проверката на бу
талото по размери, проверяватъ още и теглата имъ. 

. American Machinist", марть 1928. 

тати.,Отъ общия брой на зарегистрираните работ
ници 36-б°/о еж жени. : 

Отъ тЬхъ 25*27 °/о еж чиновнички въ разни-
кантори като машинопистки, кореспондентки и пр.г 

ТЕХНИЧЕСКО-СТОПАНСКА ХРОНИКА. 

Рекламния отделъ добре прегледайте 
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21-41% еж общи работнички безъ определена про-
фисия, а останалите работят^ въ разните отрасли 
на занаятчийството, индустрията и пр. 
' . - • Отъ сжщата статистика се вижда, че жената 
работничка измества все повече и повече мжж-
киятъ трудъ'и; за" него остава да извършва само 
оная работа, изискваща по-големо напрежение и 
физически трудъ. Най-малко процентно жени има 
въ металната индустрия. 

Новъ параходъ. На 14 Май пристигна въ 
Варненското пристанищ? новиятъ параходъ на Ь. 
Т. П. Д-во „Евдокия". Построенъ е въ Германия 
— Вгрфъ Нобискругъ въ гр. Ренсбургъ и е пред-
назначенъ специялно за крайбрежно пжтуване. 
Дължината му е 51 м., ширина 8/20 м., носи поле-
зенъ товаръ 300 тона и има скорость 12 мили въ 
часъ. Машината му е съ тройно разширение раз
виваща мощь' 900 к. с. при разходъ за часъ и к. с. 
0.700 кгр. вжглища. 

Въ техническо отношение, кораба е съ много 
сполучлива конструкция, като и най-малкигв места 
еж добре използвани. 

Заслужава да се отсЗележи, че машинното и 
котелно отделения еж доста широки и дава1ъ въз-
можность за леко и бързо обслужване. * 

Големи удобства, въ сравнение съ другите 
наши кораби, еж направени и въ жилищните по
мещения за екипажа. На пжтническите салони и 
кабини се е обърнало сжщо твърде големо вни
мание и еж създадени условия за приятно пжту
ване при твърде големи удобства. Съ този новъ 
параходъ пжтническото ежобщение Варна—Бур-
гасъ и останалото крайбрежие влизатъ въ нова 
фаза, не само поради бързината на съобщенията, 
но и поради удобствата, които то представлява въ 
сравнение съ до сегашното морско ежобщение и 
това по ж. п. линия. 

Въ голема степень сполучливостьта на кон
струкцията и създадените въ него технически удоб
ства се длъжатъ на опитностьта на нашия колега 
П. Василевъ — инспекторъ при Д-вото, който е 
билъ командированъ за да следи строежа му. 

Толемиятъ успехъ, който зарегистрира Б. Т. 
П. Д-во, а съ това и Българското родно корабо
плаване презъ н. г. съ увеличение на корабите си 
(презъ м. Мартъ се закупи отъ сжщото Д-во и па
рахода „Бургасу носящъ 3600 т. полезенъ товаръ) 
е отъ твърде големо значение за стопанскиятъ и 
икономически развой на страната и не може дане 
радва всеки български гражданинъ. 

т 

Българското Инж. Ррх. Д-во е отправило 
протесть до М-вото на железниците и това на тър
говията промишленостьта и труда да не се назна-
чаватъ за експерти даже и въ частните предприя

тия техници съ средно-образование, а за -такивгг-
да се взимать само инженери. 

Съ тоя си протесть явно е, че г-да инжене
рите желаятъ да монополизиратъ техниката само-
за себе си, безъ да дадътъ възможность и на-тех
ника съ средно образование да се прояви като-

"такъвъ. Отговора на тоя протесть считаме за неу
местно тукъ да печатаме. 

Той ще бжде публикуванъ отъ Д-вото ни въ-
в. „Технически Гласъ". Тукъ ще споменемъ само,. 
че по тоя начинъ те сами признаватъ, че техни
ците съ ср. образование могатъ да творятъ, кон-
тролиратъ и се произнасятъ по технически въпросиг 
негде по добре даже к отъ техъ и боейки се отъ 
тия „молци" и „подофицери" съ каквито епитети,-
те ни ларичатъ въ официялните си издания, ис
кать съ законъ да ни отнематъ възможностьта да 
прилагаме знанията и практиката си даже и всредъ 
ония среди (не държавни служби), които могатъ-
по-добре отъ техъ да ни ценятъ. 

Въ жалко, наистина, положение еж изпаднал^ 
г-да инженерите около управата на д-вото имъ,-
За честьта обаче, на другите техни колеги, които 
далечъ не схващатъ техниката и техническото дело-
въ страната като техъ, ние тукъ не ще публику
ваме техните несъстоятелни протести и нема да' 
ги разглеждаме. 

На абоната ни отъ Габрово относно запит
ването му за магнетите въ фордовите машини ще 
отговоримъ въ следния брой. 

Едно предупреждение. Следъ неколко 
седмици започва усилената земледелска работа̂  
Всички стопани на вършачки ангажиратъ персоналъ 
за предстоящия сезонъ. Считаме за необходимо да 
имъ припомнимъ постановлението на чл. 13 отъ 
3. К. П. Котли, който ги задължава да иматъ пер
соналъ легитимиранъ (машинисти и огняри) снаб
дени съ служебни книжки отъ М-вото на търго-/ 
вията, промишленосьта и труда. 

Ония стопани на вършачки, които по една 
или друга причина не могатъ" да намерятъ персо
налъ снабденъ съ служебни книжки, длъжни еж 
да подадътъ своевременно заявление до ежответ-
ната инспекция по Контрола на П. Котли съ което 
да искать разрешение за наемане персоналъ безъ 
служебни книжки, като къмъ заявлението си при-
бавятъ и удостоверение отъ най-близките органи--
зации на техниците съ ср. образование или тая: 

на техниците практици, че не разполагатъ съ свек 
боденъ легитимиранъ персоналъ. 

На заявления непридружени съ горните удо^ 
стоверения ходъ не се дава. 

Това е необходимо д-i изпълни всеки стопа̂  
нинъ на машини за да избегне отговорностите. 

•г Нови книги и списания 
Списание на Българското Инж. Архитектурно П.вп 

год. XVIII бр. 8, 9 и 10 - София Д 

Моторъ - Механотехническо списание за всички 
видове мотори - г о д . Ц к н . 1 р е д а к т о р ъ ™ 
дателъ Георги Геновъ ул. Царь Асень, ПО 
— ч_офия. 

Занаятчийска практика год. IV брой 4 - Плевен-к 
Народно Стопанство год. XXIV кн. 5 -София. 

> 
В- В С Mitteilungen брой 5 и б — 1928 год. 
самоуправление органъ на съюза на градските 
• общини год. 11 кн. 9 - София. •••••• 
Й 1 И ^ С г ° В О р ъ год- V бР°й 4 - Варна. п , 
• елеграфопощенско и телефонно дело год. *v 

кн. 4 — София. . . • • • • -
Мелничаръ - органъ на съюза на бълга 

мелничари. 
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Н-Ьма вече две мнения 
„. ^че най-хубавите и евтепи ^машинни, цилиндрови и 

специални автомобилни, трансформаторни, 
турбинни и пр. масла еж 

Пенсилванскат-Ь минерални масла 

представитель и единственъ вносителъ на които е 
;телеФонъ;ю.; СТЕФШ ; ; КИРЧЕБЪ - БУРГАСЪ - ^ ' р ; ™ Р Ч В В ' Ь 

Представитель за ВАРНА механикъ МИХАЛЪ МАТЕЕвЪ, ул. Ив. Вазовъ, 
:-:.-.у.,,-.. •. .-, , които приематъ порлчки.и ,ги испълняватъ най- акуратно. , 

' , . , ' ::Г- ' . ' . 

Технини, Индустриалци 

Болтовете и гайките отъ фабриката на 

Братя В. и Н. Цанови 
ПЛОВДИВЪ ' , 1 ' Телефонът 522. Тел. ад. • БОЛТФАВРИКЪ 

съ : А-:'..} >•' /•> 
най-ефтени^ . v 

изпитани,^ 
, точни и 

- • •• е ж : 

;,;'' наЛ-ефтени, 
•*' изпитани, • 

точни и -
г "С верно изработени. ^ 

Порхчките бързо и акуратно, изпълнени.^ _ f 

'Представитель на фабриката: 
T а вра и л ъ В. В 'о ж к о в ъ 

J , iliUint 

• :f * ,-it* 

Si 1** ; .^' машиненъ «техникъ. 

Прегледайте добре следващите реклами, 



ХОФХЕРЪ-ШРАНЦЪ-КЛАЙТРНЪ-ШУТЛЕВОРТЪ 1 I 

Телёфонъ JB Ш 

Телеграми: . К Л А Й Т О Н Ъ 

Запазена 
марка 

Ihhoc signo 
• ylncfmvi '•> • i » Р У С Е , 

ул. "Князь БорисъЛ № 20 

"'*"«t... «Ml»** 

ВЪШАЧК! 
Предлага за предстоящия сезонъ 

няй нови МОДЕЛИ 
ТИПЪ |,Ё* производство 1928 г., съчмени 
лагери, съ. в_трёшни апарати за ситна и 
мека слама, всички големини, |вуколни 

тьрсини, пригодни за комбинации съ -̂  . 
НАФТОВИ 15 до В2 конски сили, фабрикация 
1928 год.* ЙЕТРОЛНЙ 22 до 30 конски сили, 
американска фабрикация» солидна конструкция, 

опростенъ механизъмъ и управление, економично използване горивнигв материали. 
А като венецть нать горнитв имаме й американски тракторъ 
отъ 20 до 800 конеки сили» технически недосгигнатъ отъ никой другв н 
до сега, изаитанъ въ работа оть нашето М-во на ЗенледЪлието. | — 

И 

Освенъ горнитв двигатели имаме % 'Ыт^Щ^М^ил^^ 
, : и петролни локомобили и само*™.™Т Wf—ТРа и парни, газожени 

Преди да. извършите доставка на в ъ р Т ВСИЧКИ год**ина-

««"» Досгжпни за всички ZT™™ 1° т»™ъ т ' г ' 



Вашитъ царни котли еж вече спасени! 
ЁОГЙШИЯ КАМАЙЪ е ОКОНЧАТЕЛНО ПОВВДЕВЪ отъ епохално-
% Изобретение на новия апаратъ /тЧМ Л*ТГ1Э А""1~1^10""и*" 
който не само че не допуща обра- j j M ^ r l / l I г г \ I \Jr D 4 j 
зуването на котеленъ камакъ въ парии li- котли, но унищожава стария такъвъ. 

ГhИПTDД' t i Г^Ь"1-^ , ' допУ1Ца употреблението на всички води, 
„ Ф К и I 1 гГл l .vJ r D включително и морската, съ гоЛфмъ усп-Ьхъ. 
Опёстявй сё: гориво* време, трудъ и-разноски по чистене на котлигв, 
като се продължава ТБГНИЯРЪ ЖЙВОТЪ. Осигорява се непрекъсната работа 
сь парнигв котли и се увеличава тяхната максимална рентабилность. 
Избътва be употреблението на всички химически препарати За умегчаване 

на водата, които разяждатъ котелнитъ* стени. 
Ahapufa ,,ФИЛТРАТОРЪ" е въведейъ 

въ всички индустриални заведения, параходи, Държавни Железници и частни Ж. П. Ком
пании, военни флоти и пр. въ странство* 

Конструкция проста, евтено подържане, идеални резултати. 
Притежаваме многобройни официални и частни референции: писма, протоколи, рапорти, 
изложения, удостоверения й rip. за апарата .ФЙЛТРАТОРЪ"; които държимъ на разпо

ложение на г. г. Индустриалците. 
Доставятъ генералните представители за България: 

г\ремаковъ и ]У1атеевъ — г?ургазъ. 

Хшийф Вършей 
*,Ранеомееъ'' 
Цъ двоенъ апаратъ за ситва и 
мека слама; съ сортиревачъ цп-
лйнДъръ; съ отделна трасива на 
4 колела еж ненадминати по 
солидность, работоспособность и 

Чиста работа. "" 
Йа складъ при представителите эа България . ; 

Балканско Търгов. Инд. Акц. Д-бо — Со$ия, 1L Луиза 51 
';; •*-•' -; Й приИв. Щ. Кулевъ — Бургасъ « 

Търсйтъ се БърШачЖ f :" 'УХ"'-'.:>С.^ 
ВсЬкакъвъ видъ предимно Американски „Пеерпесъ" марка 1. съ или безъ -дйигаг 

теля употребявани, но здрави и годни зз,работ?. ,f, ,v .••,-. ., , -
: Офертитв заедно съ подробно описание на мапганитъ* да се ардрееирагь до фирмйгЪ: 
,1;-:....^-.:..-.'Л: „Добродетелъ*, машинно представителство--Варна 

• Агенция iHa Шцйоналъ* срёщу хотёлъ Софм :':;t
:. '•*•" 

Използвайте публикациите въ рекламния отделъ. 



* • ц - АКЦИОНЕРНО ДРУЖЕСТВО 
,;'";,.;;' ^-Г- о <_> ФИГ. s* v.., 

THF LSHELLg COMPANY UF BULGARIA L T D . 

София , 
ул. гр. Игнатиевъ № 4. 

Телефону № 3816. 

Продажба на нафта и дериватите му Варна 
, на реномираните марки ул. Софийска 

„ШЕЛЛЪ - АСТРА" т - * °»*< 
Газь, Газйолъ, Бензину Пакура, Асфалтъ, минерални, машинни, 

цилиндрови и всички видове смазочни масла, Гресъ (консистентна 
,~[\ ' . л- мась, вазелинъ) „разни качества. ?i 

Единствени ймпортьори на американските масла 

„ОССАГЪ" U9-
Държавни каменовъглени мини ,,Перникъ| 
;; Продава вжглища на едро (на вагонъ) по качество г цена к а к и следва: | 

К а ч е с т в о 

Първо. . 
Второ . •.'. 
Трето . . 
Четвърто ̂  
Непресети 

Големина на 
зърната 

Отъ 60 мм. нагоре 
Отъ 30-60 мм. 
Отъ 16—30 ми.-'г;..*• 
Отъ 0—16 мм. 
Всички големини, nor 

чистени отъ пляка 

w S _ п В х 
5 ч 
СЧО 
O S 5 а 
та г-

6000 
5200 
4500 
4200 
4500 

Цени за 1 тонъ франко вагонъ 
-.- минитЬ йПерникъ" 

За 1 зона та
рифни клн. 

0—280 
отъ Перникъ 

550 
480 ' 
400 'К-

^230 
440,-

За II зсна та
рифни хлм. 

281—440 
огь Перникъ 

523 
456 
380 
210 

!418 

За III зона та
рифни ияп. 

441 и нагоре 
отъ Перникъ 

495 
432 
360 
190 
396 

со • 

400 
350 
290 
160 
320 

Употребление 

За домашно упо
требление Ч 

ГЗа индустрията 

&i 

•пляк? 

Мините давать сведения и упътваниязпо горивото,«• г ^ - , ; ^ -v^ ' I 
При поискване съответни органи на Мините поав<-Ъ>,-, ' : ' ' \.'••-'• •."."•'..'.'- •• . ч ^ I 

}*.. j Поржчкитъ ставать така: Внася Г с Т - П0С«Ще„ие на индустриалните заведения, j 
Ьската народна банка по текуща смътка на МиниГ " "* В Ж Г Л И Щ а т а ™> «<>* *а е клонъна Вы*Щ 
в и н и т е въ Перникъ за това, като се посочи и a ^ К° е Т° ПИСМено ^уведомява Управлението н* 
р _ Лдресь: Главна Дирекция Мините ПЕРНиТ^^Т С& m W m ^ ВЖГМЩЯ7а - I 
wtKVi София, ул. „Гргфъ Игнатиевъ" №5 Телефони 160 '69* ^ " ^ " " " " " К а н т о Р а М и н Й * 



3BJ0BV й 
съ и безъ комаресоръ 

"Z 1АСШШИ , годЬмивй до 8000. *£ &л%^ *: 

^Ш^кШщ^яъ |С0ФИЯтдоГ70 к. с: :^ 

П О Л У Д И З Е Л И 
В, 12; 16.—18Г 25. 30^ 36; 44 Й1В0 К. С X 

всички . готови вса, ркладъ !ЕЗ*2эЛ37£1>Х>:ЕГ, ЯС; 

BITJIITl; 
ПРИ Г е р м ш и т ! Държавни Заводи и Л О Й Ч Е В Е Р К Е «L*. 

С о ф и я , у л . ,,Мгэ/р1__з: ЛГу-ЗС^а»'* З̂ А l-bS!*?f^i |* 
• -;- '•• - ; Телеграфичесщ адресъ ДЕЛТА.: *:;ъ?\^*:$'?--Щ7^ф* 

СТДНДДРДЪ ОЙЛЪ КОМПДНИ 
::^- , офъ ,, 

'!": -" НЮ-ИОРКЪ j 8 ^ ' 
ШШШ IfeiOffib ЗА; БЪЛГАРИЯ 

.- . Разполага-, , 
" В Й Н А Г Й Н А ^ К Л А Д Ъ 

Най-добрскачествени АМЕРИКАНСКИ ,• t 
. / 1 СПЕЦИАЛНИ 

ДИЗЕЛОВИ, НАФТОВИ, АВТОМО
БИЛНИ И ДР. МОТОРНИ, МАШИННИ 
f ИЦИЛЙН1Р0ВИ!МАСЛЕУ 
ЙЕНВИНЪ, ГАЗЪ, ГАЗЙдЛЪ,: 
ВАЗЕЛИНЪ, ГРЕСЪ/ПАРАФИН^ 

Агентури съ постояненъ депозитъ 
!фъ всички пазарни пунктове 

1Щ-Р-;;.* въ-страната. '^Ч<?''^-;' '*. 

Мотори 
отъ 6 до 
1000 Е.с. л "Дизелови; 

безъ у\ 
4 1£ьмпресоръ^ 

камеаи в_глаща отъ 8с*каква големина} 

* ?-•: Вензино-Петролйв^ й 
отъ 3—12 к с. — най последна дуиа~: 

, • * * * . на техниката. 
При доставка отъ склада на въгВългария 
- ".''* ,ч или JJT- фабриката. 

;| $скай re, оферта. 

ё, у § Ишси р я н 
И О й Р Ш ! УС.10ВЙ1 

Генералното представителства: 
' Йиилой Фехеръв Ся-е I 
Акционерно Д-вО 

V ;Ч СОФИЯг ыощ. , С в д Н в ^ я ^ а ^ ^ г ^ 



Акционерно Д-во — Варна 
Капиталь лв. 15,000,000 f 

, *> *»..., . \ 

« . « : • 
Предлога на вай-изнрсви цени: 

° ф - : Платна български белени й^небёлёни. 
орди и швейцарски материй.^ чтит 

1" Прой31ВЬдство на собствените му тъкачни 
1-1'£.к .ЛУ;ЛЛ,&~ v i . i ки въ paj^a. fen.>: j^^;-• .v 
Телегр.^адресъ: Текстилъ - s —Телефонъ № № 322 и 150 

it in «всички видове медни и, железни въжета 

•>-Х;";. -Всички сечения^-/ ^ ^ 
___*. оклад n j P E C e 

ВШМ0ЩЕ& А 

J.: 5 »'. ;, ^ ....-,,. I 

mr,i ул.>Цари ЗорисъГж^^ г 

ТО Г. «з 'Г S f<:/.-"4; >. V ? й О Т 0 t! Т.'й 

^'lisr^ овъ j№ 1549.,.- .,~ ,.- , -,̂ , 
i - P T ' ; i ' J "4 % V 

* ^ Ж Щ # ! ^ Й . ^ ® а ^ : 1 



Е. 
Машинна фабрика 

тъссС-ие Д. Д, 

Напшалъ 5,000,000 л. зл, напълно бвесевъ 
Телефони: 

Дирекция 331 

Контора 180 

Н За телеграми s 

. М Ю П Х А У П Т Ъ " 

Единствена найтолема, Специална фабрика наCJ : ^ 
5 . . . Балканския полуостровъ за: ; ; : Г 

ВрТ111ш,,Фгп1В"1Ж0К 
Всички мелнични машини: 

Валцове 
Ходабшрави сбрпК» 
jliapapvacttoparaopn 
Ш с д ц ш ш , бевгашгаорп 

Бурашо 
Сдйашорй: Й 
фвлгарп : S 
Деюашьорп в Зр, 

ПланЗихтери два, три, четире и шесть пасажни 

КОМПЛЕКТНИ ТРАНСМИСИОННВГ НАРЕДБИ.ф 



В^;ТЁХЙИ_ 
ч} Г-::;; С ^ Сафия,: ул/ Екз. .Иосифъ ( B l ' ^ i - i r f f ^ K T ЕН&, 

\ Т М « ^ -
Телефовъ 2627 Телеграми Л 1ИКУ0Ъ 

I. Представителствс) за България на: 
Английските нафтови и дизелови мотори 1 1 Е Т Т Е Е ) Г Ъ 

Внаменитите водни турбини J / L . ' ^ 
/1\ Железопжтни материали, мелнични инсталации, дърводелски 

•ф Ф а б ри ч ни;; К У М И Н И . Желеврбетрно.ви.; строежи. , 

Световпт ш в в М У 

;D..RV.P; 

отъ 3 ю 
конски сили 

Четиритактни 

; ^ ' ОТЪ 3 

Лежащи безкомпресорни дизелъ мотори модепъ L. К. D. 

I 

I 
vM-6'Д Е Л Ъ 

дькй¥бо 
ГЪКВ SOtt 

L K 0 360 ; 

Ь' ' ' ^ '-' " 

Конски. 
."•'сили'. ;• 

: • ; • ' ; ; -42 '" . . 

• во 
• > " 9 б - Д 

Ьбргщеит 

"'* «и—таХ 

; -. Ггво'г;; 
_^2Ю'Г:: 

Д80: 

. .Тяжесть ва «отора-

Веопако-
ванъ кгр.̂ " 

~-.5в17-.': 

Л10196 
/165501; 

Опаковаяъ 

^ e t i e i 
; 12590~1 

-1940Э, 

Наховикъ аа индустрия: 

-Диажетъръ 
•̂ кгрХ 

; • f 21C0 ' 
250Q,, 

г-2800 

; Тяжесть." 
.,. кгр; 

>150б~ 
V2850 

''"; 4000 > 

~/ty'? Маховикъ за" '•;.'-.. *-' 
v. електричество ~'Х,-

Диаметъръ. 
.'.-•.ifrp", 

^ЗЗОО'-
/ 2 - 0 0 

3200 : 

f Тяжесть 

^2100 
4000 

,6500; 

/.:-;Кавшна тцаЯба \;. 

Дйаметьръ 
кгр. v., 

[.̂ 12£>0j>j 

-•. 1700.. 

Тяжесть -
: '• кгр, '/ 

500 
,- 700 " 

- Щврвна 
:,на каяша 
;• и. и. ... 

230 
зоо ' ; 

••••••••••• •"'• • ~'"-4"' :•'•'•"-'. /"-'':••'•••* • л г У л . ^ К л е м е н т и н а " № - . 9 ; . ^ " С О Ф И Я . ; ; - - - . - 7 ^ / Л \.. •.,.;:;, - ч д " д - • 


