
Година I Варна, —15 Май 1926 год. 
СТГ 

< 6 

„М. Р." излиза полумесечно 
Лбонаме>тъ за година — 60 лв. 

л ,, пол „ — 30 ле. 
. ... странство—)00 лв.' 

ОТДБПЕНЪ БРОИ 2 ЛЕВИ 

З а реклами, само на последния листь, 
по 2 лв. на 1 кв . см. 

Урежда редакционенъ комитетъ 

БсичкО се адресира до, БОЯНЪ СТАНЧЕВЪ. 
кварталъ Ма 5Б1|16 - Васна. 

Свободна трибуна на морски въпроси, факти изъ моргто и морска белетристика. 

Южния полюсь : 

. За морското законодателство. 
Единственната морска страна останала'вазадъ 

въ : морско/отношение —това .е Ьългария. Макаръ 
да се сквта за такава отъ освобождението си и 
да е вземала участие съ свои представители въ 
всички морски конференци, нищо до сега не е нап­
равено въ нась за подобрение и насърдчение на 
мореходството и морската, търговия. Освенъ сжще-
ствующия! законъ за морската търговии отъ 1908 

^г. закона за полицията на/ крайбрежията и прис­
танищата оть 1899 год, и правилника за движе­
нието на корабигк и маниполацията съ стокитъ 
отъ 1907 год, нищо друго н-Бмаме. 

Като че ли у нась не се чувствува нужда отъ 
създаване законоположения; за мореходството, за 
насърдчение мореходството, корабостроението' пра­
вилници: за избъгвание стълкновенията въ море, за 
пилотажа, за морскитъ посредници, за измервание 
на корабите., ЛОДКИГБ и пр. * 

Ьсъко едно нововъведение въ чужбина засе-
гащо други отрасли отъ стопанския ни животъ, 
веднага се възприема у нась. създаватъ се законо­
положения и прилагатъ; а сжществующитъ отъ ве­
кове морски закони и правилници въ другитъ 
държави, въ насъ се изоставят!., като не нуждни 

Хората на миналитв в-вкове еж съзнали нуж­
дата отъ морско законодателство и благодарение 
на него еж тласнали напрЪдъ СВОИГБ мореходства 
и търговия. 

Римляните, въ първата пуническа война еж 
5иле много назадъ въ мореходството. На него еж 
гледали съ пренебрежение. На морското дъло' еж 
:е посвещавали само ония, които еж Нъмали дос-
гжпъ въ легионите» Моряцитв еж биле освободени 
зоби, Чакъ въ третата пуническа война, 146 година 
]реди Христа, тк сериозно еж се заловили за мор­
ното дъло и еж почувствали нужда отъ специално 
*орско законодателство. За такова Т Б еж въсприе-
ш, присвоили и разпространили изъ цьлата импе-
>ия Родоския морски законъ, най забележителния 
гагава и сжществующъ IX въка преди Христа. (За 
»орскит/Б призи" г-нъ Ив. Т. Икономовъ, стр. 4) 

Този законъ е обхващалъ следната материя: 
ябственностьта на кораба, длъжностигв на капи-
анина._начина за наемане на кораби и изплаща­
ме на навлото, морския заемъ, авариигв и въоб­
ще всичко, кое го се е отнасяло, до мррекигв.тра-
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Въ ПО-НОВИГБ времена срещаме друго едно 
цънно законодателство публикувано въ 1775 год; 
при царуването на Мария Тереза, въ Мвстро-Ун-
гария •' * „Законъ за търгобското мооеходетбо". 
Този законъ се е различавалъ оть другигв съше-
ствующи такива, по своята пълнота й изчерпае-
мость въ материята. Състоял ь. се е огь 7 члена, а 
именно : . 

Чл. 1. За портовитъ управления. 
Чл, 11. За капитаните и капитани-собственици 

на кораби, . 
Чл. III. За пом. капитаните. • 
Чл- IV. За пилота и боцмана. 

*•• Чл. V. За артилериста и артелчика, 
Чл. VI За моряцитв. младицитъ и други чи­

нове отъ екипажа. 
Чл. VII. За заплатите, условията на постжп-

ването, възнагражденията на капитаните, моряци-
тъ, младицитв и други чинове отъ екипажа. 

"Отъ до тукъ изложеното става ясно, че преди 
столътия еж сжществували закони за морската тър­
говия и за търговското мореходство. Но морските 
държави не еж се задоволил* само съ тия закони, 
Въ ПОСТОЯННИТЕ си борби, кой да владъе морето, 
ТБ еж създавали редъ законоположения за насър­
дчение корабоплаванието, корабостроението и пр, 
Първа Мнглия, Въ 1651 год. е създала покровител­
ствения законъ извесвенъ подъ името: „ПаУ1дзЛоп 
ас1" Съ този законъ се е забранявало пренасяне­
то съ чужди параходи на стоки отъ Англия за ней-
НИТ-Б владения и обратно. Право еж имали само 
параходите подъ английско знаме, и на които кора-
боначалника и 3/4 отъ екипажа еж биле англичани. 

Франция е направила сжщото. Тя е забрани­
ла на своитъ поданници да купуватъ параходи отъ 
чужбина, а купените такива е облагала съ голъмо 
мито. Чужди параходи не еж можели да обслужвать 
нейното крайбрежие, а въ 1881 година е издала 
законъ за насърдчение на мореходството и корабо­
строението, като е плащала субсидии за измината 
миля на параходите и възнагражрение на тонъ за 
построенъ, вънейнитъ корабостроителници корабъ. 

Сжщото е възприела и Италия въ 1885 год. 
Въ бившата гАвстро-унгарска империяЛвъ пър­

вата половина на XVIII въкъ. търговското мореход-
ство е било придадено кьмъ министерството на 
Търговията, съ нъколко отдъления, чиито назначения 
еж биле да се заяимаватъ съ въпроси засегающи 
само търговското мореходство. •.'. По-късно, обаче, 
Министерството, схващайки, че то самт не може да 
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год. учредява »И"доуегпо.сеп1га1е тапШто"—Цен­
трално морско упрзвление-^съ седалииу; Триестъ,: 
Това управление се явява като главенъ органъ на 
Министерството и втора инстанция по морскитв 
въпроси. .."" ';-•• ' 

Д о е проучвало докладите на портовите уп­
равления първата инстанция и е вземало съответ­
ните решения; проучвало е нуждитъ на тър-овско-
то мореходство, корабостроение, санитарната служ­
ба, крайбрежието, риболовството и е създавало 
проекто законоположения за тъхното подобрение 
и насърдчение. кои го еж бивали изпращани въ 
Министерството за по нататъшно проучване. 

А въ насъ? . • На какво се 
дължи липсата на морско законодателство? Съ 
право може да се отговори; на незаинтересовано-
стьта на ржноводящитв морските работи лица. и 
на расхвърленостьта на службите,, свързани съ мо­
рето. по разни ведомства. 

Нуждата отъ съзцавание на морско законода­
телство,-въ насъ се чувегва. То се налага, ако ис­
каме да дадемъ тлаоькъ за развитие на нашето: 
мореходство. корабостроение, рибарство и мор­
ска търговия. А то може да се постигне само, 
ако разп ъстнатитъ морски служби се централизи-
рать въ едИнъ единственъ институтъ, начело съ 
компетентно лице по моргкитЪ въпроси, безразлич­
но дали ще се казва морска дирекция или отд-Ь 

ление на мзреходството при н-вкое попходяще Мит 
нистерство. И колкото това стане по екбро, толко­
ва по дабре за народното стопанство. 

Б. Станчевъ. '.•'.".-.' 

но Дунавско Параходно Д-во. " - , ! , • 
' Непосредственно слеят. ' освобождението ^; 

България биде създадена военна Дунавска фла' 
лия; отъ 4 пасажарско-транспортни парахода~-\ 
4,шлепа^многа малко приспоеобими за военн 
цъли. Много и ;много милиона лева се изразходва­
ха по тази флотилия, за да гние непроизводително 
въ Дунава при ГР. Ру/ге. Ако сжщата 1азч флоти-
лия на времето послужеше за кадръ на едно българ­
ско Параходно Д-во на Дунава тя'много отдавна щеше 
дасе удесетори, щеше да ни вербува моряци българи 
и евентуално можехме вевкога да я използваме за 
народната отбрана. Излишно е на избоояваме дру­
ги .редъ национални блага и преимущества на Ду­
нава. които би ни дало на времгто токово едно 
параходно д-во. -

Значи не еж ни липсвали средства и хора да 
сьздадемъ на времето Българско Паргходну Д-во 
на:Дунааа и нека поколенията отдапътъ заслуже­
ното проклятие на виновницитЬ за това упощение. 
тъй фатално за България. 

''•'' И днесь.. когато повика тта ~Б.-Н. ^ о р с к и "сго-
воръ „к»мъ морето и оунава за нгпредъкъ"' намира 
все повече и пр-вече интелигентни и ревностни 
п р и в ъ р ж е н и ц и , Ние редомъ съ него се 
провикваме: «ъ*ъ морско законодателство, урегупк-
рающе корабоплаването по морето и Дунава, корабо­
строение, рибарство «ъ отирнто море и на Дунава 
стабипитетъ въ службата на всички моряци. 

Дано 4?ддемъ.чути-й добре разбрани 

Гпась отъ Дунава. 
Дунава мие много по-голъма часть отъ оте-

чественнигБ фаници отколкото морето, но и тукъ 
българиньтъ е останалъ чуждъ на ония блага, що 
дойася величавата ръка на тхпкова народи. Думата 
ми за плаванието по Дунава. До световната война 
по-гольмата часть отъ тази ръка се обслужваше 
главно отъ четири параходни дружества: Австрий­
ското Търговско Параходно Д-во 0 . 0 5 0. 

Унгарското Търговско Параходно Д-во М Р.Т.К. 
Руското— Дунайское Общество Параходства и 

Торговли. „ . . -
Ромжнското Дунавското Парах, Д-во. 

Многобройнитъ параходи, влекачи, шлепове и понто-
ни развъваха националните знамена на Мвстро-унга-
рия, Ро^жния и Русия по нашето Дунавско край­
брежие. Ние българите се чувствувахме чужденци 
на родния бръгъ, защото ц-влия търговски флотъ 
обепужващь Дунавското ни крайбрежие е чуждъ 
кждъто българина нъма достжпъ. 

Екипажите на всички плавателни еждове на 
разнитъ параходни д-ва, които обслужватъ нашити 
пристанища днесъ еж: австрийци; унгарци, хървати 
ръмжни, но не и българи. 

Сърбо-Хърватско-Словенското Кралевство мо­
жа да организира следъ войната, параходно д-во 
«а Дунава съ едно внушително количество плава­
телни еждове. които разв-ввать своето национално 
знаме (сръбското) отъ Регенсбургъ до Сулина. 
Тукъ ку е м^гтото да огоелъжимъ, че до 1919 г. 
никжде по нашето Дунавско, крайбрежие не се е 
игБркалъ сръбски флагъ. Екипажит-Б отъ плавател­
ните еждове на това последното дружаство еж у 
ченици на Австрийското Пар. Д-во О. О. 5 . .0 . • 

А ние бъ-пгаритъ и следъ 48 години свобо-
денъ животъ не б-вхме кадърни да създчдемъ род-

Скорпионъл'•'•; '•'•.;•• •• " • •.•-•.•'*',:' ' -.- Л- ; 

Г•:,,..::,д сбичамъ го азъ ! . » . - : - . ; -~ 
Обичамъ азъ морето ! . . . Обичаме го всички 

ние, които сме ;;а него . . . и не само го обичаме, 
но го съзерцаваме и чувстваме . . .Мие сме стари 
познайници съ него и се разбираме. 

Сутринь, — по бръчкитв на лицето му,, ние 
четемъ настроението му и виждаме че, е сьрдито 
—и се приготевляваме да посрещнемъ гнева му • 
' Или пькъ—ако е засмянз, "сь гладко и чисто " 
лице, залъно отъ ослъпителния блъсъкъ на изгръ-
ващего'слънце, ние виждаме разположението му 
къмъ насъ и знаемъ. че презъ него день, пжтува-
нието ни ше мине. спокойно. Въ такъвъ случай, 
ние, му благоцаримъ за ласкавия приемъ. 1. . . 

Ние сме го обиннапи й сме/ се .привързали 
къмъ него. благодарение на дългото ни съжител­
ство. . . И днесъ, следъ толковак годишна непре­
късната любовъ, ние нъмаме смелостьта да викнемъ 
на подрастващето поколение: елате и обикнете 
морето!*.—Защото: редъ обстоятелства ни заставля-
ватъ да.таимъ въ душата си тжгата на разочаро­
ванието. ... . . . . " • . - . . . ' . ' . . 

За да се сбикне морето не е достатъчно да 
се каже само: „обикнете го!"—Ние тръбва да убе- . 
димъ ония, къмъ които ще отправимъ то? зовъ, 
че морето обича да го ' обичатъ. но не отвржша 
съ сжшото; — че то носи култура, възпитание и 
благосъстояние на ТБЗИ, коиго умеятъ да го из-
ползватъ! , 

Всички морски наиоди отдавна еж съзнали 
ТОВа^"е С а мР г о о б и ч а т - ь , но и го боготворятъ. , 
п м , № и м о * е д а 0 б и ч а морето отъ бръга. Но ако 
п»« п Г и

3 а Ж " а н е Г 0 ПРИ ДнескашнитЬ усло-
м ^ Г е п о с т а в е » ь да жив-ве българския 
Ж ' 1 г

Щ г Х е Р*3*48?0** и ще потърси рабо­
та на брега или на нъкой чуждъ параходъ. . . 

Да привлечемъ хора, които па <~е л 



брой б стр. 3 

ада морето. огръно отъ сребристата Луна/ или да 
се възхищавагъ на величеетвйннитъ му вълни отъ 

*бръга, може всякога да направимъ. ^ . V Но, да 
привлечемъ хора, които да служатъвъ нащитъ ко­
раби,—ще тръбва да ги убедимъ. че имъ е осигу­
рено сжществуваниетб и тъхното бждаще1 . . . 

А това. ние днесъ не можемъ да направимъ, 
защото нъмаме онази упора, която -за случая _т се 
адарича: законъ за мбреходството.1.". '.'.. "' ' 
— ! :—. : 1_—!_..;—±— :л—IV—-~^; ' . ^ - - — - — — - - — 

Хартеровъ акгь. 
При подписването на морскитъ договори, а-

яериканското правителство е издало допълните-
ленъ законъ, нареченъ „Хартеровъ актъ" по името 
«а.съставюеля—Сенаторъ Хартеръ. Ние ще го 
лредадемъ въ съкратенъ преводъ, а оригиналния-
т ъ му текстъ се,намира при всички по голъми па­
раходни агенции. 

§ 1. Незаконно е, ако нъкой агентъ, команда-
нтъ или собственикъ на параходъ/ изпращайки 
•стока за американски или чужди пристанища, да 
вмъкне въ коносамента нъкаква клауза, посред-
чгтвомъ коя го, той или ТБ се освббождаватъ отъ от-
товорность при липса или повреда на стоката, 
^предизвикани отъ .невнимание или неправилно то­
варене, неправилно нареждане, неправилно запаз­
ване или неправилна предадена стока. Всички ду­
ми и клаузи, оть такъвъ характеръ, въ коносамен­
та или нъкакъвъ товарителенъ документъ, еж рав-
нн на нула' и безъ всекакво значение. 

' § . 2. Незаконно е, ако нъкое параходно дру­
жество, параходень агешъ или команданть на па-
.раходъ, изпраща товаръ или сгока за американски 
или чужди пристанища и вмъкне въ договорите 
или коносамента нъкоя клауза, която освобож­
дава отъ дългътъ парахода правилно да се попъл­
ни съ екипажъ. да се доставятъ достатъчно про­
визии и въоржжи напълно корг-ба т. е̂  ' да се дос­
тавятъ всички необходими средства за плаванието 
и го постазятъ въ състояние да извърши предви­
деното пжтувание; или клауза, кояго да намали 
-задълженията на команданта, ПОМОЩНИЦИТЕ му или 
•екипажа предпазливо да товарятъ, запазватъ и 
разтоварватъ стоката. 

§ 3. Ако единъ собственикъ на . параходъ, 
яойто изпраша товаръ или стока отъ или, за нъ­
кое пристанище на Съединенитъ Щати е грижливо 
въоржжилъ, .екипиралъ, набавилъ провизии и при-
готвилъ кораба за открито море, то въ случай на 
вреди и загуби на товара или стоката предизвика­
ни отъ грешкл ьъ плаванието или управлението на 
кораба, не се държи отговоренъ, нито агента, ни­
то кораба, нито собственика му. Сжщо така не еж 
отговорни собствениците, агентитъ включая и ко-
мандантитв за загубйгв предизвикани отъ морските 
опастноеги, стиг.и, неприятели; качеството на други 
натоварени, предмети, недостатъчна и долнокачес­
твена опаковка на стоката и неправилно избрана 
та линия, по която лжтува кораба. Сжщить ме еж 
отговорни за загуб-1тв предизвикани отъ спасяване 
на х о р а въ море, или о п и т и за спасяване 
на стока или хора, а така сжщо и при отклоня-
не отъ курса за такива цъли. 

§ 4. ВСЕКИ собственикъ, агентъ или команда-
«тъ на параходъ, който излезе отъ рамкитъ на то­
зи законъ или се опита да не издаде нуждниятъ и 
правиленъ коносаментъ', се глобява до 2000 долара 

1 * • ' • • • • • = П 

ловината отъ глобата се дава на пострадалия, 
а останалата половина на държавата. 

Превелъ Фурнаджиевъ 

Едмондно де Амичесъ 

8ъ. машинното огдьпение на единъ параходь 

Съвсемъ ново и необникновено чувство изпи-
тахъ, когато облекохъ синята работна блуза на 
единъ отъ механицигв и за първи пжть решихъ да 
се отпусна вь мрачния и шуменъ адъ, на който 
бехъ виждалъ до сега само димътъ, излизащъ презъ 
грамадните му кумини. 

Когато бехъ вече долу и погледнахъ нагоре. 
дневната светлина едва се забелязваше и стори ми 
се, че се намирамъ между основитъ на нъкое сру­
тило се, грамадно здание. 

Вида на стръмните желъзни стълби, поставе­
ни една надъ друга;—на хоризонталните железни 
решетки надъ мене;—на онова разнообразие оть 
цилиндри, тръби и механизми отъ всъсакъвъ видъ 
—ме караше да мисля, че се намирамъ предъ не-
кое грамадно стоманено чудовище, което съ СВОИТЕ 
членове заемаше почти една трета отъ цълия па­
раходъ.—И човъкъ предъ него се усеща поразенъ 
мъничекъ и безсиленъ. 

Но'какво беше моето очудване, когато про-
никнахъ въ самия вулканъ. който даваше животъ 
на всичко!—Когато се намерихъ, между д*>е групи 
отъ по шесть грамадни котли, наподобаващи голъ-
ми стоманени кжщи отъ нъкой нагорещенъ квар­
та лъ, раздъленъ съ прави и напръчни улици, о ъ 
него работеха безь п о ч и в к а чернл "полу-
голи хора, съ пламнали лица и очи, за да наси-
щатъ тридесетъ и шестехъ разпалени гърла на чу­
довището, което въ продължение на двадесеть и 
четире часа тръбваше да погълне сто тона ка­
менни вжглища. . . . 

Стори ми се, че въскръсвамъ, когато обленъ 
въ потъ, излезохъ отъ тамъ и се намерихъ пакъ 
предъ машината, кждето преди малко мислъхъ, че 
съмъ живъ затрупанъ-

Шеметното движение на бугалата, балансир-
нитъ лостове,- мотовилки и много други части 
които.маельенчицитъ равнодушно намазваха от-
време на време; оглушителния тръсъкъ; свистението 
на въздушнитъ клапани; глухото бумтение на ПОМ­
ПИТЕ; отличителнйтъ удари на екцентрицитъ; пос­
тоянно мъркащитъ се ламбички, които слизайки и 
качвайки се, правеха стоманата, бронза и медьта 
да блъстятъ, — забъркаха въ главата ми съвър­
шено и оная представа, която имахъ преди да 
слъза. 
• Човъкъ почва да губи хладнокръвие, като 
гледа какви грижи и внимание полагагь механи­
ците за всичко—какъ внимателно^ се вслушватъ 
въ еднообразия концертъ отъ тракание и свистение 
да ли не ще долавятъ нъкоя дизхармонична нота 
или, между обикновената миризма, не се осъща нъ­
какъвъ дъмъ на изгорено. Ьъ такъзъ случай, какь 
бързатъ и опитватъ съ ржка на всъкжде, да не би 
температурата на метала да е превишила обикно­
вената; или да ли не се забелъзва нъкжде подоз-
рителенъ димъ. Какь внимателно слъдятъ за по­
държането на равномерния дъждъ оть масло, 
който пада върху всички части на великана отъ 
петдесеть автоматически масленки. . . . И това е, 

защото машината, която тръбва да п о с р е щ а 
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1 най-дребната часть отъ нея разтройва всичко и 
зисква бърза и своевременна поправка. Тя се 

срани и пои непрекъснато, защото требва да нап-
ръгва всичкитъ си сили да върти дългата стомане-

-""на ссь, на която е принрепенъ .винта, който дви­
жи парахода} . . . . 

Като гледахъ всичко това, предъ мене невол­
но испъкна вида на първобитната параходна парна 
машина и си представихъ уплахата, която биха ис-
питали нейнитъ- създатели, както и онзи вйкъ отъ 
удивление, който би се изстръгналъ отъ техните 
гърди, предъ вида на настоящето 

Само, че те никога не биха могли да си пред-
ставятъ колко мжки е струвало това на техните 
наследници!—Ц-влъ единъ ВБКЪ на несполучливи 
опити;—другъ единъ В-БКЪ употр-вбенъ въ постоянни 
усъвършенствувания;—ред» цата отъ гении, които 
еж жертвували живота си за гвхъ:—мъкитв на Па-
пина, самоубийството на Иоханъ Фишъ, доведения 
до мизерия Маркизъ Жуфроа, подиграванйя и ос­
виркат. Фултонъ. полуделия Соважъ!— Прибавете 
оше и цълата върволица отъ неправди и мизерни 
борби -и ще ви стане ясно дали еж могли сами ге­
ния и, постоянството, да се борят ьпротивъ! упори­
тото невежество, жестокото скъперничество, позор­
ната зависть. които еж ги измъчвали, и ако биха 
ногли—биха ги задушили! . . . 

За тъхъ именно говорятъ стотиците гласове 
остри и жаловити, на този чуденъ колосъ, — опре-
д-впенъ може би, и той единъ день да се види на 
нашите внуци, като слаба н груба машинка, дело 
иа дилетанти! , . . . -

Превелъ Йоле 

Напотшнния трафккъ въ Турция. 
Турския парламентъ е приелъ съ болшинство' 

законъ, споредъ който, пренасянето на пжтници и 
стоки между турските пристанища, може да става 
на кораби подъ турско знаме. 

Корабите подъ чуждо знаме, могатъ да това-
рятъ или разтоварвал» стоки и пжтници отъ' или 
за турски пристанища, само, ако еж предназна­
чени за, или взети отъ чуждо пристанище. 

Риболовството въ турскитЬ води е запазено 
изключително за юрабитъ* подъ турско знаме. 

Турското правителство си запазва правото ; 
да разрешава временно на чрждестраннигБ спаси­
телни кораби. да работятъ въ турените води, как­
то и да имбаркирватъ въ турските спасителни кора­
би чужди поданници. ' • . . • • ' 

Сигнала за помощь 5 . 0 - X. 
ч Италианската книга „за фароветв и сигнали-

ГБ* Т.1, 1926 година дава следното съобщение за 
мореплавателите. 

„Забелезано е, че много пжти, параходи, 
които еж се намирали въ опастность и еж подавали 
сигнала за помощь 5. О. 5 . — следъ като, по 
една или друга причина, опастностьта е бивала избе­
гната,—безъ да известягь близките радио—телегра­
фически станции за това, еж продължавали пжтя си 
като сжщевременно преустановявали и функциони­
рането на Р. Т. си апарати 

Това е ставало- причина, щото параходигк, 
които еж приели сигнала за помощь. да си губятъ 
времет.^ въ безполезни търсения и следъ това, ка­
то не еж могли'/да влезатъвъ свръзка с ь ч т Ь г 

стр. 4? 

отъ парахода, който е бил* въ опастность. 
Тия съобщения и липсата на непосредствени» 

такива, естественно, предизвикватъ безпокойствие-
за съдбата на кораба и неговия екипажъ. как­
то и усложнения по отношение застраховкитк 
на намиращите се въ не о стоки. . 

За това, до окончателното установяване на 
специални сигнали и правила, които ще бждатъ из­
работени въ най-скоро време отъ )пежбународна-
та Д Желеграфна конференция, «е предписва: 

бсички параходи военни или търговски, кои­
то еж подали 'сйгиала -5. О. 5., следъ преминава­
нето на опастностьта, трЪбва да го анулира гъ, ката 
предупреждаватъ веднага морските и брътовитк. 
Р. Т. станции поподающи въ сферата на твхнитк 
апарати, безъ да преустановяватъ функционирането-
на апаратить си, до като несе увърятъ, че вече: 
н+зма параходи, които да го търсятъ. ' 

За подводните телеграфни набели. 
«Предупреждения до мореппавателшъч" 

.' (ивъ „Согпеге мегсапМ1е")Г 
Напомнюва се на мореплавателите, че за из: 

бътвание на поврежданията на подводнитт? телег­
рафни кабели, се забранява абсолютно хвърлянето-
на котва или употребяването на каквито и да било». 
уреди, които могатъ да разравятъ писъка, близко» 
до мъттото, кждето минаватъ кабелитЪ или кждето-
става съединяването имъ съ бръта, Тия последни- , 
гв обикновено еж обозначени съ табла на стъл­
бове или шамандури, боядисани зелено съ нарису­
вана на тМхъ голЪма б-вла буква „Т". 

Ако случайно, нвкой корабъ закачи съ котва­
та си йекой кабелъ, да се съблюдава следното : ' 

При вдиганието на котвата: на която е зака­
чен* кабела, кораба да маневрира така, че да 
се избъгва триението на кабела оть котвата. 

Въжето, което ще бжде употр-вбено за под-
хващанието му да бжде манилово или конопено, 
но въ никой случай желъзно. 

Следъ освобождаванието на котвата оть ка~ % 
бела, капитана да информира посредствомъ Р. Т-'...-
или по какъвто и да било начинъ, най-близката 
кабелна станция, като окаже колкото е възможно 
ио-точно местото, кждето е билъ закаченъ кабела-

Стачката въ Англия и транзатланти-
ческия трафикъ. 

(Изъ .Согпеге МегсапШе") 
Едно видно лице отъ 1п1егпаи"опа1 Маппе Сот 

рапу е заявило на ипНеа* Ргезз, че стачката въ Лн— 
глия н-вма да'попречи на правилния транзатланти- г 
чески трафикъ, понеже е била предвидена. . г 

Големите пощенски транзатлантически пара­
ходи еж получили съгласие, да се?снабдяватъ сь , 
въглища отъ Съединените Щати въ достатъчно ко--,ч

: 

личество. така че да.имъ стйгнатъ к"за вржщане. 
* Въ. морскитв кржгове се в-врва, че стачката 

ще продължи доста. . 

Реданцията на М. Р моли всични неиз-; 
дяъшияи се абонати да. побързатъ и внесъть 
абонамента си съ пощенски записъ. За промгъна 
на адреса, своевременно да се уведомява реда­
нцията. Имаме много случаи да ни се повръща 
вгъстнина поради неточни адреси—не по наша 
вина Непалученъ брой да сетйена своевременно. 
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