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Стр. 2. 

На Д-ръ Днтоновъ, София . 
Уредничеството на вестника съ-

общава, че е готово да помести 
статиите, засягащи въпросите от-
носно: свободните пристанища, мор-
ските застраховки и пр. стига т% 
да не еж сгрого-специални. Необ-
ходимо е статиите да бждатъ крат-
ки, да обхващатъ His кои новости, 
разясняватъ нЪкои понятия и да съ-
ставляватъ интересъ за четците на 
„Морски прегледъ". 
На Св. Д. Д ж а н е в ъ — Пазар-
д ж и к ъ , относно П о д в о д н а т а 
опастность за л е к и т Ь торпедни 

кораби. 
За леки торпедни кораби требва 

дасесчитатъ малките изстрЪбители, 
торпедоносците и торпедните лодки. 

Поради голямата скорость, която 
развиватъ тия леки бойни сили, мал-
ките имъ размери и малкото газе-
не, подводната опасность за тЪхъ, 
особено презъ деня и при ясно вре-
ме е много малка. 

ОЗикновенно леките торпедни си-
ли се използватъ за противопод-
водната защита на движещите се 
въ открито море ескадри отъ голе-
ми бойни единици или кервани отъ 
търговски кораби. 

Почти всички леки торпедни ко-
раби сж предназначени за борба съ 
неприятелските подводници, поради 
което притежаватъ и съответните 
приспособления, хвъргачи на водни 
бомби. 

Т-Ь сж снабдени съ подводни под-
слушвателни устройства, чрезъ кои-
то подслушватъ и откриватъ дви-
жещия се въ морските дълбочини 
подводникъ, определятъ чрезъ за-
сичане неговото место и чрезъ 
атака съ подводни бомби унищо-
жаватъ неприятелския подводникъ, 
чийто присжтствие е установено. 

Ето защо, подводната опасность 
за леките торпедни кораби, почти 
не сжществува, съ изключение на 
случаите, когато неблагоприятната 
видимость: мъгла, дъжцъ виелици и 
нощьта благоприятстватъ на под-
водниците да изненадатъ леките 
торпедни кораби и подъ прикри-
тието на тъмнината да действатъ 
спрямо тЬхъ като надводни такива. 

Нощно време и при недобра и 
затруднена вчцимость подводникътъ 
е опасенъ за всички бойни кораби 
дори и за самите подводници. 

За последното свидетелствуватъ 
многобройните случки презъ Све-
товната война, въ които подводни-
ците нощно време и при недобра ви-
димость успешно сж атакували и по-
топили неприятелските подводни 
кораби. 

МОРСКИ ПРЕГЛЕДЪ 

Наредъ съ смелите действия на 
малките български торпедоносци, 
подводникъ № 18, водосамолетше 
и другите части на нашия флотъ, 
дейно участие презъ Световната 
война вземала и съставената въ на-
чалото на войната Портова дружина. 

Въ състава на тая дружина влез-
ли всички моряци, които, поради 
липса на бойни кораби немали въз-
можность да се впуснатъ всредъ 
разпенените води на Черно море, 
за да бранятъ източната граница на 
Отечеството срещу действието на 
вражеския флотъ. 

Портовата дружина била съста-
вена отъ първа и втора портова 
роти и брояла общо 450 човека; 
офицери, подофицери и моряци. 

Първоначалното назначение на 
дружината било да даде необходи-
мата войнишка и пехотна подготов-
ка на постжпилите на служба въ 
флота млади моряци. 

Бойната дейность на Портовата 
дружина започнала презъ есеньта 
на 1916 година, следъ обявяване 
войната съ нашата северна съседка 
—Ромжния, когато на дружината се 
възложила задачата да заеме при-
морските градове на Южна Добру-
джа—Балчикъ и Каварна. 

Съ помощьта на дивизиона тор-
педоносци, презъ нощьта ка 4 сре-
щу 5 септември 1916 г. дружината 
извършила десантъ и заела двата 
града, чийто население приветству-
вало моряците като освободители. 

Въ началото на октомври с. г. пър-
вата рота отъ дружината взела уча-
стие въ бойевете при с. Первели. 

Преди двадесеть две години, презъ 
летого на 1918 год., Портовата дру-
жина изпратила една C B O S рота мо-
ряци за носене службата по край-
брежието на Бело море. 

Ротата се установила въ Деде-
Дгачъ и поела охраната на брега 
около сжщия градъ. 

Презъ месецъ май, когато по си-
лата на Ньойския договоръ е след-
вало да бжде разформирована Бе-
ломорската часть отъ флота на Не-
гово Величество, еднички моряците 
отъ тая рота останали до край, ка-
то верни стражи на Беломорското 
крайбрежие и последни напуснали 
южната врата на нашето Отечество 
и се завърн ли обратно въ гр. Варна. 

Така и моряците отъ „Морската 
пехота" достойно изпълниха своя 
дългъ къмъ Родината и отбелязаха, 
че сж всекога готови да дадатъ 
всичко за защитата на отечестве-
ните граници. 

Брой 14 2. 

Редакцията благодари за следни-
ге получени дарения; 

1. Братя Христови, Наре-
ченски бани 100 лв. 

2. О гъ служащите при При-
стан. работили.--Варна 66 лв. 

3. Железко Д. Бачеваровъ, 
с. Кюлевча, Шуменско 50 лв. 

4. Ив. Керековъ, гара Хит-
рино. Шуменско . . . 50 лв. 

5. Дт. Милитиядовъ, Варна 50 лв. 
6. Читалище „Селянинъ", 

с. Руня, Дреновско 30 лв. 
7. Б . Д. Пкезъ—Ст. Загора 30 лв. 
8. В. Шишмановъ—София 30 лв. 
9. Подпоручикъ Стаменовъ 

— Шуменъ . . . . 25 лв. 
10. Ст. Г. Грудевъ — София 20 лв. 
11. Вледими.^ъ Т. Геровъ — 

Самоковъ 20 лв. 
12. Ял. Т . Дтанасовъ, София 20 лв. 
13. П. Савовъ, с.;'Садово . . 20 лв. 
14. Иванъ Мариновъ—Варна 20 лв. 
15. Ст. Г . Дамяновъ, Ловечъ 20 лв. 
16. Христо П. Димитровъ — 

Ловечъ 20 лв. 
17. Любомиръ Ст. Стефа-

новъ, София 20 лв. 
18. С т . Т . Данаиловъ, София 20 лв. 
19. Максимъ Дначковъ, ми-

на Перникъ 20 лв 
20. Златка Григорова, Вар на 20 лв 
21. КалиспаТодорова, Варна 20 лв. 
22. Георги Д. Младеновъ, 

с. Лялинци — Трънско 20 лв. 
23. Христо Н-чковъ, с. Дра-

ганово.Г.-Ореховско 20 лв. 
24. Др. Михаиловъ, мина Бо-

бовъ-долг, Дупнишко 20 лв. 
25. Хр. Кулаксъзовъ, мина Бо-

бовъ-Долъ, Дупнишко 20 лв. 
26. Длеко Длековъ, мина Бо-

бовъ-Долъ, Дупнишко 20 лв. 
27. Ив. Мумджиевъ, гр. Кула 20 лв 
28. Здр. И. Минчевъ, Варна 10 лв. 
29. Г. Каракашевъ, Шуменъ 10 лв. 
30. Р. Димитровъ, Казанлъкъ 10 лв. 
31. Хр.Деяновъ, Казанлъкъ Ю лв. 
32. Тончо Петковъ, с. Бе-

ли Осъмь . . . . . . 10 лв. 
(Следва) 

Поради големиятъ тиражъ на 
весника и увеличение на необходи-
мите материали и средства зв спи-
сването му, уредничеството съже-
лява, че по настоящемъ се намира 
въ невъзможность да удовлетвори 
искането на многобройните си нови 
четци, желающи да получаватъ дву-
седмичника. Това ще бжде извър-
шено при първа възможностъ. 

— Уполязатъ се абонатите, при 
промена адресите да известяватъ 
своевременно редакцията, като съоб-
щаватъ и абонаментния си номеръ. 
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Цмшиии. 

ИЗПОЛЗВЯНЕ ТЪРГОВСКИТЪ КОРЯБИ 3Я ВОЕННИ ЦЕЛИ. 
ВсЬка война на сушата, въ i 

въздуха и на море се харак-
теризирва, както съ заетостьта 
на живата сила, така и сь упо-
требата и грамадния разходъ 
на различните бойни и мате-
риални средства. 

Наредъ съ използването на 
бойните кораби за извършва-
не на стратегически и такти-
чески действия, войната на мо-
ре изисква още: Навременно-
то поставяне на многобройни-
т е минни заграждания, чрезъ 
които се възпоепятства сво-
бодният> достъпъ на непри-
ятелските морски сили за дей-
ствия срещу собствените бре-
гове; Ежедневната проверка 
на съществуващите проходи 
презъ минните заграждания и 
почистване откритите враже- 1 

ски заградни мини; Подържа- | 
нето на денонощна стражна 
служба предъ отечествените 
брегове, за навременното от-
криване на врага и защита на 
собствените минни загражда-
ния отъ неприятелското почи-
стване; Воденето на корсарска 
война въ откритите морета и 
обширни океани, чрезъ която 
се възпрепятства на враже-
ските търговски кораби да до-
ставятъ необходимите храни-
телни припаси, сурови и пър-
вични материали за воюващи-
т е страни и, най-подиръ, по-
държането на бойните кораби 
съ всичко необходимо за жи-
вотъ и действие, както и пре-
насянето на войски при сто-
варването на десантъ върху 
неприятелския брегъ. 

Безспорно, че за извършва-
нето на тия, нагледъ второ-
степенни, а въ с ж щ н о с т ь 
твърде важни действия с ъ 
необходими многобройни и на-

рочно пригодени за цельта ко-
раби. 

Големиятъ размеръ на упо-
требяемите средства за бор-
ба на море изисква и нали-
чието на значителенъ брой съ-
ответни кораби. 

Държането обаче, въ мирно 
време на множество подобни, 
пригодени за спомагателни це-
ли кораби, чието използване ще 
бъде възможно едва въ на-
чалото на всеко враждебно 
действие и въ време на вой-
на, безспорно, че е свързано 
съ разхода на значителни па-
рични средства и съставлява 
излишна т я ж е с т ь за всека 
страна. 

Ето защо, всека държава, 
граничеща съ море, още въ 
мирно време е принудена да 
има изработени съответните 
планове за военизиране и из-
ползване въ военно време на 
съществуващите търговски, 
рибарски и моторни кораби. 

Относно възможностьта за 
използване на търговските ко-
раби за военни цели свидетел-
с т в у в а т ъ съществуващите 
сведения за миналата Светов-
на война. 

Презъ последната война, отъ 
воюващите страни били по-
ставени общо около 300 000 
заградни мини: 129,000 отъ 
Днглия, 56,000 отъ Америка, 
50,000 отъ Русия, 46,000 отъ 
Германия, 12,000 отъ Италия 
и пр. За почистване на не-
приятелските мини и вопене 
на противоминната война Гер-
мания използвала 394, а Ян-
глия 726 миночистачни кораба, 
отъ които 554 били рибарски. 

Известни с ъ легендарните 
и резултатни корсарски дей-
ствия на германските спома-

гателни кръстосвачи „Мьове", 
„Волфъ" , „Метеоръ" и др., а 
също и използване отъ воюва-
щите страни на търговски-
т е и рибарски кораби, за но-
сене на стражната служба, во-
дене на противоподводната 
война и отваряне на пътища 
презъ минните заграждания. 

Тоя т в ъ р д е убедителенъ 
езикъ на цифрите установява 
съ д о с т а т ъ ч н а я с н о т а 
широкото и резултатно поле 
за използване търговските ко-
раби за военни цели. 

Поради това, освенъ бой-
ните кораби, които всека мор-
ска държава требва да при-
тежава, необходимо е тя да 
разполага и сь достатъченъ 
брой търговски кораби, които 
да използва, когато върхов-
ниятъ часъ на изпитанието 
удари. 

Освенъ това, при построй-
ката на всеки новъ търгов-
ски корабъ, държавата включ-
ва изискванията той да при-
тежава съответните конструк-
тивни необходимости съ ог-
ледъ на бъдещето използва-
не на кораба за военни цели. 

Ето защо, требва да се има 
предвидъ, че търговския флотъ 
на всека страна, освенъ голе-
мото си економическо и ма-
териално значение, притежава 
още. и военно такова, поради 
което, наложително е още въ 
мирно време да се положатъ 
необходимите усилия и сред-
ства за създаването и подър-
жането на достатъченъ брой 
търговски кораби, които, на-
редъ съ защитата стопанските 
интереси на държавата, ще под-
помогнатъ значително отбра-
ната и осигурятъ политичес-
ката целость на Отечеството. 
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ЗАЩИТАТА НА БОЙНИТЪ КОРАБИ 
Въпросите относно непотъваемо-

стьта, защитата и запазване бое-
способностьта на военнитк кораби, 
се разглеждатъ най-внимателно и 
подробно отъ съвременните» кора-
бостроители. Наредъ съ усъвършен-
сванията и развитието на тактиче-
ските качества на корабите, какви-
то сж скоростьта и въоржжението, 
корабостроителната техника е раз-
вила значително и пасивните отбра-
нителни средства на бойните кора-
би: бронировката, противоминната 
и противторпедната защита, клетъч-
ното разпределение и пр. 

Въ миналата Световна война, съ-
гласно мнението на вещите позна-
вачи на военно-морското искуство, 
британското адмиралтейство създа-
ло бойни кораби, които притежава-
ли значителенъ брой гол%мо-кали-
брени орждия и -сигурностьта на 
техните отбранителни с р е д с т в а 
требвало да бждатъ жертвувани въ 
полза на скоростьта, която се счи-
тала като най-добрата защита на 
кораба. 

Следъ морскиятъ бой при Скаге-
ракъ обаче, въ който взели участие 
главните морски сили на двете во-
юващи страни се установило, че 
немското схващане относно защи-
тата на бойнитЪ кораби чрезъ уде-
беление на броневите пояси и кле-
тъчното разпределение на кораба 
за сметка на скоростьта и въорж-
жението, било много по правдиво и 
практически по резултатно. 

Известно е, че въ сражението на 
предните охрани въ тая най голема 
морска битка взели участие шесть 
английски, срещу петь германски 
линейни кръстосвачи. Английските 
кораби притежавали превъзходство-
то въ артилерийското въоржжение, 
а сжщо и въ с к о р о с т ь т а : срещу 
шестьнадесеттехъ 305 мм. и двана-
десеттехъ 208 мм. германски голе-
мокалибрени орждия, английските 
линейни кръстосвачи имали триде-
сеть и две 343 мм. и шестнадесеть 
305 мм. орждия. 

Тежестьта на снарядите отъ зал-
па на всички орждия отъ ецната 
страна на германските кораби, сре-
щу тая на английските бойни еде-
ници се измирала въ съотношение 
100:162. Британските кораби над-
вишавали скоростьта на германски-
те линейни кръстосвани съ 3 до 4 
мили. За сметка на въоржжението 
и скоростьта обаче, немските кора-
би поитежавали по-дебели стра-
нични бронирани пояси и по-сполу-
чллво клетъчно устройство, осигу-

ряващи значително непотъваемо-
стьта на кораба. 

Така, страничниятъ броневи поясъ 
на най-стария отъ немскитЪ линей-
ни кръстосвачи „Фонъ деръ Танъ" 
билъ дебелъ 250 мм., а на англий-
ския „Invincible", дебелината на бро-
нята не надвишавала 152 мм. На 
най-новите германски линейни кръ-
стосвачи, дебелината на странична-
та броня превишавала тая на англий-
ските кораби съ 70 мм.: „Дерфли-
геръ" ималъ странична броня 300 
мм., a „Tiger" — 228 мм. 

Следъ 16 минути отъ започване 
на морския бой, английскиятъ ли-
неенъ кръстосвачъ „Indefatigable" 
получилъ неколко гранатни попа-
дения отъ „Фонъ деръ Танъ" и се 
.взривалъ, а следъ 24 минути него-
вата сждба последвалъ и вториятъ 
английски корабъ „Quenn Mary". 

Притежаващите по-малка ско-
рость и по-слабо въоржжение гер-
мански кораби могли, не само да 
изпържатъ съсредоточения огънь 
на британската ескадра линейни 
кръстосвачи, но устояли безъ да да-
дътъ загуби и на разрушителното 
действие на 381 мм. снаряди, из-
стреляни отъ намесилата се ьъ сра-
жението пета английска ескадра на 
адмиралъ Еванъ Томасъ, състояща 
се отъ най-новите и бързоходни ан-
глийски линейни кораби. 

Така, въ тоя морски бой наглед-
но било доказано, че средствата за 
защита и поддържане непотъвае-
мосгьта на германските бойни ко-
раби били значително по надеждни 
отъ тия на английските бойни едини-
ци. Линейниятъ кръстосвачъ „Заид-
лицъ", който получилъ 21 попадения, 
причиняващи значителни разруше-
ния и множество пробойни.презъ кои-
то въ вжтрешностьта на кораба нав-
лезла вода з атъвайки почти до горна-
та си палуба, продължавалъ да се 
държи на водната повърхность и съ 
собственъ ходъ успелъ да се за-
върне обратно въ пристанището на 
Вилхелмсхафенъ, изминавайки бла-
гополучно разстоянието отъ 200 ми-
ли, на каквато далечина се намира-
ло бойното поле отъ германските 
морски упорни средища. 

Участващите въ морското сраже-
ние при Фалкланските острови ан-
глийски линейни кръстосвачи, сж-
що така били по-бързоходни и по-
силно въоржжени отъ германските 
бойни кораби, обаче притежавали 
по-слаба бронировка, поради което 
били принудени да водятъ артиле-
рийския бой отъ твърде големо раз-

стояние въ продължение нг> 7 часа. 
Опитътъ отъ тия две големи мор-

ски битки поставилъ край на раз-
личията относно бронировката и 
средствата за защита на бойните 
кораби. Поради това, отъ заложе-
ните въ постройка презъ 1916 год. 
четири английски линейни кръсто-
свачи отъ вида на „Hood", строе-
жътъ на тритехъ: „Anson", «Rod-
ney" и „Howe" билъ преустановенъ 
и корпусите имъ разрушени, а на 
четвъртиятъ „Hoed" дебелинета на 
страничния броневи поясъ отъ 203 
била повишена на 305 мм. 

Следъ Скагеракския бой почти на 
всички английски кораби се нало-
жило да бжде увеличена дебелина-
та на палубната броня, надъ арти-
лерийските погреби. Така сжщо и 
постройката на другите три линей-
ни кръстосвачи отъ вида на „Glo-
rious" била прекратена, поради об^ 
стоятелството, че не сж притежава-
ли достатъчно дебела броня. 

Най-големите английски линейни 
кораби „Rodney" и „Nelsbn", а сж-
що и тия заложени въ последствие 
въ постройка притежавали вече зна-
чително дебела бронировка. Най-
новите британски линейни кораби 
отъ вида на „King Georg V" прите-
жаватъ странична б р о н я дебела 
4С6 мм. и палубна такава съ дебе-
лина 200 мм-

Почти въ всички морски държа-
ви въ последно време се установя-
ва стремежътъ за увеличение бро-
нировката и средствата за защита 
на новостроящите се бойни кораби. 

На най-новите италиански линейни 
кораби отъ вида на „Conte di Са-
vour", дебелината на страничната 
поясна броня се равнява на 250 мм., 
а тежината на корпуса и бронята 
съставлява 70% отъ общото водо-
изместване възлизащо на 24,000 т. 

Новостроящите се 35,000 тонни 
француски линейни кораби отъ ви-
да на „Richelieu" ще притежаватъ 
броня, неотстжпваща по дебелина 
на тая, която английските кораби 
иматъ: на страничния броневи по-
ясъ около водолинията и долната 
бронирана палуба — 406 мм., а на 
горната „ палуба около 200 мм. Це-
лата бронировка на кораба, вклю-
чително и бронята на командната и 
артилерийски кули съставлява 70°/0 
отъ общото водоизместване. 

Съотношението на бронировката 
къмъ общото водоизместване, на 
германските кораби отъ вида на 
„Гнайзенау"еоще по-големо.На тия 
кораби, притежаващи водоизмества-
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МАШИННИТБ УСТРОЙСТВА НА Н0-
ВИТБ АМЕРИКАСКИ ТЪРГОВСКИ 

КОРАБИ. 
Известно е, че отъ миналата го-

дина въ корабостроителниците на 
Съединените Щати се намиратъ въ 
усилена постройка значителенъ брой 
търговски товарни и товаропжтни-
•чески кораби, строящи се съгласно 
изработените отъ морското коман-
дване планове и предназначени за 
военизиране и използване въ вре-
ме на война. 

Съгласно сведенията, поместени 
въ чуждестранния печатъ, новостро-
ящите се американски търговски 
кораби ще притежаватъ следните 
машинни устройства: 

Първиятъ корабъ, който се име-
нува „Америка" и ще бжде напъл-
но завършенъ презъ настоящата го-
дина, притежава за двигатели парни 
турбини съ обща мощность 34,000 
к. сили. Необходимата за движе-
нието на турбините пара ще се по-
лучава отъ нарочните .водотржбни 
парни котли притежаващи работно 
налегане 30 атмосфери и развива-
щи пара съ температура 370°С. 

Строящите се дванадесеть налив-
ни кораба за превозване на течно 
гориво, предназначени за сдруже-
нието „Щзндарть Оилъ", значител-
но ще превъзхождатъ съ скоро-
•стьта си съществуващите кораби 
отъ сжщия видъ. Тия нови наливни 
кораби, сжщо ще бждать снабдени 
съ парни турбини и четири нарочни 
парни котли, работящи съ налега-
не 31"5 атмосфери и развиващи па-
ра съ температура 395°С. 

Четиритехъ бързоходни товарни 
кораба за „Американското износно 
корабоплаване" ще притежгватътур-
бини съ мощность 8,000 к4 сили и 
парни котли съ налегане 31'5 ат-
мосфери и температура на пара-
та 395°С. 

Огъ двадесетьтехъ товарни кора-
ба отъ вида „С—2", първите де-
сеть ще бждатъ моторни, а остана-
лите ще притежаватъ за двигатели 
парни турбини съ мощность 6,000 
к. сили. Необходимата за турбините 
пара ще се получава отъ два водо 
тржбни котела съ подгреватели. 

Всички спомагателни машини на 
тия кораби ще бждатъ привеждани 
въ движение електрически, посред-
ствомъ електромотори. 

Некои отъ моторните кораби отъ 
вида „С—2", ще притежаватъ двой-
нодействащи четиритактни дизелмо-
тори, въртеливото движение на кои-
то ще бъде предавано направо на 
гребната ось. 

Разходътъ на течно гориво, вклю-
чително и това за спомагателните 
двигатели, не ще бжде по големо 
отъ 195 грама на часъ за всека кон-
ска сила. 

Другата група отъ сжщите мо-
торни кораби ще притежаватъ де-
ветьцилиндрови обикновенно дей-
стващи дизелмотори съ 225 завър-
твания въ минута. 

Изработена е съответната програ-
ма за залагане въ постройка на зна-
чителенъ брой нови товарни и то-
варопжтнически кораби, които ще 
притежаватъ предимно парни дви-
гатели и ще бждатъ напълно при-
годени въ време на война да бж-
датъ използвани изключително за 
военни цели. 

ЗАТВАРЯНЕТО НА СУЕЦКИЯ 
КАНАЛЪ 

Поради натегнатостьта на поло-
жението въ Средиземно море и из-
гледите за влизането на Италия въ 
война, английското правителство 
своевременно нареди до всички 
свои търговски кораби да избег-
натъ използванетона Средиземно-
морския воденъ пжть. 

Следъ намесата на Италия въ вой-
ната Суецкия каналъ съвършенно 
бе затворенъ за корабоплаването. 

Поради тая предпазна мерка на 
Англия, цената на първичните ма-
териали, главно на каучука, олово-
то и памука значително се повиши, 
тъй като търговските кораби треб-
ваше да се движатъ презъ дългия 
воденъ пжть покрай южните бре-
гове на Африка. 

Обикновенно, почти една пета 
часть отъ общия вносъ въ Англия 
се превозва по пжтищата на Сре-
диземно море. 

Така, отъ съществуващите данни 
за първата половина на 1939 год. 
се установява, че презъ Суецкия 
каналъ сж преминали отъ Далечния 
и Близкия Изтокъ 18,000,000 тона 
различни товари отъ които: 2,000,000 
маслодойни семена, 1,000,000 тона 
оризъ, 400,000 тона юта и ютени 
производства, 300,000 тона каучукъ, 
350,000 манганова руда, 150,000 то-
на памукъ и 2,400,000 тона земни 
масла. Значичелна часть отъ тия то-
вари били предназначени за Англия. 

Всички тия товари следъ затва-
рянето на Суецкия каналъ следва 
да бждатъ превозвани, както се от-
беляза по дългия морски пжть по-
край носъ Добра-Надеждв. 

Средно, продължителностьта на 
корабното движение отъ Англия 
презъ Средиземно море за Бри-
танска Индия трае 15, а покрай 
Капщгтъ, Южна Африка — 26 дена; 
Пжтуването отъ Англия за Сидней 
(Австралия) презъ Средиземно море 
трае 28, а покрай Африка 31 дана; 
до Сингапуръ 21 съответно 29, а до 
Хонгконгъ 24 съответно 30 дена. 

Това изключване на Средиземно 
море и удължение на морските пж-
тища около Южна Африка преди-
звикало увеличение заетостьта на 
корабния тонажъ за обслужване ко-

рабоплаването до Индия съ 80%, до 
Австралия съ 14% и до Далечния 
Изтокъ съ 33°/0. 

Големо значение за воденето на 
войната има навременото превозва-
не, на петролъ и земни масла отъ 
петролните залежи въ Средна Азия. 
Всички британски кораби за пре-
возъ на течно гориво отъ Иранъ, 
презъ Персийския заливъ, които до 
затварянето на Суецския каналъ пре-
минаваха презъ последния, сега сж 
принудени да изминаватъ дългиятъ 
пжть покрай носъ Добра-Надежда. 
Така сжщо и Мосулск^те нафтови 
производства, които протичаха по 
дългия петролопроводъ до Трипо-
лисъ и Хайфа, требва да бждатъ 
отправени и превозени презъ Пер-
сийския заливъ. 

Поради удължение на морския 
пжть отъ Персийския заливъ покрай 
носъ Добра-Надежда за Англия, на-
ливните кораби за превозване на теч-
но гориво сж принудени вместо 12, 
да пжтуватъ ЗС дена, следствие на 
което необходимостьта на корабенъ 
тонажъ била увеличена съ 150°/о. 

Липсата на достатъчни наливни 
кораби значително се увеличила, 
следствие резултатното водене на 
търговската война отъ страна на 
Германия и значителния брой по-
топени английски наливни кораби, 
както отъ немските подводници,та-
ка и отъ германските въздушнисили. 

Големото значение на Суецския 
каналъ за извършване на презмор- V 
ската търговия се установява най-
нагледно съ неговото затваряне, по- | 
ради което суровите и първични ма-
териали предназначени за западните 
европейски държави и Англия дости-
гатъ до пазарищата и местата за из-
ползване съ големо закжснение и се 
нуждаятъ отъ заетостьта на значи-
теленъ брой търговски кораби. 

НОВИ ИТАЛИАНСКИ ЛИНЕЙНИ 
КОРАБИ i 

Завършили сж пробните си пла-
вания и изпитанията на орждията 
следните новостроящи се линейни 
кораби: на 28 априлъ н. г. „Вито-
порио Венето", а на 6 май — „Лит-
торио". И двата кораба сж влезли 
вече въ строя и въ състава на ита-
лианските бойни сили. 

Корабите сж отъ вида на „Рома" 
и притежаватъ следните данни: во-
доизместване 35,000 тона; дължина 
236, ширина 32"4 и газене 8'5 метра; 
скорость 30 мили; въоръжени сж съ: 
деветь 381 мм., дванадесеть 152 мм., 
дванадесеть 90 мм. орждия, 40 кар-
течници и 3 водосамолета. Прите-
жаватъ 4 винта и парни турбини съ 
мощность 130,000 конски сили. Об-
служватъ се отъ 1,350 души офи-
цери, подофицери и моряци. 

Предстоящо е спущането на во-
до на четвъртиятъ 35,000 тоненъ 
линеенъ корабъ „Рома". 
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МОККА-ДИТСРДТУРД 
Д Р У Г Я Р С Т В О 

Другарството е една отъ най-въз-
вишените воински добродетели. Въ 
името на тясното и искрено другар-
ство, което цари въ вс^ка съставна 
часть на въоръжената сила, дей-
стваща на сушата, въ въздуха и по 
необятната м о р с к а ширь, всеки 
бранникъ е готовъ да се жертва за 
своя близъкъ другарь и му се при-
тече на псмощь въ най-трудните мо-
менти. Многобройни сж случаите за 
проявата на истинското воинско дру-
гарство, което не може да бжде 
възпрепятствано отъ никакви преч-
ки и опасностьти, и подъ силата на 
което всеки боецъ полага върховни 
усилия за спасението на намиращи-
те се въ бедствено положение дру-
гари. 

Настоящата война е изпъстрена 
съ редица събития на проявено 
другарство. 

* * * 

На 28 мартъ 1940 г. две немски 
хвърчащи лодки били изпратени въ 
разузнаване далечъ отъ бреговете 
на Германия, надъ Северно море, 
по посока на Шетландските остро-
ви. Задачата на двете хвърчащи 
лодки била да огледатъ внимател-
но широките морски пжткща во-
дящи къмъ вражеската страна, за 
да откриятъ движещите се кервани 
или единични търговски кораби, 
превозващи продоволствени и хра-
нителни припаси за Британските 
острови. 

Движещи се успоредно една отъ 
друга и на разстояние на видимость 
двете лодки изминали дългия пжть 
отъ 900 клм. въ северно направле-
ние, безъ да забележатъ нищо дру-
го освенъ развълнуваната гръдь на 
морето подъ себе си, разпенено 
отъ постоянно усилващия се сту-
денъ ветъръ. 

Въ далечината вече се забеляз-
вали очертанията на Шетландските 
острови обкржжени отъ белопе-
нестата ивица на разбиващите се 
по крайбрежието вълни. Хвърчащи-
т е лодки поели обратния пжть къмъ 
немските летища, когато наблюда-
тельтъ отъ водаческата лодка за-
белязалъ издигащите се отъ далеч-
ния хоризонтъ гжсти кълба димъ 
разпръскващъ се отъ ветъра и раз-
тилащъ широко надъ надиплената 
морска повърхность. И двете хвър-
чащи лодки веднага се насочили по 
посока на дима. 

Скоро билъ откритъ керванъ отъ 
търговски кораби, обкржжени отъ 
изстребители, които се д в и ж е л и 

къмъ английския б р е г ъ. След-
вало да се събератъ подробни све-
дения относно местонахождението 
и курса на кервана, броятъ и ви-
дътъ на търговските кораби отъ 
които е съставенъ, тЬхната скорость, 
видътъ и броятъ на охраняващите 
ги бойни кораби и др. данни, необ-
ходими за тежките бомбардирова-
чи, готови всеки мигь да излитнатъ 
отъ летищата и се отзоватъ за ата-
ка на кервана. 

При приближаване на хвърчащи-
те лодки до последния, охранява-
щите го изстребители о т к р и л и 
бързъ противосамолетенъ огънь, а 
търговските кораби, които били 
двадесетина на брой, опасявайки се 
отъ вероятната атака на немските 
въздушни сили, веднага се разпръ-
снали въ различни посоки. 

Следъ изпращането на подробно 
радиосъобщение до съответното ко-
мандване на въздушните войски, 
двете хвърчащи лодки, които до-
стойно изпълнили своята задача, се 
насочили обратно къмъ своето ле-
тище, уверени, че докато англий-
ските изстребители успеятъ наново 
да събератъ корабите отъ кервана, 
немските бомбардировачи ще се 
появятъ надъ последния и ще го 
обсипятъ съ своите смъртоносни 
бомби. 

# * * 

Обслугата на водаческата хвър-
чаща лодка, състояща се отъ че-
тирма летци съ безпокойство забе-
лязали, че двата мотора постепено 
намаляватъ своите въртения и най-
подиръ съвършено престанали да 
работятъ. Наверно това се дължи 
на некаква повреда причинена след-
ствие артилерийския огънь отъ не-
приятелските кораби? 

Налагало се лодката, която загу-
била способностьта да следва своя 
пжть, да кацне на водната повър-
хность. Кацането обаче, върху на-
бразденото отъ грамадните вълни 
море било твърде опасно и изи-
сквало голема опитность. 

Издебвайки подходящиятъ мигъ, 
водачътъ на хвърчащата лодка твър-
де умело кацналъ съ последната на 
водата. Ударътъ билъ твърде си-
ленъ, обаче лодката останала не-
вредима и се задържала на повър-
хностьта. Чрезъ използване на хвър-
лената плаваща котва, лодката за-
станала срещу ветъра и заливана 
отъ разпръскващите се пенести гре-
бени на вълните, започнала значи-
телно да се люшка. 

Описвайки кржгъ надъ своя при-
нудително кецналъ на водата дру-
гаръ, втората хвърчаща лодка дала 
установения сигналъ за помошь и 
бързо се изгубила по направление 
на далечния роденъ брегъ. 

Останали сами съ постоянно за-
ливаната стъ вълните хвърчеща 
лодка, свободно носене отъ ветъра 
по разпенената морска ширь, че-
тирмата летци, измокрени до кости 
отъ обливащата ги солена вода,, 
продължавали търпеливо да чакатъ 
пристигането на помощьта. 

Осамотени и намиращи се далечъ 
отъ родните брегове и сушата, сгу-
шени въ постоянно подмитащата се 
отъ вълните хвърчаща лодка, зъз-
нещи подъ снлния напоръ на мра-
зовития ветъръ и ледената влгга на-
морската вода, летците били увере-
ни, че водими отъ сжществувещето 
силно другарско чувство, бойците, 
отъ въздушните войски и бойният 
флотъ не ще закжснеятъ да преми— 
натъ дългия и опасенъ пжть и пре-
одолявайки всички пречки, ще се 
притекатъ на помошь и спасятъ сво-
ите бедствующи другари отъ явна^ 
гибель. Необходимо било проявява-
нето само на непоколебимо търпе-
ние за дочакване часътъ нв спа-
сението. 

Много часове, единъ следъ друг» 
отминавали въ продъ/житем о и 
еднообрезно очакване. Летците за-
пълвали това еднсобразие въ раз* 
мена на мисли, песни и разговорът 
на разни теми, въпреки което оба-
че, часътъ и минутите минавали бав-
но. твърде бавно. 

Постепенно, настжпвсщата мар-
тенска ношь обвила съ своето тъм-
но було осамстената и малка хвър-
чаща лодка, която, като едва види-
ма точииа се носела по просторна-
та водна ширь. 

И ето, въ далечината, на светтата-
още ивица на западния хоризонтъ,. 
летците забелязали стрсйните реди-
ци на германските бомбардировач-
ни ескадри, завръщащи се обратно 
къмъ своите летища следъ извърше-
ната бомбена атака надъ английски* 
керванъ търговски кораби. Радость-
затуптяла въ сърдцата на четирмата-
летци. Т е били уверени, че изпрате-
ното отъ техъ радиодонесение по-
стигнало своята цель. Т е били гор-
ди, че достойно сж изпълнили въз-
ложената име задача и затова спо-
койно могли да очакватъ пристига-
нето на изпратената имъ помсщь^. 

(Следва). 
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М О Р С К И Р И Б О Л О В Ъ 
МАШИНИ ЗА ПРЕРАБОТВАНЕ НА РИБАТА 

Съвременните риболовни кораби 
на държавите, въ който риболов-

'Ството е значително развито и съ-
ставлява единъ отъ главните поми-
нъци на населението притежаватъ 
както различни усъвършенствуваьи 
навигационни и технически сред-
ства, така и съоръжения за запаз-
ване рибата и държанието й въ 
пресенъ видъ до рибните пазари-
дца или съответните машини за ней-/ 
ната преработка. 

Обикновено, риболовните кораби 
се намиратъ продържително време 
въ открито море, далечъ отъ свои-
т е пристанища, поради което се ну-
ждаятъ отъ притежението на при-
способления за запазване и прера-
ботване на уловената риба. Въ по-
вечето риболовни кораби послед-
ната се почиства, измива и насоля-
ва на ржка, отъ самите риболовци, 
които при добъръ ловъ, за навре-
менното приготовление на рибата 
сж принудени да работятъ денонощ-
но, следствие на което се преумо-
ряватъ и значително изтощаватъ. 

Естествено, че преуморените и 
физически изтощени риболовци не 
всекога ще бждатъ достатъчно бод-
ри и внимателни при извършва-
не" на различните работи, което об 
стоятелство често е свързано съ 
нещастни случаи. 

За да се спести време и трудъ 
на риболовците, некои съвременни 
риболовни кораби, притежаватъ ма-
шини за преработването на улове-
ната риба. 

Тия машини сж плодъ на дълго-
годишни трудове и преставпяватъ 
новость въ риболовното дело. Спо-
редъ назначението, устройството и 
начина на работа, сжществуватъ раз-
лични и добре устроени машини за 
преработването на рибатд. 

Подобни машини били изработени 
преди тридесеть години и мнозина 
конструктори и машиностроители 
сж работили въ тоза направление, 
за подобрение и усъвършенствува-
не на сжществуващите машини за 
преработването на рибата. По-голе-
-мата часть отъ тия машини не би-
ли практични и напълно използвае-
ми. Съ течение на времето обаче, 
недостатъците на машините посте-
пено били отстранени и въ настоя-
що време сжществуватъ машини, 
които действително съставляватъ чу-
до на техниката, позволяващи ри-
бата да бжде изчистена и измита 
автоматично и бързо за кратко вре-
ме и въ такова количество, за кое-

то риболовците, работещи на рж-
ка би следвало да работятъ непре-
кжсното въ продължение на много 
денонощия. 

Новите машини за преработване-
то на рибата струватъ -твърде скж-
по, около единъ милионъ лева. 

Сжществуващите машини за ав-
томачичното почистване на вжтреш-
ностните, отделянето костьта и гла-
вата на рибата притежаватъ такова 
устройство, щото се обслужватъ са-
мо отъ единъ човекъ. Отделянето 
на главата, костьта и вжтрешносги-
т е се извършва автоматично и за 
единъ мигъ по следния начинъ:Ри-
бата се поставя отъ обслужващия 
машината риволовецъ върху една 
непрестанно въртяща се маса, от-
кждето се направлява въ самата ма-
шина. Последната, чрезъ своите на-
пречни и надлъжни- палци обхваща 
рибата и я подвежда къмъ единъ 
тънъкъ ножъ, чрезъ който коре-
мътъ се разпаря. Вжтрешностите на 
рибата автоматично се остъргватъ 
н отстраняватъ, при което послед-
ната се държи посредствомъ едни 
щипци за опашката. Така почисте-
ната риба продължава своето дви-
жение къмъ .нарочното устройство, 
гдето автоматично се отделятъ глав-
ната и странични кости. Следъ това 
рибага -п р е м и н а в а презъ друго 
устройство, гдето се измива добре, 
така щото рибата излиза отъ ма-
шината съвършено чиста и добре 
измита, освободена, както отъ гла-
вата и костите, така и отъ вжтреш-
ностите. 

Естествено, че почистването на 
p-i6ara се извършва мнодо по бър-
зо, отколкото е необходимо да се 
огбепежи описанието на самия ходъ 
на работата. Обикновено, машината 
почиства на минута 45 броя или 
ежечасно 2700 риби. 

Сжщата машина, чрезъ включване 
на едно добавъчно устройство, може 
да бжде приспособена за нарезва-
не на така почистената риба на тън-
ки филийки, или както е възприето 
да бждатъ назовани — на филенца, 
въ който видъ рибата напълно е 
пригодена за употреба отъ населе-
нието като вкусна и питателна храна. 

Така приспособената машина, на 
минута може да преработи отъ 
90' до 92 рибни филийки или, все-
кичасно по 5500 броя. 

Освенъ тия приспособени, сжще-
сгвувата нарочни и големи машини 
за преработване на рибата въ фи-
лийки или филенца. Тия машини 

представляватъ действително но-
вость въ машиностроителството. 

Въ последно време, почти 70°/о 
отъ уловената морска риба се пре-
работва въ рибни филийки, въ кой-
то видъ, доказано е, че рибата е 
предпочитана, както отъ търговци-
те , така и отъ населението, тъй ка-
то добре се запазва и всекога е го-
това за употреба като храна. 

Освенъ това, получените при из-
работването на рибните филийки 
остатъци: глави, перки, кости и вж-
трешности на рибата се преработ-
ватъ отъ нарочните фабрики въ 
рибно бр,ашно, което се използува 
за разни цели. 

По вечето отъ тия големи маши-
ни за преработване рибата на фи-
лийки или филенца сж устроени на 
брега, като само една четвъртъ отъ 
техния общъ брой се намиратъ вър-
ху риболовните кораби. Машините 
иматъ почти сжщото устройство ка-
то на тия, предназначени за почи-
стване на рибата, съ тая само раз-
лика, че сж предназначени за пре-
работването на по-големите и обе-
мисти риби. 

Обслужватъ се отъ единъ човекъ, 
който поставя рибата върху непре-
станно въртящата се плоскость, от-
гдето рибата се направлява къмъ 
въртящите се ножове, които отрез-
ватъ и отделятъ главата. Следъ то-
ва рибата се обхваща здраво за 
опашката отъ щипци и направлява 
къмъ другите устройства на маши-
ната, гдето се отделятъ вжтрешно-
стите и костите. Най подиръ добре 
изчистената и измита риба попада 
върху една движеща се лента и се 
направлява къмъ острите ножове, 
които автоматично отделятъ кожата 
отъ месото и нарезватъ рибата на 
тънки и правилни филийки. 

Въ зависимость отъ големината 
на рибата, на всека минута тия ма-
шини преработватъ отъ 20 до 30 
броя риби въ филийки, когато на 
ржка, за една минута е възможно 
да бжде нарязана на рибни филен-
ца само една риба. 

Невъзможно е да се дадатъ под-
робни описания на сжществуващи-
т е многобройни и разновидни ма-
шини за преработването на улове-
ната риба. Следва да се подчертае, 
че посредствомъ тия машини ри-
боловците значително се улесня-, 
ватъ въ техната тежка работа по 
приготовление на рибата за запаз-
ване на нейния добъръ видъ и пре-
работването й за консервиране, 



ДИНАМИКА А. Д. 
София, пощенска кутия № 190 

За телеграми: Динамика, София 

ул. „Московска" 7 
Телефонъ: 2—33—33 

ТЕХНИЧЕСКО БЮРО И ПРЕДСТАВИТЕЛСТВО 
Корабни и лодочни дизелови мотори. Пристанищни транспортни 

уредби, инсталации и машини. 
Мостови строежи отъ всЪкакъвъ видъ (извършени предприятия: 

Мспаруховия мостъ въ Варна и ферибота въ Русе). 
Котли, водни и парни турбини и парни машини. 

Всички видове желЪзни конструкции: 
Въздухоопрйснителни инсталации и хладилни инсталации: 

ГЕРМАНСКА ТОРПЕДНА ЛОДКА 
Напоследъкъ зачестиха съобщенията относно резултатните действия на l epwaHcmi t торпедни лодки, назовани отъ са 
мигЬ нЪмци „Морски хрътки". Горната снимка представлява една подобна „Хрътиа" , каквито германския флотъ въ на 

стояще време притежава въ голЪчъ брой и които въ близко време ше отбележатъ значителни успехи. 


