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АимийскигЬ линейни кораби .Malaya", „Warspite Nelson" вь извършване на бойно учение въ Северно море, 



На С. Вапцаровъ, Свиленградъ, 
по въпроса за назначение, на-
права и действие на заграднигЪ 

мини. 
Заградната мина е оржжие на из-

ненадата. Поставена и стояща не-
видимо отъ врага подъ водната по-
върхность, притежаваща значително 
количество взривно вещество, тя 
действително представлява мощно и 
резултатно средство за борба сре-
щу неприятелските бойни кораби. 

Заградната мина се използва: за 
усилване отбраната на собствените 
брегове, заливи и пристанища; за 
заграждане противниковите кораби 
въ техните упорни м^ста (бази); за 
препречване теснини, проходи, а 
сжщо и водните райони, въ които 
най-често кръстосва неприятела; за 
заграждане въ време на морските 
сражения, вероятните противнико-
ви пжтища на движение и отстъп-
ление-

Заградната м и н а е затворенъ 
имащъ различни форми металиче-
ски сждъ, въ който се поставя взрив-
но вещество, което, посредствомъ 
необходимите съоржжения и съот-
ветни прибори е нагласено да се 
взриве тогава, когато надъ мината 
мине или се удари вражески корабъ. 

Състои се отъ три главни части: 
тело на мината или миненъ сждъ, 
минно вжже и котва. 

Минния сждъ обикновено има къл-
бовидна, цилиндрическа съ сфери-
чески заоблени краища, или кру-
шообразна форма. 

Въ него се помества заряда (взрив-
ното вещество) и запалното приспо-
собление (устройството) за взрива-
ването на мината. 

Зарядътъ, който се състои обик-
новено отъ пироксилинъ, тротилъ 
или друго взривно вещество, се по-
мества въ долната часть на минния 
сждъ, горната половина на който е 
изпълнена само съ въздухъ, даващъ 
на мината необходимата плавкость 
и стремление да изкочи на водната 
повърхность. 

На минния сждъ се намира устрой-
ството за взриване на мината, а сж-
що и приспособлението (въ некои 
мини) за заставането имъ на жела-
ната дълбочина подъ водната по-
върхность. 

Минното вжже, което е направе-
но отъ стоманена тель, служи да 
свърже минния сждъ съ котвата, а 
последната — за неподвижното за-
държане на мината за морското 
дъно. 

(Следва)-

— На 16 септември 1916 година, 
наши водосамолети сж обстрелвали 
съ бомби железопжтните линии се-
верно отъ Кюстенджа и намиращи-
те се около техъ неприятелски вой-
скови части. 

— На 17 септември с. г. приста-
нищния влекачъ „Варна", който ра-
ботилъ въ Батовския заливъ за из-
важдането на торпедоносецъ „Шум-
ни", при завръщането си въ Варна 
се взривалъ на неприятелска за-
градни мина при носъ Екрене и по-
тъналъ въ продължение на 15 ми-
нути. Обслугата му се спасила съ 
гребни лодки. Отъ взрива оили ра-
нени леко само двама моряка. 

— На 19 септември 1916 година 
наши водосамолети сж атакували 
намиращите се въ Кюстенджанско-
то пристанище неприятелски пре-
возни кораби и рускиятъ линеенъ 
корабъ „Ростиславъ". Въ носовата 
часть на последния попаднала една 
бомба и причинила повреди, 

— На 26 септември 1916 година, 
при почистване поставените отъ вра-
га минни заграждания въ Батовския 
заливъ, една отъ моторните лодки 
се взривала на мина и потънала мо-
ментално. Съ нея билъ убитъ и за-
гиналъ командиръгь на миночистач-
ното отделение, капитанъ-лейте-
нантъ Кирилъ Цветковъ МинкойЪ, 
родомъ отъ гр. Видинъ, заедно съ 
7 души подофицери и моряци. 

Освенъ заграждането въ Батов-
ския заливъ, русите, чрезъ своите 
подводници сж узнавали проходите 
на минните полета въ Варненския 
заливъ, които веднага следъ всеко 
почистване отъ нашите миночиста-
чи били преграждани съ мини. 

Това наложило постоянна и уси-
лена работа отъ страна на миночи-
стачното отделение, което къмъкрая 
на войната се развило въ самостоя-
телна миночистачна рота. 

Работата на нашите миночистачи, 
действуващи съ твърде недсстатъч-
ни средства била тежка и опасна. 
Т е требвало да работятъ въ про-
дължение на много дни непрекж-
снато, отъ ранна утринь до късна 
вечерь, при развълнувано море, не-
поносимъ пекъ и мразовитъ ветъръ, 
като съ своята храбрость и настой-
чивость, достойно изпълнили своя 
дългъ и всекога успевали, въпреки 
постоянното поставяне отъ страна 
на протирника на нови и много-
бройни мини, да подържатъ чисти 
минните проходи и прокарватъ но-
ви такива. 

Редакцията благодари за следни-
т-fe постжпили дарения: 
1. Отъ Варненското приста-

нищно управление с-та 234 лв. 
2. Боянъ Георг. Хрйстовъ, 

гара Стрелча, сумата . 50 „ 
3. Илия Николовъ, с. Бе-

лоградецъ, Новопазар-
ско, сумата 30 , 

4. Григоръ Р. Данчевъ се-
ло Тръстеникъ, Русен-
ско, сумата 2 5 „ 

5. Теню Господиновъ, гара 
Раковски, сумата . . . 20 „ 

6. Коста Шишковъ, гр. Вар-
на, сумата 20 „ 

7. Стоянъ Г. Стояновъ, гр. 
Дйтосъ, сумата . . . 20 „ 

8. Иванъ Михаиловъ, с. Бе-
лоградецъ, Новопазар-
ско, сумата 20 „ 

9. Днгелъ Димитровъ Беч-
варовъ, гр. Бургасъ, 
сумата . . . . . . . 15 „ 

10. Димитъръ Боевъ, с. Ст. 
Михаиловски, Новрпа-
зарско, сумата . . . . 15 „ 

11. Борисъ Пауновъ, с-Угър-
чинъ, Ловечко, сумата 10 „ 

12. Никола Диковъ, с. Троя-
ново, Бургаско, сумата 10 « 

13. Ненко Димитровъ, с. Бе-
лоградецъ, Новопазар-
ско, сумата 10 # 

(Следва) 
Въ отговоръ на лостжпилигЬ 

запитвания за цената на вестника 
и условията за получаването му, 
известяваме на изявилите желание 
да се абониратъ, че вестникътъ се из-
праща даромъ, по възможность не 
всички, които желаягь да го полу-
чаватъ, безъ вноска за абона-
ментъ. Редакцията приема само да-
рения, които се отбелязвагь въ ко-
лоната „Поща". 

— Въ отговоръ на запитванията 
съобщаваме, волните пожертвува-
ния за вестника да се изпращатъ по 
пощата съ пощенски записъ или въ 
гербови и пощенски марки. 

Всички писма, снимки, помо* 
Щи да се изпращатъ на адресь 

МОРСКИ ПРЕГЛЕДЪ—ВАРНА. 
— Редакцията благодари на мно* 

гобройните си сътрудници за изпра-
тените трудове и съжелява, че не-
кои отъ последните, въпреки своя-
та издържаность и стегнатость на 
стила, не ще бждатъ поместени вЪ 
вестника, тъй като нематъ морска 
съдържание. 



Брой 98. МОРСКИ ПРЕГЛЕДЪ Стр. 3. 

Г о д 
Съ настояшиятъ брой, 

двуседмичника „Морски 
прегледъ" встъпва въ 
своята пета годишнина. 

Списванъ и подър-
жа нъ изключително 
отъ скромните сред-
ства на действувашитЪ 
морски офицери „Мор-
ски прегледъ", въ про-
дължение на своето че-
тиригодишно с ъ щ е -
ствуване проникна въ 
всички слойеве на бъл-
гарския народъ. 

Въ течение на- чети-
ри години, „Морски пре-
гледъ", единствениятъ 
безплатенъ вестникъ 
въ Царството, достав-
ляванъ даромъ на вси-
чки родолюбиви бълга-
ри по различните къ-
тиша на родната земя, 
следваше неотклонно 
предначертания о т ъ 
своите о с н о в а т е л и 
пъть за пропагандира-
не морската идея, раз-
пространяване на мор-
ската просвета и под-
чертаване належащата 
необходимость отъ съз-
даване на български 
воененъ флотъ и за-
силване на родното ко-
рабоплаване. 

И Н А П 
Вестникътъ, който се 

списва въ няколко хи-
ляди броя, съ изгледи 
въ близко бъдеше да 
увеличи значително 
своя тиражъ, се полу-
чава въ всички градове 
и селища въ страната, 
к о е т о обстоятелство 
твърде много радва ше-
пата морски тружен-

| ци, негови създатели, 
! като имъ дава нови си-
ли и новъ потикъ за 
още по-гол"Ьмо стара-
ние и усърдие въ бъ-
дещата настойчива ра-
бота за преуспяване на 
морското дело. 

Встъпвайки въ своя-
та пета годишнина, 
„Морски прегледъ" от-
правя благодарность 
къмъ многобройните 
свои четци за указана-
та ободрителна и цен-
на морална подкрепа, 
подчертаваща, че по-
ставените за разреше-
ние задачи съ навре-
менни и належащи 

Редакцията изказва 
благодарность и къмъ 
всички свои сътрудни-
ци, които, лишени отъ 
материални облаги спо-
могнаха значително за 

Е Т А . 
списването на вестника 
и се надава, че и въ 
бъдеще Tt ще сътруд-
ничатъ и указватъ цен-
но съдействие, водими 
само отъ възвишени 
чувства на дългъ за 
осъществяване задачи-
те и напредъка на мор-
ската идея. 

„Морски прегледъ" 
начева петата година 
съ твърдата вера, че 
ще yen-fee най-подиръ 
да разчупи леда, скова-
вашъ незаинтересова-
ността и отчуждено-
стьта на българина 
къмъ морето, като се 
надава, че подпомог-
натъ отъ многобройни-
те радетели на морско-
то дело, ще разпали 
буйните пламъци на на-
родното самосъзнание, 
които ше осветляватъ 
морските пътища за 
културното и стопанско 
преуспеване на българ-
ския народъ и ще под-
чертаятъ навременната 
необходимость отъ съз-
даване на български 
воененъ флотъ за за-
щита границите и ин-
тересите н а Отече-
ството. 



Брой S8. 

ЩО Е ДЕСАНТЪ И НЕГОВОТО ЗНАЧЕНИЕ. 
Десангъ се нарича съвместната 

дейность на морските, сухопътни и 
въздушни сили, имаща за цель сто-
варването войски на неприятелския 
брЪгъ, съ задача, да нанесатъ не-
поср-Ьдственъ ударъ на врага и из-
пълнять различни други действия. 

Десантните о п е р а ц и и биватъ 
стратегически и тактически. Първи-
те обикновено се предприематъ съ 
големи части и иматъ за цель да 
измЪстягъ театъра на военнит% дей-
ствия, или да укажатъ влияние за 
изхода на бойните действия на глав-
ния операционенъ театъръ. При съ-
временните войни, въ които взематъ 
участие милиони хора, за да изпъл-
ни своето назначение, стратегиче-
ския десантъ требва да бъде из-
вършенъ съ 200-300 хил. армия. 
ПримЪръ обаче, на такъвъ успешно 
извършенъ десантъ историята не от-
белязвз. Напротивъ, десанта при Дар-
данелиг-fe за лишенъ пъть подчерта 
много нагледно, грамадните затруд-
нения които се срещатъ при извър-
шване на подобни операции. Солун-
скиятъ десантъ, завършенъ, макаръ 
и върху неутрална зона, където не 
се срещатъ никакви препятствия, по-
твърди същото. 

Тактическите десантни операции 
се извършзатъ съ по малки сили и 
иматъ за цель да застрашатъ про-
тивниковия тилъ или флангъ, или 
временно ца заематъ известни пунк-
тове, като по тоя начинъ държатъ 
въ постоянно готозность неизпол-
зваеми за други цели отбраняващи-
те крзйбрЪжието войски. Тактичес-
кия десантъ може да има чисто де-
мостративенъ характеръ,за заблуда 
и замаскирване истинските намере-
ния: стоварване по големъ десантъ 
въ други пунктове, или прикриване 
други превозни и морски операции. 

Десантните операции, при усъвър-
шенствуваните съвременни техни-
чески средства за борба, съ едни 
отъ най-трудните. Те изискватъ 
добра предварителна подготовка и 
добре замисленъ отъ по-рано планъ. 
Следъ стоварването и закрепване на 
десантните войски, трудностите се 
увеличаватъ, защото се налага под-
държане и охрана на пътищата за 
снабдяване стоварените на брега 
части съ всичко, необходимо за жи-
вотъ прехрана и действие. Ето защо, 
налага се всекога, преди предприе-
ман» на една десантна операция, 
най-напредъ да се осигури владе-
нието на морето, което, при нали-
чието на съвременния подводенъ 
флотъ е много трудна задача, осо-

бенно при дссантиране на големи, 
войскови части. 

Всеки замисленъ десантъ обикно-
венно се предществува отъ една 
демострация: бомбардировка и л и 
стоварване десангъ въ другъ некой 
пунктъ на крайбрежието. Демостра-
тивния десантъ при по-силна съпро-
тива се оттегля. Неговото закрепва-
не на брега е временно, до при-
тегляне къмъ стоварния пунктъ про-
тивникови сили, съ което той из-
пълва своето назначение—отслаб-
ване защитата на местото въ което 
ще бъде произведенъ главния де-
сантъ. 

Пренасянето на десантните вой-
ски се извършва съ специални пре-
возни кораби или съ обикновени 
търговски такива, които се придру 
жаватъ и охраняватъ отъ корабите 
на военния флотъ. 

Бойните кораби, за да бъяатъ 
свободни въ своите действия, не се 
използватъ за пренасяне десантъ. 

Въ краенъ случай, ако условията 
наложатъ, те пренасятъ въ малъкъ 
съставъ десантни войски, предимно 
само пехота. 

За временното заемане обаче на 
известни пунктове или за разруша-
ване на важни съоръжения по край-
брежието, бойните кораби стовар-
вагъ малки десантни групи въ съ-
ставъ най много до 100 човека. 

Десантните операции, обикновен-
но се извършватъ нощемъ и на раз-
съмване. 

BcfeKH десантъ въ главни черти се 
извършва при следната последова-
телности 

1. Почистване минните загра-
ди , и з в ъ р ш в а се отъ изпра-
тените напредъ миночистачи, които 
проверяватъ и почистватъ простран-
ството въ което ще се движатъ пре-
возните кораби и бойните такива, 
прикриващи десанта. Въ време на 
миночистенето, артилерията на кора-
бите открива огънь по бреговата 
артилерия на противника и пречи 
на последната да обстрелва мино-
чистачите. 

2. Артилерийскиятъ бой има за 
задача да унищожи бреговите ба-
тареи и да прикрива разтоварване-
то на десантните войски. Въ време 
на артилерийския двубой, превоз-
ните кораби спущатъ на вода всички 
лодки и катери съ които разполагатъ 
и натоварватъ войските въ техъ. 

Корабите съ десантните войски 
се приближаватъ колкото е възмож-
но по близо до сушата, а пълните 
съ войски лодки се взематъ на вле-

кало отъ парните или моторни катери 
и се влачатъ въ паралелни колони 
и широкъ фронтъ къмъ брега. 

3. Стоварване на десанта. Съ 
приближаването на брега всички 
лодки се освобождаветъ отъ кате-
рите и подъ гребла се насочватъ 
право къмъ определеното на бр. + га 
десантно место, съ достигането на 
което лодките се врезватъ въ пе-
съка, а войниците скачанъ на су-
шата и бързо заематъ позиция. Де-
сантните войски презъ всичкото вре-
ме се поддържатъ отъ огъня на ко-
рабната артилерия. За да се попре-
чи на охраняващите брега части да 
отбиятъ десанта въ момента, когато 
той излиза отъ лодките на брега, 
необходимо е корабната артилерия 
предварително да обстрелва брего-
вата зона, а въ момента на стовар-
ването, да поддържа преграденъ 
огънь и да не позволи на неприя-
телските части да приближатъ бре-
говата ивица за произвеждане кон-
тра атака. 

4. Затвърдяване на десанта. 
Съ слизането на 6ptra, десанта 

веднага заема позиция и се окопава, 
готовъ да посрещне и отбие дей-
ствията на противодесантните вой-
ски. Опразнените лодки бързо се 
връщатъ за да натоварятъ и прене-
сътъ втория съставъ войски и после-
дующите такива, заедно съ конете, 
артилерията и пр.. 

Следъ овладяване и закрепване 
на стоварното место, десантните вой-
ски започватъ настъпление и раз-
ширение на заетия районъ. 

* * * 

Развитието и усъвършенствуване-
то на мощните средства за борба 
и напредъка на военната техника 
усложниха и затрудниха твърде мно-
го извършването на десанта. 

При произвеждането на бъдещи-
те десанти ще се използватъ широ-
ко подводниците, въздушните сили, 
моторизираните войски, отровните 
вещества, тежката артилерия, нови-
те средства за връзка и пр., които 
на дело се използваха вече отъ япон-
ците при десанта имъ при Шанхай 
и други места отъ китайското край-
брежие. 

Сложностьта на десантната опе-
рация и възможностьта нашия ху-
бавъ брегъ да бъде арена на по-
добйи действия, налага подробното 
изучаване още въ мирно време и 
своевременното създаване средства-
та за противодействие: корабите на 
военния флотъ и надеждната бре-
гова отбрана. Я Шалапатовъ. 
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Нововъведения въ машинните устройства на подводниците. 
Единъ отъ сжществените недо-

статъци въ машинните устройства 
на подводниците се явява необхо-
димостьта отъ наличието на два от-
делни и различни системи двигате-
ли за подводното и надводно дви-
жзние на подводница. 

Въ надводно състояние подводни-
кът ь се движи лосрЪдствомъ дизелъ-
могоръ, който обаче, е непригоденъ 
и не може да бжде използванъ за 
плаването на подводника подъ вод-
ната повърхность. 

За движението подъ водата.сеиз-
ползватъ електродвигателните ма-
шини, които, споредъ нуждата ра-
ботятъ и като такива за добиване на 
електрическа енергия, необходима 
за акумулаторите, отъ гдето въ по-
следствие тая енергия се взема и 
изразходва при подводното плаване-

Въ това се състои и големия не-
достатъкъ на дизелъ*електрическо-
то машинно устройство на подвод-
ника, защото за събирането на го-
леми запаси отъ електрическа енер-
гия сж необходими многобройни аку-
мулатори, които иматъ голяма те-
жесть и заематъ обширно простран-
ство. Освенъ това, докато съ дизелъ-
моторигЬ, подводникътъ може да 
развива голяма надводна скорость, 
подводната такава, която се полу-
чава посрЪдствомъ електродвигате-
ла е твърде ограничена. 

Това имено обстоятелство е за-
ставило занимаващите се съ под-
водното машиностроение конструк-
тори да се заематъ съ разрешение-
тр на въпроса н положатъ усилия 
за създаването на единъ и сжщи 
универсаленъ двигатель, еднакво при-
годенъ, както зь надводното, така и 
за подводното движение на под-
водника. 

Споредъ изнесеното въ руските 
военно-морски списания, въ послед-
но време тая идея била разработе-
на и осжществена отъ немския ин-
женеръ Рудолфъ Ерренъ, който по-
строилъ специаленъ дизелъ-моторъ. 
работящъ при надводно плаване съ 
обикновенно течно гориво, а при 
подводното движение, чрезъ сгж-
стенъ водородъ. 

Тоя новопостроенъ двигатель билъ 
вече поставенъ но н%колко герман-
ски подводници Споредъ сведенията 
отъ другит% заинтересовани морски 
страни, занимаващи се съ дизело-
строение, двигательтъ далъ добри 
резултати и преминалъ състоянието 
на обикновеннит-b първични опити, 
като въ близко време ще получи 

широко приложение въ подводното 
д^ло. 

Осжществяване постройката на по-
добенъ двигатель е била възможна 
едва следъ изнамирането отъ гер-
манския ученъ, докторъ Ногератъ 
специаленъ приборъ, електролиза-
торъ, за получаването отъ морската 
вода на водородъ и кислородъ съ 
високо налегане (до 200 атмосфе-
ри) и голема чистота (водорода 
99'30°,0; кислорода—99"10°/0). 

Машинното устройство на под-
водниците, притежаващи новия видъ 
двигатель се състои отъ: електро-
лизаторъ (устройство) за получава-
не на водородъ и кислородъ; ди-
намомашина, за обслужване на елек-
тролизатора, осветлението на подвод-
ника и привеждане въ движение 
различните спомагателни механизми; 
необходимите здрави металически 
гърнета за съхраняване водорода и 
кислорода, а сжщо и дизелъ-моторъ 
преустроенъ за действие по принци-
па на Рудолфъ Ерренъ. 

При надводно плаване двигателя 
работи като обикновенъ дизелъ-мо-
торъ, посредствомъ течно гориво; 
може да действа съ смесъ отъ теч-
но гориво и прибавка на водородъ, 
а така сжщо и съ водородъ и въз-
духъ. 

При движението подъ водата, дви 
гатела работи съ смесъ огь водо-
родъ и кислородъ, къмъ което се 
прибавя и водна пара за безопас-
ното сгжстяване на гърмящата смесъ 
(водорода и кислорода) въ цилин-
дрите. 

Гърнетата се зареждатъ съ водо-
родъ и кислородъ при надводното 
движение на подводника. 

При работене съ смесъ стъ течно 
гориво и водородъ, която смесъ 
притежава висока топлопроизводн-
телность, мощностьта на дизелъ-
мотора се увеличава съ 50°/0. 

Смесьта отъ кислородъ и водна 
пара постжпва въ цилиндрите въ 
момента на всмукването, а водорода 
се подава при сгъстяването. Изгоре-
лите газове се превръщатъ на вод-
на пара, часть отъ която наново се 
използва за впускане обратно въ 
цилиндрите, а излишната се изпуска 
задъ стената на подводника и сгж-
стява на вода. 

Опити за преустройството на ди-
зелъ-мотора по способа на Еррена 
сж направени презъ миналата го-
дина и въ Англия, въ заводите на 
Бирдморъ, съ едноцилиндровия че-
тиритактенъ д в и г а т е л ь , притежа-

ващъ диаметъръ на ц и л и н д р а 
210мм. и ходъ на буталото 305 мм. 

Установено е, че двигатела на 
Еррена притежава следните преиму-
щества: 

1. Поради увеличаване мощно-
стьта на дзигатела, намалява се зна-
чително тежеоьта на машинната 
установка; 

2. Следствие високата топлопро-
изводителность на водорода, нама-
лява се наполов^е разхсда на го-
риво; 

3. Термическия коефициентъ на 
полезното действие е три пжти по-
големъ отъ тоя на обикновените 
дизелъ-мотори; 

4. Района на действие на подвод-
ника е двойно по големъ, съ значи-
телно увеличение продължително-
с т т а на движението подъ БО^ата; 

5. При злополука, сгжстениятъ во-
дородъ може да се използва за из-
тласкване водата изъ систерните.а 
кислорода — за подържане дишане-
то на обслугата; 

6. Значително увеличение на под-
водната скорость; 

7. Преминаването къмъ употре-
бата отъ единъ на другъ видъ го-
риво се извършва неусетно и въ 
продължение на 3 до 5 минути. 

Къмъ недостатъците следва да се 
отбележатъ: 

1. Необходимостьта отъ направата 
на добавъчни съоржжения и трж-
бопроводи; 

2. Големиятъ шумъ, който произ-
вежда двигатела при реботенето му 
подъ водата, което обстоятелство 
изисква, нови.и многобройни проуч-
вания, за намиране съответните на-
чини за неговото отстранение или 
намаляване. 

Въ немските морски и технически 
списание относно тоя въпросъ не е 
отбелязано нищо до сега. Руските 
списания черпятъ сведенията отъ 
английското „„The flutcmobil Engi-
neer", отъ което е взаимствуванъ 
твърде ясенъ чертежъ, представля-
ващъ надлъжния разрезъ на единъ 
отъ цилиндрите на новия двигатель 
съ съответното и подробно описа-
ние на р а з л и ч н и т е му части и 
устройства. 

До колко двигатела на Еррена 
ще разреши въпроса за намиране-
то на единъ двигатель за надвод-
ното и подводно движение на под-
водника, ще покаже близкото бж-
деще. 

Отъ руски източници: Д . К а р а г ь о з о в * 
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ВЪОРЖЖЕНИЕ НА АНГЛИЙСКИ-
Т В ТЬРГОВСКИ КОРАБИ. 

Английското адмиралтейство е 
предвидило презъ настоящата годи-
на добавъчни суми въ р а з м е р ъ 
60,000 пф. стерлинги (30 мил. лева) 
за ускоряване въоръжението на 
търговските кораби. 

За цельта, въ определени приста-
нища на Англия били складирани 
гол^мъ брой оръдия, въ пълна го-
товность за предаване и поставяне 
на корабите. 

Започна-то е усиленото преустрой-
ване на редица търговски кораби, 
включващо: усилване палубата за 
поставяне основите на оръдията; 
направа на необходимите устрой-
ства за поместване муницията, а съ-
що и съоръжения за обслужване 
оръдията съ заряди и гранати. 

Предвижда се на първо време да 
бъдатъ въоръжени презокеанските 
кораби. 

Започнато е и продължава усиле-
но посмfeHHoro военно обучение на 
офицерите отъ търговските кораби 
въ обслужване и действие съ оръ-
дията и пр. 

Главната цель на това въоръже-
ние на търговските кораби е, по-
слецнитк да бъдатъ напълно готови 
за борба срещу вероятните дей-
ствия на неприятелските подводници 
въ бъдещата война на море. 

Цв. Поповъ. 
ПРЕДНАМЕРЕНОТО ПЛАВАНЕ НА 

КРЪСТОСВАЧА „КЬОЛНЪ". 
Въ руското военно-морско списа-

ние „Морской сборникъ" е помес-
тена статия подъ горния надсловъ, 
съ която се изказватъ подозрения 
за истинските намерения на двата 
немски леки кръстосвачи Кьонигс-
бергъ" и „Кьолнъ", посетили въ по-
следните години водите на Барен-
цовото море и тия, край северните 
брегове на Норвегия. 

Първото посещение на „Кьолнъ" 
било извършено презъ 1936 год. 
Сега за втори пъть „Кьолнъ" кръс-
тосвалъ изъ Баренцовото море, подъ 
предлогъ, че охранява немския ри-
болозъ въ северните морета. 

Норвежкия министъръ на отбраната 
Моисенъ заявилъ, че той счита не-
обичайно използването на подобенъ 
родъ военни кораби за защита ри-
боловството. 

Истинската цель на извършени-
те плавания отъ немските бойни 
кораби била, внимателното и подроб-
но изучаване Баренцовото и Нор-
вежки морета съ огледъ на веро-
ятни бъдещи действия вътоярайонъ. 

ОТБРАНАТА НА ГЕРМАНСКИТЕ 
БРЪГОВЕ В Ь СЕВЕРНОТО МОРЕ. 
Множество английски военни спи-

сания помЪстватъ сведения за укре-
пяването на германския островъ 
Силтъ вь Северното море, на кой-
то били построени подземни лети-
ща, способни да побератъ стотици 
самолети. На острова съ устроени 
многобройни брегови и противоса-
молетни батареи, поместени въ на-
рочни блиндирани и добре защи-
тени помещения. 

Германия и по рано е обрьщала 
сериозно внимание за отбраната на 
своя северенъ бсЬгъ, който до Све-
товната война представляваше твър-
де мощна крепость. Следъ война-
та обаче, сьгласно Версайлските 
м и р н и задължения, по-големата 
часть оть укрепленията беха сри-
нати до основи. 

Едва следъ 1930 год., въпросътъ 
за отбраната на тоя брегъ бе по-
ставенъ на преденъ планъ, като 
острозъ Хелголандъ наново се пре-
върна на силна крепость, а на остро-
вите Боркумъ, Норденай и Ванге-
родъ се построиха множество бе-
тонирани укрепления. 

Предната и далечна отбранител-
на линия на германския брегъ се 
осигури съ укрепяването на островъ 
Силтъ, който до последно време бе 
известенъ само като добро лето-
вище. 

Островь Силтъ е единъ отъ най-
големите и съ големо значение 
немски острови вь Северното мо-
ре, съ население 6000 души. До 
главното селище на острова, Вес-
терландъ преди нелолко години бе 
построено големо летище. 

Остров ьтъ отстои на 310 мили 
отъ английския брегъ. 

Предполага се, че летището не 
ще се използва като упорно место 
за въздушните нападения на Ан-
глия; вероятно то ще служи като 
разузнавателенъ възелъ и ще под-
помогне действието на морските 
сили. 
>*ЧЗь действителность, летището на 
островъ Силтъ е клонъ отъ герман-
ските морско-въздушни сили и но-
си наименованието „Въздушна сек-

ция № 6", главното командване на 
която се намира въ Холтенау при 
Килъ. 

Вьздушната база на Силтъ съ-
ставлява часть отъ предната охра-
нителна линия, простираща се отъ 
Северното до Балтийско морета и 
имаща назначение да защитава отъ 
въздушни нападения големите ЕО-
енни и търтовски пристанища: Вил-
хелмсхафенъ, Бременъ, Хамбургъ, 
Килъ, Любекъ и др. 

Кукенски. 

ЗАСИЛВАНЕ НА ТУРСКИЯ ТЪР-
ГОВСКИ ФЛОТЪ. 

Въ последно време Турция пола-
га големи усилия за увеличение 
състава на своите търговски кораби. 

За цельта, вь различни чужди ко-
рабостроителници се намиратъ въ 
усиленъ строежъ множество тър-
говски кораби, часть отъ които съ 
спуснати на вода, започнали съ 
пробните си плавания и се нами-
ратъ въ състояние на последно 
съоръжаване и стъкмяване. 

Големъ брой отъ к о р а б т е при-
тежаватъ качестиа, позволяващи да 
бъдатъ използвани въ иреме на 
война за подпомагане бойните ко-
раби въ т%хната дейность. 

— На 16 августъ билъ спуснатъ 
на вода, строящиятъ се въ корабо-
строителницата „Нептунъ" въ Ро-
щокъ товаренъ корабъ „Тирханъ", 
притежаващъ водоизместване 3100 
бр. р. тона. 

— Спуснатиятъ на вода пътни-
чески корабъ „Суватъ" на 10 ав-
густъ е завършилъ пробнит-fe си 
плавания на които развилъ ско-
рость 14 5 мили. Корабътъ е устро-
енъ за пренасяне на 1700 души пъ-
тници. 

•— Въ осъществяване изработе-
ната строителна програма за засил-
ване на турския търговски флотъ, 
въ последно време на корабострои-
телниците „Бломъ и Фосъ" и „Неп-
тунъ" била възложена постройката 
на нови шесть пътнически кораба 
съ водоизместване по 5200 тона. 

Корабите съ предназначени за 
обслужване пътническото съобще-
ние между Турция и Египетъ. Щ е 
притежаватъ съответните устрой-
ства за пренасяне на 400 пътника 
въ специални пътнически кабини 
и 500—стоящи на палубите. 

Предвижда се да бъдатъ напъл-
но завършени къмъ края на 1939 г. 



Брой 98. МОРСКИ ПРЕГЛЕДЪ Стр. 7. 

ЛЖЧИТЪ НА (ЖЬРТЬТА. 
Въ чуждестранния печагь съ по-

местени сведения за изнамерените 
отъ германските учени люде „лъчи 
,на смьртьта", съ което име били на-
речени оловните атоми, разпростра-
няващи се съ скорость 240,000 клм. 
въ секунда и унищожаващи всички 
живи същества, които се срещатъ 
по техния пъть 

Много десетолетия преди това от-
критие били направени редица опи-
ти въ тая область, резултатите отъ 
които не съ имали гласность. 

Още въ 1869 год. физикъгъ Ио 
ханъ Хигорфь откриль съществува-
нето на смъртоносни лъчи, нарече-
ни „катодни", тъй като се излъч-
вали отъ тръба, построена по прин-
ципа на Гейслера. ТЪзи „катодни" 
лъчи не били способни да проник-
натъ дориипрезъ най слабата стък-
лена преграда. НЬмскиятъ физикъ 
Леонардъ, извършвайки опити съ 
подобни лъчи, пререзалъ надъ ка 
тода отвърствие въ стъклената лам-
ба, което закрилъ съ алуминиева 
пластинка и създалъ необходимия 
вакумъ. Напрежението било увели-
чено на неколко хиляци волта, оба-
че, въпреки това, катодните лъчи 
притежавали недостатъчна сила, пре-
минали презъ алуминиевата плвстин-
ка, разпространили се и оказали 
своето влияние на малко разстояние 
задъ нея. При тия опити се устано-
вило, че отъ електрода се излъч-
ватъ метални частици съ скорость 
240,000 клм. въ секунда. Този по-
токъ притежааалъ свойството на 
електромагнитните вълни. 

Въ последно време физика Ку 
лиджъ, използвалъ при своите опи-
ти, вместо алуминиева, никелова 
пластинка и увеличилъ напреже-
нието до 350.000 волта. При това 
той открилъ, че потока лъчи изда-
ва виолетова светлина и притежава 
способностьта да наелектризирва 
въздуха. Всички мухи, които пре-
минали въ време на опитите презъ 
снопа лъчи били умъртвявани въ 
време по-малко отъ секунда. 

Използвайки тия опити немските 
у ч е н и сполучили да изнамерятъ 
„лъчите на смъртьта", свойствата 
на които, въпреки още мвлкия рай-
онъ на действие, били пригодени да 
бъдатъ използвани за бойни цели. 

С. Цимитровъ. 
НОВИ ТУРСКИ ТОРПЕДНИ КАТЕРИ. 

Освенъ трите торпедни катера, 
построени въ Италия, Турция е въз-
л о ж и л а на корабостроителницата 
„Вегезакъ* въ Бременъ постройка-
та на други петь катера, подобни 
на .германските такива. 

Катерите притежаватъ следните 
данни: водоизместване 60 т., дължина 
27*4 м., скорость 42 мили и въоръ-
жение: 2—500 мм. носови торпедни 
тръби и едно противосамолетно 
оръдие. Т. Вълковъ. 

ПРОИЗХОДА НА РАДИ0СИГНАЛА 
S O S . 

Известно е, че когато единъ ко-
рабъ, намиращъ се въ открито мо-
ре търпи бедствие и се нуждае отъ 
незабавна помощь, подава непре-
къснато чрезъ радиото сигнала SOS, 
като означава и своето место. 

За пръвъ пъть подобенъ сигналъ 
биль даденъ на 23 януари 1909 г, 
отъ радиотелеграфиста на кораба 
.Републикъ", който претърпялъ зло-
полука и потъналъ край бреговете 
на Флорида. Тогава извикването ко-
рабитй за помощь се състояло отъ 
буквите CQD. 

Сегашниятъ сигналъ за помощ!., 
SOS, води началото си отъ потъва-
нето на английския пътнически ко-
рабъ „Титаникъ", който на 15 ап-
рилъ 1912 г. презъ нощьта се удо-
рилъ въ ледена планина и загиналъ, 
заедно съ 1,800 души пътници. 

Презъ времетраенето на корабо-
крушението, вториятъ телеграфистъ 
на „Титаникъ", Харолдъ Бриде, не-
прекъснато прецавалъ по радиото 
сигнала за помощь, обаче, вместо 
известното съчетание на букви CQD, 
телеграфиралъ непрестано начални-
те букви на ецна молитва „Save 
Our Souls" (Спасете душите ни). Отъ 
тоя иманно повикъ на „Титаникъ", 
SOS, произлиза и радиогелеграф-
ниятъ сигналъ за помощь, който е 
установенъ и задьлжителенъ за 
всички кораби въ света, пътуващи по 
близките и далечни морето и океани. 
КОРАБНОТО ДВИЖЕНИЕ ВЪ ХАМ-
БУРГСКОТО ПРИСТАНИЩЕ ПРЕЗЪ 

ЮНИ Н. Г. 
Сьгласно статистическите данни, 

презъ месецъ юни н. г. въ Хамбург-
ското пристанище съ пристигнали 
1,533 кораба съ общо водоизме-
стване 1,719.036 н. р. тона, отъ кои-
то подъ немско знаме, 579 кораба 
съ 844,939 н р тона. 

Презъ същия месецъ съ отплу-
вали отъ пристанището на Хамбургъ 
1,709 различни кораба съ общо во-
доизместване 1,795,561 н. р. т. , отъ 
които подъ германско знаме 581 
кораба съ 870,537 н. р. т. 

Презъ същия месецъ, миналата 
година, въ Хамбургъ пристигнали 
1758 и заминали 1,764 кораба. 

— Немското търговско параход-
но дружество „Северогермански 
ллойдъ" е засилило значително път-
ническото и търговско съобщение 
съ Далечния изтокъ. 

До сега това съобщение се по-
държаше съ новопостроените при-
тежаващи големи удобства, ново-
въведения и значителна скорость 
кораби „Шарнхорсть", „Гнайзенау,, 
и „Потсдамъ". Въ последно време 
съобщението съ Далечния изтокъ е 
засилено съ трите преустроени то-
варни моторни кораба: „Кобургъ", 
„Регенсбургъ" и „Марбургь", при-
тежаващи скорость 16 мили. 

ВМЛИЩА ИЛИ ТЕЧНО ГОРИВО. 
Въглища или течно гориво, то-

ва е дооре известниятъ споренъ 
въпросъ, съ който се занимаватъ 
отдавна и съ голема сериозность 
морските среди на всички морски 
държави и който, споредъ поме-
стените въ английския печатъ све-
дения, билъ сложенъ въ началото 
на настоящата година нсново на 
подробно разискваневъ свиканото 
отъ британското адмиралтейство 
съвещателно събрание на англий-
ските корабостроители. 

Преимуществата на течното го-
риво предъ употребата на камен-
ните въглища^ съ известни и не се 
нуждаять оть доказателства. Въ 
последно време почти всички бой-
ни кораби притежаватъ съоръже-
ния и парни котли, пригодими за 
използване изключително на течно 
гориво. 

Имайки обаче предвидъ, обстоя-
телството, че въ бъдещите военни 
действия на море съ Италия, Гер-
мания и Япония, английските из-
точници на течно гориво, каквито 
съ главно Мосулските- и Персий-
ски нефтопроводи, ще бъдатъ за-
страшени, откъснати и възпрепят-
ствувани да доставляватъ въ Ан-
глия необходимите количества теч-
но гориво за британските военни 
кораби, въ съвещателното събра-
ние на корабостроителите билъ 
повдигнать твърде основателно въ-
проса за снабдяване на корабите 
съ неколко парни котли, пригоди-
ми за отопление и действие чрезъ 
каменни въглища. 

Съоръжаването на корабите, на-
редъ съ котлите за течно гориво, 
още и съ извесгень брой такива за 
употрЬбата на каменни въглища, 
било наложително, за да може въ 
случаите, когато кораба изразход-
ва и бъде лишенъ отъ възможно-
стьта да си набави течно гориво, 
да бъде въ състояние, съ включва-
не въ действие на тия котли да раз-
вие походна скорость и се прибе-
ре въ базата си. 

Привържениците за въвеждане-
то наново въ корабите на парни-
те котли за каменни въглища, ос-
венъ отбелязаното обстоятелство 
съ подчертали и преимуществото, 
че бойния корабъ ще има отъ две-
те си страни въглищните ями кои-
то, доказано е, че ще бъдатъ си-
гурно предпазително средство про-
тувъ действието на заградната ми-
на, торпедото и артилерийските 
снаряди. 

Освенъ това, те съ отбелязали 
за примеръ потъването на испан-
ския националистически кръстос-
вачъ „Балеаресъ"'причинено след-
ствие възпламеняването на една 
отъ систерните зо течно гориво. 
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С Т Р А Н И Ц А ЗА М Л А Д И Т Ъ 
X Р И с т 

Четири часа следъ забелязването 
на светлината, въ 2 часа на 12 ок-
томври, когато месеца се намиралъ 
на източния небоскпонъ и хвърлялъ 
своите бледо-сребристи лъчи недъ 
вълнуващия се океанъ, отъ дви-
жещия се въ главата на ескадрата 
корабъ „Пинта" се разнесълъ ра-
достния викъ на моряка Родриго-де-
Триана, „Земя"!, а оръдейниятъ залпъ 
възвестилъ радостното откритие. 
Всички кораби спустнали ветрилата 
и се задържали на това место до 
настъпването на дена. 

Минутите, въ които Колумбъ и 
обТглуггта на корабите очаквали съ 
нетърпение развиделяването, били 
твърде мъчителни и тревожни, тъй 
като предшедствували съдбоносна-
та неизвестность, отъ която експе-
дицията била въ пълна зависимость. 

Дали съ настъпването на новия 
день ще откриятъ предъ себе си 
очертанията на i овг земя, съ кое-
то ще се осъществи техната мечта 
и постави к р а й на мъчителните 
странствувания, или, предъ погледа 
имъ наново ще се разкриятъ широ-
ките и необятни води на океана, 
които ще погълнатъ техната надеж-
да и ще ги потопятъ въ пълно ра-
зочарование и отчаяние? Ето какви 
мисли хвърляли въ тревога и про-
яждали търпението на всички моря-
ци отъ малкия колумбовъ флотъ. 

На 12 октомври 1492 год. съ на-
стъпване на сутринната дрезгавина, 
всредъ всеобща радость и неопи-
суемъ възторгъ, предъ корабите се 
очерталъ малъкъ островъ, на който 
било забелязано движението на не-
колко туземци. 

Това се случило на тридесеть и 
третия день следъ отплуването на 
корабите отъ Канарските острови. 
Островътъ се именувалъ на индий-
ски езикъ Гванагани. 

Колумбъ, вземайки съ себе си зна-
мето на испанския кралъ, нотариуса 
и въоръжени моряци се отправилъ 
съ лодка и стъпилъ на брега, где-
то падналъ на колене и произне-
сълъ благодарствена молитва къмъ 
Бога. Островътъ билъ н а р е ч е н ъ 
Санъ Салвадоръ (Свети Спаситель). 

Въ дневника на Колумба били от-
белязани първите впечатления отъ 
вида на острова, „земята на който 
била покрита съ обширна и зелена 
гора и оросена съ множество би-
стри потоци, а разните плодни дър-
вета били претрупани съ чудноцвет-
ни сочни плодове". 

О Ф О Р Ъ к о л 
(Продължение отъ брой 97). 

Въ друго место на своя дневникъ 
Колумбъ отбелязва, че островътъ 
представлявалъ низка равнина, ли-
шена отъ възвишения, обкръженъ 
отъ рифове, а въ средната му часть 
се намирало езеро. 

Многобройните исторически све-
дения и изследвания по отношение 
местото, гдето Колумбъ е стъпилъ 
за първи пъть при откриване на но-
вия светъ, съ съвършенно противо-
речиви едни на други и не даватъ 
ясна представа за установяване съ 
положителность острова, който на 
12 октомври 1492 год. билъ забе-
лязанъ отъ корабитЪ на колумбо 
вия флотъ. 

Установено е, че това ще да е 
билъ некой отъ многобройните Ба 
намски острови, намиращи се юго-
источно отъ бреговете на Флорида 
и североизточно от(ъ островите Ку-
ба и Хаити. 

Откриване на нови острови. 
Следъ завършването на търже 

ствената молитва, туземците обкръ 
жили и любопитно разглеждали чуж 
денците, дошли неочаквано на тех 
ния островъ. Колумбъ леко спече 
лилъ тяхното разположение, като 
заповедалъ да имъ бъдатъ разда-
дени червени шапки и различни 
блестяши и ефтини предмети. 

Обитателите на Гванегени (Свнъ 
Салвадоръ) били съвършено голи 
и млади, не по-възрастни отъ три-
десеть години, снажни, мускулести 
съ правилно развити форми на те-
лото и красиви лица. Черната имъ 
дълга коса била гладко вчесана и 
се спущала на дълги плитки задъ 
тила имъ. На мнозина телата били 
нашарени съ различни фигури и раз-
ноцветни бои. 

Колумбъ съ задоволство устано-
вилъ, че индийците не познаватъ и 
не умоятъ да си служатъ съ'остри-
те металически оръжия, кето не-
кой отъ техъ, при разглежданото съ 
очудване и пипането блестящите 
остриета на мечовете се наранили 
въ пръстите. 

Оръжието на туземци^ се съ-
стояло отъ боздугани и стрели, вър-
ховете на които били направени отъ 
остри животински кости. 

Индийците притежавали дървени 
лодки, направени чрезъ издълбава-
не вътрешностьта на огромните дър-
вени стебла. Некои отъ лодките би-
ли твърде големи и побирали до 
45 човека, а други били малки и 
пригодени за единъ гребецъ. Лод-

У М Б Ъ . 

ките се привеждали въ движение 
посредствомъ дървени гребла съ 
широки и плоски краища, подобно 
на лопатите съ които се мята хле-
ба въ сегашните хлебопекарни. 

Въ своя дневникъ Колумбъ отбе-
лязва, че за пръвъ пъть на островъ 
Санъ Салвадоръ забелязалъ зака-
чени между две дървета висящи 
мрежени люлки, наричани отъ ту-
земците „хемаци", което название 
на висящите люлки е запазено и 
до днешно време. 

Вниманието на Колумба било при-
влечено отъ намерениятъ въ единъ 
туземецъ малъкъ късъ злато. Спо-
редъ показанията на индиеца, раз-
бирателството съ когото било твър-
де трудно, великиятъ мореплава-
тель узналъ, че подобни късовебле-
стящъ метелъ се намирали въ изо-
билие на островите, лежеши на югъ 
отъ Санъ Салвадоръ. Колумбъ взелъ 
неколко пленници отъ острова съ 
намерение, да ги използва като во-
дачи и като преводчици при разго-
вора съ обитателите на д р у г и т е 
острови. 

Следващите дни, 13 и 14 октом-
ври били използвани за изследване 
на острова, което било извършено, 
както чрезъ изпращьне на хора въ 
вътрешностьта, така и чрезъ заоби-
калянето му съ лодки. 

На 14 октомври следъ обедъ ко-
лумбовия флотъ вдигналъ котва к 
сенасочилъ въ югозападно направ-
ление, като на 15 октомври зарань-
та достигналъ другъ островъ, който 
билъ нареченъ Санта Мария де-ла-
Концепсионъ. 

Намиращите се на кораба плен-
ници отъ островъ Санъ Салвадоръ, 
съобшили на Колумба, че жители-
те на Санта Мария притежавали мно-
жество златни украшения, обаче той 
предположилъ, че това съобщение 
е измислено отъ индийците съ на-
мерение да слезатъ на брега и по-
лучатъ възможностьта да избегатъ. 

На 16 октомври Колумбъ слезалъ 
на брега и следъ извършването ни 
установения о б р я д ъ , завладелъ 
острова. 

Западно отъ Санта Мария, на при-
близително разстояние отъ 9 лига 
(27 мили) билъ забелязанъ другъ го-
лемъ островъ, при който Kopef: ri> 
стигнали п р и в е ч е р ь на 16 ок-
томври. 

(Следва) 
Отъ руски: Куюджуклиевъ. 
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м о к к г л и т т у р А 
М О Р Я Ш К А М А Й К А . 

Когато се вгледамъ въвъ твойтгъ очи. 
О майко моряшка, облъчена въ черно, 
Сьзирамь тамъ мяиса безкрайна личи; 
Че страдашъ азъ зная, дълбоко, безмгьрно. 

Че нтга катъ всички бгъ майка щастлива, 
И своята рожба любима отхрани. 
Съсъ колко я пгъсни и сълзи присмива 
Тебъ първа утгъха въ живота доръ стане. 

Но, вмгъсто да бл\де той твоята радость 
Напустна те мълкомъ, разби ти сърдцето. 
И своята обичь, и свидната, младость 
Съсъ желание отдаде на морето. 

Въ очитгъ ти тяжни азъ колчемъ се взргьхъ, 
0 майко моряшка, въвъ сълзи обл/ъна... 
Вгъра дълбока въвъ Бога — разбрахъ, 
За тебе едничка утгъха остана. 

На м а й к а ми. 
И днеска, всргьдъ бури и тр/ъсъкъ се скита 
По чужди морета: далеченъ, незнаенъ; 
Съ покорность незнайна въ гърдитп си скрита 
Той носи се по П/итя си труденъ, безкраенъ. 

Азъ зная за него, о майко, жалгьешъ... 
Въвъ кръвъ е обляно сърдцето ти болно. 
Гръмъ ли се чуе, илъ вптъръ повгье, 
Тревожно се вслугивашъ и трепвашъ неволно. 

Че буря свирепа, ти знаешъ, въ тозъ часъ 
Кораба блъска въ морета далечни; 
И тиха молитва за него тогазъ 
Отправятъ смирено къмъ Бога всевгьчни 
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О Д Н О Т О М О Р р 
Пребродихъ на длъжъ и на ширъ 

нашата Родина и нито единъ кра-
сивъ кътъ не остана чуждъ за менъ. 
Родихъ се и пораснахъ въ Балкана. 
Той ми вдъхна стремежъ къмъ виси-
ните и отгледа вь мене любовь къмъ 
красотата. Край Дунава живЪхъ въ 
разцвета на младостьта си. Тамъ 
азъ още повече обикнахъ природа-
та и туризма. Най-сетне дойдохъ 
при морето. Морето стана моя мж-
даръ учитель; Морето ме научи да 
се боря. 

Скиталъ съмъ не веднъжъ по не-
го, наблюдавалъ съмъ го не презъ 
едно врем2—винаги гледката му е 
поразявала мисъльта ми, пленявала 
погледа. Сутринь, когато слънцето 
като огромно златно кълбо изплава 
изъ приказните му глъбини, или 
вечерь, щомъ луната изгрее и свет-
лите звезди се заоглеждатъ въ сре-
бърното му огледало—неговия живъ 
пейзажъ всекога е оставялъ неотра-
зими впечатления въ моята душа и 
е възбужцалъ въ сърцето ми коп-
нежъ да литнасъ полета на волните 
чайки нздъ необятната морска ширъ. 

Отъ носъ Калиакра, където групи 
тюлени правятъ своите слънчеви 
бани между скалите, въ които въл-
ните съ изкопали дълбоки подмоли, 
до носъ Емине, където стария ле-
гендаренъ Балканъ, като триглавъ 
змей е устремилъ погледа на изтокъ; 
и отъ тамъ до Царската река, коя-

то носи приветъ отъ девствените 
усои на страшната Странджа, обхо-
дилъ съмъ морето по целото му 
крайбрежие, съ любители или мо-
ряци, въ буря и при хубаво време. 

Въпреки това, не мога да твърдя, 
че го познавамъ напълно, нито си 
въобразявамъ, че бихъ могълъ да 
го опиша такова, каквото е въ дей-
ствителность. Защото никой до се-
га не е описалъ морето само за се-
бе си. Келерманъ го рисува ведно 
съ брега. Джекъ Лондонъ—съ жи-
вота на моряка въ кораба. Пиеръ 
Лоти-съ съдбата на рибаря.Оскаръ 
Уайлдъ—съ спомена по жертвите 
що взема и най-сетне Жулъ Вернъ 
—съ силата на човешкия духъ въ 
своето безсилие да го опознае и по-
беди всецело. 

Когато го съзерцавамъ отъ брега, 
нещо притиска душата ми. И тукъ, 
както отъ некой върхъ кръгозора 
се ограничава отъ хоризонта. Но, въ 
планината той е по радостенъ, по-
светълъ и човекъ се чувствува по-
бедитель, защото погледа му е устре-
менъ къмъ висините и е по-близо 
да небето, а край морето е отпра-
венъ къмъ тъмната бездна, забу-
лена въ вечната си тайна. Затова 
при вида на тоя нестихващъ без-
край, въ нашето съзнание първо из-
пъква мисъльта за собственото ни 
нищожество. 

Наистина, морето буди удивление, 

Е . > 
очудване въ йасъ, но въ същото 
време то упражнява едно насилие 
върху ни. При буря въ морето, на-
шия духъ е настръхналъ, а съзна-
нието ни е потисн&то и угнетено. 
Предъ неговия зловещъ видъ сърд-
цето е въ тревога и то също се въл-
нува неспокойно, както съ неспокой-
ни неговите води. И тогава морето, 
сякашъ почуствувало своята власгь 
надъ насъ, започва да беснее съ 
още по голема ярость и стръвь. 
Вълните му постепенно ставатъ все 
по-свирепи и страшни. 

Съ своя ревъ, тресъкъ и гръмъ, 
те ни навеждатъ на мисълста за 
мощното, величавато, страхотното въ 
природата. Въ такива моменти мо-
рето оживева предъ очите ни като 
некое огромно, исполинско чудови-
ще, което се бори, бие се само съ 
себе си и съ крайбрежните скали, 
а бурята ликува въ вихренъ танцъ, 
пеейки злокобната си песень или 
ридае отъ необикновена, нечувана 
болка. Въ мигъ кипналата морска 
ширъ се превръща въ хаосъ отъ 
водни планини и долини, надъ кои-
то витае призрака на зълъ демонъ. 

Тихо ли е, обаче, морето прилича 
на тайствена завеса, покриваща не-
знайното, далечното, предъ което 
смирено навеждаме глава. Защото 
то крие художеството си въ своите 
води и погледътъ требва да се стре-
ми надолу, за да го намери. Но на-
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праздно той ще блуждае, тъй като 
това художество е навсякъде и ни-
кжде и все пакъ то се чувствува 
при всеки ударъ на сърдцето. Крот-
ките води на спокойното море уна-
сятъ съ своята едва доловима nt-
сень. Подъ давлениею на гЬхната 
музика душата се опива въ монотон-
ния имъ ритъмъ. И тогава чов^къ 
се приобщава къмъ него и му ста-
ва близъкъ по душа, а то —сякашъ 
почувствувало тая близость,— започ-
ва да нашепва, сподавено, скрито, 
непонятни слова. 

Спокойното море изглежда без-
пределно като небето. И както не-
бето ни се вижда непостижимо, за-
щото е далечно, тъй и морето го 
чувствуваме властно и непобедимо, 
защото ни е непознато и чуждо. Въ 
същность, неговия животъ не е чуждъ 
на собствения ни животъ. Напро-
тив ъ, той е близъкъ и родственъ на 
нашето съществувание, защото въ 
него има нещо, което живее у чо-
века. Това е вечното движение, не-
престанната борба! И още, защото 
кръвьта ни има състава на негова-
та вода, а бурната му неспокойна 
съдба, е съдбата на човека. 

Ние твърде малко познаваме мо-
рето, тъй както малко пазнаваме са-
ми себе си Свикналите, обаче, да 
общуватъ съ него, виждатъ въ про-
явите му своята участь. И когато е 
кипнало презъ време на буря и ко-
гато спи уморено своя кратъкъ, ко-
шмаренъ сънь, те търсятъ въ съд-
бата му частица отъ себе си. Зато-
ва морето се резтила предъ насъ 
не като нещо мъртво, заспало, а ка-
то размирно царство на змеювете 
и на сирените, затворени въ селе-
нията на Посейдонъ, седналъ на своя 
тронъ,украсенъ съ водорасли и ко-
рали. 

Отъ всички природни картини,мо-
рето влияе най-силно върху нашата 
психика. Преди всичко то предраз-
полага къмъ размисъль и философ-
ски съзерцания, присъщи повечето 
на сантименталните натури, уморе-
ни отъ живота, а влюбените въ не-
го, ги дразни и измъчва, за да ги 
направи борци въ живота и да ги 
спаси отъ незабелязано съществу-

вание на земята. Обаче, силния чо-
векъ на новото време, който завла-
дя морето и въздуха и стана госпо-
дарь на света, всеки день мери си-
лите си съ него. 

Нашъ дтлгъ е да обърнемъ осо-
бено внимание къмъ родното море, 
защото то заслужава това и още, 
защото до голяма степень отъ него 
зависи бъдещето на нова България. 

Нека отбележимъ, че ако става 
въпросъ за стопански туризъмъ у 
насъ, морето първо привлече чуж-
денци туристи, а нашите туристи 
все още си оставатъ чужди за него! 
Нима чехите и поляците, к о и т о 
иматъ своите Татри, а немците и 
австрийиИ1е своите Тироли идвтъ 
да се любуватъ на нашите планини? 
Не, те също иматъ интересни и ху-
бави планини, но не задоволени само 
отъ техъ, търсятъ прелестите на на-
шето море, което щедро е облаго-
детелствувано отъ природата съ ве-
личие и чаръ! Статистическите денни 
по тоя въпросъ най красноречиво 
потвърждаватъ това. 

Съ своя битъ и идилична красота, 
равнината мами влюбения въ приро-
дата, а морето съ своето мошно ди-
хание и приказенъ чаръ завладява 
стихийно, властно душата и сърдце-
то му. 

Само оня, който е изгубилъ спо-
собностьта да вижда красотата, да 
чува съзвучието на тоновете и да 
се опиянява отъ хармонията въ све-
та, само той не би пожелалъ да ви-
ди и опознае родното море. 

Единъ излетъ по неговите китни 
брегове, осеяни съ будни градове, 
села и паланки, или некое пъте-
шествие изъ необятната му ширъ и 
безбреженъ просторъ, е най ценното 
бродене, чрезъ което човекъ влиза 
въ духовно единение съ всемира. 
Ето защо, всеки любитель на при-
родата требва да види неговия въл-
шебенъ образъ и да почувствува 
чаровната му мощь, па тогава да 
умре! Посещението на морето оста-
ва светълъ споменъ за една съвър-
шена и непостижима картина, пъл-
на съ животъ и красота, и една бо-
жествена симфония, която човешкия 
езикъ не е въ състояние да предеде. 

О, родно море, ти скривашъ ле-
гендите за стари времена и въ тебъ 
живее светъ изпълненъ сътайстве-
ность и красота. Съ своите бързо 
меняващи се багри, съ своята без-
брежность и мощь, ти увличашъ 
човека, както увлича вълшебната 
музика или древната приказка и ос-
тавяшъ неотразими следи въ съзна-
нието ни Твоите далечни хоризонти 
мамятъ нашите души и сърдца, за 
да ги приучишъ къмъ смели подви-
зи, а когато твоя гневъ ги погуби, 
ласкаво ги приютявашъ въ бездни-
те си. 

Затова въ часовете на прозрение 
и видения, стихийно, властно ни гри-
вличашъ къмъ себе си и запалвашъ 
неудържима любовь по твоя скритъ 
животъ, който протича невидимъ за 
насъ. 

Колко правъ и искренъ билъ ста-
риятъ английски морякъ и писатель 
Кондрактонъ, като казалъ, че оня, 
който не е видялъ море, живее съ 
псловинъ душа. 

О, море на нашия буренъ животъ, 
изпълненъ ту съ рвдости и наслада, 
ту съ скърби и горчивини! Преди 
да те видиме. ти вече си въ насъ1 
Преди да те почувствуваме до сърд-
цето СИ, Т И К И П И . Ш Ъ В Ъ Ж И Л И Т Е НИ\ 
като младо, неприкипело вино! И 
ние те обожаваме! Любиме те, като 
величието на родните планини, съ 
хайдушкия повей на техните леген-
дарни гори и гордите чела на ше-
метните имъ върхове; като дихание-
то на тучните поля и хлебородни рав-
нини, съ тихия звънъ на хлопатари-
те и медения кавалъ на овчаря и 
съ кръшната песень по жетва, или 
морния повикъ на орача, приведенъ 
надъ черната угарь. И ние те оби-
чаме затова, че ти създавгшъ въ 
насъ творческа мисъль, окрилят» 
духа ни съ вера въ грядущето и 
вълнуввшъ мозъка ни съ жаждата 
за познания. 

Обичаме те, както обичаме родна-" 
та земя, защото тя е неразделна часть-
отъ тебе, а ти си кръвь отъ кръвьта 
ни и плъть отъ плътьта ни. Ти, ти... 
предвечно, възлюблено, родно мсре!-

Коста Траяновъ. 
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