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Ябоиаменгь за година — 60 лв. 

„ , пол. „ — 30 лв. 
, странство—100 лв 

ОТДВЛЕНЪ БРОЙ 2 ЛЕВИ 
З а реклами, само на последния листь, 

по 2 лв. на 1 кв. см. 

Урежда редакционенъ комитетъ 

Всичко се адресира до БОЯНЪ СТАНЧЕВЪ, 
кварталъ № 581116 — Варна. 

Свободна трибуна на морски въпроси, факти изъ морето и морска белетристика. 

На 19 денемврий т. г. — патронния праз-
нинъ на всични моряци — Се. Нинолай, ще се 

. отнрие първия нонгресъ на Съюза на Българс-
нитгь Моряци въ гр- Варна. Сящиятъ денъ ще 
стане Осветяване на съюзното знаме 

Моряци, ратници на морето и всични съ-
чувственници на българското морячество, тряб­
ва да се наредятъ подъ знамето на Съюза, за 
да манифестиратъ. желанието си да видимъ и 
България снабдена съ морени и Дунавски тър-
говени флотъ. 

За ролята й значението на 
морските капитани. 

Неотдавна авторитетната английска преса, е 
посрещнала съ ентусиазмъ, образуването на ново­
то сдружение на морските капитани — Сотрапу от 
Маз*ег Маппегз—. което идва за лишенъ пжть да 
ни увери, каква важна роля играятъ въ една стра­
на, капитанитв на търговскитЕ параходи, стига, тв-
лнитв з 1слуги да бждатъ оценени, а не както у 
насъ—да се гледа на твхъ, като на хора, случайно 
станали такива и да се държатъ подъ гнета на 
ввчния страхъ на уволнение отъ служба, поради 

• иизернитв капризи на нъкого.. 
Въ това сдружение на английскитв капитани 

могатъ да влезатъ като ч л е н о в е всички ка­
питани, които иматъ известни заслуги и с-ж спомог­
нали съ нвщо за развитието и подобрението на 
търговската флота; които съ своето държане, емв-
лость и съобразителность еж се отличили при да­
ване помощь на кораби въ опастность; такива, 
които съ своитв информации, давани на дружест­
ва, при които служатъ, еж помогнали/ за засилване? 
размината на стоки въ дадени линии?' като еж ста-
.нали причина да се разширят ь или премахнатъ из-
ввстни расписания; капитани които еж допринесли 
много за създаване удобства за пжтницитв ВЪ па­
раходите; да еж създали или помогнали за създа­
ване на улеснения за товаренето и разтоварването 
на стокитв; които съ опитностьта и познанията си, 
придобити отъ дълго наблюдение, еж помогнали за 

-подобряване параходите не само на,своитъ друже­
ства, но и. на цълата страна. 

Ясна е, прочее, ползата, която, единъ капн-
танъ може да принесе на своето отечество въ ико­
номическо отношение; да помогне, за развитието и 
подобрението на търговската флота, както и на цв-
лотег моряшко- съсловие, въ частность. * 
-.,-.:. З а : единъ капитанъ.нь,търговски параходъ, не 
« достатъчно само, да бжде. добъръ - каоитанъ,. но 
да бжде щ- добър/ъ лррпагандисть на, произведе­
нията на своята страна. всБкжде, кждъто биха мог­

ли да се пласиратъ. Той требва постоянно да раз­
ширява сферата на своитв действия, за да- може да 
работи и съдействува за повдигане престижа на 
своето отечество въ морско отношение. 

Добритв отзиви на английския печатъ.за това 
сдружение на капитаните, не еж никакъ преувели­
чени, както не еж преувеличени и предвижданията 
за ползата, която ще има страната отъ това сдру­
жение, понеже английскитв капитани еж на правъ 
пжть и достойно ще изпълнятъ своятъ дългъ и 
назначение. Това сдружение, се явява необходи-
мость, не само за Янглия, но и за всички морски 
страни, казватъ тв. И в^рно е, защото въ Италия 
този въпросъ е поставенъ вече на сериозно проуч­
ване и изглежда, че въ скоро време и тя ще пос­
ледва примвра на Англия. 

Колко полезни упжтвания могатъ да ни дадатъ 
и капитанитв на нашитв пареходи! Техните данни 
извадени отъ дългогодишната имъ практика, ще 
бждатъ отъ голвма полза за"' нашето параходно 
дружество. По този начинъ ще се допринесе мно­
го за откриване нови и доходни линии за морски 
тв ни съобщения, което ще предизвика увеличение 
на параходния ни тонажъ, 

Необходимо е, значи, да се даде инициятива 
на нашитъ капитани, които ше намврятъ случай да 
се проявятъ и застанатъ на заслуженото си место 
каквото техните колеги, отъ чуждите параходи, 
заематъ. 

Пишущия тия редове, ЕОДИМЪ ОТЪ искренното 
си желание, да види и у насъ търговския флотъ, 
развитъ до степенъ, спередъ нуждитв на страната 
бе предложилъ нвкога на нвкой' отъ управляющи-
тв нащето параходно дружество, да се иска отъ 
капитанитв на параходите да представляватъ вей­
ка година, подробни писменни доклади за положе­
нието на параходите, тъхнитв линии и всичко въ­
обще, каквото еж немърили, че ще е отъ-полза, 
ако се направи, като тия доклади се четатъ предъ 
акционерите при общитв годишни събрания на дру­
жеството. По този начинъ акционеритв ще иматъ 
една по-ясна представа за нещата и работитв на 
дружеството и ще могатъ да налучкать правия 
пжть по който да се върви по нататъкъ. - ;* 

Но за жалость—всички хубави начинания се 
задушаватъ отъ самото параходно дружество, за 
да не измини на езоя принципъ: задушава^, всичко 
до като е още въ зародиша си ! Нашето едничко 
параходно дружество, пренебрегна ценнйтй, поз­
нания на капитанитв си, защото личнит^^нтереей 
се поставятъ по-горе отъ о б ш е с т в е н ) ^ ^ ,на^.ка­
питани. които язнаятъ много" имъ се, г ^ р з ^ а ^ р а -
тата къмъ брвга !. . . , ' •' ' ' 0 1 &.р/>'01^ч • 

Чудно ли е и следъ това, ч ^ ^ ? 3 ^ ^ 1 ^ 
работит^ на параходното ни друже^вр л | ^ ^ гнаха , 
до съсюкнуеге, ьъ което ги Еиждеме д и е с ъ л . " . 
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По з ш ш п р о ш в за търговското „корабоплаване"-
Погледнатъ текста на законите за „търговската 

флота", на по-старите отъ насъ морски държави. 
ще видимъ още въ самото имъ начало, следните 
„заглавия", които сами по себе си, ни разкриватъ 
основата, върху която е съграденъ закона, който 
урежда всестранно морската материя на една стра­
на. А именно: Часгь I: Административниразпо­
реждания. Отд*пь I: За администрацията на тър 
гобската флота. Глава I: Зз административната 
юридикция на търговската флота. Следъ това 
следва': 

Чл. 1., който гласи, че администрацията на 
тъоговската флота е подЕедомсгвенна на „министра 
на марината" и обхваша всичкс, което е опреде­
лено въ настоящия законъ, (кодексъ) или ще бжде 
установено съ ззконъ въ бждаще. 

Ясно е, прочее, кому е поверена администра­
цията на търговската флота въ морските държави 
и кому би требвало да бжде поверена тя у насъ. 
У насъ н^ма специално министерството на марина­
та/ но това още не значи, че една специална и об­
ширна материя, каквато е "морската, ще може да 
се администрира по начинъ полезенъ за страната, 
ако къмъ това министерство, на което е поверена 
тая администрация у нисъ, н^вма учредена специал­
на дирекция или отделение, въ които да работятъ 
хора по морската специалность. Каквото и да пред­
приемаме, каквито и реформи да искаме да напра-
вимъ въ нашигЬ морски работи — нъма да напра-
вимъ повече отъ «дупка въ м-рето", защото не 
можа да се редятъ морските работи отъ чужди на 
морето хора. Това н-вма да се риди страно на никого 
като се знае [че пристанищните служби по Ц-БЛИЯ 
СВ-БТЪ, еж часть отъ администрацията на търговския 
Флотъ. 

За 'да се дойде до окончателния текстъ на 
чл 1 отъ ита пиянския кодексъ за търговската флота 
еж биле взети подъ съображение всички обстоятел­
ства въ дадения случай. Взето е подъ внимание, 
че е требвало да му се даде форма ясна и която 
натегорически да опредъля: кому именно тр-вбиа да 
бжде поверена администрацията на търговската 
флота. Това определение ще ни стане още по ясно, 
когаго видимъ, какво е било положението и въ И-
талия преди 1877-г., отъ когато е въ сила сегаш­
ния законъ тамъ. Въ 1860 год. „администрацията 
на пристанищата" и плажовете не еж биле под­
чинени на администрацията на търговската флота 
а на единъ воененъ морски институтъ, нареченъ 
върховенъ щабъ на пристанищата, до като, админис­
трацията на търговската флота" си оставила подъ 
ведомството на други учреждения, граждански, на­
речени морски консулства. Въ този случвй порто-
ЬитЬ капитани, като военни, еж биле въ зависи-
мость отъ респективните военни началници В1 ок-
ржжието, а морските консули—отъ„ министерството, 
натоварено съ. администрацията на търговската 
флота, Следъ като еж се видели неудобствата на 
това разединение на тия две учреждения, тъй тъс-
но свързани по сжщество. билъ гласуванъ въ Се­
ната чл. 1, съ който, службата на пристанищата и 
плажовете е била поверена на администрацията 
на търговската флота. По-посл*. презъ 1865 г. 
комисията натоварена да унифицира морскитЬ слу­
жби, е формулирала чл. 3, който пъкъ ясно и на­
тегорически определя вече техническата служба на 
портовишЬ капитанства-

Чл. 2 отъ сжщата 'гл. I гласи: «крайбрежието 
на кралството се д-Ъли на марсни райони, които се 
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подраздълятъ на морски окръжия. Числото на рай-
ОНИГБ и окржжията, техните граници и седалища. 
еж определени въ приложгнзта къмъ кодекса 
таблица". 

Чл. 3.—Ядминистративната и техническа-служ­
ба на търговската флота е пов-врена на една група 
щатски чиновници, образуващи порговитЬ капитан-
ства, състоящи се отъ: а) портови капитани, б) пор­
тови офицери и в) портови делегати' Числото, сте­
пените и годишните възнаграждения на персонала 
се определя съ законг". 

Този членъ, както се вижда, опредъля нате­
горически въ чии ржце е поверена [администра­
цията на търговската флота и за кого е запазена 
най-висшата степень на управлението А именно: 
на ПОРТОВИТЕ капитани, които еж най-подходящигЬ; 
лица за това упразление. 

Сжщото ли е у насъ? И у насъ| сжществу-
ватъ по бюджетъ.«портови капитани", но каква е. 
ТБХната служба ? Споредъ насъ, такава каквато е 
тя е съвършеннз излишна и ненужцна. Портовия 
капитанъ и насъ н-вма никакви права, никаква са-
мостоятелность въ работата. 

Чл. 4. нататъкъ ни разяснява че: . »въ вевки 
седалищенъ ценгъръ на района, ще стои по единъ. 
портовъ капитанъ. 

Въ всеки седалищенъ ценгъръ на окржжиета 
—безъ този| който е седалище [на района — по е-
динъ портовъ офицеръ. 

Въ пунктовете съ по-голъччо .^значение. кжд-Ь-
тъ могатъ да приставатъ кораби, ще се учреди по ' 
едно пристанишно управление, което е въ зависи-
мость отъ учреждението, което има седалишето си 
въ окржжието. 

Чл. чл. 5, б. 7 и 8 опрец-Блятъ службата на 
делегатите, какъ става ТБХНОТО назначение, |възна-
гражденията. снабдяаанието на пристанищнитъ* уч­
реждения съ прислуженъ персоналъ, пазачи, моря­
ци и други, подробностите (за които се опредълять 
въ правилника; 

Чл. 9. поверява службата на търговския флотъ 
въ странство на консулитв и консулски агенции. 

Това еж определенията само въ глава I о гь 
закона. 

А какво ни определя българския „законопро­
екта" въ първата си часть: [отд-Ьль I съ общитЬ 
си разпореждания и глзва единствения .съ двата си 
члена? — Съ чл. 1, той ни дава да разберемъ, че 
не еж моряците, които требва да редътъ морскигЪ 
работи и чл, 2, който има идентичното съдържа­
ние на цитирания чл, 9 отъ италиянския кодексъ, 
защото съ нищо не измъня сегашното положение 
на къщата. \\ 

Глава Ич>тъ италиянския кодексъ за търгов­
ската флота, е изхвърлена цълата, защото опред-в-
ля службата на персонала въ пристанищните уп­
равления, която глава ща разгледаме въ следния 
броч. 

Отъ всичкото гореизложено; макаръ и на крат­
ко—понеже КОЛОНИТЕ на в-веника не ни позволя-
вать повече —става ясно голъмото значение на 
«закона за търговската флота" и затова, сериозно-
стьта, съ която требва да се погледне на предло­
жения на разглеждане «законопроекти", тр-вбва да 
е още по-гол-вма. Нека не се бърза, и нека не се 
прави нищо, до като не бжде разяснена цълата 
материя, която тръбва да обхване новия б х -
дащъ законъ. 

Нека, основата, -върху която-ще градимъ З и ­
дащата сграда на народното корабоплаване, да б ж ­
де достатъчно: солидна, за да не рухне твя „згра-



,да", преди още да бжде довършена, 
Господа строители! — Внимание ! 

Дон. Б. 

Изъ Бъагарското Корабоплавателно Ко­
оперативно Д-во „България". 

Устава на дружеството е утвърденъ отъ Вар­
ненския Окржженъ Сждь, съ определение № 3734 
-отъ 18 ноемврий 1926 год. Сжщия е отпечатанъ и 
-се продава по 5 лв, екземпляра. Открита е вече 
подписка за записване членсве. ИницияторигЬ на 
това хубаво начинание заслужаватъ похвала и ад­
мирации. Историята на българското корабоплаване 
ще отбележи единъ день съ златни букви имената 
имъ. 

Най-близка задача за разрешение е уреждане 
жрайбрЪжно плаване по черноморския, а следъ- то­
ва и по Дунавския бръгъ. 

Управителния сьветъ е решилъ да се обърне 
•съ апелъ до всички популярни банки, рибарски ко­
операции, кооперативни синдикати и въобще къкъ 
всички радетели на кооперативното д̂ вло да сеза-
пишатъ за колективни членове на Дружеството, съ 

'което ще го подкрепятъ морално и материално. 
По единъ членъ отъ управител, и контролния 

съвети на дружеството ще обходятъ всички коай-
-морски и крайдунавски градове, за да устроягь пуб-
лучни събрания и расяснятъ целитЪ и задачитБ на 
дружеството, както и да записзатъ членове. 

Стойностьта на единъ дъль е 500 лв. 
Дълги се, налага на всеки морякъ, на всеки 

български фажданинъ да подкрепи новото корабо­
плавателно дружество. 

Устави и заявления за членство могатъ да се 
получатъ отъ редакцията на „Морски Ратникъ". 

Изявления ни министръ Чинно за търговското 
флота. 

много задоволителенъ ритмъ. Движението на СТО­
КИТЕ въ пристанищата на Кралството, което презъ 
1922 год, бъше дошло до 23.479,017 тона, беше до­
стигнало на 31,760423 тона презъ 1924 г. и презъ 
1925 год. достигна положението което имахме до 
преди волната". 

Министръ Чиано—казва италиянския печатъ 
—може смвло да се нарече възобновитель на тър­
говската флота на Италия. Всички арматьори иматъ 
голъма в-вра въ него и неговигв разбирания, {зато-
ва не минава месецъ, безъ ч да се зарегистрира 
спусканието въ морето на два или три модерни то­
варни параходи, както и на НБКОЙ транзатлантикъ. 
Систематизирането на всички клонове отъ грамад­
ния морски организъмъ е вече готово, остава са­
мо, да се работи, защото и министра самъ ни дава 
всеки день примъръ за това съ своите дела, като 
взима навръменни мъркн, за да реализира функци-
тъ на върховенъ покровитель на отечественнигв 
интереси, които еж въ зависимость. отъ търговска­
та ни флота—источникъ на благосъстояние и бо­
гатство. 

Б. Р. До като Италия прави всичко възможно 
за премахване безработицата на моряците, ние пра 
вимъ тъкмо обратното. Създаваме моряци, после 
завързваме параходитъ си по негодность и ги ос­
таваме да си търсятъ прехраната на сухо. лко сме 
се заели да фабрикуваме моряци—нека. се погри-
жимъ преди всичко, да имъ дадемъ и кораби—са­
мо тогава ще можемъ да имаме полза отъ гвхъ. 

Изглежда, че тия които държатъ кормилото 
на параходното дружество, еж забъркали своя 
„курсъ" и едва ли ще намъоятъ спасителното при­
станище. 

Зо петь днн презъ онеоно. 
Не отдатва, Мусолини, разговаряйки съ корес­

пондента на „ипНей Рггзз", казалъ, че нвма да се 
мине много и пътуването отъ Неаполъ до Ню-
Йоркъ ще се извършва отъ Игалиянски параходи, 
само за петь дни, емъсто деветь както е сега. Тия 
параходи ще бждатъ последната дума на техни­
ката". 

Сжщия вЪстникъ, сега дава подробностите по 
тоя въпросъ. които му е далъ неговия римски ко-. 
респондентъ който отъ своя страна ги е получилъ 1 
отъ премиера на Италия, при другъ свой разговоръ 
съ него. • 

Два парахода ще порятъ водите на океана, 
съ бързина на четйридесетъ мили въчасъ и за петь, 
дни ще отиватъ отъ Неаполъ до Ню-Йорк"ъ, а отъ 
Генуа до Буйносъ Айресъ!— за седемъ дни. Тази 
бързина щъла да се получи .благодарение изобрете 
ниего на единъ италиянски инженеръ-корабострои-
тель, секрета на което е билъ предаденъ на разпо­
ложение на италиянската търговска флота. 

Тия два парахода ще бждатъ отъ по 42.000 т.. 
постройката имъ ще се почне ^ следъ нъколо сед-
дмици и ще бждатъ готови следъ осеинадесеть ме­
сеци. Ще иматъ само е^на ^класа и н-вма да се 
прави разлика между пжтницитв; всъкакво люление 
ще бжде премахнато и мобелирани най-комфортно. 
Всъки единъ отъ твхъ ще струва около 10 милио­
на долари, или около 200 милиона италиянски 
лири. ТЬ ще носятъ имената „Кех" й „йих". 

. Тяхната постройка ще се извърши отъ единъ кон-
сорциумъ на голймите. дружества, които подър-
жатъ американска линия, като „Навигационе Дже-
нерале Италияна", «Лоидъ Сабаудъ", „Козуличъ" иг 

I други. 

Италиянския министръ Чияно е направилъ 
лредъ въстникъ ,,Трибуна\ следните кратки изяв­
ления за развитието на италиянския търговски 
флотъ, които превеждаме съ удоволствие, защото 
върваме, че има и ние да извлечемъ полза отъ 
твхъ. 

„Новото правителство—заявилъ министра—за­
вари търговската ни флота въ гол-вма" криза. Ос-
венъ общитъ причини, които спънаха дейностьта 
на всички търговски флоти, особенно_ на тия отъ 
страните, които вземаха участие въ ВОЙНИТЕ—мно-
то други помогнаха да се създаде безверие 5и апа­
тия за развитието на търговския ни флотъ. 

Парализира се корабостроителното , Д-БЛО ВЪ 
страната; дисциплината на параходните ' екипажи. 
беше разложена: появи се нестабилность въ тари­
фите,- дезорганизацията на централната админи­
страция на търговската ни флота беше пълна. 

Требваше да .се почне всичко на ново, да се 
реорганизира всичко, за да може търговската ни 
флота да стане факторъ на прогреса — достоенъ за 
Италия—която има такива хубави морски традиции 
и такава опитность въ морско отношение, че основа­
телно привличатъ завистьта на много други народи 

Реорганизирани веднъжъ централните органи 
възобновена дисциплината; осигурено справедливото 

чразпредЪленйе на работата въ параходите; премах­
ната безработицата на моряците — работите въ 

'пристанищата и твхния трафикъ добиха единъ 
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Изъ Съюза на българските 
Моряци. 

Образувани еж клонове отъ съюза: 
Въ Василико съ настоятелство: председатель ; 

Иванъ Щеревъ, секретарь Георги Цвътковъ и ка-
сиеръ Панейотъ Кузмановъ 

Въ Яхтополъ съ настоятелство: председатель 
Димитръ Коларовъ и секретарь-касиеръ Димитръ 
Марковъ. 

И двата клона еж утвърдени отъ уп >алител-
ния съветъ на съюза. 

Съ скржжно писмо № 39 отъ 9 т. м. управ. 
съветъ на Съюза нарежда до клоноветъ да отпраз-
нуватъ тържестЕеньо моряшкия празнйкъ Св. Ни­
колай, като ги устрбятъ-вечеринки, или съгласно мес­
тните условия, друго веселие. Сутриньта да се ус-
троятъ колебени. 

Дирекцията на желъзницитБ съ окржжно пре­
дписание № VII—41—1704 нарежда делегатите и 
ГОСТИТЕ за конгреса да пжтуватъ съ 501|0 намале­
ние за отиване въ Варна отъ 15 до 17-декемврий 
и за връщане отъ 20 до'24"декемарий т. г. Жела-
ющитъ да дойдатъ на конгреса въ Варна, да се 
снабдятъ съ уверение и лична карта отъ клоно­
вете или отъ управлението на съюза, ул. Софийс­
ка № 12 въ Варна. 

Съюзното знаме е приготвено и ще бжде ос 
нетено на првзника >, Св. Николай" БЪ 11 часа пр, 
пладне. Поканенъ е Негово Величество Оаря за 
кръстникъ на знамето. Поканени еж на тържеството 
почетнитЪ члекоие на съюза Кинистра на приста­
нищата Кидонъ Георжсвъ и Минкстра на войната 
генгралъ Ивгьъ Бъчковъ. 

Първиятъ конгресъ на съюза на Бълггрскитв 
Моряци обещава да бжде импезантенъ. Управител­
ния съветъ е приготвилъ следнята праграма за кон 
греса: 

1. На 18 декемврий, предварителна среща и за-
, познаване делегатитъ съ управителния съветъ на 

Съюза, въ салона ,20 въкъ", въ 17 часа. 
2) На 19 декемврей — Никулдень, въ 81,', часа 

всички делегати, гости, членове и съчувственници 
се събиратъ въ салона „20 векъ", кждъто ще ста­
не откриването на конгреса, съ привътственна речь 
отъ председателя: избиране бюро за ржкородене 
събранията; избиране комисии: 

а) за проверки пълномощията на делегатитъ 
б) за изработване резолюцитв и 
в) за взамоосигурителната каса. 
Провъзгласяване Негово Величество Царя за 

понровитель на Съюза. 
3) На 19 декемврий, въ 9'/а часа, подъ сгрой. 

на чело съ флотската музика, отиване въ църква-
та „Св. Николай*, кждето ще се отслужи молебенъ 
и ще се севети съюзното знаме отъ Негово Високо 
преосвещенство Св. Варненски Митрополитъ Си- • 
меонъ. Редътъ на шетствието ше се укаже при 
тръгването. Следъ освешаване съюзното знаме, по 
сжщия редъ манифестация по улицитЬ:^ 6 Септем-
зрий.Булевардъ Сливница, Мария Луиза до салона., 
„20 векъ", кждето се.сервира другарска закуска 
отъ 12—14 часа/ 

4) Сжщиягъ ,день 15 — 18 часа приемане при-
в-Ьтствия, отчетъ отъ управителния съветъ и: осво-1 
бождаването му оть отговорность. 

5) Сжщиятъ денъ въ 20 часа семейна вечерин­
ка въ салона „20 векъ" при отделна програма. 

6) На 20 декемврий отъ 8—11 часа продължа­
ва заседанието: предложения отъ клоновете и у п ­
равителния съветъ; приемане бюджета на съюза за 
1927 година и устава на взаимоосигурителната ка­
са. Отъ 14 — 18 часа изборъ на управителенъ и-
контроленъ съвьти и гласуване резолюциите на 
конгреса. Закриване конгреса. 

Избрани еж следните комисии за конгреса: 
1) Комисия ио Украсяване на салона и ор­

ганизиране запусната на 19 декемврий: 
Никола х. Тачевъ,- Тома Янтоновъ, Георги Пару-

шевъ, Димитръ Димитровъ и Ялександръ Тарговъ. 
2) Комисия по уреждане вечернаата на 19 

декемврий 
Страшимиръ Асъновъ, Димитръ Савовъ, Геор­

ги Костовъ, Василъ Вичевъ, Викторъ Черкавски,. 
Михаилъ Г. Василевъ и Боянъ Станчевъ, 
•' ,. 3) Комисия за посрещане и настаняван? 

делегатитъ й гостит/ь: 
Михаилъ Матеевъ, 'Владимиръ Каракашевъ, 

Петръ Овчаровъ, Ллександръ Лнгеловъ, Михаилъ 
Гуневъ и Георги Димовъ. 

Всички комисии ще чматъ разпоредителни за­
седания въ сръда на 15 декемврий, въ 16 часа, въ 
кенцаларията на Съюза. 

Българското Търг. Параходно Д-во ' е нареди """• 
ло щото делегатитъ и гоститъ за конгреса, от1* 
крайморскитъ пристанища, да пжтуватъ съ паоах°-
ДИТБ му. първите съ 75°|о намаление и вторитъ съ 
50а[0 намаление до Варна и обратно. 

Поканени еж всички членове на Съюза да се 
издължатъ за месечните си вноски до декемврий.? 
включително. Неиздълженит-Ь до 18 т. м, губятъ 
право на членство и не могатъ да взематъ участие-
въ празненствата по случай конгреса. 

"ШЕ-ЙШЪ ~ 
К И Р И Л Ъ И В П Н О З Ъ 

Международна, Транспортна и Представитспска 
Кжца. 

Основана 1900 год. 
Комисионна, Експедиция, Обезмитянане.. 

ПНРЛХОДЕНЪ ЯГЕНТЪ НЛ:! 
Българско Тър. Пар. Дружество 
5егУ1се МагШппе К о и т а т е 
5. Л. с!'Лгтетеп1 „Осеаша" 

П^ЕДСТЙВИТЕПСТВП: 
Пловдивъ, Свиленградъ, Демотика, Комотини, 

Ксанти, Драма, Кавала и Порто-Лагосъ, 
Зсички сведеня безпатно. 

Български гражданки и граждани, 
Запишете се за членове на Българското 
Корабоплавателно Кооперативно Дру­
жество „БЪЛГАРИЯ", въгр . Варна, съ 
което ще подкрепите родното корабо­
плаване, Единътъ дъдь, е 500 лева. 
„СП^чйни1[»*„Взай1адостьа ;ча Ив. Пройкояъ —"Варна" 

Пор. № 348 1926 год. 


