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П. Г - в ъ въ П л е в е н с к о учитель. 
Моли д а му се д а д а т ъ историче-
с к и д а н н и за подводно плаване. 

Тъй като теглото на подводника 
бързо се изменя, поради променли-
вия брой на хората и различните 
материали и припаси, които се взе-
матъ или изразходватъ, то за да мо-
жемъ да уравновесимъ подводника, 
т. е. да направимъ теглото му равно 
на теглото на водата и по тоя на-
чинъ да го задържимъ за дълго 
време на известна дълбочина, ни 
служатъ уравнителни щерни (у. щ.). 
Ако подводника е много лекъ и се 
стреми да изплава къмъ повърхнос-
тьта, пущаме въ уравнителните щер 
ни вода, подводника натежава и по-
тъва; ако почне много да потъва, 
то значи, че той е станалъ по те-
жъкъ отъ водата; тогава пъкъ из-
черпваме съ помощьта на електри-
чна помпа малко вода отъ уравни-
телните щерни, подводника олеква 
и по такъвъ начинъ уравновесяваме 
подводника да се държи на зададе-
ната дълбочина. 

Въ подводно състояние подвод-
ника е много чувствителенъ, не са-
мо изобщо къмъ увеличението и 
намалението на тежестите, но и 
къмъ технотс разместване; напр. 
достатъчно е на малките подводни-
ци, единъ човекъ да м и н е отъ 
кърмата на носа, за да натежи по-
следния по-вече и подводника да се 
наклони съ носа надолу; кърмата 
п ъ к ъ ще се наклони, ако се премести 
човекъ или тежесть отъ носа къмъ 
кърмата. За да може да се запази 
надлъжното равновесие на подвод-
ника; въ носа и кърмата има по ед-

на надльжна уравнителна щерна 
(н. щ.) които помежду си еж свър-
зани съ тржба и посредсгвомъ еле-
кгрична помпа, винаги можемъ да 
прехвърляме вода отъ едната въ 
другата шерна и по този начинъ да 
подържаме надлъжно равновесие 
на подводника. 

Знае се, че колкото по надълбоко 
се отива, толкова по-големо става 
водното налегане; на всеки 10 ме-
тра дълбочина това налегане се 
увеличава съ по едиа атмосфера 
или съ единъ килограмъ на квадра-
тенъ сантиметъръ; значи ако подвод-
ника отиде напр. на 50 метра подъ 
повърхностьта той ще изпитва едно 
налЬгане петь пжти по-големо, от-
колкото надъ повърхностьта на ве-
дата. За да не може да се смачка 
телото на подводника отъ големото 
водно налегане, то се прави отъ де-
бели стоманени листове и така се 
получава твърдата черупка, (т. ч ). 
Отъ друга страна за да има мере-
ходни качества при плаване нгдъ 
водата, т- е. да може добре да се 
държи на вълнение, както всички 
обикновени кораби, то отвънъ гело-
то на подводника се обвива съ ЛР-
ка чарупка (л. ч.) или лека обшивка, 
която има същите форми, както 
гелото на надводните кораби; при 
плаване подъ повърхностьта, ле-
ката черупка не се подлага на на-
легане, тъй като тя не е плътна и 
водата може да навлиза между нея 
и твърдата черупка, като по тоя на-
чинъ налегането отъ двете старни 
на външната обшивка винаги се из-
равнява. 

Маслени щерни (м. щ.), се на-
ричатъ тия, въ които се държи 
течното гориво за надводното дви-
жение на подводника и маслото за 
мазане на машините; тия щерни сж 
направени така, че на местото на 
изразходваното масло винаги пос-

тъпва морска вода, която като по-
тежка остава отдолу, а маслото от-
горе; това устройство е необходимо, 
за да може каслените щерни, въп-
реки разхода на гориво, винаги да 
бждатъ пълни, та да бжде изравне-
но налегането на леката черупка. 

Ц в . ПопоВЪ. 
(Следва) 

Редакцията благодари за следни-
те постжпили дарения: 

1. Варненско Пристанищно управ-
ление, сумата 226 лв. 

2. Димитър! Альовъ отъ гр. Вар-
на, сумата . . . . . . . 100 лв. 

3 Зап. генералъ Г. Анастасовъ отъ 
гр. Варна, сумата . . . . 60 лв. 

4. Инженеръ Ст. Люцкановъ отъ 
Ст. Загора, сумата 50 лв. 

5. Маринъ Г. Мариновъ отъ село 
Белево, сумата 25 лв. 

6. Стефанъ Стойковъ отъ гр. Ка-
занлъкъ, сумата . . . . . . 20 лв. 

7. Коста Ил. Дтанасовъ отъ гр. 
Варна, сумата . . . . . 20 лв. 

8. Стойко Делчевъ у-къ тър. гим. 
Ст. Загора сумата . . . . 20 лв. 

9. Ангелъ Т. Каваклиевъ отъ гр. 
Лесковеиъ сумата . . . . 20 лв. 
10. Матей Петровъ — хлебаръ отъ 
гр. Варна, сумата . . . . 15 лв. 
11. Никола Бачеваровъ отъ Разградъ 
сумата 15 лв. 
12. Енчо Савовъ отъ Разградъ су-
мата 15 лв. 
13. Стоянъ Н. Стояновъ оть с. P t -
хово Русенско сумата . . . 10 лв. 
14. Стою Т. Мандажиевъ отъ с. Д. 
Близнгкъ, Варненско сумата 10 лв. 
15. Христо К. Даскаловъ отъ гр. Ло-
вечъ сумата 10 лв. 

(Следва) 

ия. pjss fan i.rjjj 

(Надлъжеиъ разрЪзъ на подводникь). 
Потопителин щерни (п. щ.), потопителни кла нани (п. к), издушни клапани (и к.), уравнителни шерни (у. щ.), надлъжна уравнителна 
щерна (н. щ.), твърда черупка (т. ч.), лена черупка (л. ч.), маслени щерии (м. ш.), ветрогонъ (в), маслодвигатель (м. д.), електро-
събиратели (е. с.), електрични машини (е. м ), вяздухозгжетитель (в. с.), стоманени бутилки (с. б.), вертикално кърмило (в. к.), хо-
ризонталнв кърмило (х . к.), морегледъ (м. г.), спасително тегло (с. т . ) , спасителенъ плавецъ (с. п.), торпедни тржби (м. т.) , уравни-

телн» торпедна щерна (м. щ.), орждия (о. p.), триони (ножове т. p.). предпазителни вжжета (п. в.), и бойна кула (б. к.). 
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Е д и н ъ п р и м е р ь 

Ежедневно въ вест-
ниците четемъ за трес-
кавите въоръжения на 
всички държави въ cet>-
та и чувствуваме тъм-
ната с^нка на заплаха-
та отъ предстояща уни-
щожителна война. 

Подъ гнета на бъде-
щето световно стълк-
новение, държавите се-
риозно се замислятъ за 
своята самозащита и не 
жалятъ средствата за 
въоръжение и увели-
чение боевата стой-
ность на своята сухо-
земна войска и морски 
сили. 

Въ почти всички дър-
жави въпросътъ относ-
но необходимостьтаотъ 
бързото превъоръжа-
ване и подготовка за 
отбрана е сложенъ на 
преденъ планъ и се счи-
та отъ гражданството 
като твърде жизненъ 
за съществуването на 
държавата и народа. 

Схващайки важность-
та на момента и финан-
совото затруднение на 
своята страна, множест-
во граждани предла-
гатъ своята лепта, проя-
вяватъ доброволна по-
жертвувателность и об-
разуватъ организации, 
цельта на които е без-
спорно намирането на 
парични средства за 
подпомагане на държа-

вата въ наложителния 
стремежъ на нейното 
всестранно въоръже-
ние. 

Изнесените въ пре-
сата данни и цифри дос-
татъчно ясно подчерта-
ватъ размера и вида 
за проявата на тая по-
жертвувателность, коя-
то следва да послу-
жи к а т о п р и м е р ъ 
за д о с т о й н о подра-
жание отъ всеки бъл-
гарски гражданинъ. 

Така, въ Полша, мор-
ската и колониална ор-
ганизация, само по от-
ношение на „Фонда за 
Морската отбрана" е 
събрала въ кратко вре-
ме около 86,250,000 лв., 
к о я т о с ъ с у м а т а 
40,000,000 лв. отъ другъ 
фондъ, ше бъдатъ упо-
требени за заплащане 
стойностьта на строя-
щиятъ се въ Ротердамъ 
подводникъ „Орзенъ". 

Тъй като въоръже-
нието на подводника 
ще бъде набавено отъ 
държавата и построй-
ката му в ъ з л и з а на 
123,000,000 лв., то оста-
тъкътъ отъ сумата ще 
послужи за основа при 
събирането на нови 
средства, необходими 
за постройката на единъ 
торпедоносецъ. 

Ето какъ въ Полша, 
която се радва на своя-

та свобода едва отъ 
двадесеть години, все-
ки гражданинъ напъл-
но есъзналъ важность-
та и значението на мор-
ското дело и работи 
неотклонно за негово-
то преуспеване, защо-
то знае, че морскиятъ 
въпросъ, въпросътъ за 
засилване на търгов-
ския и воененъ флоти, 
е твърде жизненъ за 
напредъка и защитата 
на държавата. 

Както нашата запад-
на съседка Югославия, 
така и Полша, които 
може да се рече, едва 
вчера стъпиха на мор-
ския брегъ и прегър-
наха морската идея, кра-
чатъ съ гигантски стъп-
ки по пътя на морско-
то си обновление. 

Време е и българско-
то племе, черпейки по-
ука отъ тоя живъ при-
меръ, да прозре най-
подиръ важностьта на 
момента, твърде съдбо-
носенъ за историческо-
то развитие на българ-
ския народъ, и вземай-
ки присърдце морската 
идея, да поднесе на дър-
жавата своята морална 
и материална подкрепа 
за пресъздаване на до-
статъчна морска мошь, 
необходима за защита-
та бреговете на Оте-
чеството. 
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ИЗПОЛЗУВЯНЕ НЯ ЯРТИЛЕРИЯТЯ ОТЪ РЪЧНИТЪ КОРЯБИ 
При военните действия на голе-

мите реки, основната задача на реч-
ните флотилии ще бжде да водятъ, 
съвместно съ своите сухопжтни вой-
ски, борбата съ сухопжтните вой-
ски на противника и неговите р%ч-
ни сили. 

Съвременень рЪчень ооенъ корабъ 

Главното оржжие, което речната 
флотилия ще използува въ тази бор-
ба, е артилерията. 

На артилерията отъ речните ко-
раби ще се възложатъ следните ос-
новни задачи: 

а) Стрелба по брегови цели при 
съвместните действия съ сухопжт 
нит-fe войски. 

б) Борба съ речните кораби на 
противника. 

Главното преимущество на арти-
лерията отъ речните кораби, въ 
сравнение съ сухопжтната артиле-
рия, е подвижностьта и маневре-
ностьта на огъня т. е. възможность 
да води артилерийска с т р е л б а и 
презъ време маневрирането на ко-
раба. Все пакъ, огнената маневре-
ность може ца се осжществи само 
въ случай, че корабъ притежава 
съответни прибори, които ще поз-
волятъ управлението на огъня безъ да 
се стеснява свободното маневриране. 

Стрелбата по брегови цели отъ 
речни кораби, застанали на котва, 
не се различава много отъ стрел-
бата на корабъ, застаналъ на котва 
отъ морето. 

Стрелбата обаче отъ маневрира-
щи речни кораби, по скрити бре-
гови цели, изисква специални при-
бори по управлението на огъня, тъй 
като въ р-Ьката маневрирането на 
кораба е свързано съ тесния ре-
ченъ пжть и не може да бжде из-
вършено само въ зависимость отъ 
стрелбата. 

Дко корабътъ не е снабденъ съ 
съответьитЬ прибори и сбстенсвка-
та не позволява на кораба да за-
стане на котва, стрелбата може да 
се води следъ като кораба е напра-
вилъ предварителна престрелка по 
дадена цель и при устанор.енъ на-

чинъ на маневри-
ране. Въ такъвъ 
случай, стрелбата 
ще бжде доста 
бавна и зависима 
отъ сполучливата, 
предваритално на-
п р а в е н а прест-
релка. 

Скоростьта н а 
стрелбата може да 
се увеличи, като 
предварително си 
олредЪлимъ ня-
колко спомагател-
ни точни, по кои-
то кораба е на-

. . правилъ с в о я т а (мониторь) г 

престрелка. 
При борбата съ речните флоти-

лии стрелбата ще се води често и 
по невидими цели, за което кора-
бите ще прибЪгватъ до стрелбата 
на завеси, създавайки и подвижни 
прегради за противниковите кораби. 

На широките фарватери и откри-
ти места, използването на артиле-
рията по нищо не се различава отъ 
това на море. Напротивъ 
въ тесните места изпол-
зването на артилерията 
ще бжде много своеоб-
разно: стрелбата може 
да се води на най-малки 
разстояния, като управле-
нието на огъня ще ми-
нава най-често отъ об-
щия началникъ, въ ржие-
те на отделните коман-
дири на кораби. Не е из-
ключенъ и съвсемъ близ-
кия артилерийски двубой, 
пъкъ даже и непосред-
ствени схватки между от-
делни противникови ко- полицейския 
раби. 

При речните действия ще имаме 
случай да се предприеме и проривъ. 

Дко корабите сж силно брони-
рани и иматъ надеждна бронева за-
щита на своята артилерия, те ще 
могатъ да проникнагъ въ самото 
разположение на противника и да 
водятъ борба съ артилерията и пе-
хотните му части въ техното раз-
положение. 

Това обстоятелство силно ще за-

Полицейскии корабъ„Чиньорь"11а котва въ Дунава 
трудни бреговата артилерия, тъй 
като тя ще требва да избира пози-
ция, която да бж,ге згщитена не са-
мо отъ фронта но и отъ фланговете. 

КорабигЬ ще извършатъ прорива 
подъ обстрела га бреговата арти-
лерия, специални кинжални батареи 
и подъ картечния и пушеченъ огънь 
на противника. 

Използването на корабната арти-
лерия при прорива е много сходно 
съ това при борбата съ бреговите 
батареи въ морския бой. Прорива 
ще бжде предшествуванъ отъ арти-
лерийната подготовка, непосред-
ствено следъ което корабите пред-
приематъ прорива, докато против-
ника не е успелъ да възстанови неут-
рализираните батареи. 

Презъ време на самия проривъ, 
часть отъ корабите ще продължа-

корабъ „Черноморецъ" отъ Дунавската по-
лицейска служба 

ватъ борбвта съ бреговите батареи, 
докато преминатъ корабите, назначе-
ни специално да извършатъ прорива. 

Преминаващите кораби псчти не 
ще стрелятъ по батареите, за да 
могатъ да иматъ достатъчно боенъ 
запасъ за по-нататъшните действия 
и за да предпазятъ личния състазъ 
отъ шрапнелния картеченъ и пуше-
ченъ огънь на противника. 

Т . Ц и ц е л к о в ъ 
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КОРЯБОПЛЯВЯНЕТО ПРЕЗЪ ВРЕМЕ НЯ ВОЙНЯ 

Отъ когато се призна навсЪкжде, 
че морето не се подлага на чуждо 
владение и че неговото използване 
е общо право за всички народи, 
много общественици и писатели за-
почнаха да подържатъ нуждата да 
се забранятъ военните сражения по 
широкото море, за да не бъдатъ 
принуждавани корабите на безу-
частните въ войната държави да 
изм^нятъ Своя пъть и да избЪгнатъ 
случайните удари на ъоюващит% ко-
раби, въ ущърбъ на общит% мор-
ски сношения и на търговията на 
техните страни. Въ подкрепа на тая 
мисъль английския п и с а т е л ь Т. 
Lawrens се пита: „Защо морската 
война не се забрани въ ония места 
отъ морето, които се считатъ за 
главни пътища на всичките народи, 
както се забраняватъ стълкнове-
нията по всичките улици на добре 
управляваните градове"? Подобно 
мнение изказва и германскиятъ про-
фесоръ Schucking, като предлага да 
се възприематъ отъ всичките на-
роди, щото морските сражения да 
не могатъ да ставатъ освенъ въ те-
риториалните. води на воюващите 
страни. 

Гореизложените мнения могатъ 
да се тълкуватъ различно. Ония, 
които считатъ морето за res commu-
nis, могатъ действително да подър-
жатъ, че требва да се премахне вой-
ната по море, или най малкою да 
се премахнатъ военните средства, 
които засегатъ преко или косвено 
безучастните въ военните действия 
държави. Но за тези, които считатъ 
морето за res nilJius, т. е., за нещо, 
което не принадлежи на никого, не 
могатъ да не признаятъ, че всички 
иматъ право да вършатъ каквото 
искатъ върху него, дори и да се 
биятъ. Яко се вземе, обаче, преодо-
ляващето мнение предъ видъ, че 
морето е нещо, което не може да 
принадлежи никому, но което е пре-
доставено на използване отъ всич-
ки, то се идва до заключението, че 
всека държава има правото да вър-
ши върху него всичко, което иска, 
само при условие, че нейните дей-
ствия нема да спъватъ другите да 
го използуватъ едновременно за 
своите нужди. На тия основания, 
военните действия по широкото мо-
ре не могатъ да бъдатъ запретени, 
поради правото на всека държава 
да се брани и запази своето съще-
ствуване, стига само тия действия 
да не засегатъ сухоземните или мор-
ските територии на другите, безу-
частни въ военните действия дър-

жави. Това, което обаче може и 
требва да се забрани по морето, то 
е нападението на корабите на бе-
зучастните въ военните действия 
държави и поставянето на плавател-
ни мини по морските пътища, по-
ради вероятностьта да се натък-
нат ъ тия кораби на техъ при из-
вършване на своето пътуване. 

Намирайки, че само намесата на 
международното сътрудничество мо-
же да отстрани споровете по кора-
боплаването презъ време на война, 
професорътъ п о междудържавно 
морско право въ Парижъ, г. Alvarez, 
въ единъ свой проектъ, който той 
представи презъ 1914 година на 
['Association de droit international, 
се изказва за образуването на една 
международна комисия, съставена 
отъ представители на крайбрежните 
държави, на отделните морски про-
странства, които съставятъ геогра-
фическа целость, на отделните за-
творени морета и на отделните про-
ливи и канали, които съединяватъ 
отделните морета съ право да бди 
за изпълнението на межлународни-
те мореплавателни договори и да 
разрешава миролюбиво всичките 
стълкновения между държавите от-
носно пътищата за морските съ-
общения. 

Въ същность не съ морските 
сражения, които спъватъ най-много 
корабоплаването въ време на вой-
на, защото никога не обхващатъ 
всичките пжтища по моретата, и ко-
рабите на безучастните въ войната 
народи могатъ всекога да избег-
натъ случайните имъ удари. Това, 
което най-много спъва корабопла-
ването и уврежда интересите на на-
родите, когато некои дьржави вле-
затъ въ война, е придобитото на си-
ла право отъ воюващит-fe за защита 
на своите жизнени интереси да об-
себватъ, като военна придобивка, 
товара носенъ отъ корабите на бе-
зучастните въ военните действия 
народи и да обявяватъ въ морска 
обсада (blocus) и забрана за чужди-
те кораби крайбрежията на своите 
противници. 

Така, презъ XVIII и XIX столетия, 
Англия, която бе издигнала своята 
морска мощь над>. другите народи, 
ако и да бе престанала да предя-
вява владелчески права върху мо-
ретата, тя не престана да прилага, 
въ време на война, най сурово,пра-
вото и обичаите за спиране и пре-
глеждане на корабите на невоюва-
щите държави, като туряше ръка 
на товара и на самите техни ко-

раби. Но, щомъ като Испания въ 
1739 г. посегна да упражни същите 
мерки, за да се запази отъ контра-
бандата на своите противници въ 
средно-американски води, Англия й 
обяви война. И другите морски дър-
жави не беха много по-последова-
телни въ прилагането на началата 
за свободата на корабоплаването 
презъ време на война. Е ъ войните 
презъ френската революция и презъ 
първата империя, Англия и Фран-
ция приложиха най-произволни мер-
ки за корабоплаването на невоюва-
щите държави, като не имъ остави-
ха и най-малките права по моретата. 

Въпросътъ за обезпечаването пра-
вата за свободата на корабоплава-
нето въ време на война бе повди-
гнатъ още презъ 1783 г. отъ Съе-
динените Щати, които настояха да 
се постави, следъ войната имъ съ 
Англия, въ договора за миръ, че: 
„Всичките стоки, носени отъ невъо-
ръжени кораби, които способству-
ватъ за обмената на търговията 
между разните народи и за задово-
ляването общите нужди на челове-
чеството, ще бъдатъ допускани да 
извършватъ своята служба по мо-
ре, безъ да бъдатъ спъвани". Ан-
глия отхвърли това условие отъ до-
говора. Две години по-късно, то бе 
вместено въ договора за приятел-
ство между Съединените държави 
и Прусия, но безъ съществени по-
следствия за свободата на корабо-
плаването. 

Въ известния въоръженъ неутра-
литетъ, който бе образуванъ по по-
кана на руската императрица Ека-
терина II, отъ Русия, Дания, Шве-
ция, Холандия, Прусия, Австрия, Неа-
лолъ и Португалия, бъ предвидено: 
1-о корабите на неучаствуващите 
вь войните народи да нматъ пра-
вото, не само да посещаватъ необ-
садените пристанища, но и да оти-
ватъ отъ едно пристанище въ дру-
го на вейка воюваща страна; 2-о, 
собственостьта на поданниците на 
всека воюваща държава да бъде 
неприкосновена, когато се намира 
върху некой корабъ на неучаству-
ващите въ войната държави,—което 
се изразяваше чрезъ началото: зна-
мето покрива собственостьта и 3-о, 
никакъвъ предметъ да не се взима 
за военна придобивка, освенъ оръ-
жията, военните припаси и военна-
та прислуга. 

Същите тия правила се включи-
ха, по него време, въ договора меж-
ду Франция и Съединените Щати, 
но понеже въ подследствие не бе-
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ха възприети 01Ъ Англия, те не мо-
жаха да придобиятъ обща между-
народна санкция. Неприлагането на 
гЬзи правила огъ страна на Англия 
предизвика въ Съединените Дър-
жави да й обяватъ война въ J812 г., 
когато тя спъваше корабите имъ да 
влизатъ свободно въ чуждите не-
приятелски пристанища. 

Въ по-новите времена, когато се 
засили общата мисъль за м и р н о 
разбирателство между народите, се 
заговори най усърдно за нуждата да 
се премахнатъ старите обичаи по 
моретата въ време на война. Този 
въпросъ бе сложенъ дори на разиск-
ване въ конференцията, която се 
събра презъ 1907 г. въ Хага за об-
съждане на условията за световния 
миръ, но следъ дълги прения, бе 
отново отхвърленъ, поради невъз-
можностьта да се постигне съгласие 
между големите морски държави. 

Конференцията, която заседава 
отъ 4 декември 1908 г. до 26 фев-
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руари 1909 г. въ Лондонъ съ пред-
ставители на Германия, Съединените 
Северо-Американски Държави, Ав-
стрия, Испания, Франция, Англия, Хо-
ландия и Русия, за да отстрани из-
никналите въ Хага недоразумеьия, 
изработи известната „Декларация 
относно правата за морската война", 
която внасяше доста важни прео-
бразования въ съществующите до 
гогава правила и обичаи за извърш-
ването на транспортите отъ кораби-
те на неучаствуващите въ войната 
народи. Тая декларация бе отхвър-
лена въ Англия отъ Камарата на 
Лордовете. Тя не бе одобрена и 
отъ Франция, та остана незадължи-
телна и за другите морски държави. 

Мимо миролюбивите изявления на 
морските държави, и въ двете тези 
конференции се изнесе най-ясно 
техната мисъль, че въ съицность си-
лата може само да възпрепятствува 
на народите да посегатъ едни сре-
щу други върху техните корабопла-
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влтелни служби и че най-добриятъ 
способъ за една държава, да си обез-
печи свободното използване на мо-
ретата, е тя да притежава е д н а 
мощна флота. 

Тази е била всЬкога ръководната 
мисъль на Англия, която по пове-
лителни причини е считала до сега, 
че признаването на пълната свобо-
да на морето ще й изтръгне отъ 
ръцете най-мощното оръжие за 
запазване на своето съществувание, 
щомъ като чрезъ него, може да й 
се отнеме правото да подържа една 
голема флота за да пази всичките 
си съобщения съ презморските'стра-
ни и въ същото време да пречи на 
съобщенията на своите противници. 
С ъ щ а бе и мисъльта на Германия 
преди големата война, когато импе-
раторътъ й велегласно заявяваше, 
че бъдещето на германския народъ 
е върху моретата и че „Тризъбата 
вила" требва да бъде въ неговите 
ръце. в. м. 

Я с . К а л о я н о в ъ 

О Т Ъ Б Р Ь Г Я Н Я М О Р Е Т О . 

В ъ л н и 

Надъ пгьнни, яростна води, 
изъ глъбинитгь морска стене 
подводна, дива мощи... 

Встрани, 
разбиват?! се вълни солени 
на капки о бргьга, и пакъ 
назадъ се връщатъ разярени... 
Така, по пхть единъ и сжщъ, 
завръщать се тгь не веднъжъ: 
така, 'напредъ-назадъ сърдити, 
тгь търсятъ пжтища открити.., 

Ф а р ъ т ъ 

На пгъсъчная бр/ъгъ стоя съ потъналъ взоръ 
дълбоко подъ нощьта на гибелнитгь бездни, 
а слънцето мъждгьй въ далечния просторъ, 
ока пано въ мъгли и бури неизбгъжни. 
Щомъ буря залюлгьй настръхналия гръбъ 
на морската снага, изтръпнала и морна: 
вълнитгъ тамъ безспиръ налитатъ съ поривъ тл\пъ 
къмъ острови безброй и заливи просторни. 
И въ шеметната площь, въ подводни глжбини, 
зачувать св тржби прегракнали и глухи: 
тамъ кораби пращятъ и буря зла свисти, 
и, като огненъ м/ъхъ, морето се задъхва. 
Въ неспирната борба, надъ мрачния гранатъ, 
сртдъ мрачнатгь вода, тогава само фара, 
неустрашимъ а старъ, остава като щитъ, 
обгърнатъ отъ мъгли и тежка морска пара. 

З в е з д а 

Надъ морскитгъ бездни — далеко, 
обгръщанъ отъ зли самоти, 
въ тъми тгь—ту морно, ту леко — 
Изъ хаоса, въ но щитъ бурни, 
трепти лъчезарна звезда: — 
ту блесне, ту волно се втурне 
въ тъмнитгь безъ пмть и следа. 
Пониса се корабъ въ заблуда, 
ср/ъдъ б/ьсния шумъ на вълна, 
а въ бурнитгь нощи отвслде 
обгръщатъ го стръвна тъми, 
Но вмигъ отъ звездата лжчиста 
поронватъ се струйка зари, 
и корабътъ тръгва къмъ изтокъ. 
съ надежда за нови зори. 

С ъ з е р ц а н и е 

Самотенъ по бргъга вървгьхъ 
и взирахъ се въ далечинипиъ, 
и тъй азъ дълго тамъ следгьхъ 
играта, мрачна на вълнитгь, 
Вълната гошъше вълна, 
едни разбиваха се лесно, 
а друга съ ропопгъ и злина 
вь бргъга се блъскаха по-бгьсно. 
И дълго мпслгъхъ си: така 
и ний на страстипиъ въ хомота 
вървимъ—ту съ радость, ту съ тяга — 
по пжтя стръменъ на живота. 
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ПОДГОТОВКА НА КОМАНДНИЯ СЪСТАВЪ НА ПОДВОДНИКА 
ВЪ ГОЛЪМИТЪ МОРСКИ ДЪРЖАВИ 

Въ плана за морските въоржже-
ни сили на всЪка държава, голямо 
место заема подготовката на ко-
мандния съставъ на подводника. 
Сложностьта на техническото обслу-
жване и условията на боя изиск-
вать отъ личния съставъ да прите-
жава редъ ценни качества и широ-
ки специални познания. 

Въ настоящата статия ще изложа 
подготовката на личния съставъ вь 
чуждите държави преди и въ време 
«а голямата война, а сжщо така и ед-
но мнение за настоящата подготовка. 

Богатъ материалъ въ това отно-
шение дава военния опитъ на гер-
манския подводенъ флотъ, който се 
показа образцовъ въ бързо подгот-
вяне нз личенъ съставъ. Обстоятел-
ствата на войната заставиха Герма-
ния къмъ масова подготовка на ко-
манденъ и помощенъ персоналъ, 
като организацията имъ се разви 
въ течение на самата война. Откри-
ла се школа за подводно плаване, 
въ която постжпали отлично под-
готвени и добре школувани офице-
ри отъ надводния флотъ. Курса 
ималъ два отдала съ различни сро-
кове на обучение. За командирите 
и старшите машинни офицери той 
е билъ 3 месеца, а за помощниците 
4 седмици, като при това офицери-
те сж избирани почти изключително 
отъ специалистите торледисти и да 
сж плавали няколко години въ над-
водните кораби. ПомощницитЬ сж 
били длъжни да плаватъ известно 
време ма бойните подводници и то 
да взематъ участие въ неколко бой-
ни плавания. Програмата на школа-
та постоянно се изменявала и пре-
работвала въ ззвисимость: отъ по-
строените нови подводници, разви-
тието на противоподводните сред-
ства, въвеждането на конвоя и др. 
Подготовката на командиря на под-
водникъ се свеждала най-после до 
полагане на изпитъ по управление 
и командване на подводникъ и про-
извеждане на торпедна атака при 
школата за подводно плаване. Оцен-
ката на торпедната атака е била 
много прецизна и при неудовлетно-
рителенъ успехъ полагащия изпита 
не получавалъ званието командиръ. 
Получилия званието командиръ се 
назначавалъ на боеви подводникъ, 
който ималъ старъ и опитенъ ко-
мандиръ съ когото е требвало да 
направи единъ боенъ походъ. 

На новоназначения самостоятелно 
командиръ на подводникъ се въз-
лагали второстепенни задачи до то-
гава докато не даде доказателства, 
че е годенъ за самостоятелни бой-
ни действия. Нс въ последствие ко-
гато нуждата за командири много 
нарастнала изпращането на стажъ 
на новия командиръ при старъ ко-
мандиръ била изоставена. Тоя стажъ 

билъ изоставенъ и за това, че при 
загиването на подводника загивали 
и двама командири. 

При влизането на нова подводна 
лодча аъ строя, тя била зачислявана 
въ школата за подводно плаване, 
гдето командния съставъ се подго-
твялъ на нея и следъ полагане на 
установения изпитъ, подводника ми-
навалъ къмъ списъка на бойната 
подводна флотилия. Презъ време на 
войната школата за подводно плава-
не обучила и заели длъжности 234 
командири на подводници, 495 помо-
щници и 522 старши техници офицери 

Малко по друга е била подготов-
ката на командния съставъ въ ан-
глийския флотъ. За тази цель слу-
жела школата за подводно плаване 
въ Портсмутъ, срока на която презъ 
време на войната билъ съкратенъ 
съ 3 месеца. Курса на школата презъ 
войната билъ кржгла година и се 
обучавали едновременно най-много 
10 човека. Въ курса постжпвали 
офицери за (командири и старши 
технически длъжности) които имали 
най малко 2 години командни длъж-
ности въ надводния флотъ. Сжщи-
те требвало да бждатъ съвършенно 
здрави и съ отлични атестации като 
командири. Въ школата се изучава-
ло: устройство на подводна лодка; 
торпедно и минно дело; електротех-
ника; моторно дело; радиотехника и 
тактика. По изучаваните предмети 
школниците не полагали теоритиче-
ски изпитъ, а главно обръщали вни-
мание на практиката. Практически-
те плавания се извършвали на учеб-
ни-е подводни лодки кждето и по-
лагали практически изпитъ по всич-
ки предмети. Комисията при изпи-
тите била извънредно взискателна. 
Следъ свършването на курса, школ-
ниците били назначавани за помощ-
ници въ бойните подводници. При 
заемане на отговорни длъжности 
службата въ подводниците играяла 
голяма роля и се считала за старша. 

Сведения за подготовката на ли-
чния команденъ съставъ за подвод-
ниците въ французкия флотъ лип-
сватъ, но знае се че тя не е стояла 
на нуждната висота. Какъ стояла 
подготовката въ другите воюващи 
страни като въ Италия и въ Явстро-
Унгария, не представлява интересъ 
тъй като техните подводници почти 
не се проявиха, а въ Япония подвод-
ното дело беше въ своя зародишъ. 

Подготовката на командния със-
тгвъ въ руския царски флотъ е била 
поставена на сериозни начала и 
и дала добри резултати; тя е била 
подлагана често на критика въ списа-
нието за подводно плаване отъ 1916 г. 

Като заключение може да се ка-
же, че нарастналото значение на 
подводното плаване и неговото ог-

ромно развитие въ време на самата 
война заставило воюващите държа-
ви (главно Англия и Германия) да 
ускорятъ подготовката и увеличатъ 
количеството на специалистите по 
подводното плаване. Подготовката 
е била главно практическа. Въ шко-
лата постжпвали офицери съ срав-
нително голема служба въ надвод-
ните кораби и съ специалности: ми-
ньори, торпедисти и артилеристи. 
Командния съставъ требвало да об-
ладава железно здраве, силна воля, 
спокоенъ х а р а к т е р ъ и др. Тези 
изисквания подсказватъ особенность 
на службата въ подводниците и ус-
ловията презъ които протича бой-
ната имъ дейностъ. 

Като проследимъ п о д г о т о в к а т а на 
подводните кадри въ настояще вре-
ме въ всичкигЬ големи морски дър-
жави ще констатираме, че личния 
съставъ се назначава. Тази мерка 
се обяснява съ това, че желающи-
те не винаги удовлетворяватъ на 
големите изисквания за личенъ със-
тавъ на подводниците, а въ държа-
ви като Англия на желающите и 
приети да служатъ въ подводници-
те имъ се даватъ редъ привилегии 
независимо отъ по-големата запла-
та и по-питателната и обилна храна. 

Въ английския флотъ сегашната 
система за подготовка на подводни 
спациалисти малко се различава отъ 
тая, презъ време на войната. На под-
водниците се назначава команденъ 
съставъ, окончателно свършили кур-
са на подводната школа, които слу-
жатъ по три години на подводни-
ците следъ което се превеждатъ 
обратно въ надводния флотъ. Зва-
нието специалистъ по подводно де-
ло се получаза следъ свършването 
на определения стажъ. Въ курса 
главно внимание се обръща на прак-
тическата страна, на противоподвод-
ните средства и тактиката на под-
водните лодки. При назначаванията 
въ подводниците най големо внима-
ние се обръща на здравето; най-
малкото съмнение за здравето е 
голема пречка за да не се допуст-
не да служи въ подводникъ. 

При удостояване за следване шко-
лата за подводно плаване първосте-
пенно значение има мнението на 
началника и после атестацията. Въоб-
ще старшинството и чина не се взе-
матъ много подъ внимание, а служба-
та прекарана по корабите въ плавания 

Сравнително големото количест-
во аварии въ английския подводенъ 
флотъ въ последните неколко го-
дини е указание, че организацията 
на службата и подготовката на лич-
ния команденъ съставъ иматъ не-
достатъци. Въпреки това, англий-
ската система има следните поло-
жителни черти: щателенъ медицин-



Стр. 8. МОРСКИ ПРЕГЛЕДЪ Брой 83. 

какъ требва да се проведе подго-
товката на личния съставъ на под-
водниците. 

Подбора на личния съставъ, а най 
вече на командния (командиря, шеф-
механицит-fe и помощниците офице-
ри) требва да бждатъ подложени 
на строгъ даже жестокъ, медицин-
ски прегледъ. Здравословното съ-
стояние е отъ първостепенно значе-
ние и то ще каже дали може изве-
стенъ офицеръ да служи въ подвод-
ниците или не. Въ подводното пла-
ване требва да се взематъ преди 
всичко желающи офицери, а ако не-
ма такива да се назначаватъ, но и 
въ двата случая офицера требва да 
има 2—3 год. плаване въ надводни-
те кораби и най-малко една специ-
алность. Специалната подготовка по 
подводното плаване требва да об-
хване еднакво време за теоритиче-
ската и практическата подготовка. 
Требва да се разбере и проведе 
принципа, че теорията е основа на 
практиката и безъ теория нЪма прак-
тика. Предметите като теория на 
торпедната стрелба, електротехни-
ка, радиотехника, моторно делог 
теория на кораба (подводника) и 
строение на подводника безъ солид-
на теоритическа подготовка, трудно 
биха се заучили. Офицерите специ-
алисти по подводното плаване треб-
ва периодически да се командиро-
ватъ въ стражните кораби кждето 
да иматъ възможность да се запоз-
наятъ и си припомнятъ противопод-
водните средства въ техническото и 
тактическото отношение. За да бж-
датъ командирите добри и за да си 
опресняватъ познанията, то требва 
да се извикатъ периодически на 

курсъ който изключително да 
засЪга лекции по тактика. Нека 
да се знае, че подготовката на 
команденъ съставъ на единъ 
подводникъ не требва да става 
бързо, защото въ противенъ 
случай ще бжде за сметка на 
хората и подводника. За да бж-
датъ добри офицерите отъ под-
водното плаване требва да сж 
отлични въ надводното; техно-
то избиране да става по удостоя-
ване на началниците и требва 
да притежаватъ силна воляг 
здравъ разсждъкъ,самостсятел-
ность и железно здраве. Само 
така погледнато на подготов-
ката на командния съставъ на 
подводниците ще ни даде га-
ранция, че както хората така и 
подводника ни ще бждатъ запа-
зени, а освенъ това и всички ос-
танали моряци ще добиятъ пъл-
на вера въ това на пръвъ пог-
ледъ опасно за личния съставъ 
бойно средство. 

ИЗТОЧНИЦИ: 
1 Опити отъ подводната аойна 1914—1916-

год. — Томлшевичь. 2. Порполиата война — Михелсенъ. 3. Ревю Ма рнтнмъ. 4. Морски сборникъ. 
Г . Г е о р г и е в ъ . Изгледъ отъ устието на Царската p t f a 

ски прегледъ; минаватъ на служба 
въ подводния флотъ следъ неколко 
годишно плаване въ н а д в о д н и я 
флотъ; основно практическо запоз-
наване съ противоподводните сред-
ства и като отрицателни: недоста-
т ъ ч н а теоритическа подготовка 
липса на добавъчна п о д г о т о в к а 
следъ възвръщането отъ надводния 
флотъ въ подводния. 

По отношение подготовката на 
командния съставъ за подводници 
въ италианския флотъ нема сведе-
ния, но може ла се каже, че школа 
нема. Командния съставъ назначенъ 
на служба въ подводниците мина-
ва специална теоритическа и прак-
тическа подготовка при дивизиона 
подводници и следъ успешно издър-
жаване на съответния изпитъ полу-
чава звание подводенъ специалистъ. 

Въ японския флотъ на тая под-
готовка е обърнато извънредно се-
риозно внимание. Въ курса на шко-
лата за подводно плаване постжп-
ватъ офицери съ специалности: тор-
педна, минна и артилерийска. Под-
готовката трае 4 месеца като се да-
ва голема тяжестъ на теоритически-
те знания. Въ края на курса офи-
церите служат-к на подводниците 
като помощници. Които отъ офице-
рите като помощници покажатъ ка-
чества необходими з а командния 
съставъ на подводниците, се изтег-
лятъ отново въ школата кждето ми-
наватъ вече единъ по основенъ и 
продължителенъ курсъ съ солидна 
теоритическа и практическа подго-
товка. Тукъ офицерите требва да 
бждатъ съ железно здраве. 

Така подготвения японски коман-
денъ с ъ с т а в ъ е действително на 

едно завидно положение като спе-
циалисти. 

Въ Франция подготовката се из-
вършва въ школа за подводно пла-
ване. Подготовката е на две степе-
ни. Всеки подводенъ специалистъ 
който е назначенъ на съответна 
длъжность въ подводникъ следъ, тео-
ритическия курсъ на школата е за-
дълженъ да представи свидетелство, 
че е удобенъ и пригоденъ за под-
водно плаване, издадено му следъ 
успешно завършване школата за 
подводно плаване и курса за усъ-
вършенствуване по подводно плава-
не. Офицери които иматъ много пла-
вания на подводникъ, могатъ да не 
свършатъ школата за подводно пла-
ване, но за да имъ се даде звание-
то подводенъ специалистъ обеза-
телно требва да се явятъ на изпитъ. 

При преминаване курса на шко-
лата се обръща главно внимание 
на практическата подготовка, а на 
теоритичната се отделя малко вре-
ме — най-необходимото за изучаване 
на материалната часть и нейното 
действие. Школата следватъ офице-
ри за командири, и офицери за шефъ 
механици. Въ усъвършенствувания 
курсъ на школата се обръща голе-
мо внимание на тактиката на под-
водните лодки. За подводно плава-
не се избиратъ хора съ съвършенно 
здравъ организъмъ. 

Следъ 1921 год. въ чуждите мор-
ски държави загинаха 20 подводни-
ка, което говори че подготовката 
на командния съставъ (даже и на 
целия личенъ съставъ) и организа-
цията на службата на П О Д Е О Д Н О Т О пла-
ване не стсятъ на нуждната висота. 

Въ заключение ще изкажа мнение 
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С Т Р А Н И Ц А ЗА М Л А Д И Т Ъ 
КРЯТКИ СВЕДЕНИЯ ЗЯ СЪЗВЕЗДИЯТЯ НЯ НЯШЯТЯ НЕБЕСНЯ 

ПОЛУСФЕРЯ 

Както споменахме въ първата си 
•статия, звездите, освенъ Полярната 
иматъ собствено видимо движение, 
което се явява вследствие върте-
нието на земята оноло своята ось, 
по която причина, наблюдавайки ги 
презъ различните часове на нощьта, 
ние ще ги виждаме на различно ме-
сто относително нашия меридианъ по 
кръговете, които те описватъ презъ 
течение на нощьта. Освенъ това 
вследствие на движението на земя-
та около орбитата си не всека ве-
черь презъ годината въ едно и съ-
що време ще ги откриемъ на едно 
и също место. Затова, говорейки за 
положението на звездите и съзвез-

дията за определяне на техното от-
носително положение една спремо 
друга, ще разбираме положението 
имъ въ момента о к о л о 21 часа 
на 22. о к т о м в р и . Следова-
телно, правейки наблюдението въ 
некой другъ день и месецъ, ний 
требва да си представимъ на колко 
градуса за дадения день и месецъ е 
завъртено общото положение на не-
бесната полусфера и премествейки 
го мисленно къмъ 22. октомври да 
търсимъ съответното съзвездие или 
звезда. 

К о л а р ь 
На северъ отъ съзвездията Пер-

сей и на изтокъ отъ Малката Меч-
ка, въ млечния пъть, се намира 
съзвездието Коларь съ своята най-
<ветла звезда а.—Капела фиг. 2. То-

Нол меч» -А 
П Е Р С » * 
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аа съзвездие се рисува като човекъ 
стоящъ на колене и държащъ въ 
десната си ръка стреме и юзда, а 
въ левата две малки козлета; на ле-
вото му рамо стои единъ старъ Ко-
зелъ. Главната му звезда Капела е 
точно копие на нашето слънце, кое-

(Продължение отъ бр. 82) 
то е установено отъ подобието на 
спектрите на слънцето и на Капе-
ла. Ясно е че понеже слънцето се 
намира много по близко до насъ 
неговите спектрални линии съ зна-
чително повече. Съзвездието Ко-
ларь е видимо за насъ презъ тече-
ние на целата година. 

Х е р к у л е с ъ 
На югъ отъ Волопасъ (Боотъ) и 

на заладъ отъ главата на Дракона 
е разположено обширното съзвез-
дие Херкулесъ. фиг. 3. Херкулесъ за 
да достави поръчаните му отъ Ев-
ристея ябълки е требвало да убие 
Дракона, който ги е пазелъ, затова 
на небето Дракона е поставенъ въ 
краката на Херкулесъ. Най-св"втлата 
звезда на Херкулесъ се обозначава 
съ буквата а не съ а коетс под-
сказва, че нейния блесъкъ се е уве-
личилъ съ течение на времето. Или 
по право не 3 е увеличила блесъка 
си, а х е намалила свопта светлина, 
понеже е установено че тая послед-
ната е променна звезда. 

Северна Корона 
Между съзвездията Волопасъ и 

Херкулесъ се намира малкото съз-
вездие Северната Корона. Това е 
Короната на Яриадна, която Дио-
нисъ е превърналъ въ съзвездие 
при бракосъчетанието си съ нея. 
Най-светлата звезда отъ това съз-
вездие а се нарича Хемма, т. е. скъ-
поценъ камъкъ фиг. 3. Тази звезда 
сега се нарича Ялфака. Съзвездието 
е сравнително малко, но особено 
красиво съ своето очертание. То 
има форма на затворенъ кръгъ и 
действително прилича на корона, 
отъ гдето и вероятно произлиза наз-
ванието му, независимо отъ горното 
митологично предание. 

Северната Корона е видима за 
насъ презъ целата нощь отъ нача-
лото на м. мартъ до началото на 
м. декемврий. Презъ останалото вре-
ме се вижда само презъ часть отъ 
нощьта. 

Яндромеда 
На югъ отъ Кассиопея вънъ отъ 

Млечния пъть лежи съзвездието Ян-
дромеда. То е така наречено по името 
на дъщерята на етиопския царь Це-
фей, както споменахме въ предиду-
щната си статия. Това съзвездие е 
доста обширно и се познава по три-
те си ярки звезди, съ които обик-

новено се обозначава на звездните 
карти (фиг. 1), които съ разположени 
почти въ права линия. Най светлата 
звезда, обозначена съ а, лежи на за-
ладъ отъ останалите и е на грани-
цата между Андромеда и съзвез-
дието Пегасъ. Тя заедно съ други 
три светли звезди отъ съзвездие-
то Пегасъ о б р а з у в а Големия 

меч ля •Р 
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/ Ч о 
Кръстъ, който характеризира Пега-
са. Звездата « отъ Яндромеда се 
нарича Ялферацъ. Тази звезда е 
двойна, но спътникътъ й може да 
се види само съ помощьта на теле-
скопъ. Най-добро време за наблю-
дение на Яндромеда е есеньта и 
зимата, когато е най-интересна тази 
час!ь на небето и въ особеность 
големото тъмно петно, намиращо се 
около Яртемида. Това тъмно петно 
е единственото отъ многото такива, 
което може да се наблюдава съ 
просто око. То наподобява на ма-
лъкъ облакъ. 

П е р с е й 
На изтокъ отъ Яндромеда се на-

мира съзвездието Персей. Това съ-
звездие носи името си отъ героя 

Персей, който е спасилъ Яндроме-
да. Персей при раждането си е билъ 
хвърленъ въ морето съ сандъкъ, 
който е изплавалъ на единъ отъ 

ДРлкоч> 
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Цикладскит-fe острови, гдето цару-
валъ Полидектъ. Когато Персей по-
растналъ, Полидектъ го заставилъ да 
му достави главата на Медузата. За 
Персей това било трудна задача, 
но него сж го покрооителствували 
Хермесъ и Атина, съ съдействието 
на които той е узналъ пжтя къмъ 
нимфите. Въоржженъ отъ своите 
покровители се добралъ до Меду-
зата и му се отдало да й отреже 
главата. При това отъ телото на 
Медузата излезли Хрисаоръ и коньтъ 
Пегасъ. Когато Персей се е връ-
щалъ отъ своя подвигъ, той виделъ 
нещастната Андромеда, прикована 
на скала на брега на морето, точно 
въ момента, когато щелода я глът-
не Морското Чудовище. 

Персей е показалъ главата на Ме-
дузата къмъ Чудовището, последно-

СЪВРЕМЕННОТО СЪСТОЯНИЕ НА 
ПОДВОДНИЦИТЪ ВЪ ЧУЖДИТЪ 

ДЪРЖАВИ. 
Въ януарския брой на немското 

списание „Марине Руншау", е по-
местенъ кратъкъ прегледъ за състо-
янието на подводниците въ различ-
ните морски държави. 

Въ този прегледъ се даватъ ииф-
рени данни за намиращите се въ 
постройка подводници и такива, кои-
то сж въ строя. 

Разглейждайки тонажа на подвод-
ниците, автооа на тази статия дава 
мнение, че те сж предназначени 
главно за борба съ морската търго-
вия и преносъ. Точно противно мне-
ние пъкъ се изказва въ италианско-
то морско списание „Ревиста мари-
тима", кждето сметатъ, че подводни-
ците, макаръ и съ най-малъкъ то-
нажъ, каквито сж германските 250 
тонни, могатъ да изпълнятъ всекак-
ва задача, даже и за операции въ 
открито море. 

Некои чуждестранни морски спи-
сания, обясняватъ малкия тонажъ 
на подводниците съ обстоятелство-
то, че ще бждатъ по евтини и по-
подходящи за театъра на военните 
действия въ европейските води,кж-
деш дълбочините сж най-различни. 

Отбелязвайки, че всички морски 
държави се стараятъ да увеличатъ 
подводната и надводната скорость 
въ подводниците, авторътъ на ста-
тията въ германското списание твър-
ди, че опитите да се създаде под-
водникъ, само съ единъ двигатель, 
сж излезли несполучливи. Неудовле-
творителни били и резултатите ло-

то се вкаменило и било убито отъ 
Персей, който спасява Андромеда и 
се оженва за нея. 

Затова на небето наредъ съ Ан-
дромеда се намира и съзвездието 
Персей съ главата на Медузата (фиг. 
2), а на другата страна на Андро-
меда е застаналъ Пегасъ. 

По големата часть о-ъ съзвез-
дието Персей се намира въ Млечния 
пжть. То се обозначава на звездни-
те карти съ своите 6 звезди отъ 
по-голема величина. Звездата а отъ 
Персей се нарича Мирфакъ, а се 
нарича Алголъ. По гръцкото преда-
ние Алголъ представлява главата 
на медузата, която Персей сочи 
къмъ Морското Чудовише. Алголъ 
е арабска дума която значи демонъ, 
което е произлезло вероятно отъ 
тоса че Алголъ мени съ една пра-

стигнати по отношение приложение-
то на парния двигатель. 

При използванието на дизелъ-мо-
торите, вече сж досчигнати предел-
ните мощности, които могатъ да да-
дагь. Въ последно време се е по-
стигнало чувствително повишение 
на полезната работа въ цилиндрите, 
благодарение на това, че къмъ го-
ривото се впуска и предварително 
сгжстенъ кислородъ. 

Въ сжщото време, резултатите 
постигнати въ усъвършенствувание-
то акумоляторните батареи, по от-
ношение на техниятъ капацитетъ, 
сж незначителна- По тачъвъ начинъ, 
въ потопено състояние подводни-
кътъ може да даде голема скорость 
само за кратко време, следъ което 
скоростьта бързо намалява даже до 
4 — 5 мили въ часъ, като изминато-
то разсшяние може да достигне до 
125 мили. 

Големите успехи, които сж пос-
тигнати въ подспушванието и откри-
ване местото на подводникътъ пла-
ващъ въ потопено състояние, по-
средствомъ шумопелингатори, на-
ложило на подвопника да потърси 
начини и възможчости за безшумно 
движение подъ водата. Въ това от-
ношение сж постигнати много доб-
ри резултати. 

Скоростьта на потапянието на под-
водника се е чувствително увели-
чила, като въ всички държави вече 
е по-малко отъ 1 минута, което се 
дължи главно на обстоятелството, 
че потапянието на подводника се 
комгндва отъ централния постъ. 

Торпедното въоржжение се със-
тои главно отъ 4 до б торпедни 

вилность своята светлина. Това про-
менение на блъсъка на Алголъ е 
презъ всеки 2 дена 20 часа 48 ми-
нути и 53'4 секунди. А понеже на 
арабски на демона е свойственна 
двуеличностьта то и ззтсва Алголъ 
е получилъ своето наименование. 
Изменяването светлината на Алголъ 
може да се обясни съ предположе-
нието че около нея се движи тъ-
менъ спжтникъ, който бидейки меж-
ду насъ и Алголъ намалява негова-
та светлина. Това предположение 
при наблюде) ие съ инструменти е 
било доказано. 

Петехъ отъ звездите съ които ее 
обозначава Персей образуватъ дж-
га, а Алголъ излиза въ страни като 
радиусъ отъ тази джга. 

Н е д Ъ л ч е в ъ . 

тржби въ носовата часть; въ кър-
мовата часть, повече отъ 2 тржби 
не се поставятъ. Изключение пра-
вятъ французките подводници, които 
иматъ значителенъ брой допълни-
телни торпедни решетъчни апарати,, 
поставени подъ командния мостикъ 
и леките надстройки. 

Скритностьта на торпедния из-
стрелъ се постига преимущественно 
чрезъ намаляване на въздушната 
следа при движението не торпедото; 
все—пакъ, пълното унищожение на 
следата отъ движението на торпедо-
то не е постигната. 

Въ всички флоти се полагатъ уси-
лия да се подобрятъ приборите и 
условията за торпедната стрелба. 
Точностьта на стрелбата е значител-
но нарастнгла, благодерение въз-
можностьта да се измерва разстоя-
нието съ помощьта иа перископе, как-
то и да се установи скоростьта на 
движението на атакувания корабъ. 

Чувствителни подобрения има ве-
че и на самите перископи, като въ 
техъ сж въведени усъвършенству-
вания, които позволяватъ на наблю-
дателя да наблюдава безъ да мени 
своето положение, като заедно съ 
издигането и спускането на пери-
скопа се предвижва и самия наблю-
датель. Това повдигателно и спуско-
во приспособление работи безупре-
чно и сьвършенно безшумно. 

Подводните заградители сж по-
стигнали некои усъвъшенствувния,. 
които позволяватъ минните поста-
новки да стачатъ съвършенно неза-
белезано и безопасно. 

Големия напредъкъ въ усъвър-
шенствуванието на приборите за 
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.подслушване и възможность на под-
водника да се задържа безъ ходъ 
на едно место, даватъ възможность 
на подводника лесно да открива пре-
следващия го корабъ или обекта 
,на атаката, безъ да прибягва до 
перископа. 

Развитието на радиотелеграфа и 
радиозасЪчника дава широки възмо-
жности на подводника за тяхното 
използуване. По настоящемъ, всички 
п о д в о д н и ц и съ снабдени съ 
най-усъвършенствуванигЬ радиоста-
новки, съ което се е значително 
увеличила и възможностьта за без-
опасно плавание въ всички води. 

Всички морски държави се ста-
раятъ да увеличатъ района на дей-
ствието на своите подводници, за 
използването имъ въ борбата съ 
морската търговия и преноси, като 
същевременно засилватъ и активни-
те имъ средства за борба, стремей-
ки се да подобрятъ до най-висша 
степень всичкит-fe имъ механизми и 
прибори. 

Оть руски: Т, Цниелковъ. 

МОРСКИ СТРОЕЖИ. 
Чуждестранния воененъ печатъ 

продължава да се занимава съ въ-
проса за морските и морско-въз-
душни строежи и въоръжения. Кон-
фликта въ крайния западъ остана 
засенченъ отъ пълния съ изненади 
кипежъ на крайния изтокъ. Голе-
мите морски държави чийто инте-
реси съ така тесно свързани съ раз-
виващите се събития въ изтока, бе-
ха принудени да нарушатъ почти 
обикновения темпъ на своето въоръ-
жаване и да го превърнатъ въ едно 
лудо надпреварване. Въ това число 
на първо место требва да приба-
вимъ Съединените Северо-Амери-
кански Щати, Англия и Русия. За 
да дадемъ една що годе представа 
за това надпреварване, ние ще на-
помнимъ, че Англи» следъ усилено 
то изпълнение на своята морска ко-
рабостроителна програма и засилва 
не на своите бази въ Европа, обър-
на своето главно внимание на за-
силване своите бази въ далечния 
изтокъ. Въ това отношение на пър-
во место требва да сложимъ гри-
жите на Англия да създаде отъ Син-
гапуръ единъ новъ съ още по-голе-
мо стратегическо положение Гиб-
ралгаръ. 

Америка не можеше да остане по 
назадъ. Примера на руско-японска-
та война отъ 1904 г. я накара да се 
приближи до своя бъдащъ врагъ 
Япония и тя започна усилено да 
строи военно-морски и морско-въз-
душни бази въ Хавайските острови 
и дори още по-близо, като за цель-
та използува веригата на Алеуст-

ките острови. Това наложи и уве-
личението на воениитк кредити по 
морските строежи съ 20°/о. По си-
лата на това увеличение ще бъдатъ 
построени допълнително 37 нови 
военни кораби, 22 спомагателни па-
раходи и 1,000 нови бойни самоле-
ти. Ще бъдатъ построени 3 брони-
рани кръстосвача, съ което общия 
имъ брой ще стане 18, 2 носача на 
самолети, 7, 9 подводници — общия 
имъ брой.ще стане 70 и 1,000 нови 
бойни самолети, съ което ще ста-
натъ общо 3,000. 

Броятъ на морските офицери ще 
бъде увеличенъ съ 1,200, а тоя на 
моряците гъ 20,000 души. 

Що се отнася до Русия, то спо-
редъ думитй на единъ чужденецъ, 
който се з»върналъ отъ едно пъту-
ване въ съветските далекоизточни 
провинции, крайбрежието на Тихия 
океанъ се намира въ положение на 
война. Повече оть 100 подводници 
били поръчани въ Влаливостокъ и 
непрестанно пристига;и други съ 
железница. Крайбрежието се укре-
пявало и нзвсекъде се правели 
аеро-приета нища. Освенъ Владиво-
стокъ,, Русия укрепява и Николаевскъ 
и Петропавловскъ. Отъ друга стра-
на същата е възложила на амери-
канските корабостроителници по-
ръчка за строежъ на неколко голе-
ми кръстосвача. 

М. П е ш е в ъ . 

НЕЧУВАЩИЯ СЕ ГЛАСЪ НА 
МОРЕТО. 

Въ 1932 година, руския аерологъ 
Берьоскинъ е открилъ едно инте-
ресно явление, наречено „гласътъ 
на морето". То се заключава въ то-
ва, че ако се намираме въ морето 
и подчесемъ близко до ухото си гу-
мено балонче напълнено съ водо-
родъ, то въ ухото ще почувствува-
ме крайно неприятно и болезнено 
усешане. 

Спедъ редици опити въ черномор-
ската хидрофизическа станция въ 
Циавели, е било установено, че сте-
ните на балончето трептятъ, при то-
ва съ скорооь около 8 колебания 
нъ секунда. Станцията е изучила те-
зи явления и ги е свела къмъ въл-
нообразното движение на въздуш-
нигЬ маси надъ морето, възникващи 
вслецовие периодически следзащи-
те сгъстявания и разредявания на 
въздуха, непоср+дстаено надъ въл-
ните, порааи вълнението на морето. 
Честотата на колебанията на вълни-
те е 8 — 10 въ секунда, следовател-
но лежи подъ пределл на звукове-
те, които може да приеме човешко-
то ухо (16 колебания въ секунда). 
Тези колебания „гласа на морето", 
се възприематъ отъ нашето ухо не 

като звукъ, а като болезнено нале-
гане на тъпанчезЬ на ухото. Често-
тата на такива "йнфразвукови коле-
бания, въ въздуха надъ морето, се 
определятъ' съгласно гореуказано-
то вълново състояние на морската 
повърхность, а честотата но морски-
те вълни зависи отъ скоростьта на 
духащия надъ морето ветъръ. За 
това, изследвайки тези инфразвуци 
на морето, ще бъде възможно съ 
точность да се определи скоростьта 
на ветъра надъ този участъкъ оть 
морето, където съ възникнали гЪзи 
инфразвуци. Може да се надеваме, 
че „нечуващия се гласъ на морето" 
ще позволи да се постави на нова 
основа предупреждението за щор-
мовете. Действително, ако въ коя 
идаечасть въ морето се явищормъ 
(буря), то инфразвуковите сигнали 
за него изпращани отъ самата при-
рода, които се разпространяватъ съ 
скоростьта на звука, т. е. 15—20 
пъти по-бързо отъ щормовия ве-
търъ, ще ни известятъ за него. Ула-
вяйки тези сигнали съ особени при-
бори, ще може да се определи отъ 
къде идва щорма, колко далече е 
отъ насъ и даже каква е скоро-
стьта на щормовия ветъръ. Върху 
тези прибори се работи много 
усърдно и за напредъ ще предста-
вляватъ неразделна часть къмъ все-
ки корабъ, подобно на барометъра 

Т. Д е р в и ш е в ъ . 

НОВАТА ВЪЗДУШНА ФЛОТА НА 
АНГЛИЯ, 

Колосалното британско въоръже-
ние, което ще привърши следъ око-
ло две години, засега всички видо-
ве оръжия въ армията, флотата и 
вьздухоплаването; естествено, най-
много пари отиватъ въ флотските 
въоръжения. Обаче, пропорционал-
но, най-много средства се даватъ 
сега за въздухоплаването. 

Къмъ края на войната Англия е 
имала най-силната и най-многоброй-
ната авиация въ света —187 ескад-
ри и надъ ?000 бойни аероплани. 
Персоналътъ на тая най-голема то-
гава бойна авиационна сила е билъ 
30000 офицери и 264,000 войници и 
механици. Следъ сключването на при-
мирието същата ги намали отъ 187 
на 23 ескадри. 

По късно британското правител-
ство решава да увеличи ескадрите 
въ Англия на 52, но изпълнението 
на това решение се отлага за 1929 г. 
и после за 1931 г. когато увеличава 
ескадрите си на 42, а две години 
по късно на 75. Къмъ края на 1939 
г. Великобритания смета да стане 
първата авиационна сила въ света. 
Днесъ тя притежава надъ 2200 само-
лета, напълно модерни — последна-
та дума на техниката. л. Д. 




