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Стр. 2. МОРСКИ ПРЕГЛЕДЪ Брой 74 

На 11. септември 1916 г. въ 22 ча-
са, полудивизионътъ наши торпедо-
носци „Смели", „Шумни" и „Строги" 
+шгЬзълъ презъ северния проходь 
на минното заграждане въ Варнен-
ския заливъ и се насочилъ къмъ 
носъ Калиакра за да търси и атаку-
ва намиращите се около него не-
приятелски кораби. 

Приблизително на 6 мили южно 
отъ Балчикъ и 4 мили източно отъ 
Екрене, торпедоносците неочаквано 
се натъкнали на неприятелски за-
градни мини, поставени незабелязано 
въ тоя районъ отъ руски подводенъ 
заградитель. Една мина се взривала 
подъ торпедоносецъ „Строги" и при-
чинила лека повреда въ кърмата му. 

Въ 23 часа и 35 минути обаче, 
друга заградна мина се взривала 
подъ торпедоносецъ „Шумни", кой-
то получилъ голЪмъ отворъ въ под-
водната часть на кърмовитЪ поме-
щения. Водата нахлула въ вжтреш-
ностьта на торпедоносеца, поради 
което той билъ лишенъ отъ възмо-
жностьта да се движи. 

Тъй като преди смръчаване, се-
верниятъ проходъ на минното за-
граждане е билъ пров^ренъ отъ ми-
ночистачи и обявенъ за чисть отъ 
мини, останалите два торпедоносеца 
„Смели" и „Строги", предполагайки, 
че еж атакувани отъ неприятелски 
подводникъ, бързо се отдалечили 
отъ застрашения районъ, като спу-
стнали и оставили гребните си лод-
ки за спасяване обслугата на „Шум-

и 
НИ . 

Последниятъ, благодарение взети-
те мерки и непрестанни усилия на 
своята обслуга успЪлъ да се задър-
жи надъ водата още 3 часа. 

Неизгубвайки присъствието на 
духа, нашитЪ храбри моряци чрезъ 
платнища, стъкмени и използвани 
като ветрила, сполучили да прибли-
жатъ торпедоносеца до 6pfera на 
Батовския заливъ, гдето „Шумни" 
потънал ь. Обслугата му била спасе-
на. 

— На 16. септември 1916 г. три 
наши водосамолета сж атакували съ 
бомби железопътните линии север-
но отъ Кюстенджа и намиращите се 
около Т"Ьхъ неприятелски войскови 
колони. 

Сжщиятъ день, водосамолетътъ 
№ 730 атакувалъ руското водолети-
ще въ Тузленското езеро, като спо-
лучилъ да унищожи съ картеченъ 
огънь единъ неприятелски водоса-
молетъ. 

— На 19. септември 1916 г, наши 
водосамолети атакували намиращи-
т-fe се въ Кюстенлженското приста-
нище два транспортни кораба и рус-
киятъ линеенъ корабъ „Ростиславъ". 

На Ж . П . — П л о в д и в ъ . — З а кър-
мовото знаме. 

Както всЪка бойна единица отъ 
армията има знаме, така и всеки 
корабъ отъ военния флотъ прите-
жава свое знаме, което се счита за 
корабна светиня. 

Но, докато полковото знаме се 
развива предъ войските само на па-
радъ или въ най-критическите мо-
менти на лютия бой, за да напомни 
на всички за дадената клетва и дъл-
га къмъ Царя и Отечеството, които 
знамето олицетворява — знамето на 
военния корабъ се развива всеки-
дневно на знаменосния пъртъ, по-
ставенъ на кърмата му. 

Поради това, корабното знаме но-
си наименованието кърмово знаме. 

Последното се развива всеки день 
на кораба, не само въ военно, но и 
въ мирно време, тъй като вс"Ька 
бойна единица и при мирновремен-
ните си плавания е подложена на 
сериозни опасности: стихийни бури, 
подводни скали и неочаквани напа-
дения отъ вражески кораби. 

Независимо отъ това, въ BcfeKO 
пристанище пребиваватъ едновре-
менно множество кораби на разни 
държави, които требва да се отли-
чаватъ единъ отъ другъ чрезъ кър-
мовитЪ си знамена. 

Презъ време на морския бой зна-
мето се вдига високо на стожерния 
въркъ и остава да се развева гордо 
до завършване на сражението и съ-
ществуването на кораба. 

Въ време на боя при знамето се 
поставя неотлъчно преданъи веренъ 
подофицеръ, който следи знамето и 
не допуща никого безъ заповедьта 
отъ командира на кораба. Ако зна-
мето се скъса или следствие пре-
чупване на стожера бъде свалено, 
веднага се заменя съ ново и се из-
дига на най-високата корабна часть, 
за да не помисли врага, че то е спу-
снато въ знакъ на предаване. 

Когато корабътъ е сразенъ и по-
тъва, знамето все пакъ остава да се 
развева гордо на стожерни* върхъ 
и последно се скрива подъ водната 
повърхность. 

Знамето е светиня за моряците. 
Ето защо всеки день въ 8 часа и 
при залезъ слънце, кърмовото зна-
ме се издига и спуща съ особенна 
тържественность на кораба, при кое-
то обслугата застава мирно съ сва-
лени шапки и отправенъ погледъ 
къмъ народния трицветъ. 

Редакцията благодари за следни-
Tfe постъпили дарения: 

1. Александъръ Маноловъ, зап. 
кап. I рангъ Варна сумата 1С0 лв. 

2. Никола 3. Фурнаджиевъ, зап. 
кап. 1 р. Самоковъ сумата 100 лв. 

3. Михаилъ Д. Скобликовъ, Варна 
сумата 50 лв. 

4. Недю Дупеновъ, Варна 30 лв. 
5. Стойчо Славовъ, Варна 30 лв. 
6. Живко Н. Кръстевъ София 20 л. 
7. Бр. Грасеви Плевенъ 20 лв. 
8. Хартюнъ Шамлиянъ Русе 20 лв. 
9. Георги Георгиевъ Троянъ, су-

мата 15 лв. 
10. Василъ Венковъ Василевъ, По-

пово, сумата . г . . . . . 14 лв. 
11. Иванъ fi. Запряновъ Бургасъ 

сумата . . . . 10 лв. 
12. Никола Василевъ гр. Попово 

сумата 10 лв. 
13. Пею Митевъ отъ гр. Попово 

сумата 10 лв. 
14. Дочо Михаиловъ гр. Попово 

сумата Ю лв. 
15. Съби Статеповъ отъ гр. Попово 

сумата . 10 лв. 
(Следва) 

— По липса на место въ колоната 
поща, редакцията нема възмож-
ность да напечата своевременно име-
ната на всички дарители. 

— Умоляватъ се абонатите, при 
промеча адресите да известяватъ 
своевременно редакцията, като съоб-
щаватъ и абонаментния си номеръ. 

В ъ отговоръ на п о с т ж п и л и г Ь 
запитвания за цената на вестника 
и условията за получаването му, 
известяваме на изявилите желание 
да се абопиратъ, че вестникътъ се из-
праща даромъ, по възможность на 
всички, които желаятъ да го полу-
чаватъ, безъ вноска за абона-
ментъ; редакцията приема само да-
рения, които се отбелязватъ въ от-
дела Поща. 

Всички писма, снимки , помо-
щ и д а се изпращатъ на а д р е с ь 

МОРСКИ ПРЕГЛЕДЪ—ВАРНА. 
— Известява се на заинтересова-

ните, че всички излезли до сега 
броеве на „Морски Прегледъ" съ 
изчерпани. Редакцията съжалява, че 
не може да удовлетвори молбите имъ. 

— Известяватъ се сътрудниците 
да съобщаватъ автора и източника 
на преводните статии. Безъ тия 
данни статиите се считатъ нередов-
ни и нема да бъдатъ помествани 
въ вестника. 

— Въ отговоръ на запитванията, 
съобщаваме, волните пожертвува-
ния за вестника да се изпращатъ по 
пощата съ пощенски записъ или въ 
гербови и пощенски марки. 

Съ настоящия брой редакцията от-
крива специална колона за четците, 
въ която ще се поместватъ кратки 
oiговори на зададени отъ техъ въ-
проси. 
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Брой. 74. МОРСКИ ПРЕГЛЕДЪ Стр. 3. 

Четвърта годишнина. 
Съ брой 'двуседмич-

никътъ ,/рски прег-
ледъ" всттва въ своя-
та четвъртодишнина. 

Въ течен на три го-
дини, „Моски прег-
ледъ", спзанъ и под-
държанъ ключително 
съ скромне средства 
на морскь офииери, 
бе достаиванъ като 
единственбезплатенъ 
вестникъ Царството, 
даромъ Н8сички ро-
долюбивиългари по 
различниткътиша на 
;родната зя. 

В ъ течен на три го-
дини „Мори прегледъ" 
следва шенеотклон но 
предначерния о т ъ 
своите н о в а т е л и 
пъть, за опагандира-
не морска^аея вср-Ьдъ 
българскс общество, 
разпостреване мор-
ската проста и уста-
новяванечеобход и-
мостьта с създаване 
българскгьрговски и 
воененъ отъ. 

Въ тая трудна дей-
ность,двушичникътъ 
получи роката мо-
рална по)епа на об-
ществени и граждан-
ство, а сю и yBtpe-
ностьта, предначер-
таните зоазрешение 
задачи онавременни 
и благодки. 

Въ течее на трета-

та си годишнина, вест-
никътъ, увеличавайки 
значително тиража си, е 
.проникналъ въ всички 
градове и селиша въ 
с т р а н а т а , което об-
стоятелство особенно 
радва шепата морски 

1 труженици, негови съз-
датели, и имъ дава но-
j ви сили и новъ потикъ 
! за оше по-голямо ста-
рание и усърдие въ бъ-

j деша га преданна и неу-
I морна работа за пре-
! усп"Ьване на морското 
дело. 

Встъпвайки въ нова-
1 та годишнина, „Морски 
прегледъ" отправя бла-

j годарность къмъ мно-
| гобройните свои четни 
! за указаната ободри-
телна и ценна морална 
подкрепа, като се на-

! дева, че и презъ на-
стоящата четвърта го-
дишнина, това насърд-
чително морално под-
помагане отъ българ-
ското обшество ще бъ-
де наново дадено и 
силно подкрепено. 

Редакцията на „Мор-
ски прегледъ" изказва 
и с к р е н н а благодар-
ность и на всички свои 
сътрудници, които, ли-
шени отъ материални 
облаги, спомогнаха зна-
чително за списването 
на вестника, и е уве-

рена напълно,'че и въ-
Л бъдеше ше продължа^, 

ватъ да сътрудничат^ 
и указватъ ценно съ-

! действие, водими само 
отъ възвишени чув-
ства на дългъ за осъ-
ществяване на сложе-
ната задача и напре-
дъка на морската идея. 

„Морски прегледъ" и 
за напредъ ше цели 
да създаде условия и 

jпросторъ за развитието 
; на българските млади 
сили по пътя на все-

!странната морска ми-
! съль и т в о р ч е с т в о , 
I свързани съ морето и 
Дунава. 

„Морски прегледъ" 
встъпва въ четвъртата 
си годишнина съ твър-
дата Btpa, че подпо-
могнатъ отъ многоброй-
ните радетели на мор-
ското дело, ше ycnte 
да разпали буйните 
пламъци на народното 
с а м о с ъ з н а н и е , които 
ше осв-Ьтляватъ мор-
ските пътища за кул-
турното и с т о п а н с к о 
преуспеване на българ-
ското племе, и ше под-
чертаятъ о ч е в и д н а т а 
необходимость: Отече-
ството да създаде до-
статъченъ в о е н е н ъ 
флотъ за зашита свои-' 
те граници и своите 
интереси. 
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Днесъ почти всички военни капа-
цитети и генерални щабове се за-
нимаватъ съ спора относно взаимо-
действието между флота и авиацията: 
кое отъ тия две средства за борба 
ще има преимущество въ бъдещи-
те международни конфликти и кому 
следва да се даде преднина. Въпро-
сътъ за въоръжението на държа-
вата предимно съ въздушни сили, 
или само съ военни кораби е по-
ставенъ на разглеждане още отъ 
1918 год., но въ последно време, 
особенно следъ реалните опити отъ 
междуособнит-fe действия въ Испа-
ния, тоя въпросъ предизвика вече 
нервна атмосфера между защитни-
ците на двете течения. 

Подлагайки на преценка резулта-
тите отъ последните големи ан-
глийски морски маневри, привър-
жениците за преимуществата на въз-
душното въоръжение, положиха уси-
лия за да докажатъ, че въздушните 
сили много лесно съ унищожили 
почти целия неприятелски флотъ. 

Както всекога, при разглеждането 
на подобни въпроси, и тукъ ще бъ-
де най-добре да се преценятъ най-
обстойно отделните качества на 
двата вида оръжия. На чия ci ра-
на ще падне тяжестьта, зависи отъ 
редъ условия, включващи опита 
отъ Световната война, който ще по-
служи за основа на доказателствата. 

Въ морската война презъ 1914 — 
1918 година, въздушното оръжие 
беше използвано главно за разуз-
наване, където то действително по-
каза своето големо значение. Ос-
венъ това, въздушните сили проя-
виха следната дейность: 

1. Атакуване съ бомби подводници 
и надводводни кораби, при което 
съ постигнали твърде малъкъ ус-
пехъ; 

2. Торпедни атаки въ редки слу-
чаи, обаче съ добъръ успехъ, и то 
най-вече противъ търговски кораби; 

3. Атакуване съ картечници на 
подводници, бързоходни лодки и въз-
душни кораби и то отчасти само съ 
постигнатъ добъръ успехъ. 

Следва обаче, да се отбележи, че 
въ тая война не съществуваха още 
различните типове самолети подоб-
ни на сегашните, въоръжени и съ 
леки оръдия. Въобще, авиацията не 
беше достигнала това съвършенство 
каквото притежава днесъ. 

Веднага следъ войната, англича-
ните и американците предприеха ре-
дица опити, атакувайки съ добре 
въоръжени самолети, необитаеми 

бойни кораби. Тези кораби-мишени 
(стари линейни кораби, подлежащи 
на разрушение, изстребители и под-
водници) биваха почти всички много 
лесно потапяни и привържениците 
на авиацията съ задоволство каз-
ваха: „Виждате ли, срещу нашите 
бомби и торпеда не може нищо да 
противостои. Дните на в о е н н и я 
флотъ съ преброени". 

Разглеждайки обаче, въпроса мал-
ко по-обстойно, предъ насъ се раз-
крива друга картина, а именно: 

При произвеждането на въздушни-
те атаки, които продължили презъ 
целия день, върху подлежащия на 
разрушение германски линеенъ ко-
рабъ „Остфрисландъ"(построенъ въ 
1904 год. съ водоизместване 23000 
тонг), следъ получаването на 33 уда-
ра отъ бомби по 140 кгр., псследни-
ятъ продължавалъ да се държи на 
вода, дори и следъ като въ него 
попадатъ още три бомби по 450 кгр. 
Тои потъналъ едва следъ като по-
лучилъ други две попадения отъ 
бомби по 900 кгр. 

Същото протича и при опита 
въ 1925 г. съ полудовършения аме-
рикански к о р а б ъ „Вашингтонъ" 
(35,000 т.), който, споредь договора 
е требвало да бъде разрушенъ. 
Петь товара съ взривно вещество, 
равняващо се на действието на пай-
големите бомби и торпеда, биватъ 
взривани подъ кораба, така, че по 
възможность да му причинятъ най-
големи повреди. Въпреки тоза, оба-
че, корабътъ плавалъ още въ про-
дължение на 4 дни, и едва при по-
нататъшните опити бива потопенъ. 

Следва също да се взеке подъ 
внимание, че горепосочените и дру-
ги такива опити, съ произведени 
върху неподвижни и необитаеми ко-
раби, безъ обслуга, която да вземе 
съответните мерки противъ получе-
ните пробойни, обстоятелство, неот-
говарящо на действителното състо-
яние и възможностьта за подържане 
плавкостьта на атакуваните бойни 
едниици. 

Въ резултатъ на тези опити, била 
извлечена следната поука: какъ имен-
но да бъдатъ построени съвремен-
ните бойни кораби, та да могатъ 
да противостоятъ на големъ брой 
попадения отъ бомби и колко го-
лема е вероятностьта да бъде олу-
ченъ подобенъ боенъ корабъ въ 
време на движение. 

Падането на една бомба отъ 3,000 
метра височина трае 24, а отъ 5,000 
метра—32 секунди. Ясно е, че за да 

се олучи атакуваниятъ корабъ съ 
хвърлянето само на една бомба, ве-
роятностьта е много малка, тъй ка-
то той ще има време чрезъ маневрира-
не да измени своя пъть и посока 
на движение. Масовото хвърляне на 
бомби отъ една въздушна ескадра, 
осейващи по-голема плоскость, има 
по-добри изгледи за успехъ. За да 
може обаче, да добие необходимите 
данни за попадение въ цельта, бом-
бовозната ескадра неколко минути 
преди хвърлянето на бомбите, след-
ва да държи праволинейно движе-
ние, което обстоятелство улеснява 
извънредно много действието на про-
тивосамолетните оръдия. За едно 
88 мм. или 105 мм. оръдие, 5,000 
метра съставляватъ разстояние, на 
което все още може да се очакватъ 
добри удари. 

Опасното е, ако една въздушна 
ескадра атакува ециниченъ корабъ. 
Такъвъ случай обаче, може да бъде 
съвършенно редъкъ, тъй като всеки 
големъ корабъ бива придружаванъ 
и охраняванъ отъ други кораби, кои-
то, естествено, сжщо ще действу-
ватъ въ случай на нужда съ своите 
противосамолетни средства и ще 
отбиятъ вероятната въздушна тор-
педна атака. Торпедото требва да 
бъде хвърлено отъ много малка ви-
сочина, за да се избегне получава-
нето на зловредни сътресения при 
падането му въ водата. 

Самолетите бомбовози хвърлятъ 
своите бомби отъ височина 1,000— 
5,000 метра надъ цельта, т. е. въ 
действителния огънь и на най-мал-
ките и скорострелни противосамо-
летни оръдия. 

Отъ всичко това следва, че авиа-
цията е новъ и твърде опасенъ про-
тивникъ на бойните кораби, особен-
но при масови атаки, които съ въз-
можни въ близость на противнико-
вите бази. При срещата на две 
неприятелски флоти далечъ отъ бре-
говете, въ средата на обширните 
морета, бойните кораби ще могатъ 
да употребяватъ само самолети-
те, намиращи се на самолетоноса-
чите или на отделните единици. 
Една часть отъ тия самолети ще бъ-
датъ заангажирани въ въздуха въ 
бой сь неприятелските такива, и са-
мо малъкъ брой ще иматъ възмож-
ность да атакуватъ главните морски 
сили и техниятъ успехъ ще зависи 
изключително отъ обучението на 
летците. 

Р е з у л т а т ъ т ъ отъ боя между 
в о е н н и т е к о р а б и и авиация-
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та, както при всички други средства 
за борба обслужвани отъ човека, 
ще зависи главно отъ вещото 
управление, бойната подготовка и 
сржчностьта на обслугите. 

Въздушните сили ще играятъ 
твърде гол%ма роля въ будещата 
война, на суша и на море. 

Една отъ главните задачи на въз-
душните сили, като спомагателно 
оржжие на бойния флотъ, се явява 
разузнаването, което обхваща: 

а. Изследването откритите мор-
ски райони и своевременното уста-
новяване присжтствието на против-
никовите морски сили; 

б. Оглеждането на даденъ уча-
стъкъ въ морето, преди гой да бж-
де заетъ отъ собствения флотъ, съ 
задача, да се открие присжтствието 
на неприятелски подводници, които 
да се прогонятъ; установяване нали-
чието и точното местонахождение, 
на минни загради, за които да се из-
вестятъ частите на собствените си-
ли; 

в. Разузнаване противниковото 
крайбрежие, като се изследватъ 
всички заливи и пристанища съ цель 
откриване котвената стоянка на не-
приятелския флотъ, неговите съо-
ръжения и складове. Откриването 

по протежението на брега всички 
отбранителни съоржжения, батареи, 
пжтища, летища, железо-пжтни вжз-
ли и станции. 

г. Поставянето минни загради по 
пжтя на противника и произвеждане 
на торпедни атаки. 

Изобщо, съвременните аъздушни 
сили се явяватъ като ценно спома-
гателно бойно средство на флота 
при изпълнение големите задачи, 
които му се възлагатъ. 

Отъ всичко до тукъ изложено се 
вижда, че въздушните сили се явя-
ватъ като инструментъ за изпълне-
ние на ония операции, които изиск-
ветъ бгрзина, голема подвижность 
и далеченъ обзоръ. Те не могатъ за 
продължително време да владеятъ 
и да господстватъ надъ морето, за-
щото, поради изчерпването" на го-
ривните и други материали еж при-
нудени, за набавянето имъ до се за-
връщатъ въ своите бази. 

Въздушните сили сж въ пълна за-
висимость отъ състоянието на вре-
мето и при неблагоприятни атмо-
сферни състояния сж затруднени и 
стеснени извънредно много въ свои-
те действия. 

Нко флотътъ, който е овладелъ 
морето, може свободно да прехвър-

ля въ противниковата територия су-
хопжтни сили за действие противъ 
главния обектъ — неговата армия и 
да използва морето като пжть презъ 
който да снабдява своята армия съ 
бойни припаси и храна, то съвре-
менните въздушни сили не могатъ 
да осжществятъ тази задача въ по-
големъ мащабъ. А щомъ като въз-
душните сили не могатъ да разби-
ятъ главната сила на противника — 
неговата армия, не могатъ да овла-
деятъ територията, морето и въз-
духа, те не сж още въ състояние 
самостоятелно да осжществятъ глав-
ната задача на войната — пълната по-
беда надъ врага. 

Ето защо, големите морски дър-
жави, считайки въздушните сили, 
като помощно средство на флота, 
преценявайки обстойно преимуще-
ствата и недостатъците на двата ро-
да оржжие за борба, въ последно 
време се впустнаха въ усиления 
строежъ на големи бойни кориби, 
което ясно говори, че флотътъ, въ 
сравнение съ авиацията още не е 
престаналъ да има първенството на 
своя страна и да бжде главно сред-
ство за водене на морската война 
и спечелване господството по море. 

Х р и с т о В а с и л е в ъ . 

Артилерийското въоржжение на новите германски 
линейни кораби. 

Въ Германия е решено на новите 
линейни кораби да бждатъ поставе-
ни 280 мм. орждия, скоростьта на 
стрелбата на коиго значително пре-
възхожда тая на 406 мм. орждия. 
Предполага се, че ще бждатъ поста-
вени дванадесеть 280 мм. орждия въ 
кули по три орждия. Скоростьта на 
артилерийската стрелба въ морския 
бой има твърде същественно значе-
ние. Макаръ разрушенията, причиня-
вани отъ 406 мм. орждия, значител-
но да превъзхождатъ разрушенията 
отъ 280 мм. орждия, последните мо-
гатъ да стрелятъ два пжти по-бързо. 

При такава бързина на стрелбата, 
280 мм. орждия, безъ да се гледа 
на по-малкия разрушителенъ ефектъ 

при попадане на снарядъ, мегатъ да 
иматъ превъзходство надъ 4С6 мм. 
Преимуществото на вьоржжаванею 
съ 280 мм. орждия ще се окаже още 
по големо въ гоя случай, ако ко-
рабъ съ 280 мм. орждия притежава 
по-голема скорость, отколкото ко-
рабъ съ 406 мм. орждия. 

Сега въ Германия бързо се завър-
шва постройката на двата линейни 
кораба „Шанхорстъ" и „Гнайзенау". 
Безъ да се гледа на водоизмества-
нето имъ отъ 26,000 тона, само 
съ въоржжението си отъ 12—280 мм. 
орждия, тия кораби съперничатъ и 
дори превъзхождатъ по сила фран-
цузките линейни кораби „ Д юнкеркъ" 
и „Стразбургъ", въоржжени съ осемь 

330 мм. орждия и съ водоизместване 
26,500 тона. Tfe дори не отстжпватъ 
и на най-силните английски кораби 
„Нелсонъ" и „Родней". 

Огромната боева мощность на 
„Шарнхорстъ" и „Гнайзенау" се обя-
снява съ големата имъ скорость отъ 
30 морски мили и електрическа-
та механизация въ начина на заре-
ждането (пълненето на орждията), 
която допуска скорость на стрелба-
та отъ 280 мм. орждия, три изтрела 
въ минута. 

Всички 280 мм. орждия на новите 
немски линейни кораби, могатъ да 
изстрелятъвъ всека минута снаряди 
съ обща тяжесть 16,500 кгр. 

Отъ руски: М. Пешевъ. 
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ПОБЕДЛТЯ НА НЯШИТЪ МОРЯЦИ. 
Съгласно предложението отъ ко-

мандиря на гостуващия въ Варнен-
ското пристанище британски кръ-
стосвачъ „Delhi", на 16. септември 
лреди обЪдъ въ плувния басеинъ 
на Българския н. м. сговоръ се съ-
стояха морските състезания по плу-
ване, скачане отъ височина и гре-
бане съ лодки, между моряците отъ 
английския кръстосвачъ и нашите 
отъ Морската полицейска служба. 

За пръвъ пъть отъ дълго време 
на нашите млади моряци се отдаде 
случаятъ да примЪрятъ силите си 
съ добре обучените чужди моряци 
притежаващи безпорно, д ъ л г и я 
опитъ и установената традиция по 
устройването и вземане участие въ 
подобни състезания и изтръгването 
на множество победи. 

Състезанието будеше голЪмъ ин-
тересъ най-вече поради обстоятел-
ството, че тимътъ на „Deihi" е но-
ситель на купата, спечелена на об-
щите състезания по гребане съ лод-
ки между корабите отъ третата бри-
танска ескадра, а също и на сре-
бърната купа, спечелена преди из-
вестно време въ Цариградъ при съ-
стезанията съ турските моряци. 

Въ желанието си да види пости-
женията на английските моряци,все-
известни като първенци въ света по 
морското дело, гражданството се 
стече масово и зае место на вълно-
ломната стена до басейна на при-
станището, гдето щеха да се съ-
стоятъ състезанията. 

Последните започнаха въ 9 ч. и 
30 м. съ тържественото вдигане на 
английското и българското народни 
знамена. 

На състезанието по плуване на 

ващото мнсжество и възторжените 
и радостни викове на английските 
моряци. Обаче, на останалите състе-
зания, първенството изтръгнаха бъл-
гарските моряци, както следва: 

На плуване свободенъ стилъ съ 
дрехи на разстояние 100 метра — 
ефрейторътъ Кръстю Михаиловъ, 

1 

Тьржественпто вдигане на кароднитЬ знамгна. 
изминалъ разстоянието за 1 м. 42 сек. 

На плуване свободенъ стилъ на 
разстояние 500 метра — морякъ Геор-
ги Петровъ Митевъ; 

На скачане отъ височина на 3 и 
5 метра —ефрейторътъ Александър ь 
Петровъ Флоровъ. 

Най-интересни беха състезанията 

друго, готови да се впуснатъ въ сле-
деното съ трепетъ надпреварване: 
знамето на великата Британска им-
перия, развевано гордо върху кър-
мата на многобройните английски 
бойни кораби по всички краища въ 
св"Ьта и, българското народно знаме, 
носено съ достойнство отъ четири-
техъ наши малки полицейски кораб-
чета, имащи по вече отъ тридесеть 
годишно съществувание. 

Още съ започване състезанието 
по гребане съ десеторки пролича 
надмощието на нашите гребци, кои-
то бързо изхвръкнаха напредъ и 
следъ късо време взеха голема 
преднина. 

Достигайки на крайния пунктъ съ 
запазени сили, огъвайки греблата 
подъ тактъ и съ красиви движения,, 
нашите славни моряци беха по-
срещнати съ мощното ура на лику-
ващия народъ, изпадналъ въ въз-
торгъ отъ бляскавата победа на 
българските синове. 

Бавно и тържествено, подъ звуци-
те на народния химнъ и гордиятъ 
блесъкъ на светналите отъ радость. 
и повишено самочуство погледи на 
множеството присътствуващи, бъл-
гарското национално знаме се издигна 
високо на средния стожеръ и остана 
да се вее до края на състезанията. 

По същия начинъ беха поздраве-
ни и първенците на състезанието 
по гребане съ лодки петорки. 

Разстоянието отъ 2000 метра съ 
десеторки, при кърмчия корабникъгь 
Асенъ Върбановъ бе изминато за 
11 м. и 20 сек., а това съ лодките 
петорки, съ кърмчия подофицера 
Василъ Стоевъ за 12 м. и 50 секунди. 

Българските моряци победиха 

Английските моряци състезатели сь 
разстояние 100 метра първенството 
взе англичанина Тейльръ; разстоя-
нието бе изминато за 1 м. и 19 сек. 

Въ честь на първенеца върху 
средния стожеръ на площадката въ 
плувния басейнъ, подъ звуците на 
английския националенъ химнъ, бав-
но и тържественно се издигна бри-
танското народно знаме, посрещна-
то съ ръкоплескания отъ наблюда-

ака петорка. Пристигане 
по гребане на разстояние 2000 мет-
ра съ лодки десеторки (български 
типъ) и лодки петорки, отъ англий-
ския кръстосвачъ (английски типъ). 

Моряците на две нации беха за-
станали съ лодките си въ една ли-
ния, едни до други, въ очакване 
знака за започване благородното съ-
ревнование; Две военноморски зна-
мена заплющяха редомъ едно до 

на българската лодка десеторка. 
благодарение на своята издържли-
вость, своята настойчивость и побед-
ния духъ на българското племе, ед-
накво мощенъ на суша и на море. 

Блескавата победа на нашите със-
тезатели повиши духа въ народа, 
който доби верата и упованието въ 
младите бългерски моряци, готови 
всекога достойно да изпълнятъ въз-
ложенитеимъзадачи. Куюджуклиевъ 
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ЕДИНЪ ПОМЕНЪ. 

Както презъ Балканската, така и 
презъ Световната война, нашите мо-
ряци сж действували всякога съ съ-
вършенно оскъдни и примитивни 
средства. 

Най-много и тежки трудности сж 
срещали моряците—миньори и ми-
ночистачи, при поставянето на минни 
загради край бреговете на Мрамо-
рно и Бело морета и при почист-
ване вражеските мини поставени 
отъ неприятелските минни загради-
тели въ нашите води предъ Варнен-
ския и Батовски заливи. 

Поставянето презъ Балканската 
война на минни заграждания въ Мра-
морно и Бело морета, изключител-
но съ гребни лодки, е действително 
единственъ въ морската история, 
см%лъ подвигъ, който може да бж-
де извършенъ само отъ храбрия и 
настойчивъ български морякъ, го-
товъ да превъзмогне всички преч-
ки за достойното изпълнение на 
отечествения дългъ. 

Не по-малко смЪлъ подвигъ съста-
вляватъ действията на нашите ми-
ньори презъ Световната война, при 
почистване проходите на минните 
загради предъ Варна и неприятел-
ските минни полета въ Батовския 
заливъ. 

На 26. септември 1916 год. при 
действието на една наша миночи-
стачна група, съставена отъ некол-
ко малки моторни лодки —почиства-
не северния проходъ отъ нахвърле-
ните вражески мини въ Батовския 
заливъ, една отъ моторните лодки 
се взривала на заградна мина и по-
тънала моментално. 

Съ нея намерили смъртьта си ко-
мандирътъ на миночистачния отрядъ, 
капитанъ-лейтенантъ Кирилъ Цвет-
ковъ Минковъ, заедно съ 9 души: 
подофицерите Михаилъ Димитровъ 
Сапунджиевъ и Асенъ Ангеловъ По-
повъ; к а н д и д а т ъ - п о д о ф и ц е р и т е 
Георги Нешевъ Павловъ Иванъ Ан-
геловъ Габровски; ефрейторите: Ва-
силъ Минковъ Дончевъ, Кою Илиевъ 
Коевъ, Павелъ Каракацеловъ и мо-
ряците: Александъръ Мариновъ Ни-
чевъ и Тодоръ Парашкевовъ Мак-
симовъ. 

Всекога, въ годишнината на тех-
ната гибель, поколенията ще си 
спомнягь за самоотвержената служ-
ба на достойните български синове 
— моряци, които изпълниха своя 
дългъ въ саможертва предъ олтаря 
на Отечеството. Еечна имъ слава1 
Да пребжде геройскиятъ имъ под-
вигъ! 

ДРЕБНИ СЪОБЩЕНИЯ. 

—Германското параходно друже-
ство „Хамбургъ-Америка" за мина-
лата 1936 год. за превозъ на стоки 
и пжтници получило общъ приходъ 
отъ 26,680,000 марки (854 милиона 
лева). 

Презъ годината, корабниятъ съ-
ставъ на дружеството билъ нама-
ленъ съ 7 кораба имащи общо во-
дпизместване. 35,128 бр. р. тона; и 
се увеличилъ съ 2 новопостроени 
сътонажъ 11,570 тона, така, че къмъ 
януари дружеството разполага общо 
съ 690,543 бр. р. т. кораби на стой-
ность 169,100,000 марки (541 милио-
на лева). 

Презъ годината съ корабите на 
дружеството сж били пренесени 
всичко 105,400 пжтници и 23,100 из-
летници. 

— Строящиятъ се еднотипенъ на 
«Кралица Мери" новъ презокеански 
гигантт, ще бжде спустнатъ на вода 
презъ есеньта на 1938 год. и ще бж-
де кръстенъ съ името „Кралица Ели-
забетъ". 

Новиятъ корабъ ще има дължина 
308'5 метра и значително по големо 
водоизместване отъ „Кралица Ме-u 
ри . 

Неговите нови форми на корпуса, 
ще му дадатъ възможность за по-
лучаването на значително по-голема 
мореходность и устойчивость. Ще 
притежава 2 димни тржби и ^ п а р -
ни котли. „Кралица Мери" има 24 
парни котела и 3 димни тржби. 

— Недавна чуждата преса съобщи, 
че французинътъ Жакъ Дюнюгъ, съ 
своята специаленъ видъ лодка, е 
постигналъ най-големата до сега за 
подобните лодки скорость отъ 75 
мили (139 клм.). 

Моторъръ на лодката притежа-
валъ мощность отъ 105 к. с. 

Това най-големо постижение (ре-
кордъ) било установено по р^ка 
Сена, близо до Сюренъ въ Франция. 

До сега най-големата скорость съ 
моторна лодка бе постигналъ аме-
риканеца Колманъ. 

— Отъ направени опити въ Шве-
ция съ подводници, на ксито гор-
ната палуба, орждията и другите 
външни части се покриватъ съ ледъ 
презъ зимата, се установява, че ле-
дената покривка изчезва само за 
неколко минути, щомъ корабътъ бж-
де потопенъ на около 30 метра дъл-
бочина. Това се обяснява съ доста 
високата температура презъ зимата 
въ по-дълбоките водни пластове и 
следствие триенето при спущането. 

КНИЖНИНА. 

Презъ септември се отпечата въ 
Варна малка книжка съ надсловъ 
„Търговското ни корабоплаване", 
написана отъ г. Александъръ А. Ма-
ноловъ, капнтанъ l ip . о. з. 

Книжката, която е написана в"к 
стегнатъ и общодостжпенъ стилъ, 
отбелязва съ достатъчна яснота необ-
ходимостьта, целите и постиженията 
на нашето търговско корабоплаване. 

Чрезъ редица цифрови данни ав-
торътъ подчертава дейностьта на 
нашите търговски кораби и голе-
мата имъ заслуга за стопанското и 
финансово заздравяване на страната. 

Съ строго подбрани и достатъчно 
убедителни мисли г. Александъръ 
Маноловъ навежда четеца на оче-
видната необходимость за увеличе-
ние корабния съставъ на Българско-
то търговско параходно дружество 
и създава не ю на силна речна и мор-
ска отбрана за защита на търгов-
ското корабоплаване и отечествени-
те интереси. 

Цельта на книжката е, както и ав-
торътъ отбелязва, да се запознае 
българското общество съ нашата 
корабоплавателна проблема, и да се 
подчертае, че корабоплаването е ва-
женъ държавенъ въпросъ, който 
следва да бжде разгледанъ обстой-
но и разрешенъ правилно, наредъ 
съ всички останали държавни въ-
проси. 

Препоръчваме я горещо на наши-
те многобройни четци. 

— Излезе отъ печатъ книгата 
„Скагеракъ" отъ лейтенантъ Вален-
тинъ Паспалеевъ, авторъ на „Кор-
сари", съдържаща описанието на най-
големия морски бой, състоялъ се 
презъ Световната война между гер-
манския и английски бойни флоти. 

Книгата безспорно е още една 
придобивка къмъ нашата бедна мор-
ска литература и поради увлекател-
ната и разказна форма, на която е 
написана, е достжпна за всекиго. 

Съдържа 96 страници и струва 
25 лева. 

— Състоялите се въ края на ми-
налата година редица опити за про-
извеждане бомбени атаки съ само-
лети по специално пригодения дан-
ски брегови брониранъ корабъ „Ол-
фертъ, Фишеръ" въпреки очаква-
нията, не сж дали желаните ре-
зултати. 

Отъ хвърлените 200 бомби, въ 
цельта попаднали едва 10. 
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СВЕДЕНИЯ ЗЛ ЧУЖДИТЪ ФЛОТИ. 
КИТАЙСКИЯТЪ ФЛОТЪ 

Въ събитията на Далечния изтокъ 
първостепенно значение иматъ бой-
ните флоти на враждуващите страни. 

Безспорно, чекорабниятъ съставъ 
на японския флотъ превишава зна-
чително тоя на китайските морски 
сили. Поради това далечните източ-
ни морета се владеятъ отъ японци-
те, които иматъ почина на своя 
страна и стоварватъ почти безпре-
пятствено значителни десантни вой-
ски по различни места отъ китай-
ското крайбрежие. 

Китайскиятъ флотъ има следния 
съставъ: 

Видове кораби броя Общо водо-
изместване 

въ тонопе 

Леки кръстосвачн 8 23600 
Торпедоносци 8 1380 
Канонерки 23 17501 
Стражни кораби 18 5354 
Речни канонерки 9 1380 
Учебни, превоз-
ни и др. кораои 12 22970 

Всичко 78 72185 
По-големата часть отъ кръстос-

вачите сж стари, спуснати на вода 
презъ 1898 и 1911 год. 

Най-новиятъ кръстосвачъ „Пингъ-
Хай" е построенъ презъ 1936 год. 
Има водоизмест гане 2500 тона; въо-
ржжение: 6—140 м/м, 6—76 м/м орж-
дия, 4 — 533 м/м торпедни тржби и 
2 водосамолета. Обслужва се отъ 
360 души. Най-гслемиятъ кръстос-
вачъ е „Хай-Тши", 4400 тона спу-
снатъ на вода въ 1898 год. Въорж-
женъ е съ 2—203 м/м-; 10—120 м/м.; 
12 — 47 м/м.; 4—37 м м. орждия и 
5 — 456 м/м. торпедни тржеи. Обслу-
жва се отъ 430 души офицери, по-
дофицери и моряци. Презъ 1927 г. 
кръстосвачътъ е модернизиранъ. 

Канонерките отъ вида на „Тшенгъ" 
(водоизместване 950 тона и 1 — 120 
м/м. орждие) сж ьъоржжени съ 2 
водосамолета. 

Китайскиятъ флотъ разполага и 
съ 4 торпедни катери построени въ 
английски и италиянски корабо-
строителници. 

Личниятъ съставъ на китайските 
морски сили се състои отъ 7500 
души. 

ШВЕЦИЯ. 
При произвеждане на артилерий-

ски стрелби съ бойните си кораби, 
много дъожави кзползватъ за мише-
ни предимно остарели военни и тър-
говски . раби, подлежащи на раз-
рушение. 

Въ Швеция при последните арти-
лерийски стрелби сж потопени 8 
стражни кораба, 3 канонерки, 1 бол-
ниченъ корабъ и 1 учеб. ветроходъ. 

А Н Г Л И Я . 
Новопостроените изстребители отъ 

вида на „Volksstamm" притежаватъ 
следните данни: водоизместване 
1850 тона; дължина 108'35; ширина 
11*13 и газене 2'74 метра; скорость 
36 мили (67 клм.); мощность на ма-
шините 44,000 конски сили; въорж-
жение: 8—120 мм., и 8 съ по-малъкъ 
калибъръ орждия,4 торпедни тржби. 

За отбелязване е, че новите торпед-
ни кораби притежаватъ въ сравнение 
съ намиращите се въ строя изстре-
бители слабо торпедно въоржжение, 
въ замена на което, вместо 5—120 
мм., разполагатъсъв — сжщия кали-
бъръ орждия. 

— Спуснагъ е на вода новостро-
яшиятъ се учебенъ корабъ „Plover", 
мредназначенъ за обучение на уче-
ниците отъ минното училище. 

Корабътъ има водоизместване 764 
тона, машини съ мощность 1400 к. 
сили и скорость 14 мили. 

Това обстоятелство показва до 
каква степепь въ чуждите флоти 
обръщатъ внимание на учебното де-
ло, :<ато за всеки отделъ отъ мор-
ското оржжие притежаватъ специал-
ни кораби за обучение на обслугите. 

Е С Т О Н И Я . 
Тая малка прибалтийска републи-

ка, създадена следъ Световната вой-
на, която има пространство около 
50000 кв. километра, макаръ и съ 
двадесеть годишно сжществуване 
притежава много по-големъ флотъ 
отколкото нашата малка Морска по-
лицейска служба. 

Къмъ 1 юли н.г.естонскиятъ флотъ 
ималъ следниятъ съставъ: 

В и д ъ на кораба Бр
оя

 

Обшо подоизм. чь тонове 

Подводници . . . . 2 1,200 
Торпедоносци . - • 1 228 
Минопоставачи . . 2 1,000 
Миночистачи . . . 3 145 
Канонерки . . . . 4 732 
Стражни кораби . . 4 150 
Преследвачи на 

подводници 1 85 
Измерват, кораби . 1 300 
Разни спомагателни 

кораби 9 6,320 
Всичко . 27 10,160 

Двата подводника сж построени 
въ английската корабостроителница 
Викерсъ-Дрмстронгъ и окончателно 
завършени въ началото на настоя-
щата годииг, като единъ отъ техъ 
— „Lembit" е взелъ участие при ко-
ронацията на английския краль, ка-
то предаанитель на Естонската ре-
публика. 

Последната, граничаща съ Балтий-
ското море, полага усилия и взима 
съответните мерки за увеличение 
своите морски сили, необходими за 
защита на есюнското крайбрежие. 

СЪЕДИНЕНИТЕ ЩАТИ. 

Въпреки сжществующите догово-
ри и протоколи на Лондонските и 
Вашингтонски морски конференции, 
определящи крайния пределъ на 
калибъра за морските о р ж д и я , 
официално се съобщава, че но-
вите линейни кораби, „North Caro-
lina" и „Washignton" ще иматъ след-
ното въоржжение: 9—406 мм. въ три 
орждейни кули, 14 —127 мм., и некол-
ко противоторпедни и зенитни орж-
дия. 

Въ конференциите бе прието най-
големиятъ калибъръ на морските 
орждия да не бжде по големъ отъ 
356 мм. 

Нормалната скорость на корабите 
ще бжде 27 мили (42 клм). 

За да бжде намалена тяжестьта на 
механизмите е установенъ новътипъ 
котли съ високо налегане, по проек-
та на изпитателната станция въ Дна-
полисъ. Новите кораби ще иматъ за 
двигатели парии турбини съ високо 
налегане и зжбчато предаване. Съ 
това Съединените Щати окончател-
но се отказватъ отъ начина за пре-
даване движението отъ турбините на 
гребния валъ пос.редствомъ елек-
троустрсйствс, използвано изключи-
телно на всички бойни кораби по-
строени презъ 1914—22 год. На-
чалото па тая зам+.на била извърше-
на презъ 1934 год. съ изключване 
електропреюавенето отъ линейните 
кораби,типъ „Mississippi". 

Това нововъведение, което спе-
стява множество излишни механиз-
ми, ще позволи да се получи обща 
икономия отъ тяжестьта на кора-
ба до 4 процента. Съ това се уве-
личава възможностьта, щото кора-
бите да взематъ по-големъ запасъ 
гориво (до 7000 т.), и да увеличатъ 
района на действие. 

Постройката на новите военни ко-
раби е възложена освенъ на воен-
ните арсенали и на частни корабо-
строителници. 

Новите линейни кораби не ще 
иматъ водоизместване по-голямо 
отъ 320С0 тонг. ВЪроятно това огра-
ничение въ тонажа се дължи на 
важното обстоятелство за премина-
ване на военните кораби отъ /Атлан-
тическия въ Великия океанъ презъ 
Панамския каналъ, на който, широ-
чината достига до 33'53 м. Тая ши-
рочина се различава отъ широчи-
ната на големите американски бой-
ни кораби едва съ неколко санти-
метра. 
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Черно море, ти. красиво! 
Н/ьвга тихо, иЛтънливо. 
Предъ 'твойта безпределна мощь 
Седя въ тая звездна нощь. 

Ч Е Р Н О М О Р Е . 
Красиво е твоя гледъ! 
И слави се навредъ. 
А твоята дивна шъсень 
0. псгьки слуша я унесенъ... 

Колко жертви си вземало, 
Много въ скрьбь си потопило 
Черно, за туй те наринатъ, 
Но пакъ, пакъ те обичатъ!... 

„ Б о с ф о р к а " (Ст . П. Б а к ъ р д ж и е в а ) III а кл . Св. К л и м е н т ъ — В а р н а . 

Кръстосвачите служатъ за разуз-
наване на неприятелското разполо-
жение и за охрана собствените бой-
ни сили, като при откриване на вра-
га завързватъ сражение и се стре-
мятъ да задържатъ корабите на 
противника до пристигане главното 
ядро на собствените сили — ескад-
рите линейни кораби. 

Задачата, която се възлага на кръ-
стосвачите изисква щото те, чрезъ 
непрекъснати к р ъ с т о с в а н и я на 
длъжъ и ширь морския районъ 
предъ бойния флотъ, да разузнаватъ 
за местонахождението и разположе-
нието на не-
приятелските 
сили, поради 
което съ по-
лучили име-
то „кръсто-
свачи". 

Кръстосва-
чите и м а т ъ 
същото наз-
начение, как-
то кавалерия-
та за сухо-
земните вой-
ски следствие 
което съ ле-
ки, бързоход-
ни и притежа-
ватъ големъ 
р а й о н ъ на 
действие. Тия 
отъ техъ,кои-
то иматъ за задача да влезать въ 
сражение съ противниковите кора-
би, притежаватъ по-голЬмо въоръ-
жение и по-дебела броня, се нари-
чатъ „пянейни кръстосвачи". 

Ооикновено лянейнигЬ кръсто-
свачи иматъ водоизм Ьсгване при-
близително като линейните кораби, 
пригежзватъ почти същото въоръ-
жение и бронирозка, обаче ги пре-
възхожда гъ пз скорость. 

Най големиягъ съзрамененъ ли-
неенъ кръстосвачъ е англайскиятъ 
„Худъ" , койг<? за сега се счита и за 
най-големиягъ корабъ въ Света. При-

тежава следните данни: Водоизме-
стване 46,200 тона; дължина 262, 
ширина 32, газене 9'6 метра; въоръ-
жение: 8 — 381 мм., 12—140 мм., 
4 — 102 мм., 4 — 47 мм. оръдия, 19 
картечници и 6 — 533 мм. торпедни 
тръби; 4,000 тона течно гориво, 24 
парни котли, турбини съ мощность 
151,000 конски сили; 4 винта; ско-
рость 31 мили (57 клм). Обслужва 
се отъ 1,341 души, офицери, подо-
фицери и моряци. 

Кръстосвачите се разделятъ още 
на бронирани и леки. 

Бронираните или тежките кръсто-

Съвремененъ лекъ кръстосвачъ. 
свачи иматъ водоизмЪстване обикно-
вепно около 10,000 тона; скорость 
огъ 32 — 39 мили (71 клм.) и въо-
ръжение: 8 до 10 — 203 мм., 8 —12 
ми. оръдия и 8 —533 мм. торпедни 
тръби, а освенъ това притежаватъ 
огъ единъ до чегири, а американ-
ските до 8 водосамолета. 

Леките кръстосвачи иматъ водо-
изм^стване отъ 5,000 до 9,000 тона, 
притежаватъ големата скорость отъ 
39 — 42 мили (78 клм.) и съ въоръ-
жени съ 8 до 15 — 152 мм. оръдия 
и отъ 6 до 12 —533 мм. торпедни 
тръби, а също и 2 или 4 водосамолета. 

Най-бързоходни съ италианските 
кръстосвачи, а най-силно въоръже-
ни японските. 

Италианскиятъ лекъ кръстосвачъ 
„Длберто ди Гюизано" развива ско-
рость 42 мили. 

Японскиятъ „Могами" притежава 
15— 155 мм. 8 — 127 мм. оръдия и 
12 — 533 мм. торпедни тръби, а некои 
американски бронирани кръстосвачи 
носятъ 8 водосамолета. 

Леките кръстосвачи притежаватъ 
сравнително тънка броня, но затова 
пъкъ развиватъ твърде голема ско-
рость, благодарение на която иматъ 

възможность 
да обхождатъ 
т в ъ р д е об-
ширни водни 
райони, и при 
я в н а опас-
ность, чрезъ 
бързото си 
отдалечение 
отъ врага, да 
се с п а с я т ъ 
отъ пораже-
ние. 

Освенъ то-
ва, флотите 
на големите 
морски дър-
жави прите-
жаватъ реди-
ца кръстосва-
чи, които не 
влизатъ въ 

състава на бойните ескадри и иматъ 
за задача да представляватъ знаме-
то на нацията въ Чужбина, да защи-
таватъ нейните интереси въ дипло-
матическата служба и при изпълне-
ние военни и научни походи. Това 
техно назначение изисква, щото те да 
притежаватъ значителна бойна мощь, 
поради което, съобразно случая, 
кръстосвачите могатъ да бъдатъ 
големи — бронирани, или леки. 

t Опитите отъ последните големи 
морски маневри доказаха,че кръсто-
свачите съ трудно уязвими отъ дей-
ствията на самолетите. Пампуловъ. 



Стр. JO. МОРСКИ ПРЕГЛЕДЪ Брой 74. 

М ОРСКА^АИТЕРАТУРЛ 
П Ъ Р В И Я Т Ъ Б О Й . 

Парижъ, 1929 год. Високъ, еле-
гантенъ господинъ повиква и сяда 
въ едно такси, което бързо се от-
правя къмъ посочения адресъ. 

Минута следъ тръгването, еле-
гантниятъ господинъ з а п и т в а на 
френски езикъ: 

— Кажете, моля, Вие французинъ 
ли сте? 

— Защо? Лошо ли возя? отгова-
ря шафьорътъ. 

— Напротивъ, много добре. 
Следъ минутно мълчание господи-

нътъ продължи. 
— Вашиятъ видъ говори, че Вие 

никога сте били воененъ; не сте ли 
русинъ? 

— Да азъ сьмъ руснакъ... ft съ 
кого имамъ удоволствието да говоря? 

— ftзъ съмъ бившъ турски мор-
ски офицеръ, отговори пътникътъ. 
Презъ време на Световната война 
служихъ на кръстосвача „Гьобенъ". 

— ft пъкъ азъ бЪхъ старши офи-
церъ на линейния корабъ „Им-
ператрица Мария". 

— Каква среща!? Той беше на-
шиятъ най-опасенъ неприятель. Раз-
решете ми да седна до Вгсъ . 

— Искамъ да Ви задамъ единъ 
въпросъ, промълви рускиятъ офи-
церъ. Сега следъ като изминаха 15 
години, Вие навярно ще можете от-
кровенно да ми отговорите, защо въ 
първия бой на 18 ноември съ на-
шата ескадра стари линейни кораби 
вашиятъ линеенъ кръстовачъ „Гьо-
бенъ", не доведе борбата до край, 
а нзпустна сражението? 

Двамата бивши врагове, седрши 
единъ до другъ, подобно на добри 
другари, които не съ се виждали 
отъ дълги години, се впустнаха въ 
взаимни възпоменания. 

Разгледанъ бе обстойно, ггърви-
ятъ морски бой между руските и 
турски бойни кораби, състоялъ се 
на 18 ноември 1914 год. 

Срещата се състояла между линей-
ния кръстосвачъ „Гьобенъ" и петь 
руски бронирани кораба, като сра-
жението преминало въ едноборство 
межау турския корабъ и „Ефстатий" . 

„Гьобенъ" билъ пострсенъ въ 
1911 год., притежавалъ водоизме-
стване 23000 тона. скорость 28 ми-
ли и билъ въоръженъ съ 10 — 260 
мм. оръдия, а „Ефстатий", спуснатъ 
на вода презъ 1906 год., ималъ во-
доизместване 13000 тона, сксрость 
16 мили и 4—305 мм. оръдия. 

Турскиятъ кръстосвачъ, поради 
по-големата си скорость, по дебела 
броня и усьвършенствувани сред-
ства за борба, ималъ преимуще-

ството на своя страна. 
Ето какъ всеки отъ двамата офи-

цери разказва за тоя пръвъ мор-
ски бой. 

* * * 

Рускиятъ офицеръ: 
Завършвайки похода къмъ Лнато-

лийския бр^гъ, нешиятъ черномор-
ски флоть, които ималъ за задача, 
да разруши некои пристанищни съ-
оръжения по турския брегъ и по-
стави минни загради се връщалъ ве-
че къмъ своята база — Севастополъ. 

Отъ главното морско командване 
се получило радиосъобщение, че 
„Гьобенъ" и „Бреслау" се намиратъ 
въ Черно море. 

Поради това, че запасите отъ въ-
глища съ били изчерпани, остава-
нето на корабите въ открито море 
за следене на неприятеля било не-
възможно и флогътъ продължилъ 
своето движение къмъ Севастсполъ. 

Съ настъпването на нсщьта, как-
то е редно, ескадрите се построили 
въ нощенъ походенъ стрсй. На чело 
се движели, изпълняващи назначе-
нието на предна охрана, кръстосва-
чите „Памятъ Меркурий" и „Ка-
гулъ" въ строй върволица. Задъ 
техъ следвали въ върволична коло-
на главните сили: „линейните кораби 
„Св. Ефстатий", „Иванъ Златоустъ", 
„Пантелеймонъ", „Три Светители" и 
„Рисшславъ". Тилната охрана из-
пълнявалъ кръстосвачътъ „Ллмазъ". 

Отъ двете страни на ескадрата 
като странично прикритие се дви-
жели флотилиите торпедонссци. 

Нощьта била тъмна и дъждо-
вита. Ескадрата се д в и ж е л а съ 
скорость 10 мили. На командния 
мость на „Ллмазъ" се намиралъ на 
стража навигационниятъ офицеръ 
лейтенатъ Чириковъ, койтс направ-
лявалъ кръстосвача по кърмовата 
светлина на „Ростиславъ" и се стре-
мелъ да спазва заповеданото раз-
стояние. 

Сменявайки се о т ъ дежурство 
лейт. Чириковъ запсведалъ да го 
събудятъ въ случай на изменение 
курса на кораба, слезъ; .ъ въ своята 
каюта и си легналъ облеченъ на ко-
женото канапе. Целиятъ день той се 
намиралъ на командния мостъ и 
достатъчно се измт>рилъ. Затъмнена-
та светлина на лампата, монотон-
ниятъ ритъмъ на винтовете, пл^съ-
кътъ на вълните — бтрзо приспали 
навигацисния сфицеръ. 

Часътъударилъ2следъ полунощь. 
Лейт. Чириковъ неочаквано, обхва-
натъ отъ необяснимо безпокойство 
се събудилъ и се вслушалъ. Равно-

мерниятъ ритмъ на въртящите се 
винтове още се чувалъ но, не вече 
така силно. 

Ясно било, че корабътъ се движелъ 
вече съ малка скорость. Защо ли? 

Лейтенантъ Чириковъ бързо се 
изкачилъ на командния мостъ, на 
който неясно се очертавали силуе-
тите на стражния офицеръ и свър-
зистите, потънали въ гъста мъгла. 

—Зещо не ми съобщихте, че е 
паднала мъгла? Въ колко часа пад-
на тя? съ укоръ запиталъ навига-
ционниятъ офицеръ. 

—Когато азъ постъпихъ на стра-
жа, тя б%ше вече паднала, отгово-
рилъ стражниятъ началникъ. 

— Съ каква скорость се движимъ? 
— Съ шесть мили. 
Заповедь за промена на скоро-

стьта отъ 10 на 6 мили не е била 
дадена отъ началника на ескадрата. 

Чрезъ сигналния фенеръ запитанъ 
билъ „Ростиславъ" и се установило, 
че на последния скорсстьта била 
намалена следствие намотаването 
на некакво въже на винта. 

Комендирътъ на „Алмазъ" билъ 
известенъ за изоставането нш двата 
последни кораба отъ ескадрата. 

Часътъ билъ два следъ полунощь-
„Ростиславъ" не е успелъ да уве-
доми своерремеьно задните кораби 
за сполетелото го премеждие и ес-
кадрата е продължила спокойно 
своето движение съ същата ско-
рость и отстояла вероятно на 16 ми-
ли предъ изостаналите кораби, а на 
разсъмване, въ момента на възмож-
ната среща съ „Гьобенъ", послед-
ните щели да бъдатъ на 36 мили 
далечъ отъ ескадрата. 

Радиоразговсрите били забране-
ни. Ескадрата пътувала въ пълно 
радиомълчание и за да се предупре-
ди, възможенъ билъ единствениятъ 
начинъ, да се догони отъ кръсто-
свача „Алмазъ". Последниятъ далъ 
пъленъ ходъ и бързо се изгубилъ 
въ мъглата. 

Съгласно направените изчисления 
отъ навигационния офицеръ, къмъ 
5 часа сутриньта, ескадрата требва-
ло да се открие вече, но тя не се 
виждала още. Лейтенантъ Чириковъ 
се изгравилъ на най-предната ко-
рабна часть и започналъ да души 
въздуха. Следъ 5 — 6 минути той яс-
но почувствувалъ миризмата на димъ. 
Въ Еодата се появили петна отъ 
остатъци на изгорели въглища и 
омезнени пакли. Ето и ескадрата. 
Обрисувалъ се грамадния силуетъ 
на „Три Светители*. „Алмазъ". на-
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малилъ скоростьта и встжпилъ въ 
строя. 

Замигалъ сигналния фенеръ. „По 
линия на адмирала: „Ростиславъ" 
има намотано вжже на винтовете 
си. Останалъ е съ 28 мили назадъ". 

Веднага последвалъ отговоръ отъ 
командующия: „Намалете скорость-
та на 5 мили". 

Яко „Ялмазъ" не беше проявилъ 
инициатива, то съ увЪреность може 
да се каже, че отделилите се два 
кораба щЪха да станатъ сигурна 
жертва на „Гьобенъ". 

Ескадрата легнала направъкурсъ 
за Севастополъ и се престроила въ 
строй за дневенъ походъ, имайки 
предъ себе си въ разузнаване кръ-
стосвачите. Съ присъединението 
на „Ростиславъ" скоростьта била 
увеличена на 10 мили. 

Оживление и викове на горния 
подъ заставили лейтенантъ Чири-
ковъ бързо да излезе на палубата. 

— Ето „Синопъ" *) се вижда! — 
се разнесли откъмъ носа радостни 
гласове. 

Чириковъ се изкачилъ на команд-
ния мостъ. Стражниятъ началникъ, 
лейтенантъ Куликовъ и свързистит-fe 
—моряци, наблюдавали внимателно 
къмъ посоката, отъ която, презъ 
разредилата се малко мъгла се за-
далъ нЪкакъмъ силуетъ. 

— „Гьобенъ" — извикалъ Кули-
ковъ. 

— Да „Гьобенъ" и „Бреслау" — 
уверено добавилъ Чириковъ. 

Кръстосвачътъ се насочилъ къмъ 
„Гьобенъ". Сигналните прожектори 
заработили усилено: „Глаголъ" 
„Гаголъ" („Гьобенъ „Гьобенъ"). 

Съ издигнати на стожерните вър-
хове военно-морски знамена и на-
сочени орждия, ескадрата легнала 
на боенъ курсъ. 

— „Гьобенъ" — като чели хвърча-
ща стрела, съ тънка струйка димъ 
и издигната предъ носа и задъ кър-
мата разпенена вода, представля-
валъ красива гледка. 

Въ 12 ч. 17 м. на 18 ноември прое-
чалъ първиятъ залпъ! Залпътъ отъ 
„Ефстатий". 

— Ехъ ще раздрусатъ старика! — 
удряйки фуражката си въ палубата 
се провикналъ корабникътъ на „Ал-
мазъ", съ пълна увереность, че ес-
кадрата е припознала погрешно 
„Синопъ" за „Гьобенъ". 

Следвайки следъ адмирала, кора-
бите застанали последователно въ 
строй за среща съ противника. 

Здрачътъ и мъглата пречели за точ-
ното определяне на разстоянието. 

Освенъ „Ефстатий" останалите 
кораби отъ ескадрата не виждали 
„Гьобенъ". 

Врагътъ, държайки до сега курсъ 
на сближение, веднага изменилъ по-

*) „Син т п ъ " , старъ б р о н и р а н ъ к о р а б ъ , 
който всякога излизалъ да посрЪща ес-
кадрата въ качеството си на водачъ 
презъ минното заграждане. 

соката и легналъ на успореденъ 
курсъ. Следъ минута той открилъ 
стрелба съ всичките си орждия, съ-
средоточавайки огъня само върху 
„Ефстатий". 

Започнало едноборството. Пър-
виятъ залпъ на „Гьобенъ" преле-
телъ и единъ 280 мм. снарядъ про-
билъ средната димна тржба на „Еф-
статий". Отъ взрива била разруше-
на радио-антената, като съ това ко-
рабътъ се лишилъ отъ главното сред-
ство за връзка съ ескадрата. 

Вториятъ залпъ отъ „Гьобенъ" 
далъ недолети, а третиятъ— две по-
падения въ цельта. 

Търпейки големи поражения отъ 
съсредоточения огънь на противни-
ка, „Ефстатий" нито за секунда не 
прекратилъ своя ураганенъ и гибе-
ленъ огънь. Залповете следвали 
единъ следъ другъ. 

Следъ 14 минути „Гьобенъ" не 
издържалъ. Обхванатъ отъ димъ и 
пламъци, въ 12 ч. и 35 м. той резко 
променилъ посоката на движение и 
бързо се скрилъ въ мъглата. 

Най-сериозното поражение „Еф-
статий" получилъ отъ третия залпъ 
на „Гьобенъ". Единъ 280 мм. сна-
рядъ пробилъ бронята на 150 мм. 
батарея, и запалилъ струпаните тамъ 
снаряди, които пламнали, но пожара 
веднага билъ изгасенъ. Отъ тамъ 
снарядътъ попадналъ въофицерската 
столова, гдето се взривалъ и унищо-
жи всичко въ нея. Другь снарядъ 
се взривалъ въ една 150 мм. бата-
рея, гдето убилъ трима офицери и 
целага прислуга. 

Третиятъ снарядъ попадналъ въ 
носовата часть на кораба и причи-
нилъ най-тежките поражения. 

Въ кораба попаднали още два 
снаряда изстреляни отъ „Гьобенъ". 

„Ефстатий" претърпялъ следните 
загуби въ личния съставъ: убити 5 
офицери и 23 моряци; ранени 24, 
отъ които 19 тежко, по-вечето отъ 
които скоро починали. 

З а г у б и т е и пораженията на 
„Гьобенъ" значително превъзхожда-
ли тия на „Ефстатий". Кръстосва-
чътъ получилъ 14 попадения отъ 
които 3—305 мм. Убити били ^ д у -
ши офицери и 103 моряци; а ране-
ни 7 офицери и 32 моряци. Взривътъ 
отъ снарядите произвелъ върху 
„Гьобенъ" големи пожари и се-
риозни повреди. За поправката на 
последните било работено непре-
кженато, день и нощь, въ продъл-
жение на 14 дни. „Ефстатий" билъ 
поправенъ за 10 денонощия. 

* * * 
Огъ турския офицеръ: 
На разсъмване „Гьобенъ" кръс-

тосвалъ около руското крайбрежие. 
Дежурниятъ радиотелеграфистъ 

слушалъ спокойното водене на разго-
вори между руските брегови радио-
станции 

Изведнажъ, силни сигнали, дадени 
отъ твърде близко растояние, ве-

роятно отъ руски кораби обърна-
ли вниманието на радиотелеграфис-
та, койго стремоглаво изхвръкналъ 
къмъ командния мостъ и доложилъ, 
че врагътъ е близо. 

„Предупредете артилерията",крот-
ко далъ заповедь адмиралътъ. 

Неочаквано изъ мъглата, подобно 
на тайнствено видение, изплавала 
грамадната маса на боенъ корабъ, 
и мигновенно загърмели орждията. 

Завързалъ се кратъкъ, но оже-
сточенъ бой. 

Още съ получените първи вра-
жески попадения „Гьобенъ" треп-
налъ и електрическото осветление 
угаснало. Кръстосвачътъ потъналъ 
въ пъленъ мракъ. 

Отровенъ газъ затруднявалъ ди-
шането на обслугата. Непрестанно 
се чувалъ грохотътъ отъ орждията 
и взривовете на паднали въ кора-
ба неприятелски снаряди... Задуш-
ливъ мракъ дълго изпълвалъ вж-
трешнитепомЪщения на кръстосвача. 

Единъ снарядъ пробилъ бронята 
на левата стена и проникналъ въ 
третото отделение на междинния 
подъ, гдето се взривалъ. Целата при-
слуга била избита. Взрива разкж-
салъ и бронираната врата на погре-
ба. Забушувалъ пожарь. ПламъцитЬ 
взели направление къмъ съседния 
погребъ. 

Ужасающата катастрофа била пре-
дотвратена само отъ самоотверже-
ностьта и геройството на единъ по-
дофицеръ, който се хвърлилъ всредъ 
пламъците и въпреки опасностьта 
да бжде изгоренъ живъ, сполучилъ 
бързо да наводни погреба. 

Огъ взрива на гранатата се об-
разувалъ о т р о в е н ъ газъ, който 
чрезъ тржбитеза проветряване про-
никналъ въ вжтрешностьта на кръ-
стосвача. 

Покъртително зрелище представ-
лявало местото, гдето се взривали 
големокалибрените гранати. Окол-
ните стени и изкъртениятъ подъ 
цели били изпръскани съ кръвъ и 
покрити съ части отъ раздробените 
трупове. Убитите били разкжсани и 
обезобразени до неузнаваемость. 
Неколко трупа неподвижно стояли 
около орждията, като че ли живи. 
Но те били безжизнени трупове са-
мо, съ съвършенно бледи лица, 
умъртвени отъ отровния газъ. 

Въ 2 ч. после обедъ всички тру-
пове били събрани на кърмата и 
покрити съ немски и турски народ-
ни знамена. 

Почетниятъ караулъ и обслугата 
била построена на горната палуба. 
Кръстосвачътъ застаналъ неподвиж-
но. Три орждейни залпа приключи-
ли тжжното тържество на морско-
то погребение. 

Командирътъ прочелъ заупокойна 
молитва. Мъртавците съ почести се 
потопили и изгубили въ хладните 
морски води — вечното жилище на 
храбрите моряци. Преведе: Фратевъ. 
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