
Н А У Ч Н О П О П У Л Я Р Н О С П И С А Н И Е 
Hi Д-ВОТО НА БЪЛГАРСКИТЕ ТЕХНИЦИ 

РЕДАКЦИЯ: Варна, ул. Янтра № 2. 
Год. X. Варна, ноемврий 1932 год. № 5 

S M I систем Е 
ЗД фДБРИЧНИ ЗАВЕДЕНИЯ И 

М А Ж А ПРИЧИНА Ш Ш ПОСЛЕДСТВИЯ 
употребявайте само доброкачествени 

ишш.ири 

Българско А . Д . за Електричество 
„ С И М Е Н С Ъ " 

С О Ф И Я 

Отдепъ за силни токове 
Б у л . „Царица Иоанна" 25. 

Телефони: 298, 1204 и 1356 

Печатница Добри Тодоровъ — Варна. 



ИНДУСТРИАЛЦИ И ТЕХНИЦИ! 
Не купувайте неизпитани и непознати марки електромотори, преди да посетите склада ни 

и изискате оферта отъ насъ за реномираните и известни • 

Електромотори и автоматични прекъсвачи 
БРАУНЪ SOBERS, 

които доказаха, че сж най-солИДНИТЕ И ИКОНОМИЧНИ 
електрически машини. 

Р е ф е р е н ц и и д ъ р ж и м ъ н а р а з п о л о ж е н и е . 

На складъ електрически вентилатори, центрофугални 
помпи И електромери. 

Генерално представителство и фабриченъ складъ на всички 

Инсталационни електрически материали и апарати 

Б р а т я С. Д е й н о в и - С о ф и я 
Складъ и инженерно бюро ул. „Мария Луиза" № 36. 

Телефонъ № 512 

МОДЕРНИЗИРАЙТЕ ВАШИТЕ! 
Е Л 

Турбини, регулатори, трансмисии, аспиратори, 
триори, лющачки „Омега," машини за арпакашъ 

„Омега,*4 валцове, планзихтери, грисъ-мапшни, 
охладителни машини 

и всички др. мелнични машини за обикновени и най-модерни 
мелници, най-модерна и най-солидна конструкция 

ос. Прокопъ Синове 
ПАРДУБИЦЕ (Чехословашко) 

О оноваяа тате» 1870 

Представитель за България Иос. ХруШка — Бюро и складъ 
СОФИЯ, ул. Б-Ьячевъ, -9 

Телефовъ 348 Телегр. адрееь: ПРОВОПОВКД 



1-ВА БЪЛГАРСКА ИЗОЛАЦИОННА РАБОТИЛНИЦА „ К О р К Ъ " 
на Борисъ В. Въловъ — гр. София 

Зарегистрирана фирма подъ № 153 V на Софийски Окръженъ Сждъ 
Адресъ: домъ ул. „Синчецъ" № 1. Складъ ул. „Синчецъ" № 9. Телеф. И 9 56-10 

Единствена работилница въ България, която извършва изолации на всички видове 
П А Р Н И К О Т Л И , Р Е З Е Р В О А Р И , Т Р Ъ Б О П Р О В О Д И И П Р . 

за ниско и< високо налегане. - Специална изолировка за апаратни тржбопроводи съ 

В И С О К а Т е м п е р а т у р а ( п р е г р е т а п а р а ) 

и х л а д и л н и и н с т а л а ц и и 
Въ склада на фирмата винаги се намиратъ въ неограничено количество всички 

видове изолационни материали като: 
Кизелгуръ, Азбестъ, Магнезий, Стъклена вълна, Бортомитъ, Коркъ и др. 

Девиза на фирмата е: 
Солидна работа при Минимална печалба. 



„ОЕТРОЛГ „ИЕТРОЛГ 
Българско к ц и о н е р н о Д р у ж е с т в о 

за търговия и индустрия 
у л . Р а к о в с к а Ms 118 C О Ф И Я . Т е л е ф о н ъ Ме 3 1 5 

Клонове и представителства въ всички градове на цчрството. 
Ранполага винаги на складъ съ ннй-доорокачествени: 

ПЕТРОЛЪ, БЕНЗИНЪ, 
ГАЗЬОЛЪ 

Всички видове машинни и цилиндрови масла 
Г Р Е С Т Ь , П А Р А Ф И Н : ТЕ», - А . О «§§* -А- Л. Т ТЕ» 

Т Д е> тз: и н а й - и в н о о н и . 

МЕЛНИЧАРСКО МАШИмиО ДРУЖЕСТВО 

I. Сия», Кпшн к С-1 - Вят 
Машинна фабрика и ?Келезолеярна 

И з р а б о т в а ; мелничарски М о д е р н и з и р а : стари вод-
и пвгларски машини, транс
мисионна часги, л а г е р в, 
шарГш, масларски мягаини 

и до. 
Инсталира: нгбетчийски 
и търговски мелници, фаб
рики за растителни масла, 
цигларски фабрики и пр. 

ни мелници и други. 
Р е м о н т и р а : в с я к а к в и 
мелничарски, индустриални 

и други машини. 
Д о с т а в я : европейски тур
бини, дизелови и газоженни 
мотори, веЬкакЕи индустри
ални машини. 

Постоянен/ь депозитъ: 
Валцове, французски камъни, гаелмашини, еьр^ки, бурати, ценгоофугали, планзихтеря, 

мотори, хидравлически преси, землед-влски машини, каиши, копринени сита и др. 
ТЕХНИЧЕСКИ ПЕРСОНАЛЪ ВИНАГИ НА РАЗПОЛОЖЕНИЕ 

Телегр . а д р е с ъ : „ М Е Л Н И Ц А " .: • - Телефонъ № 87. 

П р е д с т а в и т е л и з а В а р н е н с к и и Ш у м е н с к и о к р ж з и : 
Дружество „Приморие" Томовъ &„Тодоровъ — Варна. 

ул. „Охридска* № 2 5 

I 



МАШИННА ФАБРИКА И ЖКЛ-ВЗОЛКЯРНИЦА 
„ П Р О Г Р Е С Ъ " 

Б Р А Т Я С И М П А Л О В И 
П Л е В Е Н Ъ Тепефонъ № 18G 

П р е д п о ч и т а й т е 
истинските обли и четвъртити горногорящи печки с ъ запазени марки 

66 „8"и„Симпадови 
и Готварските машини съ запазена марка „ Д О М А К И Н К А " 

Фабриката извършва и следното: 
1. Отлива в с е к а к в и предмети отъ чу гинъ , бронзъ и др. до 2000 к г р . 

РеМОКТИРО В С Е к а к В И м е л н и ч а Р с к и и фабрични машини , трансми-

Строи 
Представителство Д И З Е Л 

1X1 _ЗГ. .ЛС .7Х Е . В Б Р К В 
¥ 1 т к П n i l W ^ U н а в с е к а к в и к о ж е н и к а и ш и , мелнични части, —-PUA<ttiiiiUdi копринени сита и пр. 

Специални съвети за водни и парни отоплителни инсталации. 
Работа бърза, акуратна и винаги на конкурентни 

цени. Искайте каталози. 
П Р Е Д С Т А В И Т Е Л И В Ъ ц е л д т А С Т Р А Н А . 

сии , лагери, шайби , счупени коленчати оси и др . 
в с е к а к в и ж е л е з н и конструкции , трансформаторни кабини 
за електр. инсталация, резервоари и разни ламарин. изделия. 

звестната германска к ъ щ а за 

ъ М О Т О Р И 

И з р а б о т в а : 
Комплектни трансмисионни наредби 

съ самомазачни, съ чмени и др. лагери. 
3/тлбни колела на фрезъ машина. 
Всекакви машинни частн. 

Лопати, лизгари, фараши. панти ангро-
п а т и » панти френски, мартинки, райбери, 

cv§?/ кофи за елеватори, кофи цинкови, по
рни, длочи за печки, тржби водосточни 
и канализациони, шайби за болтове, кул-
пове; нитове тенекеджийски, бъчварски и 
медникарски;подкови, бодлива телъ, гвоз
дей за бодлива телъ, тегла, скари и разни 
други щамповачни и леярски изделия. 

Специоленъ отделъ за печки и машини за готвене - типъ „Перникъ" 
Д Ъ Л Г О Г О Д И Ш Н А О П И Т Н Р С Т Ъ , П Р Е Ц И З Н А И Д О Б Р А Р А Б О Т А 
С Ъ П Р И Ч И Н А З А В Ъ В Е Ж Д А Н Е Т О Н И В Ъ Ц Е Л А Б Ъ Л Г А Р И Я . 

Телефонъ № 110 

Телеграми : „Вулканъ" 



" N E N F A B R i K A O U S B U S I SF-W U R N B E R G A'Gf 

Строи дизелови мотори, съ и б е з ъ ком
пресори, дву и четиритактни , о т ъ най-

малки до най-големи мощности, 

П р е и м у щ е с т в а : 
Опростена и прегледна конструкция, непод
вижни дюзи, пускане въ движение безъ под
готовка и отъ студено, минималенъ разходъ 

на гориво; Масло и хладилна вода. 

Запитвания до главното представителство 
А за България: 

ДИНАМИКА А. Д. — СОфИЯ, МОСКОВСКО 5. 
Телефонъ 33—38. * Пощенска кутия 190 

За телеграми: ДИНАМИКА. 

С Ъ 50 0 

Времено до 1 януарий 1933 г. се продаватъ следните книги: 
Инж. ВЯЗМИНЪ. — Двигатели внутренняго сгорамя. 52 рис. 104 стр. 23 лева (вместо 45 лева). 
Инж. Столица — Монтажъ и ремонтъ паровихъ машчнъ, котловъ и двигателен внутренняго сго-

райя. — 180 стр. 45 лв. (вместо 90 лв.) 
ИНЖ. В Я З М И Н Ъ— Справочникъ електромеханика. — 178 стр. 33 лв. (вместо 65 лв.) 
Инж. Горск1Й — Електрическа машини. — 310 стр. 45 лв. (вместо 90 лв.) 
Инж. Горск1Й. — Електричтския установки. — 320 стр. 45 лв. (вместо 90 лв.) 
Инж. ГорСК1й. — Машини переменнаго тока. -—- 393 стр. 45 лв. (вместо 90 лв.) 
Инж. ГорсЮЙ — Сильннй токъ. — 240 стр. 45 лв. (вместо 90 лв.) 
Инж. Горск1Й. — Неизправности електрическихъ машинъ и сетей. — 242 стр. 45 лв. (вместо 90 лв.) 
Инж. Горск1Й. —- Телефонъ безъ проводовъ. Радио. —45 лв. (вместо 90 лв.). Самоучитель сго-

лярнаго дела. Американская система. Полировка, имитащя дерева, чертежи мебели. 
— 225 рис. 330 стр. 63 лв. (вместо 125 лв.) 

ИНЖ. ГорСКВЙ. — 1) Пособ1е для расчета електрическаго освещен1я; 2) Устройство нагреватель-
нмхъ приборовъ; 3) Руководство для установщика електрич. освещемя при виборе 
материала; 4) Никеллероваме, серебрение и окрашивате матала; 5) Пособ1е для 
електромонтеровъ, при наружномъ устройстве воздушнихъ проводовъ; за каждую 
книжку по 10 лв. (вместо 20 лв.) 

Проф. Груздевъ. — Справочникъ врача-практика. Для семьи и медиковъ. — 888 стр. Болезни. 
Признаки болезней. Лечеше. Рецепти. Помощь при внезапннхъ заболеватяхъ. От-
делъ косметики и много др. — 75 лв. (вместо 125 лв ) 

ПроФ. П. Н. МИЛЮКОВЪ. — HcTopifl второй Русской револющи. Випуски I, Н и Ш. По 26 лв. за 
каждий вьлпускъ (вместо по 55 лв ) 

В ъ П р о в и н ц и я т а съ н а л о ж е н ъ ппатежъ ( р а з н о с к и за с м е т к а на купувача). 

Книжарница „Печоше дЪяо"—СоФни. дл- „Царь-освободитель" Н? 8. 



НАУЧНО П О П У Л Я Р Н О СПИСАНИЕ 
НА Д Р У Ж Е С Т В О Т О НА Б Ъ Л Г А Р С К И Т Е Т Е Х Н И Ц И . 

= Р е д а к ц и я : В а р н а , у л . Я н т р а № 2: =====——= 
ГоДИШеЕЪ абонамеНТЪ: за България — 150 лв. въ предплата ; за странство — 200 лв.; за Америка — 2 долара-ОбЯЕИ. Еднократни : цела страница 550 лв.; половинъ стр. — 300 лв.; четвъртъ стр. — 150 лв.; една осмина стр. — 1С0 лв. Трикратни: цела страница - 1500 лв.; половинъ стр.— 800 лв.; четвъртъ стр. —450 лв.; една осминка стр. — 250 лв. Малки обяви по 2 лв. кв. с. м. За повече публикации — особени цени. РЖКОПИСИ се повръщатъ само ако съ придружени съ стойностьта на пощенските разноски. Същите требва да съ написани четливо и то само на едната страница на листа. Неполучени КНИЖКИ отъ списанието требва да се искатъ веднага слецъ получаване на следующия брой, като се посочва точния адресъ. НбПОИСКаНЪ ХОНОраръ 6 м. следъ отпечатване на статията не се изплаща. 

№ 5 ' Н о е м в р и й 1 9 3 2 г о д и н а . —-=-——= Г о д . X . 

СЪДЪРЖАНИЕ: 1) Разяснения по наредба № 13548 за изпитите за машинисти и огняри при парните машини и двигателите съ вжтрешно горене въ връзка съ действующите правилници; 2) Загуби на топлина въ парните котли; 3) Монтажъ и ремонтъ на главата и клапаните на дизела; 4) Съвременни въздухоподгреватели; 5) Добиване на безалкохолни вина посредствомъ електричество; 6) Надпреварване въ „етерното въоржжение"; 7) Проверка теглото на плавниците при карбураторите. 

Т. Люцкановъ. 

Разяснения по наредба № 13548 за изпитите за машинисти и 
огняри при парните машини и двигателите съ в ъ т р е ш н о го

рене в ъ връзка съ действующите правилници. 
Известно бе на всички притежатели на парни 

котли и машини , както и на машинистите и огня
р и т е , че т е за да иматъ право да обслужватъ тия 
машини , требва да с ъ снабдени отъ М-вото на Т ъ р 
говията, Пром. и Труда съ служебни к н и ж и к и леги 
тимиращи г и като такива. 

Положението на прислужния персоналъ по 
двигателите съ в ж т р е ш н о горене, обаче, до сега съ 
правилникъ или наредби не б е урегулирано и тамъ се 
срещаха доста случаи, гдето обслужването на дви- ! 
гателите съ в ъ т р е ш н о горене се поверяваше I 
и на персоналъ безъ служебна к н и ж к а . 

За да се избегне тая н е о п р е д е л е н о с т и отъ ] 
друга страна, за да може да се упражнява единъ 
по ефикасенъ контролъ, к а к т о върху самите дви 
гатели относително техната безопастность, а така 
с ъ щ о и върху прислужния имъ персоналъ, съ у казъ 
№ 17 отъ т. г. е утвърденъ „Правилника за про-
служния технически персоналъ обслужвагцъ двигателитп 
съ вжтрешно горене'. 

Съ влизането въ сила на този правилникъ, по
ложението на всички прислужници на парни ма
ш и н и и двигатели съ в ъ т р е ш н о горене се урегу-
лирва и в с е к и стопанинъ на такива двигатели, 
к а к т о и досегашниятъ имъ прислуженъ персоналъ 
требва да се съобразятъ съ постановленията му, 
за да се избегнатъ и евентуалните отговорности. 

И з х о ж д а й к и отъ тия съображения ние т у к ъ 
щ е дадемъ по в а ж н и т е членове отъ тоя правил
н и к ъ а и м е н н о : 

Чл. 1 Обслужването на двигатели съ в ъ т р е ш 
но горене се поверява на лица отъ м ж ж к и полъ, 
не по млади отъ 18 години, имащи необходимата 
техническа практика , запознати съ назначението, 

действието и общото имъ обслужване и добили пра
во на машинисти съгласно настоящия правилникъ . Забележка: При работене на смени, всЬка слгЬна требва да има правоспособенъ машииистъ. 

Чл. 2 Помощниятъ персоналъ на п р и с л у ж н и 
ц и т е при двигателите съ в ж т р е ш н о горене, работи 
подъ отговорностьта на машиниста и подъ неговъ 
непссреяственъ и непрекъснатъ контролъ. 

Чл. 3 В с е к и правоимеющъ машинистъ се снаб
дява отъ М-вото на Търг . Пром. и Труда съ лична 
служебна к н и ж к а за прзвоспособность. скрепена с ъ 
фотографията му, въ която к н и ж к а контролната 
власть отъ с ж щ о т о м-во, вписва н а д л е ж н и т е бе
л е ж к и по службата му. 

Чл. чл, 4 , 5, 6, 7 и 3 дазатъ указания за на
чина по който се получава служебната к н и ж к а съ 
образно образованието. Т у к ъ т ъ х ъ не ги изброяваме, 
защото по т е х ъ щ е дадемъ пояснения при раз
глеждане на специалната наредба. 

Чл. 9. Заварените отъ настоящия правилникъ 
п о м о щ н и к ъ машинисти придобиватъ права за маши
нисти по реда оказанъ въ чл. чл. б, 7 и 8 на на
стоящия правилникъ. 

Заварените като машинисти безъ лична слу
жебна к н и ж к а , които с ъ прослужили като такива 
най-малко б години запазватъ правата си и в ъ ед-
ногодишенъ срокъ отъ влизането на настоящия 
правилникъ въ сила, се снабдяватъ съ лична слу
жебна к н и ж к а независимо отъ горнята класифи
кация * ) . Забележка 1. На такива машинисти се признава най-много две години и отъ практиката имъ при парни котли. 

*) Б. Р. Ще имъ се дадътъ такива права, при каквито двигатели сж заварени че работятъ и то въ зависимость отъ представените документи. 



Т е х н и к ъ * 66 Разяснения по napea^aj^x^^vi^^^^^^^^!^ 
1932 К н . 5 

Чл . 10. Изпитите за машинисти при двигатели 
съ в ъ т р е ш н о горене и тези за огняри и машинис
ти при парни котли щ е се произвеждатъ съответ
но въ местните механотехнически училища о т ъ ко 
мисия въ съставъ : председатель — министерски 
пратеникъ, инспектора по парни котли , съответни
т е преподаватели при училището и единъ предста-
витель отъ съответната техническа организация. 

Чл. 11 . Отъ задълженията на настоящия пра-
вилникъ се освобождава прислужния персоналъ 
при малките двигатели съ в ъ т р е ш н о горене съ 
мощность до 5 к. с. 

Чл. 12. Нарушенията по настоящия правилникъ 
щ е се консгатиратъ съ актове отъ надлежните и н 
спектори по безопасностьта на труда и контрола 
на парните котли и резервоарите на основание на 
чл . б отъ закона за хигиената и безопасностьта на 
труда и чл. 13 отъ закона за К. П. К. и Р. 

Сега, преди да п р и с т ъ п и м ъ к ъ м ъ разглежда
не на самата наредба за произвеждане на изпити
т е , т у к ъ щ е споменемъ и за н е к о и отъ изменения
та въ правилника за приложение на Закона за К. 
П. К. Р. въ връзка съ тази наредба, а именно: 

I. 
Огнярите се разпределятъ на 3 к а т е г о р и и : 
1) Огняръ 111 категория — при локомобили на 

вършачки или на парни котли съ нагревна повърх-
ность до 5 к в . м. 

2) Огняри 11 категория — при индустриални 
парни котли съ налегане до 18 атм. 

3) Огняри 1 категория — при индустриални пар
ни котли съ налегане надъ 18 атм. 

I I . 
. Машинистите се делятъ на следните категории: 

а) Машинистъ на локомобили при вършачки ; 
б) Машинистъ при инсталации до 100 к. с. 
в) Машинистъ при инсталации надъ 100 к. с ; 
4) Завършилите нисши технически училища и 

-специални ш к о л и при флота добиватъ право за ма
шинисти до 100 к. с. направо безъ изпитъ, следъ 
представяне на документи за практика: за първите 
4 год. , а за вторите 3 год., включително и практи
ката имъ въ флота. 

5 ) Всички машинисти следъ като прослужатъ 
5 години въ една катагория, могатъ да се явятъ на 
изпитъ за машинисти отъ по-горня категория, а ог 
нярите следъ 3 години. 

II I . 
Ч л . 43 се изменя така: Никой притежатель не 

требва да наема огняръ или машинистъ, безъ да 
изиска отъ него личната му служба к н и ж к а и да 
провери правоспособностьта му. 

А к о притежатель на паренъ котелъ или ре-
зервоаръ повери обслужването на с ъ щ и т е на лице 
неправоспособно или му се възложи работа по от
говорна отъ тази за която има правоспособность, 
то отговорностьта носятъ к а к т о притежаталя, така 
и техническото лице.*) 

Следъ като дадохме тия предварителни пояс
нения сега даваме и начина, по който щ е се произ-
ведатъ изпитите съгласно наредбата. 

В ъ миналия брой съобщихме, че изпитите щ е 
се произведатъ на 25 януарий въ механотехничес
к и т е училища упоменати подробно при разглеж
дане наредбата № 13548 на стр. 34 . 

*) Б. Р. т. е. и на двамата се съставятъ актове неза
висимо отъ другите отговорности. 

За да б ъ д е допуснатъ до изпитъ в с е к и к а н -
дидатъ подава обгербвано заявление до съответния 
инспекторъ по парни котли въ градовете : София, 
Пловдивъ, Ст.-Загора, Бургасъ , Варна, Русе, Т ъ р 
ново, Плевенъ, Вратца и Видинъ най-късно до 1 
януарий 1933 г. придружено съ следните документи : 

1) У ч и л и щ н о свидетелство, 2) свидетелства за 
практиката си, 3) удостоверение за честность, 4 ) 
медицинско свидетелство, 5) к р ъ щ е л н о свидетелст
во, б) вносенъ листъ (червенъ) че е внесена въ Б. 
Н. Банка въ приходъ на фонда о б щ . о с и г у р о в к и 
сумата 100 лв. за огняри и 150 за машинисти к а т о 
такса за изпитъ, и 7) личната си служебна к н и ж к а , 
а ко притежава такава, отъ М-вото на Търговията , 
Промишленостьта и Труда. 

Забележка: Яко кандидата притежава лична служеб
на книжка, то той не представя документите упоменати въ 
точки 1, 3, 4 и 5. 

Въ заявлението си кандидата требва да у к а ж е 
за к а к в о иска да д ъ р ж и изпитъ и въ к о й градъ . 

Д о п у щ а т ъ се до изпитъ : 
1) Кандидатите за огняри при локомобили на 

вършачки които с ъ навършили най малко IV от 
деление и иматъ 2 годишна практика . 

2) Кандидатите за огняри II категория при и н -
дустриялни парни котли требва да с ъ с в ъ р ш и л и 
най-малко III прогимназиаленъ класъ , да иматъ 3 г. 
практика или да притежаватъ служ . к н и ж к а за л о к о -
мобиленъ огняръ и да с ъ работили 3 г. като такива. 

3) Кандидатите за огняри I категория т р е б в а 
ла с ъ снабдени съ служ . к н и ж к и за о гняръ И к а 
тегория и да с ъ работили като такива 3 години . 

4) Кандидатите за локомобилни машинисти 
требва да притежаватъ служебна к н и ж к а за ог 
няръ и да с ъ работили като такива най-малко 6 
години . 

5) Кандидатите за машинисти при парни ма
ш и н и до 100 к. с. требва да притежаватъ с л у ж е б 
на к н и ж к а за локомобиленъ машинистъ и да с ъ 
работили като такива най-малко 5 год . С ъ щ и т е 
следъ други 5 години иматъ право да се явятъ на 
изпитъ за машинисти и за надъ 100 к. с. 

6) Кандидатите за машинисти при двигатели съ 
в ъ т р е ш н о горене до 30 к. с. и при трактори и ав
томобили требва да представятъ документи за 
практика най-малко за 2 г о д и н и , а ко иматъ звър -
шено средно образование и 3 и 4 години , а ко с ъ 
съ непълно с р е д н о или прогимназиялно. 

7) Кандидатите за машинисти до 100 к. с. и 
надъ 100 к. с. при двигатели с ъ в ъ т р е ш н о горене, 
за да б ъ д а т ъ допустнати до изпитъ требва да п р и 
тежаватъ служебни к н и ж к и като машинисти при 
трактори или до 50 и 100 к. с. и да с ъ работили 
като такива най-малко 5 г о д и н и . 

8) Заварените отъ настоящата наредба пом. 
машинисти при трактори и двиг . в ъ т р е ш н о горене 
30 к. с. се д о п у щ а т ъ до изпитъ к а к т о с л е д в а : 
а) а ко иматъ завършено IV отд. се д о п у щ а т ъ до 
изпитъ за машинисти до 30 к. с. и трактори , а ко 
с ъ работили 5 години като такива, б) а к о иматъ 
прогимназиялно образование — изисква се 4 г о д и 
н и , в) а ко има непълно с р е д н о или с р е д н о — 3 
или 2 години практика . 

9) Заварените пом. машинисти о б щ о при дви
гатели съ в ъ т р е ш н о горене, а к о иматъ прогимна
зиялно образование се д о п у щ а т ъ до изпитъ при 
двигатели до 100 к. с , а ко иматъ прослужена прак
тика най-малко 6 г о д и н и . 
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10) Заварените отъ измененията на правилни
ка пом. машинисти при парни машини имащи пър
воначално образование ( I V отд.), ако с ъ работили 
като такива б сезона или 5 год. се допущатъ до 
изпитъ за локомобилни машинисти . 

11) Заварените пом. машинисти имащи завър-
ш е н ъ III прогимназияленъ класъ се допущатъ до 
изпитъ за машинисти до 100 к. с , ако с ъ работи
л и 7 год. като пом. машинисти . 

12) Заварените отъ закона за К. П. К. Р. ма
ш и н и с т и , които нематъ документи за образова
ние с ъ щ о могатъ да б ъ д а т ъ подложени на из

питъ съобразно представените документи за прак
тиката имъ. 

Освенъ горните разпореждания, а ко д о п ъ л н и 
телно последватъ други , щ е б ъ д а т ъ отпечатани в ъ 
следващия брой . Въ него щ е б ъ д а т ъ поместени и 
програмите по които щ е се произведатъ и з п и т и т е . 

Давайки горните разяснения не считаме, че 
сме изчерпали напълно всички случаи, които мо 
гатъ да се срещнатъ въ практиката, затова на за
питвания отъ страна на абонати на списанието щ е 
имъ б ъ д а т ъ давани съответните пояснения. С ъ щ и 
те могатъ да се обърнатъ за пояснения и к ъ м ъ 
съответните инспектори по парни котли . 

Инж. Т. Александровъ 

Загуби на топлина 
Въ миналия брой видехме к а к ъ се определя 

коефициента на полезното действие на котела, а 
с ъ щ о и напрежението на нагревателната повърх-
ность на котела. Сега щ е се занимаемъ съ опре
деляне на о т д е л н и т е загуби. 

А к о к а к т о б е ш е казано въ миналата статия, 
коефициента на полезното действие показва каква 
часть отъ всичката топлина се използва отъ к о 
тела полезно, то определянето на величините на 
о т д е л н и т е загуби въ котела, ни дава възможность 
да с ъ д и м ъ к ж д е въ дадения котелъ произлизатъ 
най- големи загуби, а после, като знаемъ отъ 
к а к в о се предизвикватъ тези загуби, да вземемъ 
тези или онези м е р к и , за да намалимъ по възмож
ность тези загуби, а съ това да съдействаме за 
увеличението на о б щ и я коефициентъ на полезно 
действие на котела. 

К а к т о ний говорихме по-рано, о т д е л н и т е за
губи въ котела с ъ с л е д н и т е : 

1. Загуба на топлина отнисана отъ излиза
щ и т е газове. 

2. За губи отъ непълното горене. 
3. Механически загуби отъ падане на гориво 

между с карниците . 
4. Загуби въ о к р ъ ж а в а щ а т а атмосфера. 
Да разгледаме к а к ъ се определя величината 

на всека загуба, отъ какво тя зависи и ка кви с ъ 
средните численни величини на тези отделни загуби . 

1. Загуба на топлина съ излизащите газове 
Тази загуба се обуславя отъ това, че темпе

ратурата на излизащите отъ котела газове е по 
висока отъ температурата на о к р ъ ж а в а щ и я въздухъ. 
Действително , ний подхвърляме въ пещьта студено 
гориво и студенъ въздухъ , въ резултатъ обаче се по-
лучаватъ г о р е щ и газове. Топлината отъ горивото, 
която отива за нагреването на тези газове и която се 
г у б и съ газовете които не успяватъ да се охладятъ 
и излизатъ по димоходовете на котела, представ
лява отъ себе си загуба на топлина отъ излиза
щ и т е газове. За да намалимъ по-възможность тем
пературата на излизащите газове, като използваме 
тази топлина полезно, устройватъ, к а к т о е известно 
економизатори, т. е утоплители на питателната вода 
и въздухонагреватели, като г и инсталиратъ така, 
щ о т о газовете отъ котела да минаватъ презъ тези 
прибори и да имъ предаватъ своята топлина, но 
въпреки това, да се охладятъ газовете съвсемъ, е 
невъзможно , а затова и загуба на топлина съ из
л и з а щ и т е газове съществува въ в с е к и котелъ. 

въ парните котли. 
К а к т о с ъ показали теоритическите изследвания, 
величината на тази загуба зависи главно о т ъ сле-
д у ю щ и т е причини: 1) отъ температурата на изли 
з а щ и т е газове и 2) отъ количеството на т е з и 
газове. 

Колкото е по голема температурата и к о л 
кото е по-големо количеството газове, толкова по-
голема щ е б ъ д е загубата съ и з л и з а щ и т е газове. 
Да се намали съвсемъ загубата о т ъ и з л и з а щ и т е 
газове, както казахме и по-рано не м о ж е , и това 
не зависи отъ обслужващия персоналъ. Задачата 
на последния се явява само да съдействува за въз
можното намаление на тази загуба и да не д о п у щ а 
да б ъ д е по-вече отъ нормалната за даденъ 
котелъ. Отъ к а к в о може да се увеличи темпера
турата на излизащите газове и к а к ъ може това 
да се избегне . 

Температурата на излизащите газове м о ж е да 
се увеличи отъ следните п р и ч и н и : 

1) А к о нагревната повърхность на котела от -
вънъ е замърсена съ с а ж д и и пепелъ, а в ъ т р е по
крита съ к а м ъ к ъ , вследствие на което се влошава 
предаването на топлината отъ газовете на водата, 
и последните минаватъ презъ димоходите безъ да 
успеятъ да предадатъ на нагревната повърность 
това количество топлина, което биха предали при 
чисти стени. 2) А к о , както това често се случва 
въ тия предприятия гдето котлите с ъ станали мал
к и за даденото производство, работятъ съ г о л е м о 
форсиране, т. е, чрезъ усилено подхвърляне на г о 
риво въ пещьта и вкарване на въздухъ се стараятъ 
да снематъ исканото количество пара, тогава га 
зовете , като минаватъ съ голема скорость по д и 
моходовете, не успяватъ да предадатъ г о л е м о к о 
личество топлина, и температурата на и з л и з а щ и т е 
газове се повишава. 

Затова, за да се намалятъ за губите на топли 
на отъ излизащите газове, о б с л у ж в а щ и я персо
налъ требва да д ъ р ж и нагревната повърхность 
отвътре и отвънъ чиста, като своевременно се чи 
сти котела отъ к а м ъ к ъ и особенно отъ пепель и 
с а ж д и , тъй като последните силно намаляватъ пре 
даването на топлината. 

Освенъ това, тъй като загубата отъ излиза
щ и т е газове зависи и отъ количеството газове, 
требва да се стремимъ да работимъ по в ъ з м о ж 
ность съ малъкъ и з ш и ш е к ъ на въздухъ въ пещьта 
(разбира се не въ у щ ъ р б ъ на пълното горене) и 
да се г р и ж и м ъ за доброто състояние на зидария-
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та на котела, за да нема всмукване на студенъ 
въздухъ въ димоходите. 

Загубата на топлина съ излизащите газове 
(въ колории отъ 1 к г р . гориво) Q.2 се определя по 
формулата 

С 9 H 4 - W 
Q 2 = (0-32 Х Т 8 6 5 Х + ° ' 4 8 Х - 1 Щ - Х 

X (Т - to) . . . 1 
Гдето: С — количеството на въглерода въ го 

ривото съ което се отоплява котела въ проценти 
Н — количеството на водорода въ горивото въ 

проценти 
W — количеството на влагата (водата въ го 

ривото) въ проценти 
СО2 — процентното съдържание на въглеро-

денъ двуокисъ въ излизащите газове 
СО — процентното съдържание на въглероденъ 

окисъ въ излизащите газове 
X— температурата на излизащите газове 
t — температурата на въздуха п о с т ъ п в а щ ъ въ 

пещьта. 
За определянето следователно на тази загуба 

требва да се з н а е : 
1) Процентното съдържание на въглеродния 

двуокисъ въ излизащите газове (определя се съ 
газоанализаторъ). 

2) Температурата на излизащите газове въ 
градуси. 

3) Температурата на въздуха с ж щ о въ градуси. 
Състава на горивото (съдържанието на въгле-

родъ, и т. н.) се определя чрезъ химически анализъ. 
Приблизителния съставъ на горивата може да се 
вземе отъ следующата таблица (табл. 1) 

Таблица № 1 

Химически съставъ въ % по тегло 
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дърва 50-2 6-1 437 15 0-5 

лигнитъ влакнестъ 69-8 5-9 243 20 7-5 

лигнитъ землестъ 74-2 5-8 21 20 10 

черни каменни въглища 76—90 5—6 1 8 - 4 5 5—3 

Колкото *се отнася до процентното с ъ д ъ р ж а 
ние на излизащите газове, то определението 
става посредствомъ газоанализатори, съ които се 
определя количеството на СО2, СО и О. А к о чрезъ 
газоанализатора се определя само количеството на 
СОз и О въ излизащите газове, то за изчисление 
на процентното съдържание на СО можемъ да се 
ползваме отъ следнята формула: 

C O = " o W + F X [ 2 1 " P X C 0 2 - ( C O a + 0 ] • • • z 

Гдето: СОз — процентното съдържание въгле
родния двуокисъ въ излизащите газове 

О — процентното съдържание на свободния 
кислородъ 

Р (бета) коефициентъ зависящъ отъ състава 
на горивото, той може да се вземе отъ табл. № 2. 

По формула (1) загубите съ излизащите га
зове се получатъ въ калории на 1 к г р . гориво, т. 
е. казва се че отъ всичката топлина, получена при 
изгарянето на 1 к г р . отъ даденото гориво, Gb к а 
лории топлина се губи съ излизащите газове. А к о 

Таблица № 2. 

Наименование на горивото Величината на з 

Дърва 
Торфъ 
Антрацитъ . 
Камени в ъ г л и щ а 
Нефтъ 

0-04 
ОТ—0-04 
0-07—0-05 
0 . 1 3 - 0 - 1 
0-35 

е желателно да се узнае загубата на топлина с ъ 
излизащите газове въ проценти отъ топлината на 
1 к г р . гориво, то последнята загуба може да се 
изчисли като знаемъ топлопроизводителната ( топ -
лотворната) способность на даденото гориво Q p . , 
по формулата : 

Q 2 X 100 , . 
q2 = Q p (въ проценти ) . . (3) 

г д е т о : q 2 — исканата загуба на топлина с ъ изли 
з а щ и т е газове въ проценти. 

Q.2 — загубата на топлина съ и з л и з а щ и т е га 
зове въ калории изчислени по формула (1). 

Q p — топлопроизводителната способность на 
1 к г р . отъ даденото гориво въ калории . За приб 
лизителното изчисление на з а г у б и т е съ и з л и з а щ и 
т е газове въ проценти отъ топлопроизводителната 
способность на горивото, ползватъ се отъ следнята 
формула : 

Т — t 
qs = К X —qq— ( в ъ проценти) . . (4) 

г д е т о — qs — загубата на топлина въ и з л и з а щ и т е 
газове въ °/„ о тъ топлопроизводителната способ
ность на горивото. 

Т — температурата на и з л и з а щ и т е газове в ъ 
градуси по целсия. 

t — температурата на въздуха който п о с т ъ п в а 
въ пещьта въ градуси . 

К — Коефициентъ зависящъ отъ сорта на г о 
р и в о т о ; този коефициентъ може да се избере по 
табл. 3. 

СО 2 — процентъ на въглеродния двуокисъ в ъ 
излизащите газове. 

. Таблица № 3 

Значение на кое 
гориво 

фициента к 

Антрацитъ 0-7—0-73 
Каменни в ъ г л и щ а 0-65 
Кафяви в ъ г л и щ а 0-73 
Дърва 0-80 

Формула (4) с л у ж а щ а за пресмятане на величината 
на за губите съ и з л и з а щ и т е газове — се нарича 
формула на Зигертъ . Резултатите получени по нея 
с ъ по-малко точни, о т к о л к о т о по формула (1), но 
за бързи пресмятания тя е добра. За да не се из -
вършватъ и т е з и пресмятания, а бързо да се о п 
редели въ случай на необходимость загубата с ъ 
излизащите газове въ зависимость о т ъ с ъ д ъ р ж а 
нието на въглероденъ д в у о к и с ъ (СО 2), температу
рата на газовете и температурата на въздуха в ъ 
котелното помещение, на чер. 1 е представена диаг 
рама построена по формулата на Зи гертъ . 

Примеръ на ползване отъ диаграмата. Нека тем
пературата на и з л и з а щ и т е газове е 3 1 5 ° . 
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Температурата на въздуха в ъ котелното поме
щение 15», Съдържанието на СО 2 въ газовете по 
газоанализатора 1 0 % . 

Разликата между температурата на газовете 
и въздуха щ е б ъ д е : Т — t = 3 1 5 — 1 5 = 3 0 0 ° . По верти
калния стълбецъ въ левата часть на диаграмата 
търсимъ разликата Т — 1 = 300°. На горнята хори
зонтална линия отъ диаграмата намираме С О 2 = 1 0 % -

Точката на пресичането на хоризонталната ли 
ния . съответвуваща на 300°, съ наклонената линия 

пълното горение, то тя може да се изчисли по 
формулата 

_ Q 3 X 1 0 0 
q 3 — Q — - • • (б) 

г д е т о q 3 — загубата отъ непълното горене въ 
проценти. 

О-з — загуба отъ непълно горене въ калории 
отъ 1 к г р . гориво. 

Q p — топлопроизводителната способность на 
1 к гр . гориво въ калории . 

Непълното горене, както се в и ж 
да отъ формулата, зависи отъ с ъ 
държанието въ газовете на СО» и 
СО: колкото е по-големо с ъ д ъ р ж а 
нието на С О , въ газовете и по-мал
к о съдържанието на СО, толкова 
по-малка е загубата отъ непълно 
горене 

При пълното изгаряне на гориво
то (следователно при отсътствие на 
загуби отъ непълно горене) , к о л и 
чеството СОг въ газовете щ е б ъ д е 
въ зависимость отъ вида на г о р и в о 
то (гледай табл. 4). 

4 8 12 32 36_ М 4Ъ М 60 
съответствуваща на 1 0 % С О „ пренасяме на дол-
нята хоризонтална линия, к ъ д е т о цифрите право 
показватъ, величината на загубата на топлината въ 
проценти. За нашия случай загубата се получава 
около 20 °/ 0-

Въобще величината на загубата въ излизащи
т е газове се колебае въ пределите 12—15°/о. 

2. Загуби на топлина отъ непълното горене. 
Тази загуба произлиза вследствие на това, че 

въ и з л и з а щ и т е газове се с ъ д ъ р ж а т ъ продукти не 
напълно изгорели, и способни още да горятъ (на-
примеръ СО — въглероденъ окисъ) . Т е не изга-
рятъ или вследствие малкого въздухъ въ пещьта, 
или по причина на низката температура въ пещьта. 
П р и добра конструкция на пещьта, съответствую-
щ а на даденъ сортъ гориво, и при умело управле
ние на горенето, тази загуба може да б ъ д е дове
дена почти до нула, т. е. може да се достигне пъл
но изгаряне на горивото. 

В ъ калории отъ 1 к г р . гориво тази загуба се 
определя по формулата: 

СО 

Q, = 56 S X С X С о Г + с о • • (5) 
г д е т о Q 3 — величината на загубата отъ непълното 
горене на 1 к г р . гориво . 

С — Съдържанието на вжглеродъ въ изгоря-
ното гориво въ °/с. 

СОг — Съдържанието на въглероденъ двуо-
к и с ъ въ излизащите газове въ проценти. 

СО — Съдържанието на въглероденъ о к и с ъ 
в ъ и з л и з а щ и т е газове въ проценти (определя се 
по данните за съдържанието на въглеродния дву-
о к и с ъ С О 2 и кислорода О по формула (2). 

А к о желаемъ да знаемъ загубата не въ к а 
л о р и й н а въ проценти , т. е. да знаемъ, к о л к о про
цента отъ всичката топлина се губи вследствие не-

Таблица № 4. 
Най-големо количество въглероденъ 

двуокисъ въ продуктите на горенето въ 
зависимость отъ рода на горивото. 

Видъ на горивото 
С ъ д ъ р ж . 

Видъ на горивото 
С О , («/„) 

Дърва 20-2 

Антрацитъ . 19-6 - 20 

Каменни в ъ г л и щ а 19-6—19-1 

Газьолъ 15-5 

В ъ практиката можемъ само да се стремимъ 
к ъ м ъ това, щ о т о съдържанието на С О 3 по в ъ з м о ж 
ность да се д о б л и ж и к ъ м ъ гореказаното, но прак
тически да се достигне почти нико га неможе, т ъ й 
като тези цифри с ъ дадени при теоритически не
обходимо количество въздухъ п о с т ъ п в а ш е въ пеща 
т. е. толкова, колкото е необходимо, щ о т о всички 
те г о р я щ и частици на горивото да се съедннятъ 
съ частиците на въздуха и да могатъ напълно да 
изгорятъ. Въ практическите условия да се ре гули 
ра количеството на постъпващия въздухъ въ тео
ритически необходимия размеръ и при това да се 
съблюдава пълното горене ' не се удава, въздуха 
в с е к о г а бива повече и теоритичната цифра за С О 2 

не се достига . 
Като средня цифра за СОз въ експлоатацион

н и т е условия може да се счита: 

При горене дърва — 12 — 14 °/о. 
При горене каменни в ъ г л и щ а — 12 — 14 ° / 0 . 
При горене антрацитъ — 1 2 5 — 16 °/о. 
При горене газьолъ — 12 — 13 °/о. 

Щ е забележимъ, че загубата на топлина' о т ъ 
непълно горене зависи въ значителна степень о т ъ 
знанието на огняра и умението му да води проце
са на горенето. Т ъ й като оценката на горенето по 
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цвета на пламъка и цвета на излизащите газове 
(дима отъ тржбата) е далечъ не съвършенна , то 
контролирането на горенето чрезъ анализа на ди -
мовите газове съ специални прибори — газоанали
затори е единствения рационаленъ начинъ за на
блюдение правилностьта на горенето. П р и изпита
нията обикновенно се употребява газоанализатора 
на „ О р с а " , основанъ на химическото, по глъщане на 
СОз и О, тъй като т е д а в а т ъ най-точни показания. 
Но газоанализатора на „ О р с а " изисква най-напредъ 
специаленъ човекъ , който да може съ него да ра
боти и второ, той показва не непрекъснато съдър
жанието на СО*, а презъ определени интервали 
отъ време, затова при експлоатацията на к о т л и т е , 
този приборъ е негоденъ. С ъ щ е с т в у в а т ъ ц е л ъ редъ 
по-малко точни газоанализатори, основани на раз
лични принципи (като: Рапарексъ и др.) но даващи 
непрекъснати показания на СО2 въ димовите (из
лизащите) газове съ помощьта на такава стрелка 
и циферблатъ (съ деления за СО2) к а к т о при ма
нометъра. За регулиране на горенето точностьта на 
този прибори е напълно достатъчна. 

Въ заключение ще к а ж е м ъ , че ако газоанали
затора отстктствува, то за г о л е м и т е загуби отъ не
правилното горене може да с ъ д и м ъ по цвета на 
излизащите отъ тръбата газове. А к о отъ тръбата 
постоянно излиза черъ димъ, то това показва на 
значителна загуба отъ несъвършенно горене, защо
то черния димъ се състои отъ неизгорели частици 
вжглеродъ отъ горивото, излизащи заедно съ про
дуктите на горенето въ тръбата . 

А к о нема газоанализаторъ, то горенето т р е б 
ва да се води така, че отъ димовата тръба да 
излиза сивъ димъ. 

3. Механически з а г у б и на гориво при горене. 
Тази загуба се състои въ следното. 
1. Падане на дребни парчета гориво презъ 

скарата въ пепелника, гдето тези частици оставатъ 
неизгорени, а следователно, и топлината, която би
ха могли да дадатъ ако изгорятъ се г у б и . 

2. Изнасянето на дребни частици гориво вслед
ствие на тягата въ димоходите . 

3. Изгрибането при чистенето на п е щ и т е от
делни частици гориво, заедно съ пепельта и шла-
ковете . 

Таблица № 5. 
Механически загуби на топлина въ проценти отъ топлопро-

изводителната способность на горивото. 

Видъ на пещьта и начинъ на обслужване В • / , 
отъ Qp 

Скара съ р ъ ч н о чистене и големо ж и -
во сечение . . . . . 2 - -4 

Скара съ р ъ ч н о чистене и малко ж и -
во сечение . . . . . 1-- 3 

Скара съ р ъ ч н о чистене и малко ж и -
во сечение при дребно гориво 3 - - 5 

Механическа п е щ ь съ подвижна скара 1 - - 3 
Гориво въ видъ на прахъ • 0 

З а б е л е ж к а . Живо сечение на скарата се нарича 
площьта на всичките междини между скарниците. 

Величината на тези загуби зависи главно отъ 
следните причини: 

1) Устройството на пещьта съобразно даде
ния сортъ гориво. 

2 ) Качество и видъ на горивото. 
3) Силата на тягата. 

4) Характера на шлаковете ( спекающи се и 
неспекающи) . 

5) Умението на огняра. 
П р и правилно устройство на пещьта и добро 

обслужване отъ страна на персонала, тези за губи 
се колебаятъ въ п р е д е л и т е оказани въ табл. 5. 

4. Загуба на топлина въ окржжаващата среда. 
Тази загуба се обуславя отъ охлаждането на 

зидарията на котела и пещьта в ъ време на т е х -
ната работа. 

В е л и ч и н а т а л а тази загуба зависи отъ 1) топ -
лопроводностьта и лъчеизпущането на зидарията 2) 
температурата на зидарията 3) температурата на 
въздуха въ котелното помещение 4) Системата на 
котела, а с ъ щ о и отъ други причини. 

Величината на тази загуба средно, въ зави
симость отъ системата на котела и пеща е приве
дена въ табл. № 6. 

Таблица № 6. Загуба на топлина в ъ о к р ъ 
жаващата среда. 

Т и п ъ на котела и пещьта 

Загуби въ котела и 
пещьта Q-въ о/° отъ Qp 

Т и п ъ на котела и пещьта При обик
новена за-

зидка 

При мно
го добра 
зазидка 

Котли съ пламачни т р ъ б и и 
комбинирани котли съ вътреш-

7 - 8 3 - 4 
Котли съ пламъчни т р ъ б и и 
комбинирани котли въ в ъ н ш н и 

8 - 6 6—7 
Цилиндрически и батарейни 
котли съ външна пещъ . . . 7—10 4 - 5 
Хоризонтални водотръбни 

4 - 8 2 — 5 
Вертикални водотръбни тотли 4 - 8 2 - 4 

Щ е упоменемъ сега к а к ъ да се определятъ 
последните две загуби — механическата загуба и 
загуба въ о к р ъ ж а в а щ а т а среда. 

Механическата загуба може да се о п р е д е л и , 
като съберемъ следъ изпитанието, о с т а т к и т е о т ъ 
пещьта — пепель, шлакове и следъ това чрезъ и з 
следване да определимъ к о л к о килограма неиз го -
рено гориво се заключава въ тези остатъци . Следъ 
това като приемемъ топлопроизводителната спо
собность на тези остатъци 8100 калории ( к а т о ч и с т ъ 
въглеродъ) определятъ загубата по формулата: 

Q * = - | : X 8100 . . (7) 

гдето: GU — исканата механическа загуба. 
b — количеството килограми неизгорело гориво 

останало въ остатъците спедъ горенето. 
В — о б щ о количество изгорено за времето на 

опита гориво въ килограми. 
Пресметането на за губите въ о к р ъ ж а в а щ а т а 

среда, зависящи отъ ц е л ъ редъ трудно о п р е д е л и -
ми фактори, е крайно затруднително, а затова, за 
приблизителното имъ изчисление п о с т ъ п в а т ъ така : 

Като знаятъ полезно използваната отъ котела 
топлина Ол, като знаятъ загубата въ димовата т р ъ 
ба (отъ излизащите газове) Gb, з а г у б и т е отъ не
пълното горене Q.3, механическите за губи GU, а с ъ 
щ о и топлопроизводителната способность на го 
ривото Q p , определятъ загубата въ о к р ъ ж а в а щ а т а 
среда така. 

Приходъ на т о п л и н а : топлината отъ 1 к г р . 
гориво — Q р. 
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Разходъ на топлина : 
Qi + Q2 + Q3 + GU + Q5 — 

сумата отъ полезно използваната топлина и всич
к и т е -загуби. 

Балансъ на топлината ще получимъ отъ израза : 
Q p = Qi + Q2 + Q3 + Q4-r-Q5 

о т ъ този изразъ определяме търсената загуба Q.5 
тя щ е б ъ д е : 

Gb = Q p — ( Q i + 02 + 03 + - * ) калории 
Т ъ й като практически и загубата Q 4 е трудно опре-
делима вследствие трудностьта при произвеждане 
анализа на твърдите остатъци при горенето, то и 
загубата Q 4 определятъ отъ топлинния балансъ, к а 
то считатъ разликата 

Q p — (Q1 + Q2 + Q3) 
за сума на загубите Q5 + Q 4 . 

Примтьръ: Нека имаме следните данни: Съдър
ж а н и е т о на въглероденъ двуокисъ въ излизащите 
газове СОа = 14То/о. 

Съдържанието на въглеродния окисъ С О ~ Т 4 4 ° / 0 

Температурата на излизащите газове (следъ 
икономизатора) — 1б7о. 

Температурата на въздуха п о с т ъ п в а щ ъ въ 
пещьта — 18>. 

Горивото е долнокачественни кафяви въглища. 
Коефицента на полезното действие на коте

ла е 72-9. 
Иска се да определимъ величината на отдел

н и т е загуби. 
1 . Определяме, като знаемъ коефициента на 

полезното действие на котела, к о л к о топлина по
лезно се използва отъ 1 к гр . гориво, т. е. намираме Q i . 

Топлопроизвозителната способность на долно
качествените кафяви въглища е 3500 кал. По фор
мулата 

Q i X l O O 
q i = — O p - ' 

Гдето Q i — п о л е з н о използваната топлина въ 
калории 

q i — полезно използваната топлина въ про
центи . 

Определяме Q i . 
Като поставимъ въ формулата данните по

лучаваме 
„ „ n Q i X l O O п 3550.72-9 
7 2 ' 9 = " 3 5 5 0 " ' ° Т Ъ ' < Ж Д е Т ° Q l = T O O - = 

= 2587-9 кал . 
т. е. при горенето на въглища съ Q p = 3 5 5 0 кал-
полезно използва котела 2587*9 кал. останалата 
топлина се губи . 

2. Д а определииъ загубата съ и з л и з а щ и т е 
газове по формула (1) 

Q2 = ( 0 - 3 2 X l - 8 6 5 X c ^ o + 0 - 4 8 X — ^ ) Х ( Т - t ) 

състава на това гориво да предположимъ че е 
С = 41-217о 
Н = 4- |2о/о 
W = 26-11 о/о 

като поставимъ тези данни ще получимъ: 

Q 2 = (0 32 X 1 '865 X 1 4 . f +

2 i . 4 -4 + 0'48 X 

Х 9 Х 4 ' 1 2

0 ^ 2 6 ' П X (167 - 18) = 214-5 калории , 

= 6-04°/в 

което въ проценти щ е състави 

_ Q 2 X ЮО _ 2 1 4 - 5 X 1 0 0 
Я 2 — Q p — 3550 

3. Определяме загубата отъ непълното горе
не по формула (5) 

Q , = 56-5 X С X r--QTr~- = 56-5 + 41 -21 X 
С 0 2 + С 0 

X 
Т 4 4 

1 4 - 1 + 1 - 4 4 
= 209"5 кал. , което въ проценти о т ъ 

топлопроизводителната способность на 1 к г р . г о р и 
во съставлява: 

q 2 : Q3XIOO 209-5 X ЮО :5-97„ Q p 3550 
4. Д а определимъ механическите загуби и т е 

зи отъ зидарията по баланса на топлината 
Q p = Q i + Q-2 + Ch + Q4 + Q:>; Q4 + Q5 — Q p — 

— (Qi - f Qi + Q 3) = 3550 — (2587-9 + 214-5 + 209-5) = 
= 3550 —3011-9 = 538*1 кал. , което въ проценти 
отъ топлопроизводителната способнвсть на 1 к г р . 
гориво съставлява 

538-1 X ЮО 
q* + q 5 1 5 5550 

Разходъ на топлината 

= 15-4о/о 

Q i — полезно използваната то
плина отъ котела 2587-9 — 72*9°/ 0 

Q 2 — загуба отъ излизащите 
газове 214-5 кал . — 6-04 с / 0 

Q 3 — загуба отъ непълно 
горене 209-5 кал . — 

(Q* + Qe) 538 кал . — 15-4о/о 

Всичко прибл. 100 °/о 
т. е. приблизително 1 0 0 % . 

Монтажъ и ремонтъ на главата и клапаните на дизела. 
П р и поставянето телата на клапаните въ гла 

вата на цилиндъра въ много случаи, въ зависимость 
о т ъ конструкцията на дизела, става .нужда или да 
се притрива конуса о т ъ . г Ь л о т о на клапана к ъ м ъ 
местото въ главата, или да се обстъргва гнпздото 
въ т е л о т о . Но въ едина и другия случай требва да 
се достигне такава плътность на съответните по 
върхности , щото всека възможность за проникване 
на газове презъ т е х ъ да стане невъзможна. П о н е -
к о г а обаче, случва се, че като не се взема предвидъ 
едно твърде просто обстоятелство, дълго се м ъ -
чатъ и немогатъ да достигнатъ достатъчна плът
н о с т ь : т е л о т о на клапана се опира до главата съ 

своя фланецъ или съ прехода а на този фланецъ, 
а самия конусъ съвсемъ не достига до своето ме
сто (чер. 1). Д ъ л г о се мъчатъ да притриватъ к о 
нуса, а въ действителность конуса едва се допира 
до своето место , а се притрива прехода а на фла-
неца, т. е местото което съвсемъ не требва да се 
притрива.Въ други случаи подъ гнездото на клапанна
та кутия поставятъ п о д л о ж к а , затегатъ г а й к и т е , и 
подложката се затега съ много по-малка сила, о т к о л 
к о т о е необходимо, защото т е л о т о с е д и съ пре
хода на флаеца си върху края на отвора въ гла
вата. П о н е к о г а подобенъ родъ недостатъци се от -
криватъ чакъ следъ пущането на двигателя въ ходъ , 
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и то не веднага: мислятъ, че не д ъ р ж и самиятъ кла
панъ, поради пропуска на газове между самиятъ 
клапанъ, (тарелката му) и гнездото, обстръгватъ 
г о , притриватъ го наново и сглобяватъ, пакъ раз-
глобяватъ и продължаватъ да търсятъ причините 
тамъ където не требва. 

Фиг. 1. 

Всмукателния клапанъ и испускателния, често 
иматъ големо износване на пърта на клапана и на-
правляващето отвърстие въ което пърта се д в и ж и . 
Големата слабина на пърта е вредна не само защото 
въ време на отварянето на клапана газовете отъ 
цилиндъра частично минаватъ по продължение на 
пърта, като замърсяватъ слабината между пърта и 
втулката, което помага за заядането на клапана, но 
още и затова, че при силно л ю л е ю щ ъ # се пъртъ, 
не може да се о с ъ щ е с т в и правилно притриване на 
клапана, тъй като клапана в с е к и п ъ т ь заяда, като 
попада отъ притритите места на нови места отъ 
гнездото. Благодарение на това, клапана требва 
твърде дълго да се притрива, и пакъ следъ това 
д ъ р ж и неплътно. 

Д о като износването на пърта и отвърстието 
не с ъ големи , требва за да се избегне заядането, 
непременно въ време на притриването на клапани
т е да се постави на пърта ^направляващата а (чер. 
2) ако конструкцията на клапана е такава, че има 
такава направляваща. При по големо износване, 
требва пърта на клапана да се обстърже на стругъ , 
като се вземе минимална стружка , за да се снематъ 
само неравностите, безъ да става пърта много 
тънъкъ. Следъ това по диаметъръ на пърта да се 
направятъ две втулки б съ слабина 0 '2—0 - 4 м. м. 
(чер. 2), които да се поставятъ на резба или плътно 
да се набиятъ к ъ м ъ направляващото отверстие на 
корпуса на клапана. Не е н у ж н о да се правятъ тези 
втулки по целата дължина на отверстието, доста
тъчно е ако всека втулка има дължина 3—4 п ъ т и 
по-голема отъ диаметъра на пърта на клапана. Д о л -
нята втулка требва да бжде поставена особенно 
внимателно, тъй като тя по леко може да искочи 
отъ своето место, о т к о л к о т о горнята, като отиде 
долу, и ако парчетата и попаднатъ подъ клапана или 
отидатъ въ цилиндъра върху буталото, могатъ да 
предизвикать значителни повреди на двигателя. 

При продължителна работа на дизела, иглата 
на горивния клапанъ обикновено образува въ к о 

нуса на г н е з д о т о вдлъбнатината а (черт. 3), к о я т о 
е твърде вредна за работата на двигатела. Вредата 
отъ тази вдлъбнатина се заключава въ това, че к о -
когато иглата почне да се подига, то газола и впръс
квания въздухъ, проникватъ отначало само презъ 
тесното место между стените на иглата и стените 
на направената вдлъбнатина а и само ко гато иглата, 
като се подига, премине целата вдлъбнатина, т. е. 
ко гато се подигне повече, о т к о л к о т о е височината 
а, почва се отварянето на конуса отъ иглата за 
пълно преминаване на газола. Това щ е създаде или 
г о л е м о закъснение за постъпването на газола, и л и , 
ако регулираме по- големо изпреварване, щ е даде 
удари отъ прежевременно запалване на газола, про -
никващъ презъ растоянието между стените на и г 
лата и вдлъбнатината. 

„ О с т р и т е " индикаторни диаграми твърде че
сто се получаватъ именно вследствие на такова 
износване на гнездото на горивния клапанъ. Д а 
се открие износването чрезъ просто преглеждане 
е невъзможно. А к о гледаме на светлина конуса 
на горивния клапанъ, то издатина на конуса не 

Фиг. 2. 

се забелезва. П о н е к о г а за сжществуването на та
кова износване можемъ да получимъ указание при 
притриването на иглата. А к о презъ време на п р и 
триването -освенъ обикновенното „ясно м е с т о " на 
конуса на иглата въ видъ на поясъ, се получава 
с ъ щ о ясно м * с т о точно на преминаването отъ ци -
линдрическото место на иглата к ъ м ъ конуса , т. е. 
блести ъ г ъ л а б о т ъ конуса , то това показва, 
че ъ г ъ л а на иглата се трие въ вдлъбнатината а. 
В ъ никакъвъ случай не требва да се допуща ясно 
место на ъ г ъ л а отъ / конуса на иглата, т ъ й като 
това, освенъ че указва на съществуването на вдлъб
натина въ конуса на г н е з д о т о , пречи още на пра
вилното притриване на иглата, т ъ й като натискане
то при притриването главно отива на този ъ г ъ л ъ , 
а не на това место , което требва да се притрие . 
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Въ съществуването или отсътствиете на вдлъб
натина въ г н е з д о т о на горивния клапанъ може да се 
убедимъ по следния начинъ: конуса съ помощьта на 
тампонъ отъ парцали намотани на края на дървена 
п р ъ ч к а , добре, равно но не много , се намазва съ 

фиг. 3. 
масло смесено съ графитъ; следъ това поставятъ 
т е л о т с на горивния клапанъ надолу съ конуса, впу-
щатъ въ него до самия конусъ дебела връвь, с гъ 
ната на четири и излизаща съ четиритехъ си края 
на 100—150 м. м. по-високо отъ най-горнята плос-
кость на т е л о т о ; с л е д ъ това запушватъ отдолу 
отвърстието на конуса, заливатъ отгоре разтворенъ 
въ вода гипсъ или разтопенъ восъкъ въ такова к о 
личество, щото да се запълни целия конусъ на т е 
лото примерно до нивото в » (черт. 3); краищата 
на връвьта при това ще се окажатъ залети съ за-
твърдеваща маса, а ко гато тя изтине, то като д р ъ п -
немъ г о р н и т е краища измъква гъ получената фор
ма. А к о има вдлъбнато место , то то ще б ъ д е яс
но видено на формата; щ е б ъ д е видена с ъ щ о и 
величината на тази вдлъбнатина. А к о се о к а ж е вдлъб
натина повече отъ 0*2 мм., да се постави горивния 
клапанъ въ такова положение не требва. 

А к о ремонта е бързъ , то требва най-малко да се 
обстърже края на иглата, както е показано на чер. 4 , 
за да се даде свободно преминаване на газола между 
стените на иглата и вдлъбнатината. Но това щ е 
б ж д е временна мерка , защото иглата ще б ж д е раз
валена и впоследствие ще требва да се смени съ нова. 

При по-спокоенъ ремонтъ, ако вдлъбнатината 
въ конуса не е твърде голема, требва да се при
готви фрезъ а точно по конуса на горивния кла
панъ, като се снабди съ направляващо тело б, 
плътно но безъ натягане да влезе въ цилиндричес-
ката часть отъ корпуса ( телото) на горивния кла
панъ. За да не се изразходва много инструментал

на стомана, м о ж е направляващото т е л о б да се на
прави отъ ж е л е з о , като г о навинтимъ на резба въ 
самия фрезъ а, както е показано на чер. 5. В ъ на
правляващото т е л о е навинтенъ д ъ л ъ г ъ п ъ р т ъ съ 
р ъ ч к а в. 

Четр 4. Черт. 5. 

Като обстъргватъ конуса съ фреза р ж ч н о , 
то фрезера п о н е к о г а има тенденция да трепери 
взема, вълнообразна повърхность, и следователно 
не поправя, а разваля конуса. Въ този случай це
лесъобразно е телото на клапана да се стегне на 
планшайбата на н е к о й стругъ , а дръжката ка фре
за точно по центъра да опре до заднята бабка ( кер -
на) на струга, следъ което въртятъ фреза р ъ ч н о , 
отслабвайки конуса на бабка тп. А к о направената 
отъ иглата вдлъбнатина въ конуса на т е л о т о на 
горивния клапанъ е толкова голема, че иглата съ 
своя край почти опира въ дъното, а обстъргването 
на конуса съ фреза застрашава здравината на са
мия горивенъ клапанъ, тъй ( като дебелината на т е 
лото въ местото г 1 (черт. 3) може да остане мно
го малка, то необходимо е да се о б с т ъ р ж е края 
на телото на горивния клапанъ и да се постави на 
негово место новъ край, приготвенъ к а к т о е п о к а 
зано на чер. 3. При това требва да се обърне вни 
мание на следньото: 1) Желателно е щото ц я л о т о 
отверствие подаваще газьолъ (обозначено съ буква 
д на чер. 3), да остане въ основното т е л о на г о 
ривния клапанъ, тъй като да се пробие края му въ 
новоприготвената часть отъ т я л о т о е твърде труд
но, 2) Нарезката , върху която новоприготвената 
часть се навива върху старата, требва да б ъ д е д о 
статъчно дълга (дължината й да б ъ д е не по-малка 
отъ диаметра), резбата да е ситна и изпълнена по та-
к ъ в ъ начинъ, щ о т о навинтването да стаЕа стегнато, и 
вънкашната резба плътно да приляга к ъ м ъ вътреш
ната; 3) Подъ влизащия вътре край отъ горнята 
часть на корпуса, полезно е да се постави п о д л о ж -
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ка с отъ червена медъ, а за да м о ж е плътно да 
се притегне, нуждно е, щото отвънъ, въ местото 
ж да остане малка слабина (приблизително 0"3 — 
0-5 м. м.). 

Да се сменя края отъ телото на горивния 
клапанъ, става нужда с ж щ о и въ този случай, к о 
гато, к а к т о . по н е к о г а се случва, вследствие на 
пригарянето на натегателната гайка се скъсатъ н е -
к о л к о нареза отъ 3 

Клапана за пущане въ ходъ работи твърде 
малко, затова и слабо се износва. А к о ний упоме
наваме за него, то е само за това, за да обърнемъ 
внимание на извънредно важното значение на не
говата изправность. Неплътностьта на клапана за 
пущане въ ходъ или неговото заядане, могатъ да 
доведатъ къмъ пълно разрушение на машината и 
до человечески жертви. А к о клапана за пущане 
пропуска, то следъ привеждане р ъ ч к и т е на лосто
вете въ положение за работа, въздуха продължа
ва да постжпва въ цилиндъра презъ клапана за 
пущане въ време на сгъстяването, преди впръск
ването на първата порция газолъ, благодарение на 
което се получава много въздухъ въ момента на 
сгъстяването и налегането се повишава. Тъй като 
презъ времето на н е к о л к о т о обръщения при пу
щането, въ горивния клапанъ е успело да п о с т ъ 
пи н е к о л к о порции газьолъ, то при впръскването 
на това големо количество газьолъ въ увеличено 
количество въздухъ, получава се избухване съ та
кава голема сила, че или главата на цилиндъра 
ще се спука и разкжса на парчета, или се огъва 
мотовилката и разбива рамата. Въобще ставагъ го -
леми*разрушения, благодарение и на предаването на 
удара върху запълнящата ризите вода, който се 
предава и на д р у г и т е цилиндри отъ дизела, като 
предизвиква появяване на пукнатини въ водните 
ризи на цилиндрите и главите. 

Това обстоятелство изисква да се отнасяме из
вънредно внимателно к ъ м ъ поправките на клапана 
за пущане въ ходъ презъ време на общия ремонтъ 
иа дизела. Требва да се направи така, щото нап
равляващата втулка на клапана да прилега к ъ м ъ 
лабиринта на пърта толкова плътно, щото да не б ъ д е 
невъзможно изобилното продухване и замърсяване 
на празнината между втулката и лабиринта на пър
та, но същевременно да не може да се появи зая
дане при нагреването на клапана. Притриването на 
клапана за пущане въ ходъ требва да б ъ д е осо-
бенно внимателно и следъ поставянето му на ма
шината непременно требва да се провери съ въздухъ. 

Изправностьта и здравостьта на главата на ци
линдъра въ голема степень зависи о т ъ чистотата 
на водното й пространство. Събирането на значи-
теленъ слой утайки и к а м ъ к ъ неминуемо водятъ 
к ъ м ъ пукнатини. Затова при всеки ремонтъ на 
дизела, непременно требва да става очистване на 
водните пространства на главите на цидиндрите . 
Камъка се очиства като се напълни водното про
странство на главата съ разтворъ отъ солна к и 
селина (въ отношение 1 часть киселина и 3 части 
вода) и стои така 2—3 дена, следъ което водното 
пространство презъ течение на н е к о л к о часа се 
промива съ силна струя вода. За предпочитане е горе
ща вода, като се чистятъ съ телени четки ония места 
гдето това е възможно . Особенно добре требва да 
се очисти пространството около горивния клапанъ. 

Отъ набирането на камъкъ , при работенето на 
двигателя съ големо претоварване, а п о н е к о г а и 
просто отъ недостатъци въ самата отливка, въ гла
в и т е на цилиндрите твърде често се явяватъ п у к 

натини. Въ повечето случаи пукнатината се явява 
между горивния и изпускателния клапани и отива 
по дъното на главата и нагоре по стената на про 
странството на изпускателния клапанъ и простран
ството на горивния клапанъ. П о н е к о г а с ж щ а т а пук 
натина се простира и до пространетвото на всмука
телния клапанъ. 

Когато пукнатината се появи, необходимо е 
преди всичко да се намерятъ началото и края й и 
на двата края (началото и края) да се пробиятъ 
д у п к и съ малъкъ диаметъръ (2—3 м.м.) т^ка , щ о т о 
края на пукнатината да влиза въ тази дупка и д у п 
ката да пречи на по-нататъшното разпространение 
на пукнатината. Следъ това при малки пукнатини 
требва да се изпита водното пространство съ хи -
дравлическа преса, при налегане до 5 атм. и да 
проверимъ преминава ли въ пукнатината вода. Д о 
като размерите на пукнатината с ъ такива, че вода
та отъ нея не излиза, главата м о ж е да остаче о щ е 
въ работа. А к о обаче презъ пукнатината е почнало 
да преминава вода, то главата требва да се махне. 

Заваряването на пукнатините почти нико га не 
довежда къмъ желания резултатъ: първо — о б и к -
новенно се изкривяватъ клапанните д у п к и , а по-
върхностьта имъ се толкова закалява, че не могатъ 
да се оправятъ съ рецезъ; второ, вследствие полу-
чаващето се отъ заваряването закаляване и доба
въчни напрежения, скоро следъ заваряването на 
това место или близко до него обикновенно се поя 
вява нова пукнатина, не по-малка отъ първата.*) 

По-добри резултати дава пробиването на д у п к и 
по пукнатината наретването имъ и навинтване въ т е х ъ 
на медни винтове, к о и т о се разчеканватъ. При това 
винтовете често се застъпватъ единъ съ други. Ра
ботата се извършва по следния начинъ: Пробиватъ 
дупка центърътъ на която да л е ж и на пукнатината; 
дупката се нарезва и въ нея се навинтва меденъ 
винтъ края на който следъ това се изсича и из-
пилява наравно съ дъното на главата. Следъ това 
наредъ съ първия винтъ се пробива втора дупка 
така, щ о т о края на тази дупка да хване часть отъ 
т о к у щ о поставения винтъ. Въ получената дупка се 
навинтва втори винтъ и т. н. до като покриятъ 
съ винтове целата пукнатина. Като разчеканятъ 
краищата на винтовете, получаватъ обикнбЕенно 
съвършенно плътно и водонепроницаемо съедине
ние и като изпитатъ главата чрезъ хидравлическо 
налегане , поставятъ я на дизела. В ъ повечето слу
чаи и това съединение не д ъ р ж и дълго време: п у к 
натината продължава да се разтваря и водата поч 
ва да преминава презъ винтовете ,затова и на този 
начинъ требва да се гледа като на временно сред
ство и при пръвъ удобенъ случай главата требва 
да се смени съ нова. 

Накрай обръщаме внимание на начина, к о й т о 
препоръчва Шварцбергъ за поправката на главите на 
цилиндрите въ своята кни га : „Рационална е к с п л о 
атация на Д и з е л и т е " . Той съветва да се и з р е ж е 
целото дъно на главата, да се приготви за него 
вото заменяване ново дъно о г ъ стомана, внимател
но да се припасуватъ и притриятъ не говите по 
върхности на допиране съ главата, да се поставятъ 
т ъ н к и п о д л о ж к и отъ червена медь и да се притег 
не новото дъно съ болтове к ъ м ъ телото на глава
та, при което тези болтове да се поставятъ вместо 
ш п и л к и т е на горивния клапанъ така, че излизащия 

*) Тукъ се говори за пукнатини отъ къмъ горивното 
пространство, а не за пукнатини по водната риза. 
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надъ главата край отъ болтовете да заменя тези 
ш п и л к и , а долнята имъ часть ще притяга новото 
дъно к ъ м ъ телото на главата. В ъ з м о ж н о е, че този 
начинъ на поправка да е най-добъръ и действител
но да достига цельта, но той изисква голема вни-

мателность въ работата и употребление на особен-
но доброкачественни материали (поставеното ново 
дъно не требва да се криви) , вследствие на което 
не е за в с е к и г о достжпенъ. 

Инж. М. Щ. 

Съвременни въздухоподгреватели. 
Известно е, че производството на водна пара 

въ парните котли чрезъ изгаряне на известно к о 
личество гориво въ т е х ъ , днесъ е доста нееконо-
мично и близо 30 '/<> отъ топлината на горивото оти 
ва въ загуба. И з х о ж д а й к и отъ това, лесно обясни
мо е стремлението на к о н с т р у к т о р и т е работящи въ 
тази область да намалятъ тия загуби до единъ ми-
нимумъ, дирейки способи да отстранятъ или да на
малятъ непроизводителните разходи на гориво въ 
парните к о т л и . 

О т ъ всички загуби на топлина, които се явя-
ватъ въ парните котли , най-големата е тая. която 
се г у б и въ димовата тръба , т, е. тази, която изли
за заедно съ из горелите газове отъ котела. 

Установено е, че въ болшинството отъ инста
лирани котли съ средна големина, температурата 
на изходящитъ- презъ димовата тръба газове иматъ 
една температура отъ 250 до 300" Ц., а загубата на 
топлина излизаща презъ димовата тржба варира отъ 
15 до 30!/И отъ целата топлина на горивото из го 
рено в ъ т р е въ пещьта. Изследванията сж показали, 
че основниятъ факторъ влияящъ на численната ве
личина на тази загуба е величината на температу
рата на и з х о д я щ и т е газове, като к о л к о т о темпера
турата имъ е по-низска, толкова повече топлина е 
използвана въ котелната инсталация и толкова по-
малка ще е степеньта на непроизводително загубе
ната топлина. О т т у к ъ много ясно е вече, защо тол
кова много се стремятъ съвременните конструкто 
ри работящи въ областьта на топлинната техника 
да понижатъ температурата на газовете изходящи 
отъ димовите т р ж б и . 

Установено е, с ж щ о че при котелни инсталации 
работящи съ естествена тяга охлаждането на газове
т е при температура по-низка отъ 180 — 200° по 
единъ или дру гъ начинъ се указва невъзможна, по
ради обстоятелството, че тягата става много малка 
и горенето лошо. Изхождайки отъ тия съображе
ния, напоследъкъ съ широкото приложение на из
куствената тяга съ помощьта на димови вентиля-
тори, тази пречка е отстранена и е дадена възмож
ность да се п о н и ж и значително температурата на 
и з х о д я щ и т е газове, безъ да се увреди на тягата, 
т ъ й като , въ тоя случай, тя е независима отъ тем
пературата на газовете. 

Щ е разгледаме сега какви с ъ средствата из 
ползвани отъ техниката за понижение на тази тем
пература 

Въ близкото минало к ъ м ъ понижение на загу
б и т е отъ топлина изходяща съ газовете сж си слу
ж и л и съ удължение нагревната повърхность на 
к о т л и т е , увеличавали се димовите ходове, но все 
пакъ указало се, че температурата на изходящите 
газове съ тия средства не се е удало да се пони
ж и чувствително и пакъ сж имали една темпера
тура отъ около 250°, тъй като отъ изследванията 
се е указало, че г о р е щ и т е газове се охлаждатъ 
интенсивно само тогава, когато техната температу
ра е значително по-висока отъ температурата на 

котелните стени. А знайно е при това, че при съ
временните налегания на парата въ котела, варира
щ и отъ 10 до 16 атм. температурата на к о т е л н и т е 
стени е около 200° , а отъ т у к ъ следва че въ п о 
следните димови ходове въ котела, гдето разлика
та между температурата на газовете и водата въ 
котела не е голема , използуването имъ е много 
малко и такива котелни инсталации се явяватъ к р а й 
но нерентабилни, поради високата стойность на к о 
телната инсталация съ удължена нагревна повърх
ность. 

Взимайки това подъ внимание новата к о н с т р у к 
тивна техника се е отказала отъ метода на пони 
жение температурата на изходящите газове чрезъ 
удължение на димовите ходове и увеличение на
гревната повърхность, като топлината на изходя
щ и т е газове използва за дру ги две цели: за грева -
не на питателната вода преди постжпването й въ 
котела и загревана на въздуха постжпващъ въ пещьта . 

За предварително затопляне на питателната 
вода отъ ИЗХОДЯЩИТЕ газове, както е известно слу-
ж а т ъ економайзерите. Приложението имъ въ к о 
телните инсталации се е указало много полезно и 
съ тЪхъ се е успело значително да се п о н и ж и тем
пературата на ИЗХОДЯЩИТЕ газове, а следователно 
и да се повиши полезниятъ коефициентъ на> котел 
ната инсталация, който при инсталации съ средно 
налегане (отъ 10 — 15 атм.) се повишава съ 5 до 8 ° / г . 
Изследванията сж показали, че съ економайзера се 
постигатъ много по-добри резултати, о т к о л к о т о съ 
удължение на димовите ходове и увеличаване на
гревната повърхность, порчди обстоятелството, че 
температурата на водата постжпваща въ економай
зера е значително по.-низка отъ тая въ котела, вслед
ствие на което, предазането на топлината отъ газо
вете на водата въ економайзера става много по ин 
тенсивно, о т колкото въ последните димови ходове . 

Независимо отъ използването на топлината на 
изходящите газове и възвръщането й наново въ 
котела, економайзера сжщевременно способства и 
за запазването му, тъй като дава възможность пи -
танието на котела да става съ гореща вода, поради 
което отстрзняватъ се и в ъ з м о ж н о с т и т е за появя
ване вредни температурни напрежения и дефор
мации. Отъ гореизложеното до т у к ъ ясно е защо 
отъ доста вече години економайзера се явява не
обходима принадлежность на болшинството о т ъ 
бреговите котелни инсталации. 

Приложението на економайзера, обаче, напо
следъкъ не задоволява новите н у ж д и . Известно е 
че на най-новите съвременни условия за използване 
на топливото придаватъ все по- големо и п о - г о л е м о 
значение. Размерите на о т д е л н и т е котелни единици 
се увеличаватъ, налегането се повишава, повишава 
се и напрежението на нагревната повърхность. С ж -
щ о така и т у к ъ о п и т и т е показвзтъ че съ въвеж
дането на тия мероприятия сжщевременно се п о 
вишава и температурата на и з х о д я щ и т е газове и 
ако се желае да се постигне економичность въ ин-
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сталацията, особенно внимание пакъ требва да б ъ д е 
отделено на температурата на изходящите газове. 
М е ж д у това, водните економайзери прилагани до 
сега въ всички случаи, не удовлетворяватъ новите 
н у ж д и на техниката, тъй като при повишението на 
налегането въ котлите следва да се п о в и ш и и на-
легането въ економайзера, а това усложнява и у с к ъ -
пява економайзеровата инсталация Независимо о т ъ 
това, техниката въ последните години възприема 
новия принципъ за подгреването на водата влизаща 
въ котела посредствомъ използването на промежду
тъчната пара въ парните турбини , принципъ, който 
за топлинните инсталации се указва значително по 
пригоденъ, еконсмиченъ и досегашната економай-
зерова инсталация става ненужна. Това, обаче не 
значи, че въ съвременните топлинни инсталации то
плината на изходящите газове ще остане неиз
ползвана. 

Съ изчезване на економайзера въ качеството 
му на апаратъ за използване топлината на изходя
щ и т е газове, въ съвременните инсталации ш и р о к о 
е застъпенъ принципа за подгреване на въздуха 
постъпващъ въ пещьта или така наречените въз
душни економайзери по подобие на водните. 

Разглеждането на въпроса за целесъобраз-
ностьтз на приложението на въздухоподгреватели-
т е въ съвременните котелни инсталации и т е х н и т е 
преимущества въ сравнение съ водните екомайзери 
и техните конструктивни особености е цельта на 
настоящата статия. 

Както водните економайзери, така и въздуш
ните се поставятъ на п ъ т я на течението на изодя-
щ и т о газове презъ димовата тръба . Вследствие съ
прикосновението на изходящитъ газове съ повърх-
ностьта на въздухонагревателите, т е предаватъ г о 
лема часть отъ топлината си на въздуха премина-
ващъ презъ въздухонагревателя и така съ доста 
понижена температура излизатъ презъ димовата 
тръба . Загретиятъ въздухъ се изтегля отъ особени 
вентилятори и се вдухва въ пещьта. 

Щ е разгледаме сега какви с ъ преимуществата 
отъ подгреването на въздуха : 

Известно е, че за работата на котела е н у ж 
на вода която се преобръща въ пара и че за 
това е нуженъ въздухъ посредствомъ който г о р и 
вото требва да изгори въ пещьта на котела. К о л 
кото по висока е температурата на водата п о с т ъ п 
ваща въ котела, толкова по малко топлина е н у ж 
на да се прицзде отъ котепа, за да се преобърне 
тя въ пара. Отъ друга страна, ако въздуха п о с т ъ п 
ва въ пещьта студенъ, то до нагреването му до 
степеньта на температурата въ пещьта употребява 
се определено количество топлина. Колкото по ви
сока е температурата на въздуха постъпващъ въ 
пещьта, толкова по-малко топлина ще е нужна за 
неговото загреване и толкова повече топлина ще 
може да се предаде на котела за изпарение на на
миращата се въ него вода. Отъ тукъ , както пред
варителното нагреване на водата постъпваща въ 
котела, така и подгреването на въздуха, ако това 
става отъ излизащата вънъ отъ котела топлина 
влияе за повишение полезниятъ коефициентъ на 
котелната инсталация безразлично дали тази топ 
лина се връща обратно въ котела съ помощьта на 
водата, или съ въздуха. Опитите , обаче, показватъ, 
че подгреването на въздуха въ болшинството слу
чаи е много по желателно да се прилага въ котел
н и т е инсталации тъй като носи съ себе си редица 
преимущества, които така или иначе способстватъ 
за подобрение оаботатл и Ъ котелната инсталация. 

Тези преимущества се заключаватъ- .въ след
ното : 

1) Вкарването на г о р е щ ъ въздухъ въ пещьта 
повишава температурата въ последнята. 

2) Вследствие повишената температура въ пещь
та разлагането на горивото става по-добре, изгарянето 
на отделяните отъ него газове става по-съвършено 
и преди да се охладятъ отъ съприкосновението си 
съ стените на котела. 

3) За губите отъ неизгорено гориво въ обра
зуващите се шлакове и изнасяните съ т е х ъ час
тици се намаляватъ. За примеръ може да се пока 
ж е , че съ въвеждането на вдухване съ г о р е щ ъ 
въздухъ въ една парна централа, за губите отъ ме
ханически непълното горене с ъ се намалили почти 
съ три п ъ т и . 

4) Поради подобрените условия за изгаряне 
на горивото дава се възможность да се намали из 
л и ш н о вкарваниятъ въздухъ, тъй като процента на 
въ глеродните окиси се намалява (въвеждането на 
вкарване загретъ въздухъ въ с ъ щ а т а парна цент
рала е дало възможность да се п о н и ж и к о е ф и ц и 
ента на излишния въздухъ съ 1"7 п ъ т и ) . 

5) Съ въвеждането на горещия въздухъ вкар-
ванъ въ п е щ и т е се постига опростяване на фор 
мата на пещьта, а съ увеличение на напрежението 
въ нея намаляватъ се размерите й. Изгарянето на г о 
ривото става безъ помощьта на дълги сводове и 
съ това се подобрява предаването на топлината 
чрезъ лъчеиспускане Накрай ще забележимъ, че 
въвеждането на горещото вдухване на въздухъ 
дава възможность да се използватъ и долнокачест
вените и влажни горива, обстоятелство, ксето за 
днешните стопански условия има г о л е м о значение. 
Практиката е показала, че съ помощьта на г о р е щ ъ 
въздухъ могатъ да изгарятъ и горива съ влаж-
ность до 60 v'o, горението на к о и т о съ студенъ въз
духъ е съвършенно невъзможно . 

Приложението на въздухонагревателите въ 
котелните инсталации е значително по-леко о т ъ 
това на водонагревателите и въ конструктивно от 
ношение инсталациите при котли съ високо нале
гане на парата и съ средно такова малко се разли-
чаватъ. 

Требва т у к ъ обаче да забележимъ, -че прило
жението на въздухонагревателните инсталации се 
явява мкого по целесъобразно при горенето въг-
лищенъ прахъ, нафтъ, дърва, долнокачествени в ъ 
глища и пр. и то ако изгарянето става непосредст
вено въ пещьта. Горението при обикновенна скар-
на решетка е затруднено, понеже може да се п о - " 
лучи бързо прегаряне на самата решетка, а често 
п ъ т и и при горива отделящи много пепель и 
ш л а к ъ при ниска температура, скарната решетка щ е 
се залива много често и горението щ е се затруд
нява. За такива горива приложението на економай
зера за вода е по-подходяще. 

Т у к ъ требва да прибавимъ, че и въ насъ щ е 
требва да се премине к о л к о т о се м о ж е по-бързо 
къмъ горение на въглищенъ прахъ въ п о - г о л е м и т е 
котелни инсталации и въ тоя случай, въвеждането 
на въздухонагревателите щ е се н а л о ж и о т ъ само 
себе си . 

Единъ отъ в а ж н и т е въпроси при въвеждането 
на въздухонагревателите се явява въпроса — до 
каква степень требва да се нагрева въздуха въ въз 
д у ш н и т е економайзери. Безъ да разглеждаме този 
въпросъ т у к ъ подробно, щ е у к а ж е м ъ само, че тем
пературата на подгреване на въздуха се обуславя, 
к а к т о отъ свойствата на изгаряното гориво ( к о л и -
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.честното щ.л1£хпивите иещрства,.-температурата на 
разтапяне шлаковете (пепелъта), а така с ъ щ о и отъ 
к о н с т р у к т и в н и т е особености на пеща като устрой
ство и разните експлоатационни съображения. 

Среднята температура на подгреването на въз
духа може да се счита отъ 100 до 150'' ц. При из
гаряне на горивото въ механически — главно ве
р и ж н и решетки считали с ж , че поради възмож-
ностьта отъ бързо износване на решетката темпе
ратурата на подгреването на въздуха не требва да 
превишава 120—150° ц., но о п и т и т е с ж показали, 
че тази температура въ добре устроените пещи 
м о ж е да се повиши и до 200" ц. безъ каквато и 
да било опасность, а въ подобрените конструкции 
на в е р и ж н и решетки (фирмата „ В о л т е р ъ " въ Гер
мания) се допуща подгреване даже и DO 250 — 
260° ц. 

При изгаряне на горивото при п ещи съ ниско 
подаване въ Америка подгреватъ въздуха и до 300° ц., 
а при горение на въглищенъ прахъ въ екраниро-
ваните пещи тази температура достига до 400о ц. 

Съ такова високо подгреване на въздуха се 
постига значително съкращаване времето на изга

ряне въглищния прахъ и скъсяване дължината на 
пламъците, а отъ" тукъ , като последствие и нама
ляване обема на пещното пространство, натоварва
нето на което благодарение на това се увеличава. 
Високото подгреване на въздуха дава възможность 
с ж щ о така да се намали доста големината на наг
ревната повърхность на котелната инсталация, тъй 
като при такива нагревни повърхности площьта на 
загреване подогревателите се явява доста г о л е м а , 
а дължината на димоходите въ котела се намалява. 

Повече отъ 4 0 0 ' ц. и въ съвременните най-
нови котелни инсталации за горене на в ъ г л и щ е н ъ 
прахъ не се допуща, защото при високата темпера
тура на газовете въ димоходите гдето с ъ поста
вени подгревателите, материяла на последните е 
изложенъ на повреди — окисления, изкривяване на 
листовете и пр. 

Щ о се отнася до изгарянето на мазута, то ви
соко подгреване на въздуха не се прилага и се 
ограничаватъ до подгреване на една температура 
отъ 100—120 ' ц. 

(Следва) 

Добиване на безалкохолни вина посредствомъ 
електричество^. 

Вследствие новите познания върху целесъоб
разното хранене и широкото разпространение на 
спорта, въ чиито среди безалкохолните пития се 
предпочитатъ, безалкохолните вина, предвидъ на 
евтиното имъ производство обещаватъ не само да 
завладеятъ ш и р о к и пазари, но и да станатъ народ
но питие. Т ъ й като въ безалкохолното вино със
тавните му части се намиратъ въ първоначалното 
си (натурално) състояние, с ъ щ о т о не може да се 
сравни съ д р у г и т е изкуствено приготвени безалко
холни пития, понеже е не само приятно, но още и 
висококачествено и хранително питие. Чрезъ ш и р о 
кото въвеждане на тЪзи вина за Лозарството се 
отварятъ нови п ж т и щ а за лесно пласиране на т е х 
н и т е п р о д у к г и , както и добиване на по-високи цени 
за с ж щ и т Ъ . Поради това насърдчаването на доби
ването на безалкохолни вина и пласимента на сж -
щ и т е е не само въ интереса на народното здраве, 
но о щ е и националко-економическа задача. 

За да м о ж е сока на плодовете да се запази 
въ първоначалното си състояние, требва преди да 
е започнала ферментацията да се у н и щ о ж а т ъ фер
ментите и се запушатъ добре сждоветЪ. За у н и щ о 
жаването на ферментите с ъ известни различни на
чини , о тъ които т у к ъ щ е се спремъ на единъ отъ 
т е х ъ , а именно отоплителния методъ (пасторизир-
ване). Сокътъ на плодовете се загрева до една 
температура отъ о к о л о 73« С , при която сигурно 
всички ферменти ставатъ безвредни. За тази цель 
се употребяватъ различни парни и топловодни апа
рати, при които сока се загрева като протича презъ 
т е х ъ . При употребата на такива апарати за сигур
ното обезвредяване на ферментите е необходимо 
едно внимателно наглеждане и често регулирване 

*)Статията бе предназначена за септемврийския брой, 
когато се приготовлява виното, но по редъ причини тогава 
не можа да се помести. Даваме и место сега. и считаме, 
че въ техническо отношение тя не губи отъ значението си, а 
въ практично ще се използува за следващата година. 

на протичащата течность. Добиването на необходи
мата топлина при парно-огоплителниге апарати е 
доста неудобно. 

Направени сж опити сока да се загрева съ 
електрически отоплителни елементи, така нарече
н и т е кипилници , които обаче скоро бидоха изоста
вени, тъй като поради големата температурна раз
лика между отоплителния елементъ и сока се поя-
вяватъ местни нагрввания, които вредятъ на сока 
и оставатъ вкусъ на изварено. 

Най-добрите резултати се добили при з а г р е -
ването на сока чрезъ директно преминаване на 
електрическия т о к ъ презъ течностьта. Известно е, 
че почти всички сокове отъ плодове и мъстьта 
(сока на гроздето) съдържатъ известенъ процентъ 
киселина, който прави сока електропроводенъ. 
Като потопимъ въ сока електроди съ различенъ 
електрически потенциялъ (напрежение), то презъ 
него тече единъ електрически т о к ъ , к о й т о зависи 
отъ напрежението, дължината и разстоянието меж
ду електродите . Чрезъ преминаването на тока , сока 
се загрева бавно и постепенно докато достигне 
една температура до 80 о С, тогава тока се и з к л ю ч 
ва и сока е вече пасторизиранъ. 

Топлинната енергия се вкарва въ течностьта 
посредствомъ електрическите електродни апарати, 
които се състоятъ отъ два или повече включени 
к ъ м ъ променливъ т о к ъ въглени електроди , к о и т о 
се потапятъ до известна височина въ течностьта. 
Всички проводници и метални части с ъ п о к р и т и 
съ единъ топло-издържливъ и безвкусенъ матери-
ялъ (специялна твърда гума). В ъ г л е н и т е — елек
троди се приготовляватъ отъ специялна безвкусна 
и безъ мирисъ материя. Главното предимство при 
т е з и апарати е че тока между електродите минава 
презъ една голема часть отъ овощния с о к ъ , по
ради което едно г о л е м о количество се загрева ед
новременно. При това местни прегревания на сока 
(течностьта) с ж невъзможни . Времето необходимо 
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за добиването на безалкохолно вино е въ зависи
мость отъ необходимата електрическа енергия, коя 
то се изчислява по специална формула. 

Въ странство тези апарати поради практич-
ностьта, удобностьта и износната имъ цена нами-
ратъ широко приложение. ' 

Накрая ще опишемъ накратко н е к о и отъ глав
н и т е типове електродни апарати.*) 

Апаратътъ за добиване на безалкохолно вино 
въ дамаджани отъ 20 до 75 литри (фиг. 1) се със-

Фиг. 1. Фиг. 2. 

тои отъ два електрода, отъ които единия е непод-
виженъ и посредствомъ едно колено може да се 
плъзга (свива) на нагоре и по този начинъ м о ж е 
да се вкара презъ тесния отворъ на дамаджаните 
или малки бъчви. Размерите на апарата сж 750 X 
130 X 80 мм. и тегло около 0'5 к гр . За похлупакъ 
служи една гумена тапа снабдена съ щ и п к и , пос
редствомъ които е възможно да се д ъ р ж и апарата 
въ исканото положение. Презъ тапата минава единъ 
термометъръ, съ който се измерва температурата. 

Възможностьта, щото разположението на елек
тродите да може да се нагласява споредъ нуждата 
позволява да се получи една добра циркулация, а 
съ това и едно равномерно нагряване. Максимал-
ниятъ токъ на поменатия апаратъ снабденъ съ нор 
мални електроди е 6 ампера и може да се в ключи 
на всеки двуполюсенъ контактъ . Съ този апзратъ 
може 20 литри сокъ при 6 ампера да се превърне 
въ безалкохолно вино за около 1 часъ (консума-

*) Фабрикатъ Сименсъ-Шукертъ — Берлинъ. 

ция около 1-3 киловатъ часъ за 20 литри) . П р и 
случаи, когато е необходимо по-бързо приготовле
ние, то с ж щ и я апаратъ се фабрикува съ п о - г о л е 
ми, специялни електроди за 10 ампера. Описаниятъ 
апаратъ е подходящъ за г о л е м и домакинства и 
притежатели на лозя за собственни н у ж д и . За 
малки домакинства има по-малъкъ апаратъ за ш и 
шета (фиг. 2). Този апаратъ работи върху с Ъ щ и я 
принципъ и е направенъ отъ с ъ щ и я материялъ, 
както гореописания, само че за да м о ж е да се вка-
ратъ въ тесното отверсие на ш и ш е т о в ж г л е н и т е 
електроди сж поставени единъ върху д р у г ъ . С ъ 
този апаратъ който има размери 500 X 25 X 25 мм 
(тегло около 0 - 35 кгр . ) мощность при 220 волта. 
1-3 киловата, може за 5 минути да се получи 1 л и -
т ъ р ъ безалкохолно вино. 

За производители има по - големи триелектрод-
ни апарати за поставяне въ бъчви (размери 140 X 
800 мм.) тегло 4 к г р . мощность при 380 волта о к о л о 
10'5 киловата съ който м о ж е за единъ часъ да се 
получатъ 100 литри безалкохолно вино (фиг. 3). 

Фиг. 3. 

Описаните апарати могатъ да послужатъ о щ е 
за усилване' на ферментацията при получаване на 
вина, за увеличаване трайностьта на оцета и пр. 

Това ново постижение на електротехниката, 
което дава възможность всекиму самъ по простъ 
и удобенъ случай да добие безалкохолно вино щ е 
намери и у насъ ш и р о к о приложение, особенно 
при очакващата се отлична гроздова реколта. 

Инж. Л. Мчджаръ 

Надпреварване въ „етерното въоръжение" 
Въ януарския брой отъ т. г. на немското спи 

сание „ D i e R o d e r " , подъ горното заглавие се пра
ви приблизително следния к р а т ъ к ъ прегледъ на 
радиовъоръжението въ Европа. 

Чрезъ построяване на големи, мощни, радио-
разпръсквателни телефонни станции въ дру гите 
европейски страни се е създало една голема опас-
ность за немската култура. Съгласно постигнатото 
разбирателство между членовете на „Женевския ро-
г)чоюнионги въ миналогодишните му заседания, ни 
коя страна въ Европа не требва да туря въ дей
ствие по-мощни отъ 100 киловата радиотелефонни 

предавателни станции за да не пречи на добрия 
ходъ на тази служба въ европейския континентъ . 
. Съседните на Германия страни, преследвайки 
свои национални интереси, побързали да построятъ 
и пуснатъ въ действие радиоразпръсквателни стан
ции съ мощность близка до тази пределна грани
ца и въ кратко време около цела Германия изник 
нали редъ такива големи предаватели, които чрезъ 
своята прекомерна енергия с ъ за глушили н е м с к и 
т е радиопредаватели и с ж затруднили твърде мно-
по техното приемане (чуване) не само задъ грани
ц и т е на Германия но дори и въ собствените й пре-
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д е л и , а съ това застрашаватъ и разпространение
т о на немската култура , чрезъ радиото. 

Г о л е м и т е радиопредаватели на Лонцонъ , Осло, 
Стокхолмъ, Лати (Финландия) . Москва , Прага, Римъ, 
П а р и ж ъ и Щ о а с б у р г ъ образуватъ единъ обръчъ 
о т ъ предаватели, който обгражда цела Германия. 
Усилването, което се прави на радиопредавателните 
станции въ Ц ю р и х ъ , Прага, Вилна, Варшава, Ту 
луза , Виена, Буда-Пеща и др. стеснява още пове
че този радиообрачъ около Германия и застрашава 
нейната радиоразпръсвателна служба . За премах
ването на тази опасность за разпространението на 
немската култура, на Германия не остава друго 
с р е д с т в о , освенъ и тя да построи такива големи 
ралиопредаватели. 

По тази причина управлението на н е м с к и т е 
д ъ р ж а в н и п о щ и , което р ж к о в о д и организацията и 
експлоатацията на германската радиоразпръсква-
телна служба , твърде набързо се е решило да пое
ме експ юатацията на построените вече големи 
предаватели въ Мюлакеръ (75 kw), Хайлебергъ (изт. 
Прусия) и Лангербергъ , въ рейнската область, а с ъ 
щ о така да построи въ най-скоро време други б го
л е м и радиопредаватели въ Берлинъ, Лайпцигъ , Брес-
лау, Хамбургъ, Мюнхенъ и Франкфуртъ на Майнъ , 

Т е з и 9 големи предаватели щ е се построятъ 
въ бпизость съ досегашните малки областни пре
даватели. Д ъ л ж и н и т е на вълните , които щ е б ъ 
датъ избрани за т е х ъ ще се избератъ отъ опре
д е л е н и т е за Германия 12 радиовълни, съ които си 
с л у ж а т ъ и досегашните малки предаватели. 

Д о б и т и т е напоследъкъ опити, при действието 
на големия пргдаватель въ Мюлакеръ , показватъ, 
че м о щ н и т е радиопредаватели осигуряватъ едно 
добро приемане само въ границите на така наре
чената „земна вълна" , т. е. при непосредственото 
разпространение на вълните надъ земната повърх
ность. Далечината на тоза приемане, въ зависимость 
отъ употребената вълна е отъ 85 до 130 км . , раз
бира се безъ употребата на усилвателни лампи. 

При все това, обаче, въ крайната гранична 
область на земната вълна, понекога може да се 
случи това, че влиянието на дру гите големи пре
даватели върху приемния апаратъ да е толкова сил
но, щото да заглушава приемането на първия пре-
даватель, ето защо, въ такъвъ случай за осигуря
ване на едно чисто и определено приемане щ е 
требва да се употребятъ приемни апарати съ го
лема селективность, т. е. способность да отделятъ 
(изолирватъ) пречещата вълна отъ приеманата. 

За приемането на големи разтояния отъ зна
чение е само така наречената „пространствена въл
на" на предавателя, ч >езъ която се обуславя сред
ното му излъчване въ пространството. Тази вълна 
се чува на много големи разстояния, обаче тя е 
подложена на влиянието на т. н. „изчезване", при
чинено отъ различни, непълно изяснени земни и 
атмосферни влияния, вследствие на което тя не 
винаги ни осигурява едно напълно задоволително 
приемане. По тази причина, за осигуряването на 
едно сравнително постоянно по сила приемане, въ 
новия планъ за 9 - техъ големи прецавители въ Гер
мания е приета земната вълна. Убеждението , че 
тази вълна е най-подходяща за радиопредаването 
е признато почти н а в с е к ъ ц е и то се застъпва и 
о т ъ членовете на световното радио сдружение . 

При установяването на новата голема радио
м р е ж а , щ е се използуватъ определените зз Гер
мания 12 радиовълни, 9 отъ които с ъ ан гажирани 
за н о з и т е големи предаватели, 1 за предавателя 

въ Глайвицъ, който се запазва въ сегашния си видъ 
и приема отъ Лайпцигъ , своята пораншна вълна, а 
останалите 2 вълни стоятъ на разположение за т. 
н. „радиопредаване съ равни вълни" (g le ichwel lenlet r ie l ) . 

По този планъ се предвиждатъ следните ра
д и о м р е ж и съ равни в ъ л н и : 1 въ северна Германия, 
1 въ Бавария и 1 въ юго-западна Германия. П о -
следнята щ е работи съ с ж щ а т а вълна, к а к т о тази 
на предавателя въ Франкфуртъ на Майнъ . 

М е с т н и я предаватель в ь Кйони гсбер гъ остава 
с ж щ о и щ е продължава да работи съ определе
ната му международна равна вьлна. Поради липса 
на други свободни вълни досе гашните малки пре
даватели щ е б ъ д а т ъ изоставени. 

Това развитие на европейската радиоразпръс-
квателна служба , до скоро отъ н и к о г о не се е по
дозирало, понеже никой не е очаквалъ, че техни
ческото развитие щ е се повлияе толкова много отъ 
политическото положение, което по настоящемъ се 
преживява отъ европгйскит-в народности. П р и на-
личностьта на това положение, не е изключена и 
възможнзстъта щото приемната радиотехника да 
тръгне с ж щ о изъ нови п ж т и щ а , съ ц е л ъ да се п р и 
б л и ж и до едно сигурно приемане на даденъ пре
даватель, намиращъ се всредъ толкова много го 
л е м и предаватели. 

Ето к а к ъ се надпреварватъ европейските стра
ни въ „етерното въоръжение", което т е така охотно 
и умело използуватъ, като елно най-ефикасно д е й -
с т в у ю щ е мирно временно средство за разпростра
нение и насаждане на т-вхната култура, к а к т о в с р е д ъ 
своя народъ, така и всредъ ч у ж д и т е такива. Чрезъ 
радиото, с ж щ и т е втълпяватъ въ съзнанието на 
ч у ж д и т е народности, нуждата отъ прокарването на 
известни техни национални и економически инте
реси, всредъ международните политически и е к с -
номически групировки , далечъ о т ь които единстве
на в ь цела Европа, стои само нашата малка, под
тисната, и малко известна България. 

Големи национални и културни интереси на 
народа ни , налагатъ едно в ъ з м о ж н о по бързо по
строяване-на телефонечъ радиопредаватель и орга 
низирането на радиоразпръсвателна служба . За раз
решението на този отъ големо за насъ значение 
въпросъ. погледите на всички с ж обърнати к ъ м ь 
днешното правителство на България респективно 
к ъ м ъ съответното министерство и дирекция на по
щ и т е и телеграфите. 

На радиоразпръсвателната служба въ Герме-
ния, се гледа като на единъ си гуренъ и з т о ч н и к ъ 
за създаване работа на часть отъ милионите й без
работни сили. Покрай техническит-Б и т ъ р г о в с к и 
сили, днесъ въ н е м с к и т е радиосдружения с ж ан
гажирани на постоянна служба о щ е 1000 дру ги 
щатни с л у ж а щ и . Независимо отъ техъ , въ с ж щ и т Ъ 
предприятия намиратъ работа и дру ги 20 000 лица 
на които заедно съ артистите , оркестрантите , и 
техниците-организатори на радиослужбата се пла
ща годишно около 1П,300,000 R. марки. К ъ м ъ тази 
сума се прибавя и тази за тантиемите, плащане 
наемъ на оперни к ж щ и , концертни зали и пр . коя 
то достига до 3,000,000 марки или о б щ о 13,300,000 
марки. Всички т е з и разходи се покриватъ о т ъ так
с и т е които се събиратъ ежемесечно по 2 марчи 
отъ в с е к и притежателъ на радиоприеменъ апаратъ 
(рзциолюбитель) , числото на които въ Германия 
отдавна е надминало 3,000,000. 

Получената годишно отъ т е х ъ сума щ е се рав
нява на 3,000,000 У 2 X 12 = 72,000,000 м а р к и , 
безъ да се сметатъ основните такси събирачи ед-



Проверка теглото на п л а в ч щ и г е ^ р и - - к а р б у р а т о р и т е 1932. К н . 5 

нократно отъ в с е к и ^задиолюбителъ, а с ъ щ о така 
и приходите отъ публиката на специално уредени
т е радиопредавателни зали. 

Всички нови предаватели, които вече с ъ по
строени и има още да строятъ въ Германия с ъ из
ключително лампови предаватели система .Te le fun -
k e n " . Характерно е това, че т е х н и т е антенни мач
ти (кули) ще б ъ д а т ъ построени не отъ ж е л е з о , а 
отъ дърво, понеже това се налага отъ чисто ра
диотехнически причини за намаляване загубите въ 
излъчваната енергия и за редуциране на смуще
нията въ предавателната служба . 

Отзаукътъ въ чужбина отъ този грамаденъ 
радиоразпръсквателенъ планъ на Германия, не е 

з а к ъ с н е л ь да се изрази въ форма на страхъ о т ъ 
заглушаване на ч у ж д и т е радиопредаватели, ето 
защо по настоящемъ между а н г л и й с к и т е и герман
с к и т е представители на тази служба се водятъ у с и 
лени преговори за нейната б ъ д а щ а организация , 
която може би щ е доведе до едно ново разпреде
ление на радиовълните. 

Съобщава ел инж. И. JB. 

*) Настоящата статия на нашиятъ сътрудникъ ел. инж 
H. Вълчевъ — сега покойникъ е последнята му такава по
лучена въ редакцията. Макаръ съ малко закъснение даваме 
и место, тъй като тя и сега не е загубила нищо отъ значе
нието си. 

Проверка теглото на плавниците при карбураторите 
• Единъ отъ факторите за икономично изразход

ване на горивото въ двигателите автомобиленъ 
типъ се явява проверката на правилното потапяне на 
плавника отъ карбуратора при употребление на раз
лични качества бензинъ. 

За пресмятане нека вземемъ случай, когато кар
буратора следъ кат-> е работилъ съ бензинъ съ от
носително тегло 0 '71 , е преминалъ на бензинъ съ 
относително тегло 0"755. 

В ь този случай за установяването на редовния 
режимъ на работа на мотора изисква се и съот
ветното увеличение теглото на плавника, тъй като 
въ противенъ случай произлиза недостатъчно на
пълване на плавниковата камера съ горивс, а следо
вателно, и нивото на последното въ жигльора , ще 
се намали и сместьта ще б ъ д е по бедна. 

За намиране на исканото увеличение на теглото 
на плавника, като имаме данните на последния по
стъпваме като, определяме отначало обема-на сте
ните на плавника: 

W = 
П D ! Н n_d*_H 

4 гдето 

Н — Височината на плавника. 
D — Външния му диаметъръ 
d — Вътрешния му диаметъръ. 
Теглото на изместеното отъ плавника гориео 

е равно на пълното тегло на плавника т. е. 

P = m = V д или V — HL 
д 

Р — теглото на плавника. 
m — теглото на гс ривото. 
V — обема на изместеното гориво. 
Д — относителното тегло на горивото . 
Като намеримъ по т а к ь в ъ начинъ обема на из

местеното гориво V и като знаамъ размерите на 
плавника, определяме величината на потапянето на 
плавника 

h 4 V 

гдето 
h — височината на потапянето на плавника. 

Указаната величина на потапянето на плавника 
h въ с. м. требва да се запази и при преминаването 
на гориво съ относително тегло 0"755, тъй като 
само въ този случай ще бжде осигурено затваря
нето на бензина отъ иглата въ подходящия моментъ. 

Исканото тегло на плавника за гориво съ дру
г о относително тегло се пресмята по формулата. 

Р 8 

P i = - — i 

гдето P i — исканото тегло на плавника 
5 — относителното тегло на новото гориво. 

Теглото на плавника P i е приблизително благода
рение на това, че качеството на горивото не се на 
мира точно въ право съотношение съ относител
ното тегло. 

Разликата м е ж д у исканото тегло на плавника 
и по-раншното тегло ще даде възможность да се 
определи теглото на ш а й б и т е , к о и т о требва да се 
прибавятъ за възтановяването на по-раншното по 
тапяне на плавника. 4 Нови книги > 

Излезла е отъ печатъ книгата № 7 отъ биб
лиотеката на Д ъ р ж а в н и т е Мини Перникъ „Металур 
гия " отъ професоръ Иванъ Трифоновъ, стр. 250 съ 
56 фигури въ текста. 

Книгата има за цель да даде на специалиста, 
индустриалеца и миннопромишленика описание про
цесите на металургическото производство на тъй 
наречените цзетни благородни и обикновени метали: 
златото, платината, среброто, оловото, медьта, ни
кела, калая, живака , цинка, бисмута, алуминия и 
антимона. 

Текста на изложението е доста сбитъ и съдъ-
жателенъ. За в с е к и отъ разгледаните метали се 

прави кратъкъ прегледъ на рудните находища, о т ъ 
които той се добива и даватъ статистически сведения 
за производството му въ разните цържави и страни. 

Труда на професоръ Изанъ Трифоновъ е це-
ненъ вкладъ въ нашата специално минно техничес
ка литература. М о ж е да с л у ж и за самообразтвание 
и книгата заслужава да б ж д е прочетена отъ всич
к и интересуващи се, а с ж щ о м о ж е да б ъ д е за р ъ 
ководство на студентите химици и учениците отъ 
техническите училища. 

Цената на книгата е 100 лева и м о ж е да б ж д е 
доставена отъ М и н и т е Перникъ . 

Миненъ и н ж . Евгени Г. Георгиевъ. 



Вмгарско Ш. Д-во за строене кораби, локомотиви и вагони-Вария. 

СОБСТВЕНЪ ДОКЪ СЪ ПОДЕМНА СИЛА 2200 ТОНА 
Строи и поправл: 

Кораби, 
Всекакви плавателни съдове, 
Локомотиви и вагони 
Всйкакъвъ видъ машини 
Парни котли, автоклави и пр. 

Строи: 
Железни мостове, 
Покривни конструкции 
Резервуари и др. 

Приема поръчки за 

Всекакви отливки. 
Специално изработва 

Всекакъвъ видъ 
А Р М А Т У Р И и 
К Р А Н О В Е . 

I 

Кирилъ Доковъ 
ул . „Раковски " № 18 — София 

складъ на всички видове стари (упо
требявани) машини, парни котли, ло

комобили, помпи, железа и др. 

Покупко-продажба 
на извадени отъ служба машини и 

апарати. 

Въ склада се намиратъ 
за продаване напълно ремонтирани 

и годни за работа 

трактори, локомобили, ав
томобили, монометри, маг-
нети, ролкови и съчмени 

лагери 
и др. машинни части и железария на 

оказионно цена 

Т Е Р М О Д И Н Я М И К А 
— И — 

ПАРНИ ТУРБИНИ 
ОТЪ 

К Георгиевъ и инж. К. Давидовъ 
цена 130 лева 

Доставя се отъ 
К. Георгиевъ—ул. Асенова 1—Варна 

и Редакцията на сп. „Техникъ" 

Редакцията на сп. „ТЕХНИКЪ"! 
съобщава на всички интеоесуюпги .-о и * — ^ „ . „ . 1 

I 

I 

съобщава на всички интересующи се, че пълни 
годишни течения въ ограничено число има 
само отъ годините 

V-та и 1Х-та 
Отъ.останалите годишнини има само 

отделни броеве 

Цена на год. V -та — 120 лв. 
год. IX-та — 150 лв. 

Отделни броеве 20 лева. 
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Акционерно Д-во за памучни прежди ДАРЬ БОРИСЪ" - Варно. 
Произвежда първокачествеии памучни прежди: 

сурови, боядисани и избелени. 
Издържливость, равни жици, износни 
цени — сж преимуществата на б ъ л 
г а р с к и т е п р е ж д и лредъ чуждите. 

|! ТЪРСЕТЕ ПРЕЩЙТВ ДАРЬ БОРИСЪ" 
Продажба чрезъ генералните представители: Сузинъ & С-ие А . Д . София-Варна 

БЪЛГАРСКО 
„ГР 

ЦИОНЕРНО Д Ш Е С Т В О 
т о и д ъ " 

З а е л е к т р и ч е с к и , и н д у с т р и а л н и и м и н н и п р е д п р и я т и я 

Капиталъ 750,000,000 лева. 
П р о и з в о д с т в о вгг*: 

ЕЛЕКТРИЧЕСКА ЕНЕРГИЯ 
ПОРТЛАНДЪ ЦИМЕНТЪ 

Т И П С Ъ --- АЛАБАСТЪРЪ 
КАМЕННИ В Ъ Г Л И Щ А И БРИКЕТИ 

отъ мините Пиринъ. 
К а м е н н и в ж г л и щ а и н а ф т о ш и с т и п р и < С ъ р б и н о в о , Г. Д ж у м а й с к о 

ТЪРГОВСКА КАНТОРА СОФИЯ - ПО ДУ Е Н Е 
Т е л е г р а ф и ч е с к и а д р е с ъ , , Г Р А Н И Т О И Д Ъ < ( — С о ф я я 
Телефони: 044, 2427, 3597 и 3598 



I-ва Българска Концесионирана фарбика за ютени изделия 

, Д и р н л ъ 
Телеф.: Фабриката 331, Склада 282 ВАРНА. Телеграфенъ адресъ: КИРИЛЪ 

Произвежда и има постоянно на складъ всички видове: 
З е б л а (кеневири), т о р б и (чували) т ю т ю н е в ъ а м б а л а ж ъ , 

ю т е н и к а р п е т и (п&теки) и к и л и м ч е т а . 
Ч и с т о в ъ л н е н и к и л и м и , к и л и м ч е т а и п ж т е к и п е р с и й с к и т и п ъ . 

Л е н е н и п ж т е к и , б р е з е н т и , к а н а ф а д а , п а м у ч н и и л е н е н и п л а т о в е и д р . 

I Машинна фабрика 
Инж. |Гиперковъ & Цорна 

София 
ул. „Панагюрище" 10. Техн. бюро ул. „Раковска" 111-

Телефони: 405 и 5147. 

С т р о и ЛЕС м о н т и р а : 
Централни отопления — парни, водни и съ топълъ въздухъ. 

— Обстойни изучвания споредъ всички изисквания на мо
дерната отоплителна техника. 

вентилационни и суШидни инсталации отъ всекакъвъ родъ 
за индустриални и обществени постройки. 

JlapHH котли за високо и низко налегание за индустриални цели. 



БЪЛГАРСКО ЕЛЕКТРИЧЕСКО ДРУЖЕСТВО 
С О Ф И Я , п л о щ а д ъ „ С л а в е й к о в ъ " 

За телеграми : „АЛГЕМ" • - : —..•^ = ——_ ' == 
у л . „ Р а к о в с к и " 1 2 8 

— ' • _ -' ч Телефони: 697, 4089 

С Т Р О И кекакъвъ видъ електрически ин
сталации. 

П Р О Д А В А електрически материали и най-
новия типъ ; патентирани електромотори 
съ двойни нутове. 

Д О С Т А В Я електрически локомотиви, трам
ваи, нитови сгреватели, електрически ма
шини и материали за въздушни линии. 

П р о е к т и р а р ж к о в о д и и и з п ъ л н я в а 
всвкакъвъ видъ електрически силови и 
осветителни инсталации. . . 

Е л е к т р и ф и ц и р а фабрики и индустриални 
предприятия. 

МАШИННО-КОТЛЯРСКА ПРОИЗВОДИТЕЛНА КООПЕРАЦИЯ 

София, ул. Панагюрище 11. 

Телефонъ 2753. 

Строи и извършва всйкакъвъ видъ ремонти на 
всички системи парни котли и машини. 


