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ЪШ) £ЗЗУ$ :::::.-
' Кратжк исторически очерк на развитието 

на корабните двигатели! ;' ::̂  cV ••;: 
• •'. (Проджлжение от кн. X год, II). " " ............ 

". " - . 
от Ишкинер Г. Б у к о в .— Варна, i . .'.. 

За движене на лодки и малки кораби отдавна 
..се използуват здрави и просто построени: мотори, 
на подобие автомобилните, движещи се с бензин, 
бензол, петрол или подобни лесноиспарими масла. 

Тъй като всички тия мотори са нереверсив-
ни, необходимо е за задния ход на кораба или да 
се измени направлението на въртението на вала 
чрез наслоено предаване, или да се завъртят перки­
те на самия винт. ••.•- ; . • ' "•• ' 

През последните десителетия дизел-мотора 
се напълно разви като корабна машина и бързо 
получава все по широко приложение не само като 
двигател върху малките и средни кораби но и като 
такъв на големите търговски и военни параходи. 

Едно сравнение на наличноста на параходи, 
снабдени с двигатели вътрешно горене, през 1914 
и 1921 г.. ще ни даде представа за прогреса в из­
ползуването на двигателите като корабни, машини. 

.От целия световен тонаж в 1914 г. корабите снаб-
-дени с двигатели са съставяли 0'47°/0; в 1921 год. 
"-—числото на последните достига вече 2°/0 от об­
щия тонаж. '•'.' S :.-. " 

Корабния дизел, по сигурността на действие, 
се приближава все повече към корабната, парна 
машина; също и реверсивността. на дизелмотора. 
необходимо условие за големите кораби, днес не 
представя никакви мъчнотии. По-високата цена на 
дизелмоторната;инсталация се откулува с много 

.преимущества, най-важните са. следните: с-'. •:,.: ; :• 
1; Чрез 'отпадането на котельита ; инсталация 

и въглищата, обслужването се облекчава;^ не 'са 
нужни огняри^ . .: ••''•"•• -'•*• " ; - :"",'"". .,• 

2. Дизелозия кораб е е с е к и момент/готов за 
-тръгване. " ;'_' _ ,' ';• . . , 

3. Дизеловата инсталация заема много 
/малко место отколкото равномощната .парна 
кава; освободеното пространство може да се 
ползува за товарене или увеличаване числото 
пасажерите. 

4. Района на плаването на дизеловия "кораб, 
при приемане еднаква тяжест гориво, е 4 до 5 
пъти no-голям отколкото на парния; обратно, ди­
зеловия кораб ,със същото тегло гориво както при 
парния кораб, би могъл да премине 4—5 пъти ло­

па­
та-
из-
на 

големо разстояние. Корабите не ще бъдат прину­
дени да спират често в' пристанищата за;Товарене 
на въглища. . . . " . . - . : . ; : 

5. Течното гориво може да се помести в та­
кива отделения на кораба, които иначе биха оста­
нали неизползувани за други цели като предното 
и задно корабни помещения, двойното дъно и др. 
Полезното ппостранство, преди заето с въглища, 
може да се използува за други цели. 

6. Товаренето на течното гориво е извън­
редно леко и бързо. 

7. Липсват димните -ъби, освобождава се 
место и се отстранява пушека и: саждите, замър­
сяващи кораба. 

8 Експлоатацията на един кораб с тежки го­
ривни маела е по-евтина отколкото с въглища. 

За разяснение на горнето ще направим едно 
сравнително изчисление: :. . -
• . . - , Г г . ; : : --, . . . . . . . . . . ..• , 

. - - ' "••-;'"' Разход на гориво: • " -•.••••••• ••-
Разход на нефт за дизела кръгло • 0*2 •'• клгр. 

за К. С в час. - •'• „ . ..-
Разход на въглища за парните машини сред­

но 0*7—0'8 клгр. за К. С в ч а с ' ! 

Отношениена теглата на разходите 1:3V. до 1:4. 
Ако земем пред вид добавъчния разход в въ­

глищата за затопляне на котлите и поддържане, 
тогава това отношение ще стане 1:4 до 1:5. 

':•;:.••.•-.•••••.•.: Цени но eopi.somo". »;••-•• .••.-.• •••'-. 
до преди войната, струва : Нефт, според цен : 

1- тон 60 70'лв. ? 

Въглища (един тон 
струват 4 тона 100—120 

руваше 25 до 30 лева) 
i i a . ' • ' " '" 

За известни области, естественно тия цифри 
ще претърпят некои изменения — но едва ли те 
ще бъдат в полза на парната машина. ; j 
'..'••••Наред с м й о г о о малки й средг дезблмото-

ри за вътрешно плаване, шлепунат ши пасажер­
ски съобщения пр реки и морето, както и за мор­
ското риболовство, плаващите маяци и др, строят 
се и големи моторни параходи. . 
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Особно много големи параходи — танкове за 
превоз на газ, бензин и др. са снабдени с дизели, 
защото благодарение на големия си район на пла­
ване, те могат да получават горивото си винаги 
от най-евтините източници на света, 

Първия голем дизелов параход бе "Зелан­
дия" от Хамбург—Америка Линия, построен в 1012 г. 
от Нопенхагенския завод Бурмайстер и Вайн. Па­
рахода служеше за пасажерско и товарно съоб­
щение, имаше видоизместване 7000 тона и се движе 
от 2 простодействуващи реверсивпи четиретактни 
дизелмотора. Всека машина се състоеше от 8 ци-
линдра, които при 140 въртения в минута даваха 
ОКОЛО 1000 К. С 

В военния флот, дизела намира големо поле 
на приложение. Развитието на подводното плаване 
бе обусловено от съвършенството на дизелмотора 
към това време. Почнаха да се поставят на под­
водни лодки дизели по 900 -1200 и достигнаха до 
2000 K. С. и то не по един а по два мотора на-
веднаж. Паралелно с това се разработваше въз­
можността да се използува дизела като главна ма­
шина и на най-големите боеви кораби. Италиан­
ците първи поставиха на своя дреднаут наред с 
парните турбини дизелмотор от 12,000 К. С 

Круповската Germania-Werft в Кил, построи 
шестцилиндров двойнодействуващ двутахтен дизел 

с обща мощност 12,000 К. С Тоя дизел бе пред­
назначен като двигател, наред с турбините, на бро-
неносния крайсер "Саксен". Както по-рано бе спо­
менато, парната турбина е нереверсивна: необхо­
дими ca отделни турбини за преден и заден ход. 
Дизела на тоя краисер имаше назначение да за­
мени турбините за заден ход, а при малък, еко-
номичен, ХОД да работи само, при увеличен ход— 
паралелно с парните турбини. 

Дизелмотора навсекъде оправда напълно ' 
очакваните резултати. 

Що се касае приложението на един особен 
дизелмотор— тоя на Юнкерса, ние писахме в съ­
щото това спасание. 

В последне време, в техниката се подчертава 
едно общо стремление да се замени постъпател­
ното възвратно движение на буталото в цилиндра 
на досегашните машини чрез кръгообразнотоЦдви-
жение на колела снабдени с перки На основание 
на тоя принцип парната турбина изтика парната 
машина от предишното и владение. Същия тоя 
принцип се прилага и към двигателите с вътреш­
но горение. Вече са конструктивно осъществени 
газови трубини c мощност до 1500 К. С и макар 
че за сега робките опити се правят на сушата, не 
е далеч денът, когато ще се замислят за изпол­
зуването им и на корабите като двигатели. 

G-= ==-£> 

Днешното състояние и развитие на автомобилната 
машина в Германия. 

(продължение от кн. I год. Ill) от Б. Илиев — Берлин. 

Дохождаме до втората точка. Да се направи 
мотора работоспособен при различен брой върте­
ния. И този въпрос ще изследваме основно, за да 
схванем идеите, които са ръководели конструкто­
ра и пътищата, по които той ги осъществява. 

Мощността на един мотор е равна на сред­
ната сила, предадена на буталото помножена на 

sn \ средната скорост, или L = p. F.-— 2. =-К.С(1) 

дето р е средното налягане, F плоскостта на бутал-
ното дъно, s хода му, -=--• броя на вжртеннята в 
секунда. Или ако заместим всички постоянни ве­
личини с една k ще имаме Ь = к. р. п, (2). 

При обикновените мотори с отварянето на 
дроселовата клапа увеличаваме; п ако р би оста­
нало поне постояно, щехме да имаме едно линеар-
но увеличение на мощността. Тъй като обаче ек­
сплозията има да действува върху движущо тело, р 
се намалява с увеличението скоростта на буталото, 
ще дойде един момент, когато намалението на р 
стане равно на увеличението на скоростта — тук 
мощността достига максимума си. По-нататашното 
увеличение на (п) докарва едно бързо спадане на р 

Когато скоростта на експлозията стане равна 
на скоростта на буталото, числото на въртенията 
би достигнало своя максимум. Това се достига в 
сжщност много по-рано, поради това, че да вър­
тим мотора нужна е също енергия — на късо ка­
зано ако нанесем в фиг. 1 по хоризонталната ос 
броя на въртенията а по вертикалната мощност в 

конски сили - ще получим до една точка увеличе­
ние на последната а след туй спадане. Тъй полу­
чената крива се нарича характеристика на мотора. 

В фиг. 1 характеристиката (А) отговаря на 
1 мотор с 1500 въртения при максимална мощност. 

Характеристиката (В) отговаря на същия с 
тази разлика, че хода на буталото от S - J 0 см, е 
увеличен на S=18 см. между тех е 18 см. > S >Ю см. 
можем да си начертаем колкото искаме такива ха­
рактеристики. 

Максимумите на всички тези криви лежат на 
една права успоредна на хоризонталната ос. 

Да предположим че мотора с е върти с 1500 
въртения и дава максималната си мощност Иска­
ме да намалим въртенията на 500 в минута. Ако 
увеличаваме по некакъв начин хода на буталото, 
че да го направим от 10 на 18 см. вместо да сле­
зем в точката 4 ще дойдем п о хоризонталната 
права (а) като запазим същата мощност. 

Това е един от методите на регулиране, бих­
ме го нарекли в широчина, понеже изменяваме 
характеристиката само в широчина-правим я по-
плоска, и макар теоретически най-правдоподобен 
мъчнотии С П 0 Ч Т И не .пРеодОЛИМи конструктивни 

Но характеристиката (В) фиг. 2 можем да 
я видоизменим и в височина. 

^ _ г ^ В Л Л И Ч а в Г е ЛИ н а л я г а нето при постоянен ход 
i a - S S i ПРи б л

н
И

/
Ж а в а м-- « към една по-висока 

се къмРВ/7И К а В ' ' У м а л я з а г « - ™ го приближаваме 

Тези два начина ги виждаме с е г а приложени. 
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По първия начин т. е. с свърхналягане е по­
строен Daimler^KoMnpecop -мотор. Областта, в кой­
то може да се регулира, е тази между кривите В и В'. 

На втория начин почива мотора Maybach и 
този на Bayerische Motorurwerk неговата област на 
регулиране е между характеристиките В и В". 

От разгледаните диаграми следва едно: Дай-
млеровпя мотор^ще работи е минимална мощност 

по кривата В' (фиг. 2) върви по известна крива 
L'n и похожда в края на краищата пак до макси­
мума на В. 

1) Тъй че областта на "регулирането в дей-
ствителност по-малка (щрихованата F.). 

2) Вследствие ранните паления при поголем 
брой въртения, както и при максималната мощност 
—едно претоварване на^мотора е невъзможно. 

/tiT-S-tC-v»-- OvusvibtX. 
•ffo-vvy 

Фмг. 1 

когато го оставим да работи като обикновен нор-
. мален мотор понеже съответната характеристика 

В е долната граница на областа на регулира­
нето му. 

Maybach—мотор, напротив, в най-благоприят­
ния случай дава мощност, която би дал като нор­
мален мотор, понеже характеристиката В тук е 
горна граница — това означава че да достигнем 
мощността на първия тип требва да вземеме по-
големи размери мотор-увеличаваме преди всичко 
товара на колата. 

Под думите "мощността му̂ } като нормален 
мотор" требва да се разбира тази мощност, която 
мотора дава, като му премахнем"^ особените при­
способления за регулиране. 

В действителност, мотора на МауЬасЬ"не е по­
ставен при толкова лоши условиз, както на пръв 
поглед изглежда, имено чрез използване на след­
ното: Колкото повече намаляваме въртенията, тол­
кова по-високо можем да отидем с сгъстяванието. 
С това се повишава налягането. И характеристи­
ката му като нормален мотор става по-висока, 
напр. не вече (В) а (В'). „Сега вече има възмож­
ност да регулира на даже и да остане при все туй 
в същата област както и при Daimler. 

Така обаче мотора би могал да работи само 
в началото на кривата при малък брой въртения. 
Увеличим ли ги. следствие влошаване на охладя-
ването, дохождат ранни паления, които правят 
мотора негоден за работа. За'да се премахне това, 
почва да се намалява тогава количеството на пъл­
нежа. В цилиндрите влиза следствие това разре­
дена смес С това се косвено намалява сгъстява-
нето в цилиндрите, и мощността вместо да се.мени 

Даймлеровия мотор дава положително разре­
шение на тези две изисквания. 

На края, за да изтъкнем ползата ,,от „елас­
тичния" подаващ се на регулиране мотор, ще си 
послужим с фиг. 1. Там са нанесени също и кри­
вите на въртящия момент на мотора. На характе­
ристиката А отговаря моментната крива Mda, a на 
характеристиката L, моментната крива М. При 
малки скорости на последната отговарат големи 
моменти, което дава мощ на мотора да преодо-

Фиг. 2. 

лява големите съпротивления които се явяват ймено 
тогава. 

Като предполагаме, че сме дали горе-доле 
една ясна теоретическа основа на идеята за съз­
даване един елесгичен мотор, ще минем към кон­
струкциите, в които е тя оживотворена. 

Тъй като от типовете на Bayerische Motor-
wefk и този на Maybach последния ни e познат, ще 
опишем на кратко последния. 
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Шест-цилиндров мотор, диаметър 95 м. м. ход 
135 м. м. със стоящи вентили, 1200 вжртеьия в 
минута мощност --/70 к. с. Дос. голям в сравне­
ние c обикновения тип. Същнос ,л на регулиране.-
то му е в карбуратора. Освен дроселовата клапа 
за регулиране на сместа—регулиране също и отво-
ворите за газ и въздух. Свободен достъп на въз-
духа към цилиндра не съществува. По такъв на­
чин може както качествено така и количествено 
да се мени сместа. 

Чрез СУ ема лостчета трите вида регулиране 
са свързани едно тъй че да дадат най-добри 
резултати и се управляват от десния педал. В сре­
дата на последния има изрез, през които минава ма­
лък педал и стърчи над главния: той турга в действие 
подкарвателния електромотор. Пускането на мото­
ра и тръгването става едновремено. Шофиора на­
ляга найнапред с деен•"* крак на малкия педал -
и с това включва елек- --мотора подкарвач. По­
следният е доста голям -.единен така с мотора 
— че не само го завлрт.. но подкарва същевре-
мено и колата Кога -е наляга все повече върху 
малкия педал дохожда до изреза на главния педал 
в който приляга. При по-нататъно налягане движи 
се и главния педал, пуска се смес в цилиндрите, 
и тогава се изключва електромотора. Тъй че авто­
мобила тръгва като електромобил и през време 

ФИГ. З 

на движението се изв;.. щва пускането на мотора. 
Освен туй, при бавен хсд, и големо съпротивление, 
минава се пак към електрическа енергия, което 
ще.стане по обратния на описания начин, по­
неже електромотора при този сл/чай развива по-
голем въртящ момент. 

Левия педал има два хода. При налягане до 
първата точка се изтегля ко:-/са на съединителя 
(куплунга, амбреяжа) между мотора и кардановата 
ос, а при понататъшното на. гане до втората 
точка се включва пак, но чрез един предварите­
лен механизъм, който предава движението от мо­
тора на оста в пропорция 2 : 1 . Това е остатъка 
от кутията за скоростите и се турга в действие 
при голема стръмнина, където, въпреки бавното 
движение, искаме да имаме голяма мощност, т. е., 
да сме по-близо до върха на характеристиката 
(фиг. 2). 

Чрез това и чрез мотора-подкарвач конструк­
тора се e осигурил за всеки случай, като не се 
доверил само на своя мотор. 

Колата на Maybach има спирачка на четири-
тех колела, тя е станала напоследък доста раз­
пространена. 

Чрез един лост (както при обикновените) се 
завъртва една напречна ос — с диференциал из-
равнител, тъй че и от двете страни да се спира с 
еднаква сила, тя движи направо спирачките на 
задни re две колела. Действието вл,рху спирачките 
на предните колела се предава чрез една куп­
лунга (klauen kuppulng). Двете съединителни части 
обаче не прилягат точно, а между тех има не 
колко м. м. въздух, тъй че действието на пред­
ните спирачки се предава с известно закъснение 
спремо това на задните 

к^омпрвеор-мотора. 

При мотора Roop, ние забелезахме едно особно 
конструктивно разрешение на тази задача. Между 
карбуратора и смукателната тржба е включен ком 
пресор (по конструкция подобен на вентилатор), 
който се пуща в действие чрез електромотор. По­
следния получава ток от осветителното динамо. 
Регулирането на въртенията става чрез реостат. 
поставен върху управляющето колело, но съпро-
тивителнята роли са на апаратната дъска. 

Предварителното сгъстяване се регулира по 
този начин, понеже колкото повече се върти, тол­
кова повече смес вентилатора ще достази на ци­
линдрите. 

ФИГ. З НИ показза начините, по които би 
било възможно да се регулира с предварителното 
сгжетяване. 

Кривата 111 ни показва, че при този начин 
сгъстителя е включен още от началото при малки 
мощности. Този случай отговаря донекъде на раз­
гледания понапред принцип. 

Когато при другите две криви (II и I). Пред­
варителното сгъстяване се явява само при прето­
варване. Тук се вижда желанието повечето да се 
създаде един свърхмотор, отколкото една машина, 
която да притежава едно отлично регулиране. Във 
вреда на кривата III говори факта, че при малки 
увеличения на сгъстяването, експлозиите увелича­
ват значително своята сила. Тъй че още при малки 
натоварвания се поставя мотора под тези неприятни 
налягания. При кривата II, където включването става 
при нормална мощност, изведнаж и в пълна сила, 
давлението в момента е още по-неблагоприятно, 
понеже скока от нула на едно предварително сгъ­
стяване от около 0.22 атм., както е на фигурата, 
означава един чувствителен удар върху стените на 
цилиндра и буталото. 

При кривата 1 изброените до сега неблаго­
приятни въздействия са отстранени. Предварител­
ното сг-г-стяване почва от нормалната мощност и 
след туй се увеличава постепенно. 

Но както казахме вече и при този случай 
компресор-мотора ще си остане като чист свърх­
мотор. 

Приблизително н а кривата Ш и || отговарят 
Roop и Daimler, а На I - патента на ftugsburq 
НйгпЬетз. м 

(Следва край). 
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Машина с постоянно направление на парата. 
от Инженер Г. Буков — Варна. 

Машината с постоянно направление на парата 
фиг.4 е изнамерена в Англия от Т. И.Тод в 1885 г. 
Според текста на патента, касаело се е да се съз 
даце машина с двойно действие на парата, с по-
добро използване, произвеждайки и поддържайки 
във вътрешността на цилиндра една съразмер 
ност на температурите от двете впущания при 
висока температура до единственото централно из-
пущане при ниска температура, с по-слабо охлаж­
дане и кондензиране на парата и с по-голема еко-
номичност. Конструкцията на тая машина е след­
ната: парна машина с двойно действие, чийто ци­
линдър, приблизително в средата си, е снабден с 
няколко отвръстия за изпущане на парата. Бута­
лото, понякога снабдено също с отвръстия за из­
пущане, има такава форма и е тъй разположено, 
че, служейки като пароразпределител за изпущане, 
отваря в края на хода си разположените в сре­
дата на цилиндра изпускателни отвжрстия; послед-

вия център. Съществената разлика между тол тип 
цилиндър и тоя на обикновената парна машина се 
сжстои в разположението на канала за изпущане, 
с което се осъществява голяма компресия. 

Дллжината на изпускателните отвжрстия е 
10 ° 0 от хода, тоя на буталото — 90°/0. Вредното 
пространство може да бъде лесно намалено до 
2 0 от хода на буталото, поради отсъствието на 
изпускателни канали и клапани. Следствие на това 
отношението на компресията достига 1:46. Нужна 
е пък за това една отлична пустота в хладилника. 
за да се избегне извънмерно увеличаване на ком­
пресията. Поради тая причина, хладилника се раз­
полага обикновено непосредствено под > цилиндра 
и отвръстията за изпущане на изработената пара, 
чийто сечение практически не е ограничено от 
съображения за якост на щлиндра, се'правят до­
статъчно големи за да не причиняват що годе 
чувствително препятствие за преминаването на па-

Фиг. 4 

ните са в останалото време на движение на бу­
талото постоянно затворени. 

Това изнамерване се разви едва в 1908 год., 
след като д-р Щумпф, професор от Шарлотен-
бургската политехника, създаде един специално при­
способен за нуждите на тая машина разпредели-
тел. Erste Brunner Maschinenfabrik започна пжрва 
постройката на тая машина, която под името на 
д-р Щумпф, бе възприета от много други фабрики 
в Европа. 

Преди войната, стотици такива машини ра­
ботеха в индустрията, мореплаването и железни­
ците. В 1914 г. най голямата машина от тоя род дви­
жеше един ламиноар, чийто нормална мощност бе 
4,000 к. с , продължителната максимална мощност 
от 6,000 к. с. достигаше понякога до 8,000 к. с. 
Единствения цилиндър имаше размер 170 метра 
в диаметр и Г/,0 метра дължина, а скоростта бе 
120 въртения в минута. 

Принцип и особености. Принципа, както по 
казва и самото название на машината, се заклю­
чава в поддържането на едно и сжщо направле­
ние на движение на парата от постъпването й в 
двата края на цилиндра до изпущането й в него-

рата. Върху цилиндра са поставени предпазителни 
клапани за в случай, че компресията надмине до­
пустимата граница, следствие на някакви пропу­
щания на приемните клапани или пък повреждане 
на хладилника. 

Ако стане нужда да се премине от работа с 
кондензация на такава без кондензация, предви­
дено е запасно вредно пространство в обвивкатг, 
ризата, на цилиндра, съобщаваще се с последния 
чрез клапан, който стои затворен когато се ра­
боти с кондензация. Това устройство се използува 
само за временна работа без кондевзация, в спу 
чай на аварти. тъй като увеличаването на вред-; 
ното пространство е неекономично. 

В сегашно време, добрите машини с посто­
янно направление на парата са снабдени с друго 
устройство, което позволява економична: работа 
без кондензация не изменяйки вредното простран­
ство на цилиндра. При локомотивите са използу­
вани за целта специални бутала, 

Друга особност на машината с постоянно на­
правление на парата е бързото затваряне на впус-
кателните клапани, необходима за да се получи 
голямата степен на разширение в един само ци-
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линдр. При едно работно налягане от 12 атм. впу-
шането на пресна пара (пълненето) трае само 8 
до 10 °/0 от хода на' пжлно натоварване. За едно 
такова слабо пълнене не може да се употребят 
обикновените разпределители и е необходимо си­
лен и чувствителен регулатор за управлението на 
клапаните 

Преимущества. Резултатите на направените за 
определяне разхода на парата опити показват, че 
при котелно налягане на 12"б клгр. и при прегря­
ване от 110° разходи в час се колебае между 4'5 
до 4'7 клгр. пари за индикторна конска сила при 
пълно натоварване и за машини от 500 до 1500 к с. 
Тая слаба консумация се дължи главно на нама­
лението на кондензирането на парата в цилиндра 
което е обусловено от високата температура на 

Фиг. 5 

краищата на цилиндра. положението на изпуска­
телните отаърстия, намаляването на вредното про­
странство и високата степен на компресия. Темпе­
ратурата на стените на цилиндра се изменя про­
гресивно от края, дето става впущането при ви­
сока температура, до по-студената среда, дето са 
разположени изпускателните отвърстия, и това из­
менение следва изменението на температурата на 
парата през време на пущането и разширението й. 
Направените измервания са дали: 220» при дъното 
на цилиндра. 140 о — по средата между впущането 
и^изпущането и 90° — средната част на цилиндра 
около изпускателните отвърстия. Това падане на 
температурата е тъй правилно, че за да се избег­
нат неприятности при работата, требза то да се 
има пред вид при остъргването на цилиндра, като 
се остави по-голяма срабина в средата на цилин­
дра отколкото в краищата. 

Разхода на парата при празен ход е малък 
защото съпротивлението на движущите се части е 
слабо; той не се чувствително увеличава при на­
мален или пък пресилен ход. При 3/4 натоварване 
разхода на парата е почти същия както и при 
пълно натоварване; при V- натоварване или с 25<у0 
претоварван—той е 5% повече от нормалния. 

Едно от важните преимущества на машината 
с постоянно направление на парата с постоянната 
скорост при променливо натоварване. 

А<о сравним тая машина с машината ком-
паунд с неколко цилиндри, която се приближава 
към първата по економичността си, поддържане­

то и разноските по намазване са силно намалени 
поради простотата на движението и малкото дви-
жущи се части. 

На фиг. 5 са представени цилиндрите на две 
с еднаква мощност машини в един и същ мащаб; 
мястото, което заема машината с постоянно на­
правление на парата (горния чертеж) е по-малко 
от това, заето от машината компаунд, тендем или 
всека друга многоцилиндрова машина. Фундамента 
е много по-малък и по евтин. 

Конструкция. На фиг. 4 е показан в разрез 
цилиндра на една такава машина построена от 
Robey and C-o Ltd. Използува се за движене един 
вентилатор при 120 въртения в минута и нормал­
на мощност 1100 индикторни к. с. Машината е ра­
ботила в течение на 2 часа с претоварване 25а/о и 
няколко минути—50°/о. Налягането на парата е 14 
клгр. при прегряване ог 110°. 

Цилиндра, имащ диамегр 890 м. м. и работна 
дължина 1 метр, има проста цилиндрическа форма, 
снабден е само с венец за изпущане на изработе­
ната пара и две пети за закрепяване кям фунда­
мента. Той се затваря с две дъна, които носят 
клапаните. Последните, с голям диаметр и малък 
ход, са двуударни и двете опорни повърхности са 
регулируеми за да се компенсира разширението 
на гнездата. 

В заднята част на дъното на цилиндра има 
малък проход, които свършва до автоматически 
клапан, при по-новите машини. Клапана се отваря 
когато машината работи без хладилник и пропуща 
парата в тржбата за изработена пара за да се ре­
гулира компресията. Буталото е от две части, То 
е снабдено с четири пружини, по две на всеки край, 
и поради голямата си дължина не се нуждае от 
насочващ прът. Впускателните клапани се упра­
вляват от лостове и екцентрици, движени от раз­
пределителния вал. Последния е снабден с силен 
центробежен регулатор, който, местейки екцентри-
ците, регулира впущането. 

Една вжртяща се помпа подава масло под 
налягане за намазване иа машината. 

Фиг. 6 

Хладилника се поставя непосредствено под 
цилиндра и въздушната помпа (фигГ 6) се движи 
посредством пърт и мотовилка от малко колГо 
закрепено на свободния край на коляновия вал. 

Galloway Lim i v ed - Манчестер е току-що пу­
снала в ход една подобна машина, коя го в^оятно 
т е Г я Т м Т ^ ДН С6Га- М а ш — прави 2 8

Р вър­тения в минута. Налягането на парата е 125 клгр. 



нижка 2 „Бжлгарски Техник" Стр. 7 

при прегряване от 80о. Цилиндра има диаметр 1\3 
м. и ход I 8 м. 

Общото положение е като гореописаното. На 
всеки край на цилиндра има по един клапан, упра 
вляван от екцентриков вал, служи да регулира 
компресията и се отваря автоматически ако пусто­
тата намалее. 

При тръгването на машината клапа*на е от­
ворен и се затваря само щом се получи доста­
тъчна пустота. 

Приемните клапани са чугунени и всекисе управ­
лява от екцентр, поставен върху разпределител­
ния вал, 

Коляновия вал лежи в две легла и има ма­
хово колело с диаметр 9 7 м, което тежи 160 тона. 

В заключение, отсътствието на обикновените 
органи за изпущане прави машината с постоянно 
направление на парата твърде проста и тъй като 
към тая простота се прибавя и едно по-високо из­
ползуване, слаб разход на масло и намаление на 
цената с 12 -15% от тая на машините компаунд-
тандем, тряба да признаем, че тзя машина е годна 
за използуване в индустрията. 

-о— 
D- -3 

Двигатели „sans-soupapes 
Подпоручик K. Л п о с т о л о в — София. 

Знае се, че за да се постигне свободно и 
бързо смукван на бензиновите пари в цилиндра, 
употребяват широки клапани със значително повди-. 
гане; такива клапани заемат доста место и издават 
голем шум при работене на мотора, освен това 
те пречат (освен в случай, когато са поставени 
върху цилиндрите, което ще изисква по-сложна 
система повдигачи) да се даде на камарата на екс­
плозията правилна форма, близка до полусфера, 
при която се постига най-добро използуване експло­
зивната сила на газовете. 

За да се избегнат тези неудобства, прибегват 
до начини употребяеми в парните машини, т. е. до 
разпределяне със шибъри с алтернативно движе­
ние или друг вид разпределители с вдртеливо дви­
жение. Съществуват много видове такива системи, 
които разрешават по начин повече или по-малко 
съвършен пречките, които се явяват при този на­
чин на разпределяне, като напр.: мъчното пости­
гане на плътното затваряне на цилиндрите, като 
се има пред вид, че на тех са изрезани всмукател-
ните и изпускателните отвори, мъчното намазване 
по причина на присътствието на изгорелите га­
зове, мъчнотия да се постигне едно правило дви­
жение на шибърите при експлозията, мъчното 
охлаждение. 

Шибжри. Те биват два вида, цилиндрически 
или във вид на полумесец (fischer). 

Една от най-употребяемите е системата Knight, 
в която, за да се попречи на шибърите да бъдат 
силно натиснати върху цилиндрите от действието 
на експлозивните газове, следствие на което се 
появява големо търкане, усилията на това натис-

.кане са уравновесени благодарение на цилиндри-
ческата форма ва шибърите- Плътността е постиг­
ната с употребата на сегменти и на две концентри-
чески ризи {(шибъри), което позволява намазване 
във време на движение и изисква малко по-големо 
усилие от мотора при тръгване. 

Всеки циличдр се състои от същински вън­
шен цилиндр със циркулацията на водата (фиг. 7), 
която минава почти през целата му височина. Във 
вътрешността му се плъзгат по отделно две кон­
центрични цилиндрични ризи — шибъри; единия, 
външния, се плъзга срещу цилиндра; втория, който 
е вътрешен, съдържа буталото и е закрит в гор­
ната си част с дъното. Средната част на дъното 
е във вид на тржба и образува един истински кал­
пак, снабден със сегменти по такъв начин, че се 

постига едно напълно плътно затваряне на кама-
рата на експлозията. 

Цилиндра е пробит от страни с два широки 
отвори, единия за смукване 9, другия за изпущане 8. 

ФИГ. 7 

Всеки от шибърите 4 и 5 е пробит към горната си 
част с отвори поставени в едни плоскости с предиду­
щите, които идват срещу тех в момента на смук­
ване и изпущане, и не срещу тех при другите фази, 
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за да се постигне плътното затваряне на камарата 
(при сгъстяването и експлозията на/азовете). Всеки 
шибжр —риза има самостоятелно движение, коман­
дувано отредна малка мотовилка 10 и 11,.скачена с ши-
бжрната ос (стебло), която1 е скачена с коленчатата 
ос бе верига 7 и се вжрти с половина от скоростта й. 

Външния шибър 4 има движение с по-голема 
амплитуда и следователно с по-голема бързина от 
вътрешния. Шибърната ос е прилична напжлно на 

С сполучливото съединяване шибърната ос с 
коленчатата (центровка на шибжрите), с изменя-
ване на ъгъла между колзната на шибърната ос, 
които движат мотовилките (шибърни стебла) на ши­
бжрите и с отношението между джлжините на тези 
биели,.постигаме най-добро регулиране на цикъла, 
койго и тук е същчя, както при разпределянето с 
клапани. 

Фиг. 8 

коленчатата, с тази разлика, че е по-малка и ко­
лената й са под ъгли 90° приблизително едно към 
друго по такжв начин, че относителното движение 
на двата шибжра е аналогично на това на бута­
лото на парната машина по отношение на разпре-
делителя. 

На чер. 8 са начертани кривите представля­
ващи самостоятелните премествания на шибжрите 
спремо оста ОХ (ос на цилиндрите). Двете колена 
предполагаме, че тръгват от началното положение 
аоб и се вжртят по посока на стрелката, т. е. об­
ратно на часовата стрелка и правят една пълна 
обиколка, 360°. Преместванията на шибжрите са 
проектирани вжрху оста ОХ, която е ос на цилин-
дра — на преместването на колената а й б. Пред­
полагаме, че шибърната ост минава през оста на 
цилиндрите, което правиме за упростяване. Пре­
местванията на всеки шибжр по отношение на 
точка О са нанесени в ординати, ъглите отгова­
рящи на коленото Оа с оста ОХ в абциси. 

Кривата означена с чертички и точки озна­
чава разстоянията, които отделят във всеки мо­
мент две еднакви точки на шибжрите (отворите). 
От крилите се вижда, че два пъти в една оби­
колка, една и САща точка на шибжрите, например, 
техните горни отвори, които са разположени на 
едно и също разстояние от оста ОХ, ще се наме-
рат в цилиндъра на еднакви височини, съответ-
ствующи на точките А и Б на чертежа. Точките 
а и б имат за тези положения еднаква проекция 
вжрху оста ОХ по големина и знак, това ще рече, 
че се намират вжрху един перпендикуляр на оста 
ОХ. За А, двете течки а и в са на лево от верти-
калата ОУ с количеството АА1; за В те са на десно 
еже сжщото количество ВВ'. Можеме прочее с 
една обиколка на оста О, да доведеме отворите 
на двнте ризи последователно срещу 'отворите за 
смукване^и изпущане на цилиндрите; тези послед­
ните са поставени на височини различаващи се 
помежду си с два пжти ЛА1. Бидейки дадени фа­
зите на цикжла на четири времена, намираме, че 
шибърната ос ще требва да се вжрти еже скорост 

• половина от тази на коленчатата моторна о с 

На чертежа с стреличките са показани посо­
ките на преместването на шибжрите. Сжщинските 
и относителни скорости и ускорения на шибжрите 
се подчиняват на синосоидалните графики (чер. 8). 

Описаната до тука система с шлохри— ризи е 
дадена като един тип на „sans-soupapes". Ho требва 
да се знае, че има много видове системи и, че 
движението на шибжрите може да се постигне с 
всеко периодическо движение, напр тмер с комби­
ниране на два екцентрика закрепени върху раз­
лични оси (коленчетата с ос и друга с половин 
скорост от нейната). 

За да се постигне по добро охлаждение на 
буталото, в мотора Fischer шибжрите-ризи са за­
местени с други във вид 
на полумесец (чер, 9). 
Тези шибжри са поста­
вени в едни вдлжбнати-
ни еже същата форма, 
в |цилинджра, успоредни — 
на оста му. Плътното за­
тваряне на камарата на 
експлозията е осигурено 
още с един сегмент в 
вътрешността на калпака 
на цилиндъра. 

Движението на шибъ 
риге се произвежда посредством мотовилки и 
повдигачи еже специален профил, с което се ре­
ализира неподвижността на шибжрите в периода 
на всмукване и изпущане и еднаголема бързина 
при отваряне и затваряне. 

Намазването на шибжрите, снабдени с канал-
чета вжв вид на паякови крака вжрху външната 
им повърхност, е постигнато <: пръскане масло от 
картера (с плискане). 

Фиг. 9 

« _ _ 
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НОВИНИ ИЗ ТЕХНИКАТА И ИНДУСТРИЯТА 1 
Развитието на германски те фабрики за 

индуетриални машини. 
От Германия получаваме следните сведения за раз­

личните фирми за конструкция на инструментални машини. 
Тези сведения, които показват активността на германската 
индустрия, са твжрде полезни. 

MASCH1NEN UND WERKZEUGFABRIK ALFRFD DEL-
L1NGSEN е увеличила . своя капитал на 6 милиона марки и 
е платила дивидент 1570. Всичките нейни ателиета рабо­
тят непжлно и главно за износ. 

MAGDEBURGER^WERKZEUGMASCHINENFABRIK' A. G. 
в Магдебург имат всичките си машини заети. Техния капи­
тал е бил увеличен на 15 милиона марки. 

FINGERHUTWERKE fl. G., които "конструират инстру­
ментални машини и американски бургии, са били откупени 
от грамадната фирма Stumm. • 

' DEUTSCHE^NILES WERKE-WEISSENSEE, в Берлин, 
Считайки за повече невжзможно да проджлжава специа­
лизацията си в конструкцията на големи инструментални 
машини, е образувала един консорциум с Rhsna^-Rhenania 
Motorenfabrik от Берлин; Riebe Werk от Weissnsee, които 
фабрикуват сжчмени лагери; Scnhelpressenfabrik от Хайдел­
берг;, Allgemeine Werkzeugmaschinen Handels Gesellschaft от 
Weissensse; Manheimer Schraubenfabrik. g. h. Heidelberg и 
C. Maquet g. h, Heidelburg. Herr Reibe, чийто работи вжр-
xy сжчмените" лагери са познати, е влязпа в Kugellager-
fabrik. 

R. STOCK fl. G. BERLIN MARIENFELDE, голям фаб­
рикант на спирални бургии, е платил дивиденти от 15 до 
25 на сто през послддниге три години и оценяват, че нг-. 
говата фабрика, която има 560о инструментални машини, 
е била напълно амортизирана. 

SAMSON WERK G. H. — Берлин, • е изгубила услу­
гите на Her Jung — един от най-добрите чертожници на 
инструментални машини в Германия. 

TITANIAWERKE G, Н. ^—Берлин, са се оформили в 
акционерно дружество с?капитал 2,600,000 марки и фаб­
риката е пренесена в Rudofstadt — Thuringe. 

SACHSISCHE MASCH.NENFABRiK, бивша Richard Hart-
тапп^в Хемниц, има работа вжв всичките си работилници 
вкпючая и-тая за инструментални машини. 

WOTANWERKE fl. G. — Лайпциг, кояю фабрикува 
малки рендосвачни машини, е увеличила своя капитал . на 
15 милиона марки и платила дивидент от 40 на сто. 

.WANDERER WERKE — Хемниц — има капитал 33 
милиона марки. Току що тая фабрика е произвела, нова 
фрезова машина. 

DER VERE1N DEUTSCHER WERKZEUG]. MASCHINEN 
HANDLER (Здружение на търговците на инструментални 
машини) се е сляла с Werkzeug und Werkzeugmashinen Handel. 

ГЕРМАНСКИЯ ИЗНОС НА ИНСТРУМЕНТАЛНИ МА­
ШИНИ. Официалните статистики от 1920 год. показват, че 
Германия е изнесла за 1.324,093,000 марки инструментални 
машини сжответствующи на еди:! тсна:к от 94.921 тона. 
Главния купувач е била Холандия с 19,000 тона; Фран­

ция е взела 14,800 тона, от които 1800 тона Е.лзас и Ло-' 
тарингия и Швейцария 12,000; Италия — 7500 тона; Бел 
гия 7400; Швеция — 5400; Австрия — 5000; Чехосло­
вашко — 3400; Испания — 3300; Южна-Америка — 
2900; Дания 2800; Англия — 1600; Норвегия —- 1500 тона. 

Вносжт през 1920 г. е достигнал около 1000 тона, 
от които половината от Холандия. 

През 1920 г. Германия е изнесла от 21 до 22,000 
автомобили и мотоциклети. . . . 

Ст. М и н к о в . 

Металната индуетрия в Днглия 
през 1921 година 

След зничителните текущи сделки, които достигнаха 
максимума кжм края на 1920 година, сега изглежда че 
мгсеците си вжрвят без да докарат сигурн • признаци за 
подобрението, което се очаква с доверие вжв всички поч­
ти клонове на индустрията. Това доверие може да сюрп-
ризира, ако се изучи сегашното положение. 

Напоследжк компанията Machinery е отправила един 
вжпросник до главните металургически фирми, в страната 
и 65о/0 от отговорите отбелязват едно сигурно подобрение, 
но болшинството от тези отговори наблягат вжрху услови-
ята, които пречат за обшото и окончателно подемане на 
работите. Главните са : неблагоприятните валюти, продажни 
цени невъзможни от производството, високите цени на го- . 
ривого и суровите материали и ограничителните тарифи на 
железниците. Всичките тия фактори имат едно решително 
влияние вжрху пазара на инструменталните машини, но то­
ва което увеличава мжчнотиите — то е наплива от слу­
чайни машини идящи от Правителството и то толкова по­
вече, че цените им на са никак в отношение сжс сегаш­
ната валюта. Например, напоследжк, група от' 6 шлайфу-
вачни машини, средна големина и голема мощност, бидохз 
продадени по 125 лира-стерлинги. Каквото и да бжде.съ­
стоянието им, такива едни цени могат да имат твърде 
лоши влияния вжрху обикновените сделки. За да се спра­
вят сжс сегашните мжчнотии няколко фабрики работят 
сега непрекжснато, но с твжрде ограничено число работ­
ници вместо да употребяват всичките си такива само ня­
колко часа дневно. Тази система, макар че се стреми да 
увеличи числото на безработните позволява често да се 
получат бжрзи доставки. 

Изобщо предвижда се едно леко подеманз на сдел- , 
ките веднага щом надниците станат по установени т. е. 
веднага щом изчезне увеличението от войната 12о/(. Ку­
пувачите на металургически произведения правят голям въ­
прос от това положение и не трябва да се очаква те да 
побжрзат с своите поржчки до като не бждат осигурени, 
че цените са достигнали едно ниво по отношение с това 
намаление от 12 •/.. В този момент ние нямаме никакво 
сведение за това намаление, но упоритостта която те по-
стовят за да я искат е най-доброао предзнаменование на 
успеха; преговорите ше бждат водени сега от Министра 
на Труда и очевидно е, че от двете страни са дълбоко 
докоснати от тази сериозна. 

И з н о е н и я п а з а р ма и и е т р у м . м а ш и н и . :-: 

През м. август е имало едно ново спадане на из­
носните инструм. машини с една стойност от 183 391 
срещу 239' 158 лири в юли и един тонаж от 1144 сре­
щу 1942. Вноса е спаднал много малко с една стойност 
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от 18480 лири за 65 тона. Машините, които са били вне­
сени са били без сжмнзние от най-добро качество. Тяхна­
та стойност на тон е надминала 269 лири идящи от. 160 
—175 лири средно от 3-те последни месеци, 

Изнесените инструментални машини са 192 струга 
на стойност 54000 лири, 87 бор машини на стойност 
29842 лири и 73 точилни машини на стойност 11841 ли­
ри. Също е имало джлбачни и стъргателнл (рендосвачни) 
машини. 

леярни машини 

Леярната машина от типа, който фабрикува So-
ci6t6 Mnonyme des Efablissements Bonxillain et Ronceray 
до Париж е увеличила доста благосклоността, с коя­
то тя се ползува напоследък в Англия: доста забележи­
телни леярни са снабдили леярниците си с машини от това 
дружество. Управлението на тези машини е хидравлическо; 
те се употребяват с плочи—модели от доста мек метал 
работящи с гребени or сжщ метал. Тези грабени са полу­
чени лесно и позволяват да се изтегли модела твжрде 
право без да развали формовката. Като пример за време 
на получени форми, ние можем да посочим, че машината 
DF4. употребена най-вече за плоските парчета може да 
даде от 30—40 топки (буци) в час за парчета имащи 
следните размери: 425Х--00Х.- ' 0 - Достатъчни са двама 
души" за функциониране на машината. 

Нови инетрументапни машини. 
Из между новите машини, ще отбележим една рен-

досвачка за големи скорости построена от Hodzon Ltd, 
flkeds Road в Haliphax. Тя е направена в два разу.ера сжс 
сжответни ходове от 1800 и 1200 сантиметра. Интересната 
характеристика на тези машинт е кутията за подаване, 
която само с едно маневриране на држжката позволява да 
се получат 6 автоматически подавания (измервания) от 0-5 
до 3*5 м. м. за ход в едно или друго направление. 

' Другата нова машина е била проучена за автома­
тическото запояване на главите и опашките на изстудите-
лите употргбяеми в леярството. 

" Един резервуар е пжлен с глави, жицата се развива 
непрекжснато от един барабан и може по този начин да 
се достигне запояване на изстудителите с ход от 20 до 30 
в минута. 

Една преса за пробиване с лост е била пусната на 
пазаря от Grayson, Rising и Barbour Ltd, Keynsham, So­
merset. Лоста управлява един" поплавок с малжк диаметжр 
от една помпа напжлнена с масло; наляганието на теч­
ността действува вжрху кулисата без посредничеството на 
клапана. По този начин се постига едно налягане от 
5000 клгр. достатжчно за да пробие дупки 6 м. м. лист с 
6 м. м. дебелина, като се наляга добре и правилно вжрху 
лоста; 

"Летапургичееки произведения. 
Цените на желязото, стоманата и другите произве­

дения' показват малко изменение. В железната и стоманена 
индустрия има нови признаци за подемане вжрху няколко 
пазари, които беха останали в известни моменти неактивни 
и числото на действуващите сега високи пещи се увели­
чава "постепено. Германската конкуренция практически е 
спряла и поржчките сега минават в английските, френ­
ските и белгийски фабрики. Франция и Белгия използват 
най-големата част от тези поръчки, тжй като разликите в 
цен-гге са още значителни между английските произведения 
и тези от Континента. — Те обаче намаляват постепенно 
с едно непрекжснато пригодяване кжм английските цени, 
а пжк застоя в германските фабрики позволи на френ­
ските и белгийски конструктори да заемат едно по-сигурно 
и установено положение. 

Ст. М и н к о в — София. 

СИНТЕТИЧЕСКИ ПЕТРОЛ. Постоянни експерименти се 
правят сжс цел да се намери едно течно вещество, което 
да замести петрола. Последните известия в това отношение 
сжобщават, че г-н М. Ма: he, професор в университета в 
Тулуза, сполучил да добие един вид петрол от ленено 
масло, което може да се употреби не само за получаване 
на дзигателна сила наместо бензола или обикновения пет­
рол, но още и за фабрикуване експлозиви, разни бои и 
парфуми. Тоя професор верва, че много други растителни 
и органически масла могат да послужат за добиване на 
синтетически петрол. 

А г е н ц и я К. Т. 

ПЯРНИ НАЛЕГАНИЯ. Употребяемите парни налега-
ния стават все по-високи и по-високи и в това отношение 
Англия е авансирала повече и от Америка. 17 атмосфери 
е нещо обикновено, много котли ратотят с 24 атмосфери 
налегание, а в един случай и с 32-5 атмосфери. Ог досе­
гашните наблюдения се вижда, че поджржането на котли 
с високо нзлегане, напр. 24 атмосфери не е по-трудно от 
това с по-малко такоаа. Сигурността, при пжрвоккасна ко­
телна конструкция, не зависи от налегмнзто; а една екс­
плозия на котел работящ при 34 атм. налггане ще бжде 
сравнително малко повечко разрушителна отколкото такава 
на котел, работящ при 13 атмосфери налзга:те. Като се 
вземе под внимание сегашните коефициенти на сигурност, 
некои инженери искат да кажат, че условията са с по-го-
лема сигурност в пжрвия случай. 

А г е н ц и я К. Т. 

САБЛЯ ДАМАСКИНКА. Това понятие погрешно ни 
кара да мислим, че думата „дамаскинка" води началото 
си от града Дамаск в Мала Азия. Полковник N. Т. Belaiew, 
който е правил много изследвания и писал по гоя вжпрос, 
ето какви данни дава за особенната стомана, която се на-
рине „damascene steel" и се приближава по свойства на 
тия на бжрзорезната стомана. 

Типичните предмети направени от дамаскинска сто­
мана сжджржат средно 1-5 на сто вжглерод вжв форма 
на Fe'C или циментит. Тоя циментит образува приблизи­
телно 22-5 на сто от целата маса. Половината е в сво­
бодна форма, а другата е сжединена сжс ф е р и т а, за да 
образува п е р л и т . 

Главното механическо третиране на тоя род стомана 
при приготовлението на предмети (главно сабли) се сжстои 
в изкуството да се пречупи иглообразната формация на ци­
ментите и в последствие да се превжрне в сфероидално-
зжрнесто сжстояние. 

Майсторите на предмети от дамаскина стомана са 
много осторожни относително температурата, при която 
става изковаването, а по-малко в последущите термични 
третирания. 

Сжщата тая осторожност се прилага и при третира­
нето на бжрзорезната стомана сжс сжщата цел да се раз­
чупи иглообразното сжстояние на цименгата и по тоя на­
чин да стане едно по-равномерно разпределение на вжгле. 
рода. — А г е н . К. Т. . - • ." 

ПРОТИВ РЖЖДА. Една нова метода на третиране 
железни и стоманени части, особно тия за автомобили сжс 
цел да противостоят на ржжда, се сжстои вжв варене на 
частите в разтвор от железен-хидро-фосфат. 

При туй третирана железните или стоманени предмети 
получават един привлекателен тжмно-сив цвети не ръждяс­
ват никога. Този процес е много по-бжрз и сигурен от 
много други познати и не засега нито сжпротивляемостта на 
метала, нито неговата закалка. 

Л г е н . К. Т. 

НОВА СЛМО-НАМЛЗВАЮЩЛ СПЛАВ за легла с го-
лема бжрзина. Едно известие от Якохома съобщава, че в 
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един от тамошните машинни заводи е направено опит с 
един нов сплав за легла, който дал отлични резулгчти 
при легла с големо |число обороти. Според сведенията, 
тоя сплав се състои от 40 на сто графит, смесен с олово, 
калай и мед. 
• Тая смес във вид на прах се поставя в черупките 
на леглата. под силно налегане, след което се обточва 
на искания диаметър. По изглед тоя сплав изглежда като 
бронз и е така шуплест, че може да абсорбира около 
2'/,, на сто от своята тяжест намазочно масло, което може 
да подджржа немазването без п, ибавка на много джлго 
време. 

Я г е н . К. Т. 

АМЕРИКАНСКИ ПИЩОВ. Сжобщават от Ню-Иорк за 
едно много сензационно откритие в областта на огнестрел­
ните оръжия, което може да се нарече безгласен, безди­
мен пищов с инициална скорост от 8 километри в секунда. 
На глед това ново оржжие има формата на пневматичен 
чук с дължина на цевта от 205 м. м., а диаметжра на 
гжрлото 25 м. м. 

Опити с това оржжие са показали, че може да забие 
снаряди 75 м. м. джлги в стоманени брони с такава сила, 
че едва със сила от 8 тона могат да се извадят. Д-р Хъ-
чистон, един от инжинерите на прочутия електротехник 
Едисон, казва, че отвжрстието на това оржжие може да се 
резшири до такава степен, че да може да изстрелват сна­
ряди 5 тона тежки на разстояние от 320 до 500 кило­
метра и по тоя начин да затжмни напжлно резултатите, 
постигнати от тежката германска артилерия. 

Принципа на действието на това оржжие се джржи 
в голем секрет, обаче което е могло да се узнае, е това, 
че най-важната част е скрита вжв вжтрешния цилиндр на 
орждието. 

•Същия уред според изнамервача можел да послужи 
за много индустриални цели. 

Я г е н . К. Т. 

С КЯКВЯ ГОЛЕМЯ ПРЕДПАЗЛИВОСТ СЕ ОБСЛУЖВА 
РЯДИУМЯ. Радиума нивга не требва да се пипа с ръце, 
а с поникеловани клещи. Требва да се транспортира от 
место на место в кутии с много джлги држжки, а вжтре 
обковани с 1 см. оловева обшивка. Манипулацияпг с него 
да бжде с извжнредна бжрзина. Требва да се сжхранява 
в кутии направени от олово 8 см. дебелина. 

Когато се приготовлява радиум за радиоактивни опити, 
требва винаги да се поставят гумени ржкавици и да се 
пази да не излезат лъчи на вжн от апаратите. 

Лабораторията гдето се правят опитите требва да се 
джржи с отворени прозорци и да има силно течение на 

: въздух посредством един вентилатор. 
Я г е н . К. Т. 

ЕДИН ГОЛЕМ РЕКОРД. Ямериканското техническо 
списание „Power" сжобщава, че една от вагрянките на 
автомобилния завод Форд е отминала досегашните рекорди 

"на отливки, като е отливала средно по 503 тона течен 
чугун на ден. За това количество е било нуждно по 1000 
килограма кокс и 35 кгр. пепел за всеки тон метал. 

Я г е н . К. Т. 

ТУРБО-ЕЛЕКТРИЧЕСКИ ЛОКОМОТИВИ. Английското 
инженерно списание „Engineer" сжобщава, че некои от же-
лезнопжтните компании в Англия правят Опити с един нов 
тип локомотиви, в които нуждната енергия се добива с 
един турбо-електрически апарат. Вжн от големата економия, 
която се очаква от тоя тип локомотив в сравнение с обик­
новените. конструкцията им е доста опростена и затова и 
ще бждат сравнително евтени. 

Я г е н . К. Т. 

С ЯЕРОПЛЛН НА СЕВЕРНИЯ ПОЛЮС. Американския 
физик г. Е. F. Naulty решил да направи една екскурзия до 
Северния Полюс с аероплан през м. септември. Яероплана, 
койго е специално построен за тая експедиция, ще носи 
гориво за 20 часа непрекъснато хвжрчене с максимална 
скорост от 160 клм. в час. Трима приятели ще придружат 
физика. Пътя ще минава през Нос Полит Бароо в Аляска 
покрай Шпицберген и Норд-Кап. На вржщане пжтя ще 
минава през Скандинавския полуостров и Лондон. ,^ 

НОВА МЕТОДА ЗА ПРАВЕНЕ ДУПКИ В БЕТОН. 
Английското списание „Velding Engineer", което се зани­
мава главно да рапортира напреджка и практиката на ав-
тогенното заварявание сжобщава в един от своите броеве, 
че може да се правят дупки с автогенен апарат и в бе­
тон, оааче наместо да се пробива дупката от горе на доле, 
требва да се направи обратното. Работата вжрви така леко, 
че 12 дупки от 15 см. могат да се направят в ЗгО м. м. 
бетон в един период от два часа. — А г е н. К. Т. 

УПОТРЕБЛЕНИЕТО НА ЗЕМЛЕДЕЛСКИ ТРАКТОРИ 
В КАНАДА. Числото на земледелските трактатори на ра­
бота през 1920 г. в западна Канада е било 33,000 броя. 
Една последна статистика показва значително увеличение 
на тракторите в последние години. Например, продажбите 
през последните години са биле както следва: 1917 год, 
— 5000; 1918 г. — 7500; 1919 г. — 9000 и в 1920 г. 
— 10,250 или общо за тия годин< 31,750 трактора. Най-
популярните са били тия, снабдени с бензинови или пет­
ролни мотори, когато употреблението на парните от ден 
на ден се наДалява, което се вижда от това, че от 104 
парни трактатори употребявани в 1919 год. числото им се 
намалило на 89 през 1910 г. Това се дължи на това/че 
пжрвите изискват по-малжк начален капитал от вторите. 

Я г е н . К. Т. 

ЕДИН НОВ СПЛАВ. „Chemical Trades Journal" сжоб­
щава за един нов сплав от мед и алуминий, открит от 
един шведски металургист. „Alcobvons" — името на тоя 
сплав — има големо сжпрогивление спремо разяждане от 
морска вода и особенно приспособим в корабостроенйето 
за правене на корацни винтове, тржби за кондензатор и 
много други предмети, изложени на морската вода. — 

А г е н . К. Т. • -

НЕРъЖДЯСВАЮЩА СТОМАНА. Едно инженерно спи­
сание от Копенхаген сжобщава, че завода Tysse е сполу. 
чил след джлги издирвания да намери една особена хро­
мова стомана приготвена в електрическа пещ. която ,не 
ръждясва и противостои на повечето киселини. Главното е, 
че начина на производството и е бил много по-евтен и 
тая стомана нема да струва повече от другата. — R. К. Т. 

НОВООТКРИТА МИНА ЗА РАДИУМ. Една мина ,съ-
джржаща доста големи количесва радиум била открита, в 
остров Мадагаскар. Очаква се от 10,000 клгр. руда да се 
получи един грам радиум. —- А г е н. К. Т. 

СЪПРОТИВЛЕНИЕТО НА ЧОВЕШКОТО ТЕЛО. В по­
следно време Ямериканското Електротехническо Бюро е 
направило измервание върху съпротивлението на човеш­
кото тело на електричния ток по начин, щото да не се 
включва съпротивлението, което указва кожата при вли­
зането и излизането на тока от телото. Тези измервания 
показват, че съпротивлението на една й съща част на те-
лото/на телото но при разни хора, варира както 2 : 3 даже 
и повече, както и че съпротивлението на една и съща 
част се изменя от ден на ден, както и в съвсем малки 
размери и от час на час. Това съпротивление зависи и от 
състоянието на человека. както и от отпуснатата на мус-
кулите. — A r е н. К. Т. 
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НОВ ЯЕРОПЛЯНЕН МОТОР. Толем интерес вжзбу-
диха отличните проби на новия Napier-ов аеропланен мо­
тор от 1000 к. с. Този мотор, който при пробите дал 
.1057 к. с. тежи по-малко от 1000 клгр., т. е по-малко от 
един килограм на конска сила. — Я г е н. К. Т. 

ИЗКУСТВЕН ДЖЖД. Правителството на Съединените 
Щати'прави големи усилия чрез разни опити за да намери 
начин за произвеждане на изкуствен джжд. Тези опиги се 
ръководят от аеропланния отдел на Военното министерство, 
което сполучило да постигне известни резултати посред­

ством електростатично влияние на облаците чрез един хвжр-
чащ аероплан. — Л г е н . К. Т. 

МОТОРНИЯ КОРЯБ „УЯУЯ" построен в завода на 
Nakskov в Дания за параходното дружество Det Cestasiat-
ske Kompanie бе сполучливо спуснат на вода преди 3- ме­
сеца. Тоя кораб има 13,500 регистр тона и е най-големия 
моторен кораб построен в Дания. Дължината му.е 135-75 м., 
ширина 18'30 м., дълбочина 12-80 м. - Той е снабден с 
два дизелози мотори с общо 1,500 к. с. построени от 
фирмата Burme'ster and Wain. — Я г е н. К. Т. 

РЗ 
из ПРАКТИКАТА ЗА ПРАКТИКАТА 

СЖВЕТИ И РЕЦЕПТИ 

Н е к о и езкввти по п о д д ж р ж а н е т о и о б с л у ж в а ­
нето н а а в т о м о б и л а . 

Много често се случва новите малоопптни шофйори 
да се оказват в трудно положение следствие на много­
бройните аварии, коию могат да се случат с един авто­
мобил. 

В следвашето кратко изложение ще дадем на чита­
телите си най-важните' причини за авариите и средствата за 
тяхното отстранение. 

Рамка (шаси). Рамката, преди всичко, изисква гриж-
ливо поддлржане и сериозно намазване. Не ,т яба да се 
забравя, от време на времз на време, да се преглеждат 
органите, върху които тя е закачена: да се намокрят от­
пред и отзад пружините (ресорите), на всеки 3000 изми­
нати километри да се напжлзат щауфгровиге масленки, с 

• които е снабден автомобила, с гъсто масло. Намазват се 
с полутечно масло осите на колелата, осите за управле 
нието на спирачките и тия на амбрейажа и на скоростите. 

Задния мост (кутията на диференциала) тряба да бжде 
напжлнгн с гъст валволин, приблизително до осите на са­
телитните назъбени колела. 

Лредаопне Яко автомобила е с верижно предаване 
тряба да се грижим често да изшстваме веригите с смес 
от газ и грес Така отделните уши се надяват по-лесно 
вжрху зжбите а износването е по-малко, което намалява 

' вжзможността за скжсване. 
Кутията на скоростите тржба сжщо да бждз напъл-

нена с гъст валволин до нивото на всеки 3000 до 4000 
изминати километри. 

Мотор. Мотора се намазва автоматически чрез спе­
циална помпа. На картера е поставено пробно кранче кое 
то позволява да се възобновява запаса в последния и което 
тржба да се проверява всеки' ден за да се избегнат ава­
риите които недостат-жчното намазване може да причини. 
Ред още масленки са поставени вжрху 'различните части 
на мотора, разпределението, магнетото, водната помпа, вен­
тилатора и.др. които тряба да се наглеждат. Зз тях се 
използува течно масло. ... 

За намазване, на клапаните мотора се . пуща с ма­
лък ход и се пущат неколко впржсквании с масло смесе­
но с.газ на пъртовете, пружините, ударниците и направ­
ляващите на всеки клапан. Тая операция трябва да се. из­
вършва често за да се избегне задраскването и изхабява­
нето на тия части. 

Управление. Управлението се намазва с малки гре-
ейори (масленки), които тряба често да се напълват.' 

Л.цг>реиаж. Има три вида амбрейажи: конически, 
дискови и плоежки. •• 

При кон«еския амбрейаж, кожата която е прикрепе­
на на конуса, е местото, което изисква нзй-много внима­
ние, От изсжхването на кожата, тоя амбрейаж става не-
гжвкак; тогава требва да се капне малко масло с газ, да 
се включва и изключва неколко пъти, до като' сместа се 
попие от кожата. Когато, напротив, кожата е тзжрде маз­
на, което причинява плжзгане на амзрейажа, тряба да се 
счука смола и да се постави" на кожата, коегоще и при­
даде сцепляемост. . . . . 

При дисковия амбрейаж тряба да се налива от време 
на време малко масло с газ за да се избегна слепването 
на дисковете, което ще затруднява преминаването- 'в раз­
личните скорости. 

Плоския амбрейаж действува на сухо и не изисква 
никакво намазване. 

И. Карбуратор. 

•Когато колата е добре намазана, радиатора напъл-
нен, бензиновия резервуар сжщо, ние пристжпяме кжм пре­
глеждане едно след друго всички главни органи. На пжрво 
место -той карбуратора. Последния тряба да приготви ек­
сплозивната смае за мотора. Тая смес се състои' от вжз-
дух и бензинови пари в отношение 1 грам бензин на 16 
грама вжздух. Карбуратора' се състо i от две главни ча­
сти: смесителна камара и 'резервуар " ?а постоянното ниво. 

В смесителната камара е поставен коническия дефу-
зор. в тясната част на който се намира жиклйора,- апарат, 
който регулира нужната струя бензин: • ,• -. 

В ризервуара на постоянното ниво се намира • входа 
на бензина и един поплавок, позволяващ, при помощта на 
игла и лостове, да се регулира нивого на бензина. Когато 
резервуара се изпразни, поплавока остава на джното и от­
варя достжпа на бензина; но > следващия момент попла-
вока влиза в действие и по'такъв.начин регулира нивото 
и посгжпването на бензина. "' " - '"• 

Най-често у потребителните карбуратори еж: ' Зенит, 
Клодел и Солекс. но много от автомобилните фабрики из­
работват свои типове. : " 

Повредите, случващи се с карбуратора, еж много­
бройни. 

Колата тръгва в път, върви съвсем нормално, но 
след известно време, мотора започва да прекъсва и спира. 
Това може да произлиза or л и п с а т а б е н з и н . Тряба 
да се уверим, че бензина има достъп-до карбуратора' и 
ако не достига — да проверим резервуара. Як'о': резер­
вуара е еже самотечка, въздушното отвжретие Ьърху за­
пушалката на резервуара може да е запушено. Яко резер-
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вуара е с налягане, последното може да е паднало, след­
ствие изпущанз на вжздуха от помпата, тржбопровода или 
резервуара. Може пжк некоя бензинова тржбичка да се е 
запушила — тогава тя трябва да се свали и чрез сприн­
цовката да се промие с бензин. 

Яко бензина достига до карбуратора, повредата е 
: произлезла от това, че ж и к л й о р а е з а п у ш е н . Тряба 

да се затвори бензина, да се извади жиклйора и "с духане 
, да се прочисти. Не требва да се прокарва през жиклйора 
..металическа жица: това. ще увеличи , дупката му и..ще , из­

мени. регулироването на бензина. 

Присжтствисто на вода в бензина може да при­
чиня сжщо спиране: мотора, започва-да „стреля"; трябва 
тогава да се извади филтра, .жиклйора и бензиновата тржба 
на карбуратора, да се изчистят и промият с малко бензин. 

Може да се случи че к а р б у р а т о р а се „ з а д а в я " . 
Това е, че имаме богата смес; бензина тече и рискува да 
се запали V трябва да се спре колата,- да се "затвори бен­
зина, да се уверим, че иглата на поплавока не е изкочила 
от гнездото си, че лостчетата действуват правилно и че 
поплавока не е продупчен. 

Яко причината е от иглата, последната тржба да се 
притрие с наждачен прах и добре изчисти. Яко поплавока " 
е пробит и ако колата е в гараж, снема се поплавока^ по­
тапя се вжв врела вода, бензина се изпарява' и излиза 
през дупчицата, която той открива. Последната се запушва 
с капка калай, като се избегва да се отежелява поплавока 
с големо количество., 

Яко това се е случило на пжт, регулираме разхода 
на бензина с кранчето, или с малко сапун, -материя нераз­
творима в бензина, запушваме дупката, което ще ни поз­
воли да дойдем до гаража. 

Добрата карбурация се познава като - извадим све­
щите: ,вжрховете на последните трябва да имат : ржждив 
цвет.- Свещи, чийто вжрхове са черни, показват твжрде бо­
гата. карбурация (както xi дима на изпущането,, който из-

-лиза «чер. от глушитела). 
.. За да се регулира карбуратора,, тряба тогава да се 

смени жиклйора с по-малжк или да се., увеличи добавжч-
ния вжздух. , . , (Следва). 

Приготвяме- к о ф и ч к и . за е л е в а т о р и т е 
в м е л н и ц и т е . • • • > 

Тия КОЛИЧКИ се правят от черно-или бепо тенгке 
1/—2 и. м. дебелина, от цинк или от свински кожи. Те се 
закрепят кжм ремжка (пояса) с болтчета, заклйопки или 
се, пришиват. На'фиг. 10 е представен шаблон на' твжрде 
практична кофа фиг. 11, която се изрезва o r картон илнг тжнко 

Т Я Б Л И Ц Я . 

.Ширина См.м . 
Джлжина 8 „ „ 
Джлбоч, Я ,. „ 
Сжджржание лит 

8а! юо 
65! 68 
68 ; 75 

0-17:0-26 

112 
72 
75 

025 

125 
82 
78 

036 

138 
90 
78 

0-40 

150 
103 
90 

0-67 

175 
115 
103 

0 4 6 

200 
134 
101 
1-5 

Стягаме и заил-тване ма елеваторните р е т ж ц м , 

За равномерното сжединяване и зашиване на ремж­
ците еже успех може да се използува разтегвача изобра-

•. Ф и г . 1 2 . . . . -• •' . , . •• . -

зен на фиг. 12. Никога обаче, не трябва ремжците да се 
натягат твжрде силно, тжй като в противен случай произ­
лиза голема загуба на сила, скжеването на ремжка, из­
триване и зогряване на леглата на шайбите. 

Там дето не се има под ржка тякжв разтегвач, при 
зашиването на ремжците може да се използува начина, 
показан на фиг. 13, Пронизвайки еже шило единия край 
на ремжка, забождат шилото наклонно кжм другия край 

Фиг. 13 Фиг. 14 Фиг. 15 

1 Г 
' i 
1 1 

^ 
jv ..-.!*•. fe-W' 
J " : ' " ' '•' 1 - •" t 
4: , L 
1 '0 

U v r 
... ••" Фиг. 10 и 11 

' цинкове тенеке и по' нея се приготвя всичкото необходимо 
" количество. За сжединяване се употребят железни заклепки. 

„Широчината е означена,с буква, .С, джлбочината., Я 
и,дължината В...Размерите.са.дадени.в следващата таблица : 

в а, налягат шилото, надолу до като, приеме хоризонтално 
положение и тогава пристжпят кжм шиене на ремъка.,.-

Друг начин е показан на фиг. 14. Две куки фиг. 15 
захващат с,остриетата си.»» двата, края на .елеваторния 

. ремжк а и о и.с посредствотр на ремжка d се стягат. .АА 
е тржбата на .елеватора, която в това -место е открита. 

, . . Приспособлението еже шило може-.да ..бъде използу­
вано в краен случай, но затова втория начин може да-се 
употреби вжв ,всека мелница. Куките могат да се пригот­
вят вжв всека слесерна. или ковачна работилница.,,. ..... 

-• ,,.••.• "Лощноетта на аптернатора. -

Отговаряме подробно на запитването на един ^ наш 
абонат относно прост и практически метод за приблизи-
телно,изчисление в електрически, к. с, мощността на един 
алгернатор, показан в киловати .без да "се прибегва%..кжм 
алгебрически формули.' 
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Не съществува неизменимо отношение между кило­
ватите и конските сили. 

Нека земем за пример един трифазен алтернатор 
5000 вота 100 ампери. 

Той може да даде 

5000.1 OO.J/3"=866 К. V. Я. 

И тая кажеща се мощност е, която е поставена на 
плочата. Яко тоя алтернатор питае само лампи, косинуса 
на мрежата е почти равен на единица и алтернатора мо­
же да даде 866 киловата, т. е. 1 киловат равняващ се 
на 1 '36 конски сили : 

866.1-36=1178 к. с. 

Но ако тоя алтернатор питае мрежа, която се сжстои 
от много слабонатоварени мотори, неговия косинус~пада и 
може да достигне до 0-5. В последния случай, алтерна­
тора. ще развие само: 

Из Бжлгария 
ПЛЯВЯНЕТО ПО ДУНЯВЯ. Русенския клон на Бъл­

гарския народен Морски Сговор е представил в Народното 
Сжбрание резолюцията, взета в пжрвото си общо сжбра-
ние. В резолюцията си сжбранието е решило: 

Да моли бжлгарското правителство да отхвжрли по 
принцип предложението за основаване на Чехословашко-
Бжлгарско Параходно Дружество, както и даване конце­
сии за плаванг по реката Дунав комуто и да е като неот­
говарящи на народните икономически и културни интереси. 

Да моли бжлгарското правителство или да постави 
самостоятелно начало на бжлгарско народно корабоплу-
ване по Дунава, или да подпомогне Бжлгарското Пара­
ходно Дружество вжв Варна в най-широк мащаб, за да 
основе то параходство по Дунава. 

Понеже нуждата от този речен транспорт е повече 
от належаща, да моли бжлгарското правителство да не 
отлага разрешението на вжпроса, а да назначи необходи­
мата комисия, която да изработи подробностите с участието 
на варненската и русенската тжрговски индустриални ка­
мари и бжлгарското тжрговско параходно дружество вжв 
Варна. 

Изработения и удобрен от правителството законо­
проект да се узакони от предстоящата редовна сесия на 
Народното сжбрание. • 

• . . - - . . ' * ' ' • . • 

• Според едно окржжно нареждане от министерството 
на железниците, от годината, в която са били сжздадени 
Б. Д. Ж., до сега, почти невжзможно е било да се пре­
цени дали се рентира вложения в тях капитал и имат ли 
те печалба или загуба". 

За да се тури край на това положение, главната 
дирекция е изработила правилник за веществената отчет­
ност по Б. Д. Ж., по който, от 1 април т. г., ще се по­
лучават на приход и дават на разход всички материяли и 
инвентари. Това представя нова система за управление на 
джржавните имоти. 

. . . . . . . . ,^ .. 
Производството на тютюневите фабрики в Пловдив 

през м. януари е било: 49,975 кгр. папироси и 35,882 кгр. 
тютюн. 

866.0-5=433 киловата или 
433-1 -36=589 конски сили. 

В практиката, за приблизително пресметане, може да 
се земе косинус равен средно 0-73. 

В тоя случай, можем да считаме всеки К. V. Я. ра­
вен на 1 конска сила. 

Например, в обикновените смесени мрежи с мотори 
и лампи, един алтернатор от 100 К. V, Я. може да даде 
средно 100 конски сили. Той не може да надмина 136. 
ни да падне по-долу от 68 кон;ки сили. 

Иначе казано, амперметра на алтернатора ще по­
казва пжлно натоварване за : 

136 конски сили само осветителна мрвжа; 
100 конски сили за смесена мрежа; 
68 конски сили за мрежа само с мотори, които са 

слабо натоварени. 
—о— 

Из чужбина 
ГЕРМЯНСКЯТЯ КОНКУРЕНЦИЯ. Комитета при Шефилд-

ската община, който се занимава с осветлението на града 
е решил да приеме оферти от чуждестранни фирми за 
доставката на електрически генератори. 

Най-евтената чуждестранна оферта била 49,900 анг. 
лири, когато най низката английска била от 90,000 до 
100,000 анг. лир. Много от английските заводи за електри­
чески машини протестирали най-енергично пред Шефилд-
ския общински ежвет с аргумент, че ако тя поржча подоб­
ни машини в странство то и другите общини ще я по. 
следват и по тоя начин от Янглия ще се изне:ат много 
пари. когато в нея царува безработица и глад. 

Какво е направила общината в Шефилд незнаем оба­
че Лондонската община поржча един голгм турбогенера-
тор в Германия за половината от парите, които щеше да 
даде акоТ;бе го поржчала в Янглия. 

Яген. К. Т. 

ЛОКОМОТИВИ ЗЯ РОМЖНИЯ. Според добри сведе­
ния от Букурещ Ромжнското правителство е в преговори с 
заводите на Линке-Хофман и Круп за доставката на локо­
мотиви за Ромжнските Д. Ж, Целага доставка ще възлиза 
на повече от 500.000,000 марки. 

Яген. К. Т. 

ЕДНЯ ЖЕЛЕЗНИЧЯРСКЯ СТЯТИСТИКЯ. Френския ве­
стник Temps ежобщава неколко цифри относително желез-
нопжтните катастрофи в Франция и "числото" на убитите. 
През настоящата година е имало 43 катастрофи с общо 
54 убити; миналата година имало 142 катастрофи с общо 
122 убити; а в 1919 г. 107 случая с 271 убити. В 1912 
г. имало 209 случая с 50 убити а в 1913 г.—142 случая 
е 60 убити. 

Яг. К. Т. 

МОРСКИТЕ БЮДЖЕТИ НЯ РЯЗНИТЕ ДъРЖЯВИ. 
Пред вид Вашингтонската конференция която джлго за­
седава с цел да ограничи морските вжоржжения, инте­
ресно е да се знаят вотираните морски бюджети1 на раз­
ните джржави. За да има читатела по-добра представа за 

с Р А З Н И J 
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огромните суми, които са биле разходвани за въоръжения­
та преди европейската война и тия, които се разхождат по 
настоящем за бждащите въоръжения ще дадем вотирани-
те суми за флотите през финансовите години 1913—1914 
и 1920—21 г. 

Англия е гласувала 48,800,000 анг. л. за първата и 
90,800,000 анг. лири за втората година. 

Съединените щати 29,200,000 и 134,450,000 
Япония . . . . 10,700,000 и 48,800,000 
Франция. . . . 21,300,000 и 16,600,000 
Человек като гледа на тия цифри неволно се запитва 

„защо ли си губиха дипломатите времето вжв Вашингтон". 
Бжлгарина би казал „то е неизбежно природно явление". 

Яг. К. Т. 

ПРОМЕНЯ В ГЕРМЯН. ЗЯКОН ЗЯ СТРОЕНИЕ И ПРО- ,• 
ВЕРЯВЯНЕ НЯ ПЯРНИТЕ КОТЛИ. Английския тжрговски 
консул в Кйолн рапортира в английското министерство за 
Презморската Тжрговия че германските инженери разглеж­
дат вжпроса за изменението на техните правила за по­
стройка и проверка на котлите вследствие на това че в 
последно време са станали чести експлозии на котли. 

На това сжобщение обржщаме особно внимание тжй 
като до колкото ни е известно правилата за конт олата на 
котлите са заети от германските. 

Яген. К. Т, 
ПОСТРОЙКЯТЯ НЯ ЕЛЕВАТОРИ В БЖЛГЯРИЯ. На 

недавно сжсгоялия се тжрг в София за постройка на еле­
ватори в морските и дунавски пристанища са се явили 6 
чуждестранни фирми, Тжй като нито една oi офертите не 
отговаря на поемните условия, тжргжт се счита несж-
стоял се. 

Пазарни цени 
На по-важните технически артикули в Франция 

Ялуминиум чист 
Янтимон 
Мед червена листове 

„ „ тржби 
» п тел 

Латун 
Калай 
Хематитна руда 
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Путрели I 

. " 
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235 
665 
690 
561 
275 
967 
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60 
60 
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60 
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220 
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. 
п 

It 

» " -
»' 
It 

It 

It 

„ 
it " 

it 

„ 
it 

Елха (строит. материал) куб. метр. 225 
Гипс куб. метр. 70 
Тухли хилядата 160 
Керемиди (14 в метжр) 700 
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В тоя отдел ние ще публикуваме. запитванията отправени от нашите абонати. 
Ние се обржщаме кжм всички наши читатели, способни да отговарят на поставените вжпроси, да 

пращат ценните си отговори до редакцията-
По такжв начин ние ще се постараем да развием идеята за взаимност между техниците, която vie 

допринесе на читателите ни ценни услуги. 
Вжпроси, които изискват по-бишрно изложение и представят по общ интерес, ще бждат разглеждани 

в другито отдели на списанието. 

В ж п р о е и . 

№ 14. Може-.е ли да ми посочите рецепта за 6J>OH-
зиране латунени предмети? 

С. — Х а с к о в о . 

№ 15 Укажете ми съчинение из нашата литература, 
дето да намеря ясно описание и действие на магнето-
машините. 

Я. —- В а р н а . 

№ 16. Яз работя при кинематографически апарат, 
осветяван от джгова лампа, получаваща ток от градската 
мрежа 220 волта постоянен ток. 

Вжв веригата е включено сжпротивление даващо 20 
ампера под 48 волта, това е вече едно твжрде високо 
напрежение за една джгова лампа. 

Желаейки да направя намалени проекции с намалена 
сжщо сила на тока, аз взех половината от съпротивлението, 
но бех принуден да спра, понеже то се зачерви. 

Бих желал да зная, дали сжс сжщото сжпротивление i 
и един реостат, бих могжл да имам различна сила на 
тока, така най-напред 5 ампера, след това 10, 15 и 20 ) 
ампера; при това винаги при един подходящ на джговата 
лампа волтаж; от какжв метал, какво сечение и дължина . 
на жицата трябва да употребя. Тряба да се помни, че ток , 
се зема от града, постоянен, при 220 волта. 

Б. — С о ф и я . 
№ 17. Имам полу-дизел с тежко гориво едноцилин-1 

дров, 13 к. с. съединен чрез ремък с динамомашина 110 
волта 65 ампера. Невжзможно ми е да получа постоянна 
светлина и имам колебания от 5 до 10 волта върху таб­
лото. Можете ли да ми посочите какво средство трябва да 
употребя за да получа по-добри резултати. 

Ч. — Пл о в д и в . 

№ 18. Можете ли да ми дадете следните обяснения: 
1) Впржскването на вода при некои полудизели 

не служи ли само да намали вътрешната температура на 
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камарата на горенето, и увеличава • ли се компресията след­
ствие изпаряването на тая вода. 

, 2) Какви други преимущества произтичат от впръск­
ването на водата и в кой • момент на хода на буталото 
може да се впржсква водата. „ Б. — Р а х о в о. 

№ 19. Укажете ми практично средство за почерня­
вам на цилиндрите на малките мотори 'за предпазване 
от ржжда. Е. — Р у с е . ' 

Отговори . 
№ 14. Ето една рецепта за бронзиране латунсни 

предмети: предварително почистените предмети се поста­
вят в следната смес; 

Спирт . ' 45 части 
Вода . "• 22 „ 

С а п у н . . • . - . • , - . .*-•? , " • • • • . . 
Рациново'масло . • 1,1 » , - , 

' После се изсушават в ' топли ' джрвени стърготини. 
След това се покриват с пласт бел лак силно разреден. 
сжс спирт. Р- — В а р н а . 

№ 15." Ма?нето е 'разгледано в кн. 1, год: I, от 
сп. „Бжлгарски Техник". ' Р. — В а р н а . 

№ 19. Ето.един ефтан способ за .пацерняиане ци­
линдрите на моторите от автомобилите, мотоциклетите и др. 
за предпазване от ржжда : 

Земат се сажди, смесват се сжс секотин, прибавяйки 
бензин до като се получи-течна боя. Последната се на-
мазв.а вжрхуцйлиндра,-бензина се изпарява и-когато' мо­
тора бжде горещ, секотина ще изгори,, оставяйки вжрху 
цилиндра един, черен слой, който се заджржа джлго време. 

Р. — В а р н а . 

ХР. B/IAEB 4, 
ТЖРГОВИЯ 

ТЖРГОВСКЦ СЖБИРДТЕЛНО ДРУЖЕСТВО :: а. -
РАЗНИ СТОКИ, С ПРЕДСТАВИТЕЛСТВО НА РАЗНИ МЕСТНИ И ИЦОСТРАНИ 

ТЖРГОВСКИ И ФАБРИЧНИ 3ARE .ЕНИЯ - . -

/.SEMC: ..... 
НЯ БЕНЗИН, ГЯЗ, НЛФТ, (ГЯЗЙОЛ), МИНЕРЯЛ. МЯСЛА, 

КЯТРЯН, РОМЖНСКЯ КЯМЕНЯ СОЛ И ДР.; 
КОЛОНИАЛНИ, ЖЕЛЕЗАРСКИ И ОБУЩАРСКИ СТОКИ. 

-Телеграфически адрес: Влаев & Бешков 

НЯ СУРОВИ И ПОЛУИЗРЯБОТЕНИ КОЖИ, СМРАДЛИКА, 
ТЮТЮНИ, КЯМЕННИ ВЖГЛИЩЯ, И ДРУГИ БЖЛГЯРСКИ 

ПРОИЗВЕДЕНИЯ. ' -

--' •' Телефон: КЯНТОРЯ№ 336 

к+-ттмиюа 

Техническо Строително Бюро 
Инженери Б УК О В & НЕНОВ 
Централа — ВЯРНД Клон — РУСЕ 

Търговска, 24 Ангел Кънчев, 30 

Бюрото приема изработване и изпжлнение на проекти на 
всички вицове индустриални инсталеции: . .... „ 

.,. а) Мелници, текстилни, фабрики .фабрики за растителни масла, за сода 
вжглероден двуокис, оцет, сапун,-свещи, скорбела, керамиди и др ; 

• - б) Електрически, парни, водни и моторни инсталации; хладилни машини; 
•-••-"•' в) Водопроводи," отопление, вентилации и осветление; ; 

г) Механически, железарски и дърводелски работилници. 

Бюрото извжршва ремонти на всички видове механически 
инсталации, дава сжвети и -спжТвания -• 

Бюрото представлява , доставя и купува в с и ч к и 
видове машини, механизми и технически 

материали 
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ОШИННО фппринд - д и м и 
Е. МЮЛ ХАУПТ £ C-NE—РУСЕ 
КОМАДИТНО ДРУЖЕСТВО осндвано в 1907 година. 

ГЛАВНИ КОМАВДИТОРИ БАНКА Д. А. БУРОВ "ft С-ИЕ 
Телефон № 198 и 331. ' За телеграми: Мюлхаупт 

Единственната в страната най голяма и специална фабрика за 

ВОДНЦ ТУРБИНИ,СИстема ,-ФРАНЦИС'и ,,ПЕЛТОН<< 
Всички МЕЛНИЧНИ МАШИНИ 
Траншисионни УСТАНОВКИ 
Всекакви чугунени и бронзови отливки п° 

Най-модерна 
конструкция. 

модел 
скица 

ДЕПОЗИТ И ГЛАВНО ПРЕДСТАВИТЕЛСТВО 
\ НЯ НЯЙ-КРУПНИТЕ ЧУЖДЕСТРАННИ ФИРМИ ЗЯ ? 

Газоженни мотори, Дизел-мотори, локомо­
били, парни машини и парни турбини и все­

какви индустриални машини. 

СДЕЩДДНО BJOPO 
за проучване и изпжлнение на разни индустриални проеюи. 

maschinenfabnk und €iscngksserei 
е. miilhaupf 6 Co. - Kustschuk. | 
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Щ$щЩ Музей 
Цевщвлв: Ст-]агора—Клов Сефвя 
ВшС тш земледелски и 
индустриални машини 

Комисиона и представи­
телство на чужде­

странни фирми 

Агенции в всички градове 
на Царството. 

Телеграфически адрес: 
АНГОМЕР. 

4! / j . b l J 

lib: 

:XtS 
••At:-

ffi ' 

МАШИННО ДРУЖЕСТВО 

СОФИЯ, ул. Искжр № 22 
За телеграми: Мадрусила 

Машинно-инженерно бюро 
съставя, проучва й изпълнява индустри-
/ ялни проекти. 

Склад и представителство 
иа газови мотори, локомобили,парни ма­
шини, електрически машини, водни тур­
бини, дърводелски машини, машини за 
обработка на железб и др. индустриялни 

• ' • ' , " • машини. ; '-••>•-' 

Машинна фабрика ; ''{•' 
за модерни конструкции на мелнични 
машини, дърводелски машини, трансми­
сионни п о с т а н о в к и с всички принад­

лежности. 

НАИ-ДОВРИТЕ СВЕДЕНИЯ И ОПЖТВАНИЯ 
по доставка на шашини и принад­

лежности и материали 

за j i n n ОТДЙЛЙ в твнстилната ННДУЕТВЙЯ 
ИВАН ВАЛЕК — ГАБРОВО 

Представител на кжщите: 
Саксонска Шщинна Фабрика бивша Рщ. 
Хартман Акц. Д-во/ Хемниц (Германия). 
Гебр. Харниш, Гера-ройе (Гер ма ния). 


