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Съдържание: 1) Кадастъръ и стопански регистри; 2).Условията на които тр*бва да отго­
варя дизелмотора при локомотивите; 3) Съвременни центробежни помпи; 4) Състояние на 
електрификацията сега и бъдащи насоки на същата; 5) Пресметание на разменни зъбни ко­
лела за нарезване нарЪзи за разни случаи; 6) Изъ практиката за практиката: Причини за на. 
греване леглата при парните машини; 7) Технически новости; 8) Техническо стопанска хро-

:: :: .: ника; 9) Въпроси и отговори. :: :: :: :: :. 

О Р И Г И Н А Л Ъ 

Д . И З Е Л Ъ М О Т О Р И 

съ и б е з ъ к о м п р е с о р ъ 
отъ 50 до 1200 к. с. 

Дизелъ Мотори Дармщадтъ 
б е з ъ компресори, л е ж а ш и — отъ 14 до 7 0 к. с. 

Газоженни Мотори Дармщадтъ 40. 45, 50 и 55 
конски сили 

Нафтови трактори „АВАНСЪ 
> 30 конски сили 

Всичко отъ сипадоветЪ въ 

България и по бърза доставка 
. Телегр. „Зикениусъ* Телеф. 1216 

Дараци, Английски за памукъ 
7 чифта работни вала 1250, м м. шир. 

Ком. Д - В О 
София, ул. Мария Луиза 45. 

Печатница Добри Тодоровъ — Варна, ул. „Шуменска" Ха 10. 



Кнайстъ Акционерно Дружество 
Телефовъ 2775 С О Ф И Я , Мария Луиза 8 3 . . Телеграми: КНАИОТЪ 

М О Д Е Р Н И З И Р А Й Т Е ВАШЯТтЗ М Е Л Н И Ц И 
Турбини, регулатори, трансмисии, аспиратори, 

триори, лющачки „Омега," мащини за арпакашъ 
„Омега," валцове? планзихтери, грисъ-машини, 

охладителни машини 
и всички др. мелнични машини 8а обикновени и най-модерни 

мелници, най-модерна и най-солидна конструкция. 

Иос. Прокопъ Синове, Пардубице 
Ч е х о с л о в а ш к о 

Оововажа въ 1870 годвсна. 

Представитель ва България Нос. Хрушка — Бюро и складъ 

СОФИЯ, ул ЕЬдчевъ, 9. 

Телефонъ 348 , ; Телегр. адресъ: ПРОКОПОВКА 



За всеко место 

има съответния лагеръ 

требва да бъдатъ снабдени 
съ SSCF" съчмени лагери,'защото те пестятъ енергия отъ 
20—40° !о и до 90° о смазочни материали. Смазване веднашъ до 
два пжти годишно, никакво загреване, никакво запалване и 
никакво капене на масло. 

!ашия тракторъ 
Вашия автомобилъ 

требва да бждатъ" снабдени съ S B € F " съчмени или ролкови 
лагери, защото само съчмени лагери отъ шведска стомана 
могатъ да издържатъ дълго време на работа. 

Искайте нашите брошури за трансмисионни лагери, лагери 
за вършачки и автомобилни лагери. 

Българско Акционерно Д-во — София 
: : ул. 6 Септември № 1 т 

Телегр. адресъ: ЕСКАЕФЪ : Телефонъ № 258 



Ц . . Д Ф ;,ВУЛ КДНЪ" В А » » A -
Ф а б р и к а з а метални и м е т а л о л е я р н и и з д е л и я 

-Телеграф, адресъ: Вулканъ - = = # ' - Телефонъ № 110.:> 

: разни мелнични и др . инсталации, к о м -

плектни т р а н с м и с и о н н и части, ш а й б и , л а г е р и и пр. 

С т р о и И MQHTHpa всвкакви ж е л е з н и р е з е р в у а р и 

и л а м а р и н е н и кумини. 

Отлива в с е к а к в и чугунени и б р о н з о в и части. 

П о п р а в я , всички в и д о в е м а ш и н и И инсталации. 

И з р а б о т в а прецизни з ъ б н и к о л е л а на с п е ц и а л н а 

ф р е з о в а машина. ' 

Българско Лкц. Д-во за строене кораби, локомотиви и вагони-Варва. 

Строене на кораби и всички видове лодки като 
м о т о р н и , р и б а р с к и , с п о р т н и , луксозни , 

п л а т н о - х о д н и и д р . 

Строежъ, монтажъ и поправки на всекакви видове 
машини и инсталации. 

Сщвяшъ Ш ш за »влша Новсшру̂по, родрвуари 

Гарантираме веща и прецизна работа 
; при най-конкурентни цени. 



• V N 
Н А . С М т е М К А . Ш И A U C S . U B C - N U R N . K n o А - С , -

„МАШИНОСТРОИТЕЛНА ФАБРИКА 
i АУСБУРПЬ - НЮРНБЕРГЪ 

ДИЗЕЛМОТОРИ 
съ и бвзъ компресори 

инсталирам до сега повече отъ 
1,500,000 конски сили 

ПРЕДСТАВИТЕЛИ ЗА БЪЛГАРИЯ: , 

Динамика А. Д. - София 
Телефонъ № 3338 ул. «Московска," № 5 

« Иидустриялци, 
В а ш и т е п а р н и котли с ъ в е ч е с п а с е н и . 

Котелния камъкъ е окончателно побЪденъ оть епохалното изо­
бретение на новия апаратъ „ФИПТРАТОРЪ,* койго не само не 
допуща образуването му по стенитв и тр&бвтв ва парнигЬ котли, но 
унищожава и стария такъвъ. 

,ФИПТРАТОРЪ" позволява уаотрйблението вя всички води за 
питателна, включително и морската, съ отличееъ усп^хъ. 

Спестява, се : гориво, време, трудъ и разноски по чистенето на 
котлет*, като се продължава ТБХНИЯ жавотъ. 

Осигурява се: непрекъсната работа съ парнитв котли и се уве­
личава гЬхната рентабилность. 

Н и к а к ъ в ъ З С Е П М И ^ О О З Е ^ И : п р о ц е о ъ . 
Шбътвайте упогрЪблениего на разнигв* химически препарати, които разяждатъ сте-

нитЬ и тржбитв на КОТЛИТЕ. , 
- Ш м а вече нужда отъ резервни котли. Апарата „ФИПТРАТОРЪ" се аморти­

зира още на първата година, като дава идеални резултати при автоматично действие и 
евтино подържане. * ч • , 

Притежаваме многобройни референции: писма, протоколи, рапорти, изложения, удо­
стоверения, частви и официални, за апарата „ФИПТРАТОРЪ,* които държимъ на раз­
положение на г. г. индустриалцатв и собственацитв на парни отопления. 

Поръчка до генерални! представители за България: 

К р е м а к о в ъ и М а т е е в ъ — Б у р г а с ъ . 



Нафтешй^тр-кторъ 

Б У Л Д О Г Ъ 1 5 - 3 0 к . с . 

съ два радиатора последенъ моделъ, 
има най-упростена и . 
сопидна конструкция, 

нанвито HTIWA ниной другъ тракторъу 
Трактора Б У Л Д О К Ъ 15*30 К. с. 
има само единъ цилкндъръ и 
прави 500 оборота въ минута. 

Той е най-ефтиния орачъ и двигателъ. 

В ъ р ш а ч к а т а Л Д Н Ц Ъ с ъ с т о м а н е н а р а м к а г 

двоенъ апаратъ за дребна и мека слама, всички лагери съчмени съ патентовано автома­
тично смазване. — Къмъ вършачката има возима търсина съ вгздушенъ елеваторъ, 

който извършва най трудната работа и спестява 5—6 работника! 

Изплащането на машините за 4 години безъ лихви, съ съвършенно 
малко капаро, на складъ при Генералния представитель за България 

Ц в й т а н ъ К О Л А Н Д Ж И Е В Ъ — П л е в е н ъ 
Кантора СОФИЯ, ул Иванъ Асень il, № 3 

Телефонъ Ш^венъ 107. . Телефонъ София 2551. 

Ф а б р и к а „МОШЕ 
на диплонир. машиненъ ннженвръ Р У С И Б Е Р О В Ъ 

СОФИЯ, УЛ. МАРИЯ ЛУИЗА И ГРОБАРСКА. = ТЕЛЕФОНЪ 19-22 
и е р а б о т в а : 

Валцове всички голъмвни 
Планзихтери съ см-вняеми и несменяеми рамки 
Планзихтери гризъ машини, моделъ 1929 юд. 
Тараръ-аспиратори, гризъ машини 
£врики, Смукателни филтри / . 
Вентилатори (турбоексхауетори) ' ' 
Нецъ апарати (самодействуващи овлажители) 
Еврики планзихтери, моделъ 1929 година 
Бурати шелъ машини 
Комбинирани Шелъ машини съ Тарараспиратори 

' ' 'Доставя и н а с к л а д ъ : " 
I. Комплектни маслодайни инсталации 

1) Съяидравпичееки преси, ДО 600 АТМОСФЕРИ НАЛЕГАНЕ-
2) ИНСТАЛАЦИИ ЗА ДОБИВАНЕ РАСТИТЕЛНИ МАСЛА ПО ' 

екстракционенъ кгчкнъ; 
3) КОМПЛЕКТНИ рафинерии . . 4) Инсталации 33 мар.гаринъ ОТЪ ИЗВЕСТНАТАГ ВЪ ЦЕЛЪ СВЕТЪ ФАБРИКА: Ц 

Harburger Eisen u. Bronse Werke A. G. 
* ' * HARBURG B; HAMBURG. 

II. Всички видове дървод-Ьлскй машини отъ Баварски Държавни заводи. 
III. ДИЗелОВИ, НафИВИ И ГоЗОНТенИ НОЩИ отъ Anton Schluter M « n ' h e n 



Н А У Ч Н О П О П У Л Я Р Н О С П И С А Н И Е 
НА Д Р У Ж Е С Т В О Т О НА Т Е Х Н И Ц И Т Е В Ъ Б Ъ Л Г А Р И Я . 
Редакция: Варна, ул. Шейновска и Драгоманъ. 

0 Л - - _ Г ° Д и - е Н г абонаменТЬ. за България - 150 лв. въ предплата; за странство - 200 лв . ; за Америка - 2 долара, 
иояви. Еднократни: Ц ела страница 650 лв.; половинъ стр. - 350 лв.; четвъртъ стр. - 250 л е . ; една осмина стр. - 150 лв. 

Трикратни: цЬла странипа - 1800 лв.; половинъ стр* — 1000 лв.; четвъртъ стр. — 6С0 лв ; една осминка стр. — 250 лв. 
« _ „ „ _ _ . _ Малки обяви по 2 лв. кв. с. м. За повече публикации - особени цени. 
гжкописи се повръщатъ само ако съ придружени съ стойностьта на пощенските разноски. Същите требва да съ написани 

Т Т в п п т е п в — . * — » « — * четливо и то само*на едната страница на листа, 
двдодучени книжки отъ списанието требва да се искатъ веднага следъ пол; 

„ . - като се посочва точния адресъ. 
НеяОИСКань ХОНОрарь 6 м следъ отпечатване на статията не се изплаща. 

получаване на следующия брой, 

№ 10. Мпр1ъ 1930 година. Год. VII. 

Инженеръ Ив Ивановичъ — Ст -Загора 

Кадастъръ и стопански регистри. 
Селянинътъ е главния сътрудникъ въ народно­

стопанския животъ на страната ни. Крайно време 
е той да замени екстензивното обработване на 
земята съ интензивно такова.Правилния ходь на 
аграрната ни политика, целяща тези резултати, ще 
срещне неумолимите препятствия: 

1. Консервативноеть и недостатъчно схваща­
не длъжностьта, която селянина пое следъ вой­
ната. 

2. Липса на кредитни организации и то въ 
време, когато кредитите съ* нужни за "да се при­
способи нашия земледелецъ къмъ новия начинъ 
на производство. 

3. Липса на специални народостопански ор­
ганизации, които ще бждатъ солидни посредници 
между производителя и пазарите. 

4. Неуредено положение на владенията отъ 
физико правна гледна точка. 

Нуждата отъ економическа обнова на стра­
ната роди новите културно технически похвати въ 
областьта на земледелието. Желателно е, щото 
всички проблеми целещи рационализирането на 
земледелието, да се разрешатъ правилно, общо т. е. 
систематически. 

Рационализирането на земледелското стопан­
ство изисква създаването на редъ условия. Пър­
вото отъ тези условия е, да уредиме владенията 
въ физико правно отношение т. е да извършимъ 
кадастрирането на земята. 

Второ условие е, да намалимъ разпокъсано-
стьта на селските имоти, което е главната при­
чина за нерационалното имъ обработване. 

Най-после, нуждно е да подобриме разнит-fe 
култури съ реализирането на мелиоративните 
похвати. 

За съжаление ние немаме кадастъръ въ 
страната, тоесть немаме" огледалото на нашето 
земледелско стопанство. Създаването на кадастра 
значи извършване на колосални технически ра­
боти; щомъ държавата желае да пристъп къмь 
техъ, требва овреме да тури здрава организацион­
на основа. Наистина, работи отъ подобенъ родъ ще 
струватъ средства, но средствата бледнеятъ предъ 
задачите, които ще .се разрешатъ. Пристъпимъ ли 

къмъ разрешаванато на тия въпроси, не требва 
да се страхуваме отъ големите материални разходи. 
Решенъ правилно напълно въпроса, туря се здра­
вата основа за всички последующи аграрни техни­
чески операции, целещи повдигане материалното 
състояние на народа. 

Стопанство или търговска къща безъ книго­
водство, държава или община бкзъ кадастръ на 
собственостьта, не могатъ правилно да се развиватъ, 

. Нека не си правимъ илюзия че уреждането 
на кадастралното дело у насъ веднага ще подобри 
икономическия ни животъ, но требва да признаемъ 
неоспоримия фактъ, че главния лость чрезъ които 
ще се помогне на народа е разрешението му. 

Сега за сжщностьта на кадастра. Кадастра; 
требва да се предшествува съ точното ограниче­
ние на имотите и отбелязването имъ съ постоянни 
и трайни знаци. Техническия д^лъ на кадастра об­
хваща изработването на планове въ годемь ма­
щаб ь за всека община т. е. пъленъ релефъ на 
терена .и опредьляне на повърхнината на всички 
стопанства безъ изключение. Когато въ една об­
щина въ даденъ момент ь с е е дошло до тези пла­
нове, веднага требва да се пристъпи къмъ подър­
жането т. е. евиденцията на същите, така че ка­
дастра да бжде винаги пьленъ. Плановете требва 
да бждатъ така изработени, че лесно да могатъ да 
се репродуциратъ съ помощьта на фотографичес-
ките или други способи въ всички нужни мащаби 
и раздадатъ,всекиму, който се нуждае отъ техъ. 
Мисля че това кратко дефиниране е достатъчно 
всеки да разбере какво е кадастъръ и за какво 
служи. На специалисти по въпроса техници, "съ 
известни начините какъ ще се извърши кадастра. 
Най напредъ ще пристъпимъ къмъ намерването на 
големи комплекси т. е. ще : поставимъ държавна 
т р и а н го л а ц и я^1, II, III и IV класни мрежи; в ь 
тая сигурна основа ще вмЬстимъ полигонната 
мрежа за да можемъ отъ нея по лесно да се до­
берем ь до детайлите които снимаме. По тоя не-
чинъ основния принципъ въ геодезиите, отъ голе-
мото къмъ малкото, е напълно запазенъ. 

Следъ такова снимане требва да се състави 
инвентаръ на всичко каквото се намира на терена. 
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Знаете много добре, че това не е лека работа, и че 
тука спадатъ много и разни обекти. Хората спо-
рятъ за педя земя и при това не съ изключени 
злочинствата, делата, разтакането и губеното време 
по съдилищата и пр. 

Основното разрешаване на въпроса требва 
да даде резултати — кадастъръ и стопански ре­
гистри. Въ целата земя ще се извърши еднообра-
зенъ кадастръ на всички недвижими имоти осно­
вано на измерване и оценяване. Формулиранъ ка-
дастра: 1) определя всички недвижими имоти отъ 
физическа и юридическа гледна точка и 2) да води 
еведенция за всички промени станали слбдъ када-
стрирането, дава сигурна основа за ипотекаренъ 
кредитъ, за правилно разпределение на поземления 
данъкъ и за изработването на карти на целото 
Царство, които ще служатъ за всички нужди. За 
да ни бъде ясно какъ*и какво тръбва да се въ­
веде въ закона за кадастра, добре е да се дефи-
ниратъ некои пойятия: Стопанство е съвокупность 
отъ недвижими имоти, които влизатъ въ землище­
то на една община и се владеятъ отъ единъ соб-
.ственикъ . Стопански регистри — списъци нз въз­
можните делове — стопанства, които се владеятъ 
отъ единъ собственикъ и се намиратъ въ една 
община. Стопанските регистри съставляватъ основа­
ният кнши па собственоетЬта: 

За да се избегнатъ постоянните спорове за 
границите, същитъ требва да бъдатъ отбелезани 
•съ постоянни и трайни белези, т. е. всеки недви-
жимъ имотъ преди кадастрирането требва да бъде 
•ограниченъ и на терена съ постоянни белези, чия­
то форма и величина да бъдатъ определени отъ 
закона за кадастра или правилникъ. Паралелно съ 
ограничаването ще се извършва и оебелезване въ 
регистрите отделните стопанства, и когато това е 
свършено, тогава дохождатъ : културните инжене­
ри, инженерите-геодези и геометри да ги снематъ 
а да направятъ планове за същите. 

Измерването на недвижимите имоти ще се 
извърши по съвремененъ начинъ, както дирекцията 
за кадастра намери за изгодно: съ триангулация, 
невилация, полигонна мрежа и детайлно снемане 
и определяне на височините. 

Основния принципъ въ геодезията, контроли­
ране на резултатите, требва да се вземе подъ вни­
мание. Всички добити данни се определятъ по два 
разни начина. Когато плановете съ добри, тогава 
настъпва дефинитивното кадастриране. Следъ из­
вършване на измерването на всички недвижими 
имоти въ землището на една община, се изготвятъ 
кадастралните планове. Готови същите се изла-
гатъ предъ заинтересуваните стопани, т. е. дава 
имъ се гласность въ околийскиятъ кадастарски 
центъръ въ определения законенъ срокъ. Следъ 
този срокъ измервания, които не съ обжалвани ще 
се считатъ за точни (вземайки подъ внимание за­
конната допустима точность), коригирани обжалва­
ните измервания ще се смътатъ за точни както и 
онези, които не съ обжалвани. Да се завърши 
същевременно съ точното измерване и определяне 
правното положение на недвижимите имоти, нужно 
е собствениците да се снабдятъ съ стопански ре­
гистри за целокупните свои владения. Сега на­
стъпва попълването на основните книги на соб-
ственостьта: съставятъ се стопанските регистри въ 
които се записватъ владенията дефинирани преди 
малко. Всеки регистръ има списъкъ по културите, 
планъ (фолио) съ хелиографско копие, което се 

залепя на списъка. За по-лесна маниполация изра-
ботватъ се азбучни списъци на собствениците. Сто­
панските регистри требва да иматъ съдебно-правна 
стойность, затова нужно е за всека обшина да се 
изработятъ стопански регистри, въ които ще се за-
пишатъ както въ физическо така и въ правно от­
ношение всички обществени, държавни, окръжни, 
околийски, общински, черковни, хуманни и частни 
недвижими имоти, които се намиратъ" въ земли­
щето на вьпросната община. 

Всеки регистъръ требва да има специаленъ 
листъ, който да съдържа: 

Делъ първи 
1. Име на окръга, околията, общината и се­

лото, координатите на квадрата въ който се нами­
ра най-големия делъ на владението. 

2. Номеръ на регистра съ неговите делове 
отбелезани съ букви. ' 

3. Залепенъ изрезъ отъ репродуцирания об­
щински кадастраленъ планъ, въ който се обхваща 
целото стопанство. 

4. Означаване всички делове по вида на кул­
турите отъ които се състои стопанството, съ от­
говаряща повърхнина, данъченъ класъ за отделни­
те делове нащелото стопанство. 

5. Стойность на стопанството. 
6. Всички активи и пасиви (Забележ.). 

делъ втори • 
1. Нме презиме прекоръ, местожителство, да* 

та и месторождение на собственика. 
2. Доказателство за право на собственость. 
3. Доказателство за уполномощаване и огра­

ничаване правата върху собственностьта на владе­
нието. 

4. Ипотеки. , 
5. Всички информативни бележли и пр. 
Когато се изработи нещо подобно, тогава "мис­

ля че теренските стопански регистри съ напълно 
дефинирани и знаемъ къде какво е отъ терена и 
на кой собственикъ е некой имотъ. 

Ако продадемъ известно владение, виждаме 
съ какви задължения е натоваренъ същия. Съ-
щиятъ такъвъ стопански регистъръ получава соб­
ственика, заверенъ отъ надлежните власти. Срува 
ми се, че при такава една система при съставя­
нето на стопанските регистри, собствениците ще 
знаятъ кои какво има. Който иска да се ползва 
отъ същия, ще требва да отиде въ учреждението 
за да получи заверка че нищо не е изменено въ 
владенията. Ако собственника съ така заветенъ 
стопански регистъръ отиде въ който и да било 
кредитенъ институтъ, сигурно ще получи кредитъ. 
По този начинъ ще се даде възможность на една 
по-голема циркулация на капитала. Стопанските 
регистри требва да бъдатъ достъпни и разглеж­
дане съдържанието имъ требва да стане въ при-
сътствието на пазителя на кадастра, при заплащане, 
на определената такса. Кадастра може да има ка­
заното значение, ако постоянно се подържа. И най-
малките изменения въ владенията на недвижимите 
имоти не смеятъ да останатъ неотбеаязани въ ка­
дастра. Правата и задълженията, които произли-
затъ изъ правните отношения и които се отнасятъ 
до недвижимите имоти било въ физическо или 
юридическо отношение,' иматъ правно значение 
отъ деня на записването имъ въ стопанските имъ 
регистри. 
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Въпроса за кадастра на България требва 
да заинтересува всички техници. Ще спомена, че 
въ Франция сь въпроса се занимава цела комисия 
въ продължение на 8 9 години. Като заключение 
ще потвърдя, че решаването на кадастралния въ-

просъ е единъ отъ належащите въпроси. Виждаме 
какъ навсекжде въ държавата тежко се работи 
Кредитътъ е падналъ, требва да се избира: кадас-
тръ или пълно банкрутство. 

Най-напредъ кадастръ, че после ипотека. 

F. Meinekev— Еерлинъ, 

У с л о в и я т а н а к о и т о т р е б в а д а о т г о в а р я д и з е л м о т о р а 

п р и л о к о м о т и в и т е . 
Построените до сега дизеллокомотиви съ тъй скъпи, че економичното имъ работене е възможно само при съвсемъ ниска цена на течното гориво. Особено скъпи съ приводите предаващи силата на мотт ра върху работните колела на локомотива 'защото съ използувани засега дизелмотори отъ обикновенна конструкция Локомотивите, обаче, изискватъ двигатель разви< ващъ една и съща мощность при най различни скорости Буталото система Schweter дава възможность за постройка на та-къвъ дизелмоторъ. Намалението тяжестьта на мотора не требва да става с е м о с ъ повишение числото на обръщенията; но и съ конструкция позволяваща равномерно разпределение на високите напрежения въ всички части на двигателя Високотс число обръщения заставя да се увеличи числото на цилиндрите, за да се постигне лесна прислуга на машината а за да й пре-дададемъ по-голЬма трайность тя требва да е по възможность съ упростена конструкция Тихъ ходъ (безъ сътресения) при мотора може да се постигне и при малко число на цилиндрите, чрезъ противотегла разположени противоположно две по две Тукъ е описанъ единъ примеръ отъ една дизеллокомотива, която поради постигнатата упростеность въ конструкцията й, е економична не толкова по отношение на горивото, колкото по отношение на цената й 

Въ историята на машиностроенето може да се 
види, че нови видове машини отначало се строятъ 
отъ стари елементи. Това е напълно ественно, за­
щото въ комбинацията на стари елементи се има 
вечъ опитность, а при съчетаването на нови елемен­
ти, тази опитность требва тепърва да се придобие. 

И първите дизеллокомотиви беха едно съче­
тание отъ дизелмотори строящи се за подводни 
лодки съ динамомашина и електромоторъ на остьта 
на работните колела на локомотива, действуващъ 
като форгелеге, т. е. превръщащъ мощносьта на 
мотора въ по-голема скорость (при хоризонталенъ 
ж. пжть и нанадолища) или въ по-голема сила на 
тегленето на локомотива (при нанагорища). Въ се­
вероамериканските щати дизеллокомотивите и до 
днесъ се строятъ съ този електрически приводъ. 
Въ Европа малко по-късно се явиха дизеллокомо­
тиви съ хидравлически -(съ масло или вода) и въз­
душни приводи, в не отда-на и такива съ п р и в о д и 

съ назжбени колела*) подобно на автомобилите, тъй 
като на техниката се удаде да строи тия приводи и 
за предаване на твърде големи мощности. При всич­
ки тези локомотиви, обаче, дизелмотора не претър­
пя никакви промени, зашото приспособяването на 
локомотива къмъ пжтя (по-голема скорость при 
по-малка сила на тегленето и обр) е предоставено 
при т - б х ъ < изключително на промеждутъчния при-
зодъ. Всички тия видове за предаване на енергията 
съ, обаче, тъй -тежки и скжпи, че локомотиви съ 
тодобни приводи работятъ економично, само при 
твърде ниска цена на течното гориво, напр. въ стра-
чи имащи източници отъ нефтъ. Техниката, обаче, 
:е стреми да изключи всички промеждутъчни при-
юди повишаващи цената и понижаващи, полезната 
работа на машините. Значи и локомотиво-строите-
пите требва сжщо да се стараятъ за постигане на 
«простена и евтена моторна локомотива, чрезъ 
усъвършенствания въ самия двигатель, а главното 
условие на което требва да отговаря последния 
при това е, той да се направи самъ да се присло­
нява къмъ разликите въ железопътните наклони, 
за да стане привода излишенъ, или най-малко по­
следния да се състои само отъ 1 чифтъ назжбени 
колела. 

•) Всички тия тивове локомотиви и приводи съ опи­
яни въ миналогодишните броеве на списанието. 

Празднотите въ диаграмата на фиг. 1 (шри-
хираните хоризонтално полета) могатъ да бждатъ 
погълнати, като цилиндъра на мотора при по­
нижение числото на обръщенията се зарежда съ 
въздухъ, така, че продукта отъ числото на обръ­
щенията и средното налягане ва цилиндра, или отъ 
числото на обръщенията и силата на тегленето на 
локомотива (съ други думи мощностьта) остава не­
променена. 

Регулиупнето чрезъ непролтнягмостъ на мощ­
ностьта доближава съвсемъ дизеллокомотива до 
парната локомотива. Непроменяема мошность озна­
чава приблизително отвеждането отъ цилиндрите, 
механизмите и радиатора на мотора на непромекяе-
мо голей количества топлина, значи най-дсСрото 

_Zugkraftuberscl>uB 
rfietiungsgrerae 

Zugknftmangel 

Фиг. 1 — Диаграма за силата на тегленето и скоростьта на една дизеллокомотива въ степенчатъ приводъ. Немските думи означаватъ: Gleiten der Kupplung — хлъзгане на куп­лунга, Zugkrailiibershnup излишна сила на теглене, Zagkraft-niangel — недостатъкъ отъ сила на теглене, Keibunĝ greiize — граница на триенето, Gang — ходъ. 
използване на нуждните за това приспотобления. 
Зареждането на цилиндрите съ въздухъ, при ви­
соки числа на обръщения въ машината, не би до­
несло некаква полза, а даже вреда, защото послед-

. ствията отъ това ще бждатъ силно загреване* на 
цилиндра и триющите се части въ механизма на 
мотора и завирание на водата въ радиатора. Това 
би било същото, ако машиниста на една парна ло­
комотива при скорость отъ с 0 клм. въ ч&съ, чрезъ 
кулисата дадеше най-големо пълнене на цилиндра 
отъ високо налягане, съ преспа пара. Последствия­
та отъ това биха били и тукъ вредни, зашото отъ 
пресилване на котела ще се появи течь между дк-
могарните тръби и тржбните дъски, оголване на 
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части отъ скарата и загряване на трйющи се части 
въ механизмите. Това сравнение показва, че парната 
машина и дизелмашината не особно се различаватъ. 
И въ двата случая мошностьта на машината требва 
да се ограничи поради термически съображения (от­
странение на количествата топлина, които требва 
да се отзедатъ при всеки топлиненъ кр:жгоьъ про-
цесъ). Затова най-доброто регулиране на дизелмо­
тора е тоза, при което количествата топлина, които 
требва да се отвеждатъ отъ чувствителните места 
на машината съ винаги еднакво големи. А това е 
почти пълно постигане на регулирането съ непро-
меняемость на мошностьта. 

Това регулиране става отъ само себе си, ако 
въ цилиндра на мотора' се в.чзратъ непроменяеми, 
уТ.че. едни и сжщи количества .отъ въздухъ и гори­
во. Мисъльта, за тази цель да се вземе единъ спо-
магателенъ моторъ бе скоро изоставена и се даде 
предимство на единъ способъ, при който само въз­
духа за допълнително зареждане на цилиндрите се 
дава отъ единъ спомагателенъ двигателъ. По този 

* Фиг- 2. — Бутало система Sohweter съ дъно на което дей-
стватъ юрдингски гривнообразни пружини, чрезъ които 
при зареждане цилиндра съ въздухъ, мъртвото пространство 
се нагласява автоматически да отговаря, на обема на ком­
пресирания въздухъ (Конструкцията е запазена отъ три 

германски патенти) 

. начинъ средното налягане въ цилиндра може да 
бжде повишено до 1,4 пъти. При обикновенъ ходъ 
на главния дизелмоторъ, средното налегане въ ци­
линдрите му се позишава чрезъ зареждане съ въз­
духъ. само 1,25 пъти, при по-големо число на об­
ръщенията му, не само не се зарежда съ добавъ-
ченъ въздухъ, а даже се прекъсва всмукването на 
пресенъ въздухъ въ цилиндра и само въ случай на 
нужда се покачва средното налягане въ цилиндъра 
чрезъ. зареждане съ въздухъ до 1,5 пъти. 

Този способъ може да се приложи и на ди-
.• зелъ мотори, отъ обикновена' конструкция. При 

нужда отъ по-силни зареждания, мъртвото прост­
ранство на цилиндрите требва да бъде увеличено. 
Това бе доказано първоначално отъ Sieliger. Пред­
ложената отъ него конструкция,. обаче, позволява­

йте промена на'' мъртвото пространство само въ 
тесни граници и това ставаше не автоматически. 

При способа на шветеръ напротивъ това става 
.самодействующе, защото дъното на буталото (фиг. 
2) съ помощьта на трйющи се (фрикционни) пру­
жини може да се спуща и повдига. При силно за­
реждане пружините се свиватъ, значи мъртвото 
пространство се увеличава и силното покачване на 
налягането върху буталото се избегва. Индикатор­
ните диаграми изгубватъ при това горе острия си 
връхъ (вижъ фиг. 3 и 4) и отношението оть най-
високото налягане къмъ полезното налягане ще 
стане съществено по-изгодно. Последствието отъ' 
това е съвсемъ малката промена въ относителния 
разходъ отъ течното гориво при зареждане цилинд­
ра съ въздухъ, както показаха опитите въ' берлин­
ската политехника съ единъ дизелмоторъ отъ обик­
новена конструкция. Въздуха за зареждане цилиндра 
на този моторъ се доставяше отъ единъ вентила-
торъ, на който числото на обръщенията не се 
променяха. При една дизеллокомотива този венти-
латоръ може да се привежда въ действие оть 
турбината работяща съ изгорелите въ цилиндрите 
газове. При нормално число на обръщенията на 
двигателя въздуха постъпва въ цилиндрите и съ* 
обикновенното атмосферно налягане. При понижение 

Фиг. 3 — Диаграма на пробния двигателъ безъ зарежда-
ние съ въздухъ, съ обикновено • бутало. Отнгшенисю на 
най високото налягане на буталото къмъ средното голезно 
налягане е —83 При едиъ двигателъ отъ .15 к. с. съ впръ­
скване на горивото въ цилиндра посредствомъ згъстенъ 
въздухъ това отношение е доста високо. Числото на об­
ръщенията на мотора п = 250 въ минута. Полезната му 

мощность при тия обръщения е 15 к с. 

числото на обръщенията въ мотора, обаче, зареж­
дането на цилиндрите съ въздухъ се усилва; така, 
че производителностьта на мотора почти не се 
променя (вижъ фиг.. 5). Значи буталото на Шве­
теръ дава по най-лесенъ начинъ възможность за 
приспособя ̂ ането на дизеллокомотива къмъ усло­
вията на железните пътища, както това е и при 
парните локомотиви, при които се иска да развиять 
най-голема сила на тегление при 1 / 3 отъ. максимал­
ната имъ скорость. Между тези граници при мото­
ра съ Шветерово бутало относителния разходъ въ 
горивото се промени само съ 15%. Значи прй този 
способъ всички промеждутъчни призоди съ ненуж­
ни, а е достатъчно само едно предаване чрезъ по­
стоянни зъбчати колела. Значи тукъ се доближа­
ваме (както е при парните локомотиви) до почти 
непосредственото, т. е. идеалното предаване дви­
жението отъ двигателя върху работните оси на 
локомотива, защото всеки промеждутьченъ при-
водъ, билъ той електрически, хидравлически, или 
съ зъбчати колела, представлява загуба оть енер­
гия, респективно и отъ гориво. Въ тази конструкциа 
обаче, се съдържа още едино приимущество: 
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Най юлгьча упростеношь на м шината, обстоя­
телство твърде важно. Много конструктори на ди-
зеллокомотиви не познавайки добре трудностите, 
които иматъ да преодоляватъ локомотивите при 
действието си, мислятъ, че съ умело прислужване 
и добро пазене, дизелмотора може да работи и на 
локомотива много добре, както и на една силопро-
изводителна инсталация съ стабилни мотори. На­
истина простотата на конструкцията не значи още 
сигурность въ действието на машината, която се 
постига съ пьлното усъвършенстване на отделните 
части; но все пакъ упростеностьта прави машината 
по-евтена, а също подържането и прислужването 

Фиг. 4. — Диаграма на същия двигатель снабденъ съ бу­
тало система Schweter при 107% зареждане съ въздухъ. От; 
ношението между най-високото и средното полезно наля­
гане е 4бз. Число на обръщенията п = 140 въ минута, по­

лезна мощь = 17,3 к с.. 

й по-легки. По същите съображения привода съ 
зъбчати колела требва да бжде най-много съ два 
jcofla, а още по-добре е, ако той е съ постоянни 
зъбчати колела, т. е. съ единъ ходъ. Мотора треб­
ва да има по възможность малко цилиндри, защото 
всеки излишенъ цилиндъръ повишава стойностьта 
на мотора и разходите по подържането му и за­
труднява прислугата му. Значи прави го не еко-
номиченъ. - . 

Мотора тргъбва да*е лекъ за да не е дизел-
локомотивата по-тежка отъ парна локомотива при 
равни мощности. Най-обичното средство прилагано 
отъ конструкторите за намаление тяжестьта на 
мотора е позишение числото на обръщенията му. 
Това обаче не позишава сигурностьта въ действие­
то на двигателя, а повишава разходите по подър­
жането му и води неизбежно къмъ увеличавание 
числото- на цилиндрите, т. е. къмъ усложняване на 
.конструкцията. За да могатъ да бъдатъ поместени 
клапаните въ нохлупката (главата) на двигателя 
безъ да се понижава много налягането въ цилиндра 
при периода на всмукване въздухъ въ сжщия, ско-
ростьта на буталото с не требва да надминава ед­
на известна граница, за да може да се постигне въ 
цилиндра при завършване на компресията едно нор­
мално средно индицирано налягане Pi. Сжщо не е 
добре, ако хода на буталото S е по-малъкъ отъ 
диаметъра на цилиндъра (1. При число на обръще­
нията п мощностьта на двигателя ще е: 

' d2*' Pi 
N = c-

4 * 4. 
Понеже вземаме S==d, ще имаме: 

s n d п. . 30 е 
3(f '30' ' п 

-ат 
- /30\- т. 

4 

отъ което следва: 

Cs 

900. 
па. 

Pi 
16* 

буталото, а се намалява съ квадрата на числото на 
обръщенията. Ако иначе, при равни отношения, по-
вишимъ числото на обръщенията оть 460 на 650 
въ минута, вместо четири цилиндра за тозъмоторъ 
ще требва да се вземать осемь цилиндра. 

Увеличението числота на обръщенията, обаче, 
повишава разноските по подържането въ двояка 
смисъль; едно поради бързия ходъ и второ поради 
големото число цилиндри. Ако практиката показва, 
че при бързоходни многоцилиндрови двигатели тия 
разходи съ още поносими, все пакъ требва да се 
приложатъ и други средства за намаление тяжесть­
та на моторите. Тукъ спадатъ най-силното изпол­
зване на материала, но не въ големи, а по въз­
можность съ непрекъснати, т. е. равномерни на­
прежения, както е при мотори съ цилиндри разпо­
ложени въ видъ на буквата V, защото тукъ два 
цилиндра иматъ обща кутия и рама; а сжщо и 
двутактните мотори отъ двойно действие, гдето 
всеки ходъ на буталото е работенъ. Нормите при 
строенето на железните пжтища (напр. за височи­
на на тухлите и пр.) позволявать постройката на 
дизеллокомзтиви съ двутактни двигатели отъ двой-* 
но действие имащи ходъ на буталото до 430 м. м.« 
Мотора разположенъ по дължината на локомотйва-
та требва да е сзързанъ нзпосредствено съ рамата 
си, като една часть отъ страните на последнята обра-
зуватъ стените отъ камарата на коленчатия валъ. 
Това изисква една рама ьъ видъ на плоча, нуждна 
въобще при дизеллокомотивата, защото ней липсва 
гръбнака какъвто е котела̂  при парната локомотива. 

Значи ако вземемъ S==d мощностьта на единъ 
цилиндъръ се .гювишава съ куба на скоростьта на 

ft! W1S5 2S5 гео 
Фиг. 5 — Диаграмата показва, че Pen е константно, т. е. 
че искането за константна (непроменена) мощность е спа­
зено, доколкото ограниченията отъ спирачката и регулато­

ра при този не приспособенъ за цельта моторъ 
позволява това. 

Тяжестьта на дизеллокомотивата може да се на­
мали още, като не целия двигателъ се огради съ 
стени и покризъ въ видъ на вагонъ, а такива се 
построятъ само около и надъ площадката за ма­
шиниста. По този начинъ мотора ще се охлаждава 
и отъ околния въздухъ, съ които се облекчава за­
дачата на радиатора, а сжщо и всички части на 
машината ще сж по-лесно достжпни. 

Много може да се спести отъ тяжестьта на 
дизеллокомотиза и въ рззходите по постройката 
му,, ако се премине отъ радиаторно къмъ изпари­
телно охлаждане. По това, обаче, ще бждатъ на­
правени незабавно дзе възражения: I) относно по 
големия разходъ отъ вода и 2) загряването стени­
те на цилиндрите. Тамъ гдето дизелкокомотивата 
смени парна локомотива, разхода оть вода е почти 
безъ значение, защото при дизелмотора съ изпари­
телно охлаждане разхода на вода не е 3,5 пъти по-
големъ отъ разхода въ гориво, както това "е при 
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Фиг. 6 

Фиг. 7. Фиг. 8. 

Фиг. 6, 7 и 8. - Проекъ за една 2С2 дизеллокомотива съ приспособяемъ къмъ жел пътните условия моторъ отъ 1650 еф. 
к. с. мощность при служебна тяжесть отъ 120 тона. а — двутантсвъ цилиндъръ 01ъ двойно действие Разположението ма 
коленете подъ i7P; Ь — помпа за въздуха изгонващъ изгорелите газове отъ цилиндрите; С - веитилаторъ за зареждане 
цилиндрите съ въздухъ; сЛ противотггла за изравнение момента на преобръщането; е •—споиагателенъ дизелмоторъ' 
t — фрикционенъ куплунгъ за пущане въ ходъ локомотива при пуснатъ вечъ моторъ; g — непроменяемъ (едностепененъ) 
приводъ съ зъбчати колелета за предаване движението отъ двигателя на работните оси на локомотива; h — изпаритель 
на охладителната вода; i - помпа за охладителната вода; к —запасъ отъ охладителната вода; 1— запасъ отъ течно гориво. 

Презъ зимата охладителната вода може да се изпразня отъ ризите на цилиндрите въ резервуара за запасната вода. 
Въ помещението за машиниста подъ 1) съ посметени помпичките за горивото и тръбопроводите имъ. То може да ее ото­

плява съ паренъ котелъ загреванъ съ течно гориво. 

парнигЬ локомотиви. Дизелмотора понася темпера­
тура на охладителната вода до Д10°, ако последна­
та циркулира бърже и съ това отвежда толкова 
топлина, колкото би отвела полека циркулироща 
вода топла само 70°. Този видъ охлаждане е въ 
свръзка съ описаната по-горе непроменяема мощ­
ность и малко колебзющето се отвеждане на то­
плина. Бързата циркулация на водата предпазва об­
разуване на пара даже при налягане отъ 0,1 атм. 

надъ атмосферното, което се запазва отъ пред-
'пазителенъ клапанъ. При излизане отъ този кла-
панъ се изпарява една малка часть отъ водата поради5 

намаляване на налегането. По този начинъ се спе­
стява радиатора. На фигурите: б, 7 и 8 е предста-. 
венъ проекта нз една дизеллокомотива отъ 1650 
к. с. конструирана по гбзи принципи. Описанието 
на локоиотивата е дадено подъ фигурите. 

Едно твърде важно изискване, за доброто ра-
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ботене на всички дизелови двигатели съ отвесна 
конструкция е- пълното изравнение на масите. 
При лежащите мотори, както и при парната локо­
мотива това не е нуждно, защото силите се по-
ематъ отъ маси, а не отъ пружини. Свободните сили 
действатъ вредно, даже̂ при малки вертикални дви­
гатели. По тези причин \ именно се строи тъй мно­
го шесцйлиндровия симетриченъ моторъ. Всички 
двигатели съ четно и голямо число на цилиндрите 
съ съ безостатъчно изравнени маси. По изложени­
те по-горе причини, обаче, те не подхождатъ за 
економична дизеллокомотива. При нечетно число на 
цилиндрите начиная отъ три, оставатъ свободни 
секундерни моменти. Тези свободни сили и двойки 
отъ сили не требва да ниплашатъ да поставяме на 
локомотивите и мотори съ нечетно. число на ци­
линдрите, защото отдавна е иззестно, какво дей­
ствието на тези свободни сили може да бъде из­
равнено съ две въртящи се въ обратна посока про-
тивотегла. Това действие е приложено отъ Voxhall 
за изравнение масите при четирецчлиндрови авто­
мобилни мотори." Чудно е само, че то много редко 
•се употребява, макарь че не е скжпо. Зжбчатитв 
колела въ случая иматъ да предаватъ само сили 

произлизащи отъ съпротивлението при триене и 
сили явяващи се поради неравномерния ходъ на 
дизелмотора. Тия сили сж. обаче, тъй малки, че 
зъбите на колелетата могатъ да бъдатъ изработе­
ни отъ фибринъ, значи ше работятъ безъ шумъ. 

Проекта на фиг. 6 до 8 показва една дизел­
локомотива отговаряща на всички изисквания по 
съвременното състояние на техниката. Въ сравне­
ние съ други дизеллокомотиви тя. е отъ много 
упростена конструкция. Спздъ неколко години само 
проблемата на дизеллокомотиванема да гласи: „Ка-
къвъ видъ дизелмоторъ и приводъ за предаване 
движението требва да се избере", а ще бъде изи­
сквана економична, упростена и.сигурна дизеллоко­
мотива. За това, време е вечъ конструкторите да 
оталекатъ погледа си отъ нуждите на детайлите и 
да го отправятъ върху тези точки, които само 
следъ неколко години че бждатъ отъ първосте­
пенна важность. До тогава детайлите наверно ще 
бждатъ напьлно и правилно усъвършенствани, но 
по отношение на целата машина ще бждатъ поста­
вени искания не само за економичность на гори­
вото, а още за трайность и леко амортизиране, 

Авторизиранъ отчасти преводъ оть 
И. Ишатоаъ. 

Проф д-ръ Инж Пфлайдереръ — Брауншвайгъ. 
С ъ в р е м е н н и ц е н т р о б е ж н и п о м п и 

(Продължение 
Самосмучагци центробежни помпи. Въ сравнение 

съ буталните помпи, центробежните такива иматъ 
недостатъка, че при първоначално пущане въ ходъ 
немогатъ да забератъ сами, ако се не напълнятъ 
съ вода и при всмукване въздухъ въ приемната 
тръба отказватъ да работятъ. При инсталации въ 
които се изискватъ винаги пълна готовность за 

Фиг. 28 - Самосмукваща пожарна помпа отъ Амагъ-Хил-
першъ — Пегницхюте. 

работа, а също и когато пущането и спирането на 
помпата става автоматически, този недостатъкъ е 
отъ особно значение. Въ тези случаи можемъ да 
си помогнемъ, като въ приемната тръба на цент­
робежната помпа монтираме една малка въздушна 
помпа съ водна гривна, построена наи-напредъ .отъ 
фирмата Сименсъ-Шукердъ въ Берлинъ, съ чиято 

отъ брой 9) 
помощь можемъ да произведемъ въ приемната 
тръба вакумъ (въздушна прзднина) по-големъ или 
по-малъкъ въ зависимость отъ температурата на 
водата. На фиг. 28.е пока?ана фотографията на 
една самосмукающа пожарна помпа Амагъ-Хилпе-
рю-Пегницхюте, четергехъ смукателни колелета 
на която могатъ да работятъ последователно, за 
по малко количество вода на поголема височина, 
или да се скачаватъ две по две паралелно (за 
качване по-големо количество вода на по-малка 

Фиг 2'. — Роторъ и тело на витловата помпа Myria отъ Вайсе — Синово 

височина). Тази помпа се монтира на пожарникарс­
ки кола, или въ пожарогасителни катери или мо­
торни лодки. 

Сщо и витловата помпа построена най-на-
пс!едъ отъ Weise Sonne и наречена отъ техъ Myria 
(фиг. 29) е способна да забира самодейстующе, 
ако е монтирана не по-високо отъ два метра отъ 
повръхностьа на водата, която ще смучи и ако 
приемната тръба' е построена така, че следъ спи­
рането на помпата въ нея остава едно количество 
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ВОДА (А НА ФИГ. 30). ПРИ ПЪРВОНАЧАЛНО ПУЩАНЕ КА­
ТО ЧЕ ЛИ РОТОРНОТО КОЛЕЛО НА ТАЗИ ПОМПА ДЕЙСТ­
ВА КАТО ТРАНСПОРТНО ВИТЛО (ШНЕХЪ УПОТРЕБЯВАНЪ 
ЧЕСТО ВЪ МЕЛНИЦИТЕ ЗА ТРАНСПОРТИРАНЕ МЛЕВОТО ХО­
РИЗОНТАЛНО (ПРЕВОДАЧА). БЛАГОДАРЕНИЕ НА ШИРОКИЯ 
ПРИЕМЕНЪ И ОТЛИВЕНЪ ОТВОРЪ, ТАЗИ ПОМПА Е ОСОБ-
НО ПРИГОДЕНА ЗА РЕДКИ УТАЙКИ И ВЪОБЩЕ ЗА ГЪСТИ 
ТЕЧНОСТИ (НАПР. ВЪ ФАБРИКИТЕ ЗА ХАОТИЯ). АКО ИМА 
САМО две ПЕРКИ, ТЯ Е ПОДХОДЯЩА ЗА МНОГО ЗАМЪР­
СЕНИ ВОДИ НАПР. ТАЗИ ОТЬ ГРАДСКИТЕ КАНАЛИ, СЪЩО 
ВОДАТА СЪ КОЯТО Е МИТО ЦВЕКЛОТО ВЪ ЗАХАРНИ ФА­
БРИКИ. НА ФИГ. 31 Е ПОКАЗАНЪ РАЗРЕЗА НА ЕДНА ПОМ­
ПА MYRIA СЪ ДВА ПРИЕМНИ ОТВОРА ЗА ПОВИШЕНИЕ БЪР­
ЗИНАТА ВЪ ХОДА Й. 

ФИГ. 32 ПОКАЗВА ЕДНЧ ПОДОБНА ПОСТРОЕНА ВИ­
ТЛОВА ПОМПА ОТЪ КЛАЙНЪ ШОНУЛЙНЪ И БЕКЕРЪ. ОТЪ 

Фиг 30. — Три самосмукващи центробежни помпи система 
„Мирия* безъ възвратенъ клапанъ въ приемната тръба 
служащи за отливане замърсената вода отъ миенето цвек­

лото въ ед->а захарна фабрика, 

ДИАГРАМАТА НА ФИГ. 33 СЕ ВИЖДА, ЧЕ ТЯ РАБОТИ СЪ 
МНОГО ДОБЪРЪ ПОЛЕЗЕНЪ КАСФИЦИЕНТЪ. ПРИ ИЗКАЧВА­
НЕ СЪ ПОМПАТА НЕЧИСТИ ТЕЧНОСТИ, ВОДНИЯ ЛАГЕРЪ 
НАМИРАЩЪ СЕ БЛИЗО ЗАДЪ РОТОРА МОЖЕ ДА СЕ ПРО­
МИВА СЪ ЧИСТА ВОДА, ПРОТИЧАЩА ОТЪ ВОДНАТА ГРИВ­
НА. ПОРАДИ КЪСИТЕ ПЕРКИ, ПОМПАТА ЕДВА ЛИ ИМА 
СВОЙСТВОТО ДА САМОСМУКВА ПРИ ПУЩАНЕ. 

Помпи за куселини. ФИГ. 34 ПРЕДСТАВЛЯВА РАЗ­
РЕЗА НА ЕДНА ТАКАВА СПЕЦИЯЛНА ПОМПА ОТЪ RHEINLMTTE 
G. M B Н. ВЪ BIB-RICH A/R. СПОРЕДЪ ЦЕЛЬТА ЗА КОЯТО Е 

Фиг. 31 — Витлова помпа -Мирия" отъ Вайсе - Синове, съ 
два приемни отвора. 

ПРЕДНАЗНАЧЕНА, ТЯ СЕ СТРО л ОТЪ РАЗНИ ЖЕЛЕЗНИ СЛЕ-
ТИНИ. ТАЗИ ПОМПА НЕМА ЛОЙНИКЬ. НЕПРОПУЩАНЕТО 
НА ВЪНЪ ТЕЧНОСТЬ СЕ ПОСТИГА ЧРЕЗЪ ЕЖЕКТОРНОТО 
ДЕЙСТВИЕ НА ИЗКАЧВАНАТА ТЕЧНОСТЬ ВЪ ЕДНА МЕЖДИ­
НА МАЛКО ПРЕДЪ ВЪРТЯЩИТЕ СЕ ЛОПАТКИ, КОЕТО ЕЖЕК-
ТОРНО ДЕЙСТВИЕ СЕ ПРЕДАВА ВЪРХУ МЕСТОТО, ГДЕТО 
ОБИКНОВЕННО СЕ НАМИРА ЛОЙНИКАЧ КОГАТО ПОМПАТА 
НЕ Е ВЪ ДЕЙСТВИЕ, ПЛЪТНОСТЬ НА СЪЩОТО МЕСТО СЕ 
ПОСТИГА ЧРЕЗЪ ЕДИНЪ КЛАПАНЪ ПРИТИСКАНЪ ОТЪ ПРУ­

ЖИНА, КОЙТО ПРИ РАБОТА НА ПОМПАТА СЕ ПОВДИГА ОТЪ 
ЕДИНЪ ЦЕНТРОБЕЖЕНЪ РЕГОЛАТОРЪ, ПРЕОДОЛЯВАЩЪ 
СИЛАТА НА ПРУЖИНАТА. ЗА ОБЛЕГЧЕНИЕ ДОСТЪПНОСТЬ-

'ТА КЪМЪ ВЪТРЕШНИТЕ ЧАСТИ НА ПОМПАТА, ОТВОРИТЪ 
ЗА ПОСТЪПВАНЕ И ИЗЛИЗАНЕ НА ТЕЧНОСТЬТА ОТЪ НЕЯ СЪ 
ВКЛЮЧЕНИ ВЪ САМОТО Й ТЕЛО. ТАКА, ЧЕ ПРИ ОТВАРЯ-

Фиг 32 — Витлова помпа отъ Клайнъ—Шонулйнъ 
и Бекеръ 

НЕ НА ПОХЛУПКАТА, КОЯТО Е НА ШАРНИРИ, НЕ СТАВА 
НУЖДА ДА СЕ СНЕМА НИКАКЪВЪ ТРЪБОПРОВОДЪ., СЪ­
ЩАТА ПОМПА СЕ УПОТРЕБЯВА И ЗА ИЗКАЧВАНЕ ЦЕМЕН-
ТОВЪ РАЗТВОРЪ. ВЪ ТОЗИ СЛУЧАЙ СТЕНИТЕ ОКОЛО КО­
ЛЕЛОТО СЪ ЛОПАТКИТЕ СЪ ОБЛЕЧЕНИ СЪ СМЕНЯЕМИ 
ПЛОЧИ, ЗАЩОТО СЕ СКОРО ИЗТРИВАТЪ. 

ПО УСЪВЪРШЕНСТВАНИ ПОМПИ ЗА КИСЕЛИНИ СТРОИ • 
СЪЩО И АМАГЪ ХИЛПЕРШЪ ПЕГНИЦХЮТЕ. ТЕХНАТА КОН-
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Фиг. 33 — Диаграма на една витлова помпа привеждана •• 
въ действие съ електромоторъ отъ 250 килевата мошность 

БуквитЬ иматъ същото значение както на фиг 6. 

СТРУКЦИЯ СЕ ВИЖДА НА ФИГ. 35. ВСИЧКИ ЧАСТИ НА 
ПОМПАТА, КОИТО СЪ ВЪ СЪПРИКОСНОВЕНИЕ СЬ КИСЕЛИ­
НАТА СЕ ПРАВЯТЪ ОТЪ ТЕРМИСИЛИДЪ. ТОВА Е ЕДНА-
СПЛАВЪ ОТЪ ЖЕЛЕЗО И СИЛИЦИЙ СЪ 18"/„ СЪДЪРЖА­
НИЕ ОТЪ ПОСЛЕДНИЯ, ИЗРАБОТВАНА ОТЪ FRIED. KRTIPP A. 
G ВЪ ESSEN И ИМАЩА РАВНОМЕРНА И ПЛЪТНА СТРУК­
ТУРА. ТЕРМИСИЛИДА СЕ ОБРАБОТВА ТРУДНО, НО ТОЙ 
ОСОБНО ДОБРЕ ИЗДЪРЖА ПРИ СЕРНАТА И АЗОТНАТА КИ­
СЕЛИНА, А СЪЩО И ПРИ ОРГАНИЧЕСКИТЕ ЛУГИ. ДВОЙНИЯ 
ЛОЙНИКЪ НЕ СЪДЪРЖА НИКАКВА НАБИВКА, НО ДЕЙСТ­
ВИЕТО МУ Е ОБЛЕГЧЕНО, ЗАЩОТО ОТВОРИТЕ НА РОТОРА̂  
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Фиг. 34 

Фиг. 35 

ThefmisiHd 

Фиг. 34 — Помпа за киселини фабрикатъ на Райнхюте 
д во съ о. о въ Бибрихъ на Реинъ, 

Фиг. 35. — Помпа за киселини фабрикувана отъ 
Амагъ-—Хилпертъ Пегницхюте. 

СЪ СНАБДЕНИ СЪ АКСИАЛНИ ПЕРКИ. ЖЕЛЕЗНИТЕ ЧАСТИ 
НА ПОМПАТА СЪ ГРИЖЛИВО ПРЕДПАЗЕНИ ОТЪ ДОПИРАНЕ 
НА КИСЕЛИНАТА. СЖЩАТА ФИРМА ИЗРАБОТВА ПОМПИ И 
АРМАТУРИ ЗА КИСЕЛИНА И ОТЪ СПЕЦИАЛНИТЕ КРУПОВИ 
СТОМАНИ V2 A,V„ А И V, А.*) ПОДХОДЯЩИЯ МАТЕРИЯЛЪ 
ЗА ПОСТРОЙКА НА ПОМПАТА ТРЕБВА ВЪ ВСЕКИ ОТДЕ-
ЛЕНЪ СЛУЧАЙ ДА БЪДЕ ИЗБРАНЪ ВЪЗЪ ОСНОВА НА 
РСОБНИ ХИМИЧЕСКИ ИЗСЛЕДВАНИЯ. 

*) Не раждясващи стомани 

ЗА ПЪЛНОТА, НА КРАЯ ТРЕБВА ДА БЖДАТЪ ПОМЕ­
НАТИ И Камениновипт помпи ЗА КИСЕЛИНИ СТРОЕНИ 
ОТЪ DEUTSCHE TOU-UND SSEIUZEUG-INDUSTIE A G. ВЪ 
GHARLOTTENBURG. ПОСТРОЙКАТА НА ПОСЛЕДНИТЕ СТАНА 
ВЪЗМОЖНА, КОГАТО НАПОСЛЕДЪКЪ СЕ ИМА ВЪЗМОЖНОСТЬ 
ЗА ИЗГОТОВЛЕНИЕ НА КЕРАМИЧНИ МАСИ СЪ СЪПРОТИВ­
ЛЕНИЕ ПРИ НАТИСКАНЕ ДО 7000 КГР. НА С. М.* А КАКВО 
КАМЕНИНА НЕ СЕ РАЗЯДА ОТЪ НИКОЯ КИСЕЛИНА СЪ ИЗ­
КЛЮЧЕНИЕ НА ФЛУОРНАТА, Е ВЕЧЪ ОТДАВНА ИЗВЕСТНО. 
ВСЕ ПАКЪ ТЕЗИ ПОМПИ ПОЛУЧАВАТЪ СТОМАНЕНА БРОНЯ 
(ОБШИВКА). ПРИ МНОГО ПОМПИ ЗА КИСЕЛИНИ СЕ УПО­
ТРЕБЯВА ЗА ВЪТРЕШНА ОБШИВКА ГУМА ИЛИ ОЛОВО. 

ИЗСЛЕДВАНИЯ. 
ОСВЕНЪ НАУЧНАТА И СТРОИТЕЛНАТА СТРАНИ РАЗ­

ГЛЕДАНИ ДО ТУКЪ, ОТЪ ГОЛЕМО ЗНАЧЕНИЕ ЗА ЦЕНТРО­
БЕЖНИТЕ ПОМПИ СЪ И СИСТЕМАТИЧЕСКИТЕ ТЕХНИЧЕСКИ 
ИЗСЛЕДВАНИЯ НА СЛИДИТЕ. ПОДХОДЯЩИТЕ ПРИСПОСОБ­
ЛЕНИЯ И ТОЧНО НАУЧНОТО ИЗПЪЛНЕНИЕ НА ТЕЗИ ИЗ­
СЛЕДВАНИЯ И ОПИТИ СЪ ОСОБНО ВАЖНИ ЗА ДОБИВАНЕ 
НА НОВИ ПОЗНАНИЯ. И ВЪ ТОВА ОТНОШЕНИЕ БЕ НАПРА­
ВЕНО МНОГО ВЪ=ПОСЛЕДНИТЕ НЕКОЛКО ГОДИНИ. ПОД­
БУДЕНИ ОТЪ ДРУЖЕСТВОТО НА ГЕРМАНСКИТЕ ИНЖЕНЕРИ, 
ФИРМИТЕ СТРОЯЩИ ЦЕНТРОБЕЖНИ ПОМПИ СЕ ОБЕДИНИ­
ХА ЗА СЪСТАВЯНЕ ПРАВИЛА ЗА ИЗПИТАНИЯ ВЪРХУ ПРО-
ИЗВОДИТЕЛНОСТЬТА НА СВОИТЕ ПОМПИ. ОСВЕНЪ ТОВА 
ДНЕСЪ ТЕХНИЧЕСКИТЕ ИЗМЕРВАНИЯ СЕ КОНТРОЛИРАТЪ 
И СЛЕДЯТЪ И ОТЪ КОМИТЕТА ЗА ХИДРАВЛИКА И АПАРА­
ТИТЕ ЗА ИЗМЕРВАНЕ ТЕЧНОСТИ ВЪ СТРУЯ (ВОДОМЕРИ 
И ПР. ПРЕВОДАЧА) СЪСТАВЕНЪ ОТЪ ДРУЖЕСТВОТО НА 
ГЕРМАНСКИТЕ ИНЖЕНЕРИ. ЕСТЕСТВЕНО МОЖЕМЪ ДА СЕ 
НАДЯВАМЕ, ЧЕ РАБОТИТЕ НА ТЕЗИ ДВЕ ОРГАНИЗАЦИИ ЩЕ 
ДОПРИНЕСАТЪ МНОГО ВЪ НАПРЕДЪКА НА ТИЯ ТЪЙ ВАЖНИ 
ВЪПРОСИ. 

КАЗАНОТО ДО ТУКЪ ОТНОСНО ДНЕШНОТО СЪСТОЯ­
НИЕ НА ПОМПОСТРОЕНЕТО, МОЖЕШЕ ДА БЪДЕ ПОПЪЛ­
НЕНО ОЩЕ ВЪ НЕКОИ ОТНОШЕНИЯ; ПРЕДЪ ВИДЪ НЕ 
МНОГОТО МЕСТО ВЪ СПИСАНИЕТО, ОБАЧЕ, ТРЕБВАШЕ ДА 
СЕ НАПРАВЯТЪ НЕКОИ СЪКРАЩЕНИЯ ВЪ ОПИСАНИЕТО. 
ПРОГРЕСА ВЪ ПОВИШЕНИЕ ПОЛЕЗНИЯ КОЕФИЦИЕНТЪ И 
СИГУРНОСТЬТА ВЪ ДЕЙСТВИЕ НА ЦЕНТРОБЕЖНИТЕ ПОМ­
ПИ, КАКТО И ПРЕОДОЛЯВАНЕТО НА НОВИТЕ ТРУДНИ ЗА­
ДАЧИ ВЪ ПОСТРОЙКАТА НА СЖЩИТЕ, МИСЛЯ.СЪ ОПИСАНИ 
ТУКЪ ДОСТА ЯСНО. 

ПРЕВЕЛ Ь И. ИЛ. ИГНАТОВЪ. 

Е*, инж. Ив. Радославовъ. 

С ъ с т о я н и е н а е л е к т р и ф и к а ц и я т а с е г а и б ъ д а ш и 
н а с о к и н а с ъ щ а т а . 

ПРЕЗЪ 1928 ГОДИНА СЪ БИЛИ ЕЛЕКТРОСНАБДЕНИ 
110 СЕЛИЩА — 52 ГРАДА И 58 СЕЛА СЪ ОБЩО НАСЕ­
ЛЕНИЕ 800,000 ЖИТЕЛИ, СЪ 80,000 АБОНАТИ. 

СПОРЕДЪ ДАННИТЕ СЪБРАНИ ЗА ПОЛУГОДИЕТО 
ЯНУАРИЙ — ЮНИЙ 1929 ГОДИНА, ПОЧТИ ВСИЧКИ ЦЕНТРА­
ЛИ ИМАТЪ ЗНАЧИТЕЛНО УВЕЛИЧЕНИЕ НА ПРОИЗВЕДЕНАТА 
ЕНЕРГИЯ. НАНЕСЕНИ ВЪ СРАВНИТЕЛНИТЕ ДИАГРАМИ УД­
ВОЕНИТЕ СТОЙНОСТИ НА СЪБРАНИТЕ СВЕДЕНИЯ, ПРИБЛИ­
ЗИТЕЛНИТЕ ГОДИШНИ ПРОИЗВОДСТВА НА ЦЕНТРАЛИТЕ СЕ 
ЯВЯВАТЪ КАКТО Е ОЗНАЧЕНО СЪ ТОЧКИ ВЪ ДИАГРАМИТЪ. 

Продължение отъ брой 9. 

ПРОИЗВЕДЕНАТА ЕНЕРГИЯ 65,286,412 KB Ч. РАЗ­
ДЕЛЕНА ПО ПРИТЕЖАНИЕ НА ЦЕНТРАЛИТЕ СЕ ЯВЯВА 
ТАКА: 

ДЪРЖАВНИ ЦЕНТРАЛИ 
ОБЩИНСКИ ЦЕНТРАЛИ 
ВОДНИ СИНДИКАТИ 
АКЦ. ДРУЖЕСТВА 
ПОПУЛЯРНИ БАНКИ 

KB Ч. 
** 2,399,000 
11,278,086 

• 3,082,795 
46,453,793 

2,072,735 

% 
3-7 

17-3 
4-7 

71-1 
3-2 

Съ н а с т о я щ и я б р о й с е з а в ъ р ш в а г о д . V 9 I . 
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Горните 45 централи класифицирани по 
ность и съответно производство: мощ-

Мощность въ К.В. ч. 

отъ 20 до 99 
отъ 100 до 499 
отъ 500 до 999 
отъ 1000 до 1999 
отъ 2000 до 4999 
отъ 6900 
отъ 12800 

бр
ой

 

от
ъ 

бр
оя

 

KB
 ч

. п
ро

­
из

ве
де

ни
 

°/
оо

тъ
 ц

е­
ло

то
 п

ро
из

­
во

дс
тв
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6 13-3 327,008 .05 
24 53-4 6,676,000 10-2 
6 13-3 7,989,093 12-2 
4 8-9 8,331,292 12-8 
3 6-7 11,506,090 17-6 
1 2-2 16,997,280 25-9 
1 2-2 13,479,670 208 

|45 100 65.286,412 100 

III. Пласиментъ на енергията. 
Желания и най-добъръ консуматоръ на елек­

трическата енергия е едрата индустрия. Пласимен-
та на най-големата часть отъ нашите централи е 
осветлението на улиците и домовете. Малко "цен­
трали само иматъ, пласиментъ предимно за двига­
телна сила. Това съ централите на гранитоидъ и 
балтийското Д-во, където пласираната енергия за 
двигателна сила дава характеръ на целата пласи­
рана енергия въ България — по-вече за двигател­
на сила отколкото за осветление. 

Общо въ България пласираната енергия се 
разпределя така: 

КВч. . % 
Осветле жилища и улица 22.700.000 41*50 
Двигателна сила 28.400.000 51*70 
Софийски трамваи 3.700.000 680 

Общо: 55.000,000 ~ 
Разликака до 65 286.412 KB ч. е за­

губа, която представлява около 1б°/0- -

IV. Далекопроводи. 
Съгласно наредба № 13 на Върхов­

ния съветъ по водите отъ 14. V. 1928 
година възъ основа § 30 т. 5 отъ об­
щата държавна програма по водите къмъ 
3. В. С., за пренасяне на електрическата 
енергия съ установени следните вол-
тажни стъпала: 6000 V, 1500 V, 35000 V, 
60000 V и 100000 V, при трифазенъ токъ 
50 периоди. 

По преценка на В. С. В. освобож-
даватъ се отъ тези норми само ония 
инсталации, които произвеждатъ електри­
ческа енергая за специални нужди, нала­
гащи употреблението на другъ видъ токъ 
и напрежения. Тази наредба издадена 
възъ основа § 30 т. 5 съгласно чл. 98 отъ 
3. -В. С е задължителна и за другите 
ведомства, имащи контролъ вьрху елек-
тоснабдителните мероприятия и съо­
ръжения. , 

При наличностьта и на тази наред­
ба, обаче, въ насъ имаме макаръ и на 
малко места, и други преносни напреже­
ния, а именно 3000 V, 5000 V и 7000 V. 

Централи съ 7000 V съ Панчерев-
ската, Боянската и Симеоновската. Този 
волтажъ е приетъ при построяване Пан-
черевската централа и се търпи като 
заварено положение. Същото се отнася 

и до преносното напрежение 5000 V на водния син-
дикатъ „Янтра" въ Търново, който е приетъ оть 
синдиката още въ 1922 година, съ постройката 
на централата „Ледникъ", преди издаване наред­
ба № 13. 

Далекопроводи съ 3000 v. имаме само отъ 
централата на Иорданъ Ангеловъ, с. Стобъ до с 
Кочариново и отъ централа Черно море за помпе­
ната станция на гр. Бургасъ при с. Коджамаръ. 

Далекопроводи общо имаме: 
Съ напрежение 60000 V. — 100 клм. 

35000 V. — 26 клм. 
15000 V. — 250 клм. 

•ш 7000 V. — 30 клм. 
. 3000,5000,6000 V. - 124 клм. 

Общо: 530 клм. 
V. Цена на енергията и тарифи. 

Въ страната се установява вече почти на все-
каде електромерната тарифна система. На не много 
места само има още продажба на енергия на ку-
турйца (на лампа на месецъ, на свещь на вечерь, 
на конска сила месецъ и др.). 

Продажната цена е най-различна. Може да 
се очертае все пакъ една разлика въ цените при 
различните видове централи. Продажната цена на 
електрическата енергия за осветление отъ водни 
централи е средно отъ б до 9 лв. на КВч. у кон­
суматора. При дезеловите централи продажната 
цена е средна оть 8 до 12 лв. у консуматора; за 
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ПАРНИТЕ "ЦЕНТРАЛИ МОЖЕ ДА СЕ ПОСОЧИ ЦЕ­НАТА 6-70 ЛВ. КВЧ. — ВЪ СОФИЯ, и 5 - Б ЛВ,. ОТЪ ВОДНИЯ СИНДИКАТЪ Е. Ц. ВЪЧА. ПРИ ОБЛАСТНИТЕ ЦЕНТРАЛИ ГРАНИТОИДЪ и ВЪЧА ПРОДАЖНА ЦЕНА НА ЕДРИ КОНСУМА­ТОРИ е: 4 ЛВ. KB Ч. ПРИ ГРАНИТОИДЪ, И 3-50 ЛВ. KB Ч. — ПРИ ВЪЧА. 
IV. ВЛОЖЕНЪ КАПИТАЛЪ ЗА ЕЛЕКТРО­

СНАБДЯВАНЕ. 
СВЕДЕНИЯ ЗА ВЛОЖЕНИЯ ОБЩО КАПИ­

ТАЛЪ ДО СЕГА ВЪ ЕЛЕКТРОПРОИЗВОДСТВО НЕ 
ЦОЖЕ ДА СЕ СЪБЕРАТЪ, ТЪЙ КАТО ПО-СТА­
РИТЕ ЦЕНТРАЛИ СЪ СТРОЕНИ ПРИ ДРУГА 
СТОЙНОСТЬ НА ЛЕВА И ПРЕДИ- ВОЙНИТЕ НЕ е 
ДЪРЖАНА ТОЧНА СМЕТКА ЗА ВЛОЖЕНИТЕ ВЪ 
ТЕЗИ ПРЕДПРИЯТИЯ КАПИТАЛИ. МНОГО ОТЪ 
СТОПАНИТЕ НА ЦЕНТРАЛИТЕ НЕ ДАВАТЪ ТОЧ­
НИ СВЕДЕНИЯ ЗА ВЛОЖЕНИЯ КАПИТАЛЪ, А 
И ЗА ТЕЗИ ЦЕНТРАЛИ, ЗА КОИТО БИ МОГЛО 
ДА СЕ ВЗЕМАТЪ ПО-ПОДРОБНИ и ВЕРНИ СВЕ­
ДЕНИЯ, НЕ СЪ СЪБРАНИ И ПРЕРАБОТЕНИ 
ДАННИ. ЗА ОТДЕЛНИ САМО ЦЕНТРАЛИ СЪ 
СЪБРАНИ ДАННИ И ИЗЛОЖЕНИ ВЪ ТАБЛИЦА 3 
НА СТАТИСТИКАТА 1928 ГОДИНА. 

ЕЛЕКТРОСНАБДЯВАНЕТО У НАСЪ, СРАВ­
НЯВАНО СЪ ТОВА НА КУЛТУРНИТЕ ЕВРОПЕЙСКИ 
СТРАНИ, СЕ НАМИРА ОЩЕ ВЪ САМОТО НАЧАЛО, КАТО 
ВЪПРЕКИ СЛОЖЕНИТЕ НАЧАЛА ВЪ ОБЩАТА ДЪРЖАВНА 
ПРОГРАМА ПО ВОДИТЕ ЗА ЕЛЕКТРОСНАБДЯВАНЕ ВЪ ПО-
ЕДЪРЪ МАЩАБЪ, ТОВА ЕЛЕКТРОСНАБДЯВАНЕ ВЪРВИ ПО 
ПЪТЯ ИЗМИНАТЪ И ОТЪ ПО НАПРЕДНАЛИТЕ СТРАНИ, 
ИМЕННО: ИЗНИКВАНЕ НА МАЛКИ ЦЕНТРАЛКИ ЗА ЗАДО­
ВОЛЯВАНЕ МЕСТНИ НУЖДИ, КОИТО ЦЕНТРАЛИ ПОДГДТ-
ВЯТЪ УСЛОВИЯТА ЗА ИЗНИКВАНЕ НА ПО-ЕДРИ ОБЛАСТНИ 
ЦЕНТРАЛИ А И ДОСТА ОТЪ ПО-ГОЛЕМИТЕ СЕЛА ИМАТЪ 
ПОСТРОЕНИ И СИ СТРОЯТЪ ТАКИВА. НА МРЕЖИТЕ НА 
ОБЛАСНИ ЦЕНТРАЛИ СЪ ВКАЧЕНИ САМО СОФИСКИТЕ 
СЕЛА (НА ГРАНИТОИДЪ) И НЕКОИ ОТЪ ПЛОВДИВСКИТЕ 
СЕЛА (НА ВЪЧА). 

ПРОИТИВЪ ЕЛЕКТРИФИКАЦИЯТА ЧРЕЗЪ ДРЕБНИ ЦЕН­
ТРАЛИ СЕ ИЗТЪКВА, ЧЕ ПО ТОЗИ НАЧИНЪ СЕ РАЗДРОБЯ­
ВА И РАЗПИЛЯВА КАПИТАЛА, КОЙТО КАПИТАЛЪ БИ МО-
ГЪЛЪ ДА СЕ УПОТРЕАИ ПО-РАЦИОНАЛНО ЗА ИЗГРАЖДАНЕ 
НА ОБЛАСТНИ ЦЕНТРАЛИ. 

ПО ПРИНЦИПЪ ТОЗИ ВЪПРОСЪ НЕ МОЖЕ ДА СЕ 

РАЗРЕШИ, ТЪЙ КАТО ИМА ОБЛАСТИ КЪДЕТО ИМА УСЛО­ВИЯ ЗА ИЗНИКВАНЕ НА ОБЛАСТНА ЦЕНТРАЛА, НО ИМА ДРУ­ГИ, КЖДЕТО САМО МАЛКА ЦЕНТРАЛА, ЗАДОВОЛЯВА ОТДЕЛНИ ОГРАНИЧЕНИ НУЖДНИ МОЖЕ ДА СЕ РЕНТИРА. ЗА ЕЛЕКТРО­СНАБДЯВАНЕ НА ТАКИВА ОБЛАСТИ Е НАЛОЖИТЕЛНО НА­МЕСАТА НА ФИНАНСОВАТА ПОДКРЕПА НА ДЪРЖАВАТА, КАКТО ТОВА СТАВА И ВЪ ДРУГИТЕ СТРАНИ. ПРИ ОПРЕ­ДЕЛЯНЕ МЕСТАТА И МОЩНОСТИТЕ НА ПО-ГОЛЕМИТЕ, ЦЕНТРАЛИ, НЕОБХОДИМО Е НАБЛЮДЕНИЕ НА СЪЩЕСТВУ-ЮЩИТЕ ЦЕНТРАЛИ И СЕРИОЗНО ПРОУЧВАНЕ УСЛОВИЯТА ЗА ПЛАСИМЕНТА НА ЕНЕРГИЯТА. 
ЗА ОБЕДИНЕНИЕТО ПЪКЪ НА ОТДЕЛНИТЕ ЦЕНТРА—' ЛИ ЗА РАБАТА ВЪ ОБЩА МРЕЖА Е НЕОБХОДИМО ПРОУЧ­ВАНЕ ХАРАКТЕРА НА КОНСУМАЦИЯТА НА ВСЕКА ЦЕНТРАЛА РАБОТЯЩА ВЪ ОБЩАТА МРЕЖА, НАТОВАРВАНЕТО НА ЦЕН­ТРАЛАТА ПРЕЗЪ РАЗЛИЧНИТЕ ЧАСОВЕ НА ДЕНОНОЩИЕТО И ГОДИНАТА, ВЪЗМОЖНОСТЬТА ЦЕНТРАЛАТА ДА РАЗВИЕ НЕОБХОДИМАТА МОЩНОСТЬ И ЕВЕНТУАЛНИЯ НЕДОСТИГЪ НА ЕНЕРГИЯ И РАЗМЕРА НА РАЗМЕНЯВАНАТА ЕНЕРГИЯ. 

П р е с м е т а н е н а р а з м е н н и з ъ б н и к о л е л а з а н а р е з в а н е 
- н а р е з и з а р а з н и с л у ч а и . 

(Продължение отъ кн 7) 
II. Безъ 127-то колело. 

А. Чрезъ използвате на мърката 1311-330м м. 
Задача 26. ПРИ ПРЕВОДНО ВРЕТЕНО СЪ СТЪПКА 

5=6 М. М. ДА СЕ НАРЕЖЕ НАРЕЗЪ СЪ П—=16 НАРЕЗА НА I. 
Решение: 

П = 13.16 = 208 НАРЕЗИ НА 13"=330 М.М. 
ТП = 330:6-=55 НАРЕЗИ НА 330 М.М. = 13'А 

z ' Ш 0 A —JL— 5 Л Х 2 5 3 5 

I = -Z" = Т = 5 5 : 2 0 8 ~ 208 ~ 13.1Б: 

Провгърка. 
z: Z = M : П 55:208 = 55 :П 

П — 
208.55 

55 = 2С8 нареза на 13 ' = 16 нареза на 1. 

65.80 

Упрпжщния. 
СТЪПКА НА ПРЕВОДНОТО ВРЕТЕНО ВЪ М. М. S=5, ДА СЕ НАРЕЖАТЪ П = 8 НАРЪЗИ. 
СТЪПКА НА' ПРЕВОДНОТО ВРЕТЕНО ВЪ М. М. S=5, ДА СЕ НАРЕЖАТЪ П = 24 НАРЕЗА. 
СТЪПКА НА ПРЕВОДНОТО ВРЕТЕНО ВЪ М. М. S—=6, 

ДА СЕ НАРЕЖАТЪ П=~2.НАРЕЗА. 
СТЖПКА НА ПРЕВОДНОТО ВРЕТЕНО ВЪ М. М. S=10, 

ДА СЕ НАРЕЖАТЪ П=3Д НАРЕЗА. 
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В. Чрезъ итолзвание на приблизителна стойность. 
Задача 27. ПРИ ПРЕВОДНО ВРЕТЕНО СЪ СТЪПКА 

S'==4 М.М. ДА СЕ НАРЕЖЕ НАРЕЗЪ СЪ N=35V2 НАРЕЗА. 
Решение: , 

25*4 127 
N = 35V2 НА V ; NI=-^— —=——— НАРЕЗА НА 1'/. 

III 
N 

127 
20 

71 127 710 127 
20 2 ~ 20 ' 2 — 20 

ПРИБЛИЗИТЕЛНА СТОЙНОСТЬ: 
15 

127 127.14 127.15 1.15 

20 710 

1.5 
710 762 762.14 6 . 1 4 — 2 . 1 4 

ТОЧНА СТОЙНОСТЬ: 127:710 
ПРИБЛИЗИТЕЛНА СТОЙНОСТЬ: 5 : 28 =-01786 

_5 
28 
01788 

А ЗА ЕДИНИЦА РАЗЛИКАТА = 
РАЗМЕННИ КОЛЕЛА: 

Ъ_ 1.5 
28 

Провгърка: 

1788 

20.25 
4 . 7 — 40.70 

РАЗЛИКА: 

894 

00002 

5:28 

Z =- NI: Д 
127 
20 :П 

28.127 _ 8 8 9 
_ _ _ _ _ _ _ 3 5 5 6 . 

СТЪПКА НА 
ДА СЕ НАРЕЖАТЪ 

СТЪПКА НА 
ДА СЕ НАРЕЖАТЪ 

СТЪПКА НА 
J-JA СЕ НАРЕЖАТЪ 

СТЪПКА НА 
ДА СЕ НАРЕЖАТЪ 

СТЪПКА НА ( 

ДА СЕ НАРЕЖАТЪ 
СТЪПКА НА 

ДА СЕ НАРЕЖАТЪ 
СТЪПКА НА 

ДА СЕ НАРЕЖАТЪ 
СТЪПКА НА 

ДА СЕ НАРЕЖАТЪ 

Упражнения: 
ПРЕВОДНОТО ВРЕТЕНО ВЪ М. М. S=4, 
N—-15V. НАРЕЗА. ~ 
ПРЕВОДНОТО ВРЕТЕНО ВЪ М. М. S=-4, 
п—143/5 НАРЕЗА. 
ПРЕВОДНОТО ВРЕТЕНО ВЪ М. М. S = 5 , 
П=24 3/ 4 НАРЕЗА. 
ПРЕВОДНОТО ВРЕТЕНО ВЪ М. М. S—=5, 
N=8V 4 НАРЕЗА. 

ПРЕВОДНОТО.ВРЕТЕНО ВЪ М. м., S=6, 
П—=72/б НАРЕЗА. 
ПРЕВОДНОТО ВРЕТЕНО ВЪ М. М. S=6, 
N=16s/s НАРЕЗА. 

ПРЕВОДНОТО ВРЕТЕНО ВЪ М. М. S=8 , 
П=8 3 / 5 НАРЕЗА. 
ПРЕВОДНОТО ВРЕТЕНО ВЪ М. М. S—=10, 
.П==23А НАРЕЗА. 

НАРЕЗЪ НАРЕЗАНЪ ЧРЕЗЪ МОДУЛЪ 
ПРИ ИЗЧИСЛЕНИЕ НА РАЗМЕННИТЕ ЗЪБНИ КОЛЕЛА, 

ЗА НАРЕЗВАНИЕ НА БЕЗКРАЕНЪ ВИНТЪ (ЧЕРВЯКЪ, ОХ-
ЛЮВЪ, ШНЕКЕ), СТЪПКАТА МУ ПОЧТИ ВИНАГИ СЕ ИЗРА­
ЗЯВА ЧРЕЗЪ модулъ, ЗАЩОТО АКО СИ ПРИПОМНИМЪ 
УСТРОЙСТВОТО НА ЕДИНЪ СЪ БЕЗКРАЕНЪ ВИНТЪ МЕХАНИ-
ЗЪМЪ ЩЕ ВИДИМЪ, ЧЕ СТЪПКАТА НА БЕЗКРАЙНИЯ ВИНТЪ 
И ЗЪБНОТО ДЕЛЕНИЕ НА НАЗЪБЕНОТО МУ КОЛЕЛО СЪ две 
точно равни-дължини (МЕРКИ), А ЗЪБНОТО "ДЕЛЕНИЕ, 
ПОРОДИ ТЕХНИКАТА НА ФРЕЗОВАНИЕТО НА ЗЪБНИТЕ 
КОЛЕЛА, СЕ ДАВА ЧРЕЗЪ модулъ. 

СЪ ЕДИНЪ ПРОСТЪ ПРИМЕРЪ МНОГО ЛЕСНО ЩЕ 
СИ ОБЯСНИМЪ, ЗАЩО-& БИЛО НЕОБХОДИМО ДА СЕ ПРИ­
бегне ДО ВЪВЕЖДАНЕТО НА МОДУЛА? 

НЕКА ДА Е ДАДЕНО ДА СЕ ИЗРАБОТИ ЕДНО ЗЪБНО 
КОЛЕЛА СЪ Z — 33 ЗЪБА И T = 8 И. М. ЗЪБНО ДЕЛЕНИЕ. 
ПИТА СЕ КОЛКО ГОЛЕМЪ ТРЕБВА ДА СЕ ОСТАВИ ДИ­
АМЕТЪРА D НА КОЛЕЛОТО? 

СПОРЕДЪ УСТРОЙСТВОТО НА ЗЪБНОТО КОЛЕЛО 
ОБИКОЛКАТА МУ ЩЕ БЪДЕ РАВНА: 

- D = Z. T = 33.8 = 264 М. М. А ДИАМЕТЪРА, 
D = 264: Г. = 264: 3*14 = 84-076 М. М., 

ЕДИНЪ РЕЗУЛТАТЪ ТВЪРДЕ НЕУДОБЕНЪ ЗА ПРАКТИКАТА, 
И КАКВИТО ВИНАГИ ЩЕ СЕ ПОЛУЧАВАТЪ, АКО ЗЪБНОТО 
ДЕЛЕНИЕ T СЕ ДАВА ВЪ МИЛИМЕТРИ. , 

ТОВА НЕУДОБСТВО ВЕДНАГА ЩЕ ИЗЧЕЗНЕ, АКО 
ЗЪБНОТО ДЕЛЕНЕ СЕ ИЗРАЗИ КАТО МНОГОКРАТНО НА 
- = 3 - 1 4 . ТАКА, АКО ЗА НАШИЯ ПРИМЕРЪ ЗА СЪЩОТО 

ЧИСЛО ЗЪБИ ВЗЕМЕМЪ ЗЪБНО ДЕЛЕНИЕ T = 2.3-14 
М. М. === 6"28 М М , ТОГАВА ОБИКОЛКАТА НА КОЛЕЛОТО 
ЩЕ БЪДЕ: 

Z.T = 33.2.3-14, А ДИАМЕТЪРА : 
33.2.3-14 

• 3-14 
ЗНАЧИ ПРЕСМЯТАНЕТО НА 

66 М. М. 

ДИАМЕТЪРА СЕ СВЕДЕ 
САМО ДО ЕДНО ПРОСТО УМНОЖЕНИЕ НА ЧИСЛОТО НА 
ЗЪБИТЪ ФАКТОРА СТОЯЩЪ ДО 3-14. 

Този факторъ до 314=* наричатъ именно МО­
ДУЛЪ, и ако трпбва ди се намери истинската дъл­
жина на зжбното дпление T въ м.м. трпбва да умно-
жимъ модула съ 314 мм., а за да получимъ числото 
на модула, раздпляме дължината на зжбното дпление 
T чрезъ 314. 

И ТАКА СЪ ВЪВЕЖДАНЕТО НА МОДУЛА СЕ ПОЛУЧИ 
ДИАМЕТЪРЪ НА КОЛЕЛОТО ВЪ' ЦЕЛО ЧИСЛО (69 М.М.), 
КОЕТО Е МНОГО ПО-ЛЕСНО ЗА СТРУГАРЯ ДА ИЗМЕРИ, ОТ­
КОЛКОТО ЧИСЛОТО 84*576 М.М. БЛАГОДАРЕНИЕ НА МОДУ­
ЛА И ОСТАНАЛИТЕ РАЗМЕРИ НА ЗЖБНОТО КОЛЕЛО СЕ 
ПОЛУЧАВАТЪ ВЪ ЦЕЛИ ЧИСЛА, САМО ЗЪБНОТО ДЕЛЕНИЕ 
T СЕ ЯВЯВА ВЪ ДЕСЕТИЧНО ЧИСЛО, ОБАЧЕ И ТОВА Е 
БЕЗЪ ЗНАЧЕНИЕ ЗА ФРЕЗОВАНИЕТО НА ЗЪБНИТЕ КОЛЕ­
ЛА, ЗАЩОТО СЪЩЕСТВУВАТЪ ТОЧНО ДЕЛКТЕЛНИ АПАРАТИ, 
СЪ ПОМОЩЬТА НА КОИТО МОЖЕ ДА СЕ ДЕЛИ СЪ НАЙ-
ГОЛЕМА ТОЧНОСТЬ. 

ОТЪ ГОРЕИЗЛОЖЕНИТЕ ОБЯСНЕНИЯ СЛЕДВА ОБИ­
КОЛКАТА НА ЗЪБНОТО КОЛЕЛО, = JT.D==Z.T, ИЛИ 
ПРИ ЗЪБНО ДЕЛЕНИ T = M . -

ОБИКОЛКАТА"—«. D = Z. М'. С , 
А ДИАМЕТЪРА НА КОЛЕЛОТО: 

D = M. Z, 
ГДЕТО ФАКТОРА М== модула. 

ТОГАВА, КОГАТО ЗЪБНОТО ДЕЛЕНИЕ T, А СЛЕДО­
ВАТЕЛНО И СТЪПКАТА СЕ ИЗРАЗЯВА ЧРЕЗЪ МОДУЛЪ, ВИ­
НАГИ ТРЕБВА ДА СЕ РАЗБИРА: 

ЧЕ ПРИ М==1, ЗЪБНОТО ДЕЛЕНИЕ 'ИЛИ СТЪПКАТА 
T = L.3"14 М.М.'— 3-14 М.М. 

ЧЕ ПРИ М = 2, ЗЪБНОТО ДЕЛЕНИЕ ИЛИ СТЪПКАТА 
T = 2 .3*14 М.М.=6-28 М.М. 

ЧЕ ПРИ М = 10, ЗЪБНОТО ДЕЛЕНИЕ ИЛИ СТЪПКАТА 
T = 10.3-14 М.М. = 31"4 М.М. 

ЧЕ ПРИ M = 5V-, ЗЪБНОТО ДЕЛЕНИЕ ИЛИ СТЪП­
КАТА T = 5 • 5 . 3 • 14 М.М. = 17-27 М.М. 

ЧЕ ПРИ М = VU, ЗЪБНОТО ДЕЛЕНИЕ ИЛИ СТЪПКА­
ТА T = 1-75.3-14 М.М. =5-495 ММ. И Т. Н. 

ДЕСЕТИЧНАТА ДРОБЪ 3"14 МОЖЕ ДОСТА ТОЧНО ДА 
СЕ -ИЗРАЗИ -ЧРЕЗЪ СМЕСЕНОТО ЧИСЛО 3 'Д , ПОНЖЕ 

3 4" — ^ = 22 :7 = 3 • 1428. 

СЛЕДОВАТЕЛНО НИЙ МОЖЕМЪ СЪЩО ДА КАЖЕМЪ: 
ЧЕ ПРИ М = 1 , ЗЪБНОТО ДЕЛЕНИЕ ИЛИ СТЪПКА= 

= 1.3 • J4 М.М. = Щ- М.М. 

ЧЕ ПРИ М = 2, ЗЪБНОТО ДЕЛЕНИЕ ИЛИ СТЪПКА =*• 
= 2.3-14. М.М. _=—— ММ. 
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ЧЕ ПРИ М = 1 l t , ЗЪБНОТО ДЕЛЕНИЕ ИЛИ СТЪПКА— 

— .3.14 М.М. ~~- М.М. И Т. Н. 
НО ДЪЛЖИНАТА 3.14 М.М. МОЖЕ ДА СЕ ПРЕС-

12'/ . £ МЕТНЕ И ВЪ ЦОЛЬ, И ТО 3-14 М.М. 
Забгьлежи добре че: 

97 

МОУЛЪ 1 = 3 14 М.М. = 
МОДУЛЪ VG = 1-57 М.М. 

22 12 / 
- ~ ~ М М » — * 97 

и 6'/ ~ 7 М.М. 97 
33 18'/ 

~~ 7 М.М. 97 
44 24'/ 

— 7 ММ. " " 9 7 
55 30'/ — 7 М.М. 97 
66 36" 
7 М.М. 97 

МОДУЛЪ 37, = 1099 М.М' = ||-М. М. =^|^-
И Т. Н. 

ОБИКНОВЕНО ЧИСЛАТА НА МОДУЛА СЪ ЦЕЛИ (МО-
.ДУЛЪ: 4, 7, 3, 11, 15, 2), КАТО ДРОБЪ СЕ СРЕЩАТЪ V», 
.-А СЪЩО ОЩЕ '/« И. 'Д: ДРУГИ' ДРОБИ ЕДВАЛИ СЕ СРЕ-
ЯЦАТЪ ВЪ НАШИТЕ ПРЕСМЯТАНИЯ (МОДУЛЪ \ l k , 574, 
VU, Th И Т. Н.). 

СЕГА ВЕЧЕ СЪ ПРИМЕРЪ ЩЕ ПОСОЧИМЪ ПРЕСМЕ-
ТАНИЕТО НА РАЗМЕННИТЕ ЗЪБНИ КОЛЕЛА, КОГАТО СТЪП-

ЧКАТА Е ДАДЕНА ЧРЕЗЪ МОДУЛЪ! , 
ft. ПРЕВОДНОТО ВРЕТЕНО ИЗВЕСТНО ЧРЕЗЪ ЧИСЛОТО НА НАРЕЗИТВ ГИ. . 

I. СЪ 97-ТО КОЛЕЛО. 
АКО ВЗЕМА ЗА ЕДИНИЦА НА 1 МОДУЛЪ = 12/' 

97 ТО • ПРИ ПРЕСМЕТАНИЕТО НА КОЛЕЛАТА ВИНАГИ ЩЕ СЕ НА-
ТЪКВАМЗ НА ЧИСЛОТО 97, .ЗАРАДИ ТОВА МНОГО СТРУГО­

В Е ПОЛУЧАВАТЪ ЕДНО СПЕЦИАЛНО 97 КОЛЕЛО. 
Зсдача 28. ПРИ ПРЕВОДНО ВРЕТЕНО СЪЩ = 4 

ШАРЕЗА ДА СЕ НАРЕЖЕ БЕЗКРАЕНЪ ВИНТЪ СЪ 23Д МО-
.ДУЛЪ СТЪПКА. 

Рпшение: ЩЕ СЪСТАВИМЪ ОТНОШЕНИЕ НА СТЪПКИТЕ! 
ПОНЕЖ МОДУЛЪ 1 = gf> ТО 

12 33// . .S=2 3 /«- qT^'q-F С Т Ж П К А Н А БЕЗКРАЕНЪ ВИНТЪ * 
Vi t 

S == -£=-4 СТЪПКИ НА ПРЕВОДНО ВРЕТЕНО. 
9 7 =132. -97- 1 3 2 S __33,. I 132 

1 Z — ' S —97-' .4 388 '388 
ОПРЕДЕЛЕНИЕ НА РАЗМЕННИТЕ КОЛЕЛА 

132 11.12 55.60 
97 

Шрозпрка: 
97 ~~ 1.97 25.97' 

Z : Z = S:S 
132:97 = S:^-

8 = У А 1 = ^ | - = 3 ^ С Т Ъ П К А > А | | = 27 4 МОДУЛЪ. 8 97.4 97.1 97 97 
Упражнения. 

ПРИ Т = 2 НАРЕЗА ДА СЕ НАРЕЖЕ БЕЗКРАЕНЪ 
•ВИНТЪ МОДУЛ- М = I8/*' 

ПРИ Т == ВИНТЪ МОДУЛЪ 
ПРИ Ш = ВИНДЪ МОДУЛЪ 
ПРИ ГИ = ВИНТЪ МОДУЛЪ 
ПРИ M = ВИНТЪ МОДУЛЪ 
ПРИ П1 =: 

ВИНТЪ МОДУЛЪ 
ПРИ M = 

ВИНТЪ МОДУЛЪ 
ПРИ M = 

2 НАРЕЗА ДА СЕ 
М = 67,. 
4 НАРЕЗА ДА СЕ 
м = 5д-
6 НАРЕЗА ДА СЕ 
М = 17.. 
4 НАРЕЗА ДА СЕ 
М = 47,. 
4 НАРЕЗА ДА СЕ 
М = 27G. 
6 НАРЕЗА ДА СЕ 
М = 3VS. 
2 НАРЕЗА ДА СЕ 
М = 12. 

НАРЕЖЕ 
НАРЕЖЕ 
НАРЕЖЕ 
НАРЕЖЕ 
НАРЕЖЕ 
НАРЕЖЕ 
НАРЕЖЕ 

БЕЗКРАЕНЪ 
БЕЗКРАЕНЪ 
БЕЗКРАЕНЪ 
БЕЗКРАЕНЪ 
БЕЗКРАЕНЪ 
БЕЗКРАЕНЪ 
БЕЗКРАЕНЪ 

ВИНТЪ МОДУЛЪ 
II. СЪ 127-ТО КОЛЕНО. 

АКО ОТЪ ЧИСЛОТО НА НАРЕЗИТЕ M НА ПРЕВОД­
НОТО ВРЕТЕНО ПРЕСМЕТНЕМЪ СТЪПКАТА МУ ВЪ МИЛИ­
МЕТРИ, ТОГАВА ЩЕ СЕ НАТЪКНЕМЪ НА 127-ТО КОЛЕЛО. 
РАЗБИРА СЕ ПРИ ТОЯ НАЧИНЪ НА ПРЕСМЕТАНЕ НЕОБХО­
ДИМО Е МОДУЛА НА СТЪПКАТА НА БЕЗКРАЕЙНИЯ ВИНТЪ 
ДА СЕ ПРЕВЪРНЕ СЪЩО ВЪ МИЛИМЕТРИ. КАТО ЕДЕНИЦА 

22 
МЯРКА ЗА 1 МОДУЛЪ СЕ ВЗЕМА —- М. М. 

Задача 29. ПРИ ПРЕВОДНО ВРЕТЕНО СЪ т = 2 
НАРЕЗА ДА СЕ НАРЕЖЕ БЕЗКРАЕНЪ ВИНТЪ СЪ СТЖПКА 
6 МОДУЛА. 

Решение: 

ПРИ М = 6, S = 
КРАЕНЪ ВИНТЪ. 

25-4 127 
22 132 

= 6. -—=——— М. М. СТЖПКА НА БЕЗ-
S = 10 М. М. СТЖПКА НА ПРЕВОДНОТО ВРЕТЕНО. 

132 127 1320 889 1320 Z S 7 " .10 70 " 70 ~~ 
ОПРЕДЕЛЕНЕ НА РАЗМЕННИТЕ КОЛЕЛА: 
1320 11.120 55.120 120.55 

889 

889 7.127 
Проепрка: 

35.127 ИЛИ 35.127 

8 = • 

г :Z — S 
1320: 889 = S : 

1320.127 132.1 

127 
10~ 
132 

889.10 132 7 .1 М.М. СТЖПКА 
22 132 

7 ММ. СТЪПКА = 6 МОДУЛЪ, ЗАЩОТО Б. 7 

Упражнения. 
ПРИ M = 2 НАРЕЗА ДА СЕ НАРЕЖЕ БЕЗКРАЕНЪ ВИНТЪ СЪ МОДУЛЪ М 5= 47,. 
ПРИ ГИ =<2 НАРЕЗА ДА СЕ НАРЕЖЕ БЕЗКРАЕНЪ ВИНТЪ СЪ МОДУЛЪ М = \ 3 / t . 
ПРИ ГИ = 2 НАРЕЗА ДА СЕ НАРЕЖЕ БЕЗКРАЕНЪ ВИНТЪ СЪ МОДУЛЪ М = I1/,. 
ПРИ M == 2 НАРЕЗА ДА СЕ НАРЕЖЕ БЕЗКРАЕНЪ ВИНТЪ СЪ МРДУЛЪ М = 5. 

.; ПРИ Щ->=4 НАРЕЗА ДА СЕ НАРЕЖЕ БЕЗКРАЕНЪ.' ВИНТЪ СЪ МОДУЛЪ М = 21/Г. 
ПРИ IN = 4 НАРЕЗА ДА СЕ НАРЕЖЕ БЕЗКРАЕНЪ ВИНТЪ СЪ МОДУЛЪ М = 2. 
ПРИ Ш>=4 НАРЕЗА ДА СЕ НАРЕЖЕ БЕЗКРАЕНЪ ВИНТЪ СЪ МОДУЛЪ М = 8. 
ПРИ ГИ = 6 НАРЕЗА ДА СЕ НАРЕЖЕ БЕЗКРАЕНЪ ВИНТЪ СЪ МОДУЛЪ М-=17 4 . 4 

III. БЕЗЪ СПЕЦИАЛНО КОЛЕЛО. 
КОГАТО НЕМА НА РАЗПОЛОЖЕНИЕ, НИТО 97-ТО, 

НИТО 127-ТО КОЛЕЛА, ТОГАВА ВИНАГИ СЕ ПРЕСМЕТА СЪ> 
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приблизителна стойности. За еденица на 1 модулъ 
22 12" се взема или 3'14 м. м., и ла-— м.м. или ——г. 

Задача 30. При преводно вретено съ щ = 4 
да се нареже нареза безкраенъ винтъ съ стъпка 
модулъ 3. 

Рпшение: ще работимъ съ 1 М = 3-14 м. м.. 
s = 3.3*14 == 9'42 м.м. стъпка на безкраенъ винтъ; 

\п 254 127 S === —-—= == м. м.. преводното вретено. 10 20 
127 942 635 i = —=— = 9-42 

]Z S " 20 100 100 
Дирене на приблизителна стойность: 
942 942.90 3.90 3.45 

942 

135 
2.91 1.91 635 628-91 

Изследвание: 
Точна стойность: 
Приблизителна стойность: 
Разлика: 

1 
или за еденица: 1 4 8 3 4 • 
Разменни колела: 

135 3.45 75.45 
~ 9 Г ~ 7.13 " 35.75' 

Провпрка: 
z : Z =— s : S 

127J 

91 

942:635= 
135: 91= 

635 

1-4834 
1-4835 
0-0001 

135:91 -= s: 20 
135.127 17145 9 42 и. и. 91. 20 1820 

Задача 31. При преводно вретено съ ш = 2 
«ареза да се нареже безкраенъ винтъ съ стъпка 
модулъ б1/,-

12'/ 
Рпшение: ще работимъ съ 1 М = "97"* 

12 13 12 78 ; . -
s = 6V2. ——--=2-. g^=-='-g -̂ сръпка на безкра­

енъ винтъ. 
S == -—- стъпка на преводно вретено. 

z 
~Z 

S 78. 
97 : 

156. 
194 : 

97 
194 ===== 156:97= 156 

Приблизителна стойность: 
156 156.104_3.104 _3.105 
"9Т"^Тб4.97 ~~ 2.97 — 2.98 = 

Изследвание: 
Точна стойность: • 
Приблизителна стойность : 

3.15 

97 • 

45 
2.14 28 

156:97=1,6082 
'45:28 = 1,6071 

vj3UIH за единица 
11 

Разлика: 
1 

0,0011 

16082 1462' 
Определение разменните колела: 

45 , 5.9 ^ 50.90 75_.90 
28 ~~~4.7 ~40.70 И™ 60.70' 

Провпрка:. 
z:Z==s:S 

45:28 = 8:4= ,̂ или 45:28==s: 
45.127 1143 

127 
To" м - м ' 
20410 м.м. 

0 — 28.10 56 
Стжпка s=20-410 м.м. съответства на модулъ 

6-5, защото 6-5.3-14== 20-410 м.м. , . 
Задача 32. При преводно вретено съ ги—=4 на­

реза да се нареже безкраенъ винтъ съ стъпка 
модулъ 5 Vs. 

22 Решение: Ще работимъ 1 М = м.м. 

8=572 22 U 22 
2 ' 7 

121 —— . — =—-=- м. м. стъпка на безкра­
енъ винтъ. 

\п- 127 
—-- = —о" м ' м " с т — п к а н а преводното вретено.. 

z 121 127 
7 : 20 = 

2420.889 
"'140" S 7 ' 20 140 

Дирене приблизителна стойность: 
2420 _ 2667.10 3.10 3.50 3.49_ 
889 — 889.11 

Изследвание: 
1.11 1.55 1.54 

2420 
889' 

/L49 
1. 18 

49 
18 

Точна стойность: 
Приблизителна стойность: 

Разлика : 
Определение разменни колела: 

49 7.7 70.35 
18 ~~ 2.9 20,45' 

Провпрка: 
z : Z = s : S 

2420:889=2-722 
49:18^-2-722 

о-ооб 

49:18 = s : ^ , s 49.127 6223 17-28 м.м. 20' " .18.20 360 
Стъпка 17-28 м.м. съответства на модулъ 57а 

22 защото 57г. 314 м.м. =-17 27 м.м. или 5Ч2. 
i 

121 
= -jL = 17 28 м. м. 

Упражнения. 
При ni == 2 нареза да се нареже безкраенъ 

винтъ съ модулъ М = 4 Я 4 . 
При m = 2 нареза да се нареже безкраенъ* 

винтъ съ модулъ М = 675. 
При ni = 2 нареза да се нареже безкраенъ 

винтъ съ модулъ М = 17г. 
При т = 4 нареза да се нареже безкраенъ 

винтъ съ модулъ М = 274. 
• При ги. — 4 нареза да се нареже безкраенъ 

винтъ съ модулъ М = 51/.,. -
При. in == 4 нареза да се нареже безкраенъ 

винтъ съ модулъ М = 173. 
При m —. 6 нареза да се нареже безкраенъ-

винтъ съ модулъ М =~ 574. 

Згбеяеззни печтни грешки: 

Врой 7, стр. 111, колона 1, редъ 1 отдолу, напечатано Д 0 ' 3 0 ' ^ да се чете - 3 0 ' 2 0 ' 8 5 

/D . D\j. icXj 90.100.80 
Същия брой стр. 111, колона II, редъ 16 отгоре напечатано ^ ' 3 ^ да се чете ' 2 0 ' - 5 -

"0.11 90.110 
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И З Ъ П Р А К Т И К А Т А З А П Р А К Т И К А Т А . 

Причини за нагреване леглата при парните 
машини. 

1) Най-често причината за нагреване на лег­
лата е събирането на калъ между, триещите се 
;ловърхности. За да се не допуска събирането й, 
необходимо е отъ време на време да са разглобя-

уватъ леглата и да се почистватъ. Требва също 
да се почиства и целия маслопроводъ. Но даже и 
най-честото преглеждане на леглата ако машинното 
помещение се държи мръсно, нагреването на ле­
глата ще е нормално явление. 

2) Като причина за нагреване на леглата мо­
же да служи лошото зглобяване и това много 
често се случва при неопитни машинисти. Ако се 
забележи нагреване въ крастовината и коленовото 
легло, необходимо е да се спре машината, прегле­
да и поправи леглото. 

3) Нагреването на леглата може да бжде пре­
дизвикано отъ недостатъчно смазване, или измест­
ване на маслената тръбичка отъ гнездото й, и най-
после отъ небрежно наблюдение за леглата. 

Ето защо постоянно требва да се наблюдава, 
щото леглата, които почватъ да се нагреватъ да 

• бъдатъ забелязани на време, да бъдатъ взети 
•нуждните мерки и ако е възможно нагреването 
да се прекрати. Ако леглото току що започва да 
се нагрева, необходимо е да му се даде обилно 

•смазване, за да може съ свободно течащото масло 
да се измие по възможность появилата се каль; 
по некога за същата цель презъ леглото прокар-

> ватъ вода; разбира се, ако нагреването не е сил­
но, това е допустимо но все по-добре е да не се 
прибегва къмъ това, за да не се подхвърлятъ че­
рупките на ненормалното охлаждане. Ако въпреки 

• обилното смазване, температурата на леглото про­
дължава да се повишава, требва да се взематъ 
други мерки; при висока степень на нагреването, 
черупките могатъ да се изкривятъ, а белия металъ 
да се.разтопи. За това преди всичко требва да се 
намали триенето, за която цель е нуждно: 

1) Да се намали числото на оборотите на 
шашината; 

2) Да се поразвиятъ гайките на стегващитв 
болтове, благодарение на което ще се увеличи 
междината и притискането на шийката ще е пре­
махнато, но да се разслабватъ много гайките не 
требва, защото въ леглото ще се появи чукане. 

Презъ всичкото това време не требва да се 
прекратява обилното смазване на леглото. Често 
за намаление на температурата употребяватъ лой, 
графитъ и сяра, понеже Г Б бързо и въ значителна 
степень отнематъ топлината. Най-сигурното сред­
ство да се поправи работата, това е да се спре 
машината и да се прегледа и нагласи нагрелото 
се легло. Но требва да се има предвидъ, че ако 
температурата се е повишила много силно, при 
резко спиране може да стане залепване на белия 
металъ къмъ шийката, и вт такъвъ случай много 
е мъчно да се снеме легкото, като не считаме, че 
триещите се повърхности както на шийката, така 
и на черупката ще се развалятъ. За това преди да 
се спре машината, требва да й се даде да пора­
боти на малъкъ ходъ, за да може до некъде да 
се охлади леглото, следъ което вече може безъ 
страхъ да се спре машината и ремонтира леглото. 
На нагрелото се легло при сглобяването требва 
да се даде сравнително по-голема слабина. Отно­
сително употребяването на вода може да се забе­
лежи, че при началото на нагреването охлаждане­
то съ нея не е опасно, но вече друга е работата, 
ако леглото почне да се пренагрева: внезапно ох­
лаждане съ вода може да предизвика изкривяване 
на черупките, понеже такова охлаждане не може 
да бъде навс.екъде равномерно.»Често при проб­
ните изпитания започватъ да даватъ вода на рамо-
вите легла (и изобщо не всичките по-главни) въ 
самото начало на хода, макаръ, че това не може 
да се признае на практика напълно достойна за 
подражание, но все пакъ тукъ е по-малка възмож-
ностьта да се развалятъ черупките понеже леглото 
е започнало да се охлажда съ вода, бидейки 
съвършенно студено. Всичко гореизложено ясно 
показва, колко необходимо е непрекъснато да се 
следятъ леглата, за да може да се забележи, въ 
самото начало нагреването. 

Т Е Х Н И Ч Е С К И Н О В О С Т И 

Хвърчащъ корабъ на Дорниеръ е най-го­
лемия хидропланъ въ света за сега. Това най-но-
•во чудо на германската техника държи рекордъ по 
своите размери и носяща способность въ сравне­
ние съ досегашните хидроплани. 

Дължина на крилото 48 метра, носяща плос-
коссь 904 м2, скорость на летението 240 км/часъ. 
•При единъ запасъ на гориво за 6-8 часа, на бор-
та могатъ да се взематъ 100 пасажери съ по 100 
•кгр. багажъ и да излети едно разтояние отъ око­
ло 1000 км.. 

Мощностста е измерена така, че непосредст­
вено следъ хвръкването може да се намали съ 
около 40%,. Кораба е снабденъ съ 12 независими 

•една отъ друга моторни еденици (въ досегашните 
хидропални 3—4 мотора), така че при бездействие 
•на единъ моторъ загубата отъ общата мощность 
•ще се равнява само на J/i2 часть. Даже ако се из-
,п_.пят- Ъ—*, мптппа отъ "°'"'-т°"° умпНпппана мо-

же да продължи спокойно летението си. До като 
въ другите хидроплани пилота е много ангажиранъ 
съ работата по апарата, моторите винаги съ пре­
товарени, тръбопроводите за бензинъ и масло 
твърде недоттъпни и пожарите твърде чести яв­
ления, всички тия недостатъци при хвърчащия ко­
рабъ на Дорниеръ съ отстранени. Пилотътъ е 
е занятъ само съ хвърчението ha апарата, техни­
ческата служба се ржковоеи отъ инженери, а 
върховното командване се изпълнява отъ комен­
данта заедно съ първия офнцеръ. 

Екипажа е съвършено отделенъ отъ пасаже­
рите. За цельта корпуса е-разделенъ на три па­
луби; долното служи за съхранявание на гориво, 
запасни части, стока, хранителни припаси и пр. 
Средната палуба — главната — дълга около 20 
метра слуши изключително за пасажерите, въ кои­
то съ предвидени както въ морските параходи, 
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СЕ ПОДПИСКА З А СПИСАНИЕ 
Година 

Научно популярно списание на Д-вото на Българските техници 

Списание „Техникъ," както и до сега ще продължи да следеа предначартания пъть, 
а именно чрезъ редица статии отъ наученъ и приложенъ характеръ да допринесе за обога­
тяване и опресняването на познанията на всички техници, като подобри производството и.съ 
това подпомогне за стопанското издигане на страната нй. Както и презъ миналите години — 
въ списанието ще бждатъ изнесени всички нововъведения въ областьта на техниката и ин­
дустрията и въобще ще следи развоя на последната въ нась и Чужбина. 

Редицата практични въпроси, които ще бъдатъ изнесени правятъ „Техникъ" необхо­
дима настолна книга не само на школувания техникъ но и на практикътъ. 

ГОДИШНИЯ абонаментъ на сп. „Техникъ" е 150 лв . в ъ предплата . 
Всеки който запише 10 предплатили абонамента си абонати се ползва съ 10°/о отстъп­

ка, а за повече отъ 20 — съ 20%. Ч 

Всичко що се отнася до списанието да се изпраща на адресъ: \ 
Редакция сп. „Техникъ" — Варна, ул. „Шейново" И Драгоманъ.* i 

1-я брой отъ тод. VII! ще излезе презъ м-цъ май. 

M A G 
j¥aschinen/abril( ) \g. 

Gdslingen — peutschjarid 

jYlam. фаер. % Д-во 
7айслингенъ — Германия 

одни Турбини 
М е л н и ц и з а в с я к а к в а ц е л ь . 

Представителство з а _->_злг_»-1_>-—_гзс: 

ФрИЦЪ Ю. Е р н е т ъ С о ф и я - П о щ е н с к а кутия 220. 

Техническо Бюро Варна, 30. 



ТЕКСТИ#1Ъ" ̂ ДкЦе-.-уД-вр^Варнае 

ЩрОИКшзм.ОрННр 
U I 1 А 1 Л О Г Л 1 — I П Г П П 1 АП 

Телефонъ Дирекция № 315. Отделъ продажби № 1993. Телегр. адр. : СОКОНИ 

С Ъ НАЙ-ДОБРОКАЧЕСТВЕНИ АМЕРИКАНСКИ СПЕЦИАЛНИ 

' ДИЗЕЛЬВЙ, НАСРТОВИ, 
АВТОМОБИЛНИ, 

ЦИЛИНДРОВИ, МАШИННИ 
и други специални минерални Жела т : -

ГРЕСЪ, ВАЗЕЛИНЪ, ПАРАФИНЪ, ГАЗЬОЛЪ, ГАВЪ, ВЕШЙНЪ 

Централа: С О Ф И Я - ул. Раковска № 116 

КЛОНЪ ЗА БЪЛГАРИЯ 

]Разполага в и н а г и ш а . о к л а д ъ 

Агентури съ постояненъ депозитъ въ всички пазарйи 
пунктове въ страната.** < ^ 



Машинна фабрика 

ковъ & Цорна 
София 

ул. „Панагюрище" 10. Теан. бюро ул. „Раковска" 111-

Телефони: 405 и 5147. 
Централни отопления — парни, в о д н и и с ъ т о п ъ л ъ в ъ з д у х ъ . 

— О б с т о й н и изучвания с п о р е д ъ всички • изисквания на мо­
д е р н а т а отоплителна техника. 

вентилационни и сушилни инсталации о г ъ в с е к а к ъ в ъ р о д ъ 
за индустриални и о б щ е с т в е н и постройки. 

Парни котли з а високо и низко н а л е г а н и е за индустриални ц е л и . 

Ш ш ъ !ЛЛЪ 
Смазочни масла въ: ц-Ьлия свЬтъ. 
Специални масла за всички цели-

Газйолъ, Бензинъ, Газь. 
Отаесете се за всички въприси относно, смазването 

къмъ нашето техническо отделение. 
Искайте посещението на единъ специалйстъ инженеръ. 

„БЪЛГАРСКИ ШЕЛЛЪ" 
11Кц. Д -ВО — София, т>Гр- Игнатиевъ*, № 4. Тел. № 802. 

ч Клонъ ($арна, ул. ^Софийска". Телефонъ № 53 

W 
Ш 
т 
т 
ш н 



Дкраеряо Д-во за памучни прежди „ЦАРЬ БОРйСЪ" - Варно. 
Произвежда пързокачественн памучни прежда. 

Издържливость, равни жици, износни 
цени — сж преимуществата на бъл* 
г а р с к и т ъ п р е ж д и предъ чуждите. 

Предпочитайте българското производство! 0
 ; ТЪРСЕТЕ ПРЕЖДИТЕ „ЦАРЬ БОРЙСЪ" 

Продажба чргезъ-генералната представители: Сузинъ & С-ие А Д., Со$ия-Варна 

София, ул. Панагюрище Ш 
: ' : . Т е л е ф о н ъ 2758. " 3 - : 1 '"' ., 

Строи и извършва всъкакъвъ видъ ремонти на 
всички системи парни котли и машиш. 



К Ь О Р Т И Н Г Ъ 
д и з е л ъ MOTODI 

Лежащи и стоящи отъ 6—1500 конски сили, 
четиритактни, работшци съ сурова нафта, при­
годни за всвкакъвъ видъ индустрия. Конструк­
ция и обслужване най-опроетени въ гориво и 
смазочни масла." 

Кьортингъ сх единственигв мотори 
работящи сь "предкамерно запалване, което 
дава едно най-правилно смесване и изгаряне 

на нафтата и единъ равномъфенъи тихъ ходъ на мотора, като предпазва всички части 
о т ъ с ъ т р е с е н и е . 

Поискайте оферти и проспекти преди да купите Вашия моторъ. 

- Генерални представители за България, 

А. Младеновъ & Б. Иоловъ 
СОфИЯ - Мария Луиза Afe 77 . 

Клонъ ВРАЦА — пл- Левски 5. 

МЕЛНИЧАРСКО М А Ш И Н Н О Д Р У Ж Е С Т В О 

I. С и в , Кани И-ffl - Н и ш 
Машинна фабрика и ТКедЪзодеярна 

Изработва : мелничарски 
и дигларски машини, транс­
мисионни части,. л а г е р и, 
шайби, масларски машини 

и др. ~ • 
Инсталира: небетчийски 
и търговски мелници, фаб­
рики за разтителни масла, 
цигларски фабрики и пр. Sen. 

Модернизира: стари вод­
ни мелници и други. 

Ремонтира: в с я к а к в и 
мелничарски,' индустриални 

и други машини. 
Доставя: европейски тур­
бини, дизелови и газоженни 
мотори, всвкакви индустри­
ални машини. 

Постояненъ депозитъ: 
Валцове, французски камъни, шелмашини, еврики, бурати, центрофугали, планзихтери, 

мотори, хидравлически преси, землед-влски машини, каиши, копринени сита и др. 
ТЕХНИЧЕСКИ ПЕРСОНАЛЪ ВИНАГИ НА РАЗПОЛОЖЕНИЕ 

Телегр. адресъ: .МЕЛНИЦА" • Телефонъ № 87. 
Представители за Варненски и Шуменски окржзи: 

Дружество „Приморие" Томовъ •& Тодоровъ — Варна. 
ул. „Охридска" № 2 5 

I 



е * Строително Предприятие 

„Пителъ Браузеветеръ" 
Командитно Д-во Петровъ & С-ие 

София, Булевардъ Дондуковъ N° 9. 

^ ^ & ч Клонъ ВАРНА, улица „Царь Борисъ", 27. 

Фирматаче оЧнована отъ Пителъ & Браузеветеръ, Виена—Прага съ клонове 
в ъ г а л а Чехославия Австрия, Унгария, Полша, Италия и Югославия. 

Браузеветеръ 
София. 

Телефонъ 

№ 2057 

Браузеветеръ 
рарна. 

Телефонъ 

№ 440 

Хотелъ .Мусала" — Варна- , 

Извършва всекакъвъ родъ постройки. 
Голема опитность и дълга практика въ железобетоновите и 
бетонови строежи, строежи за индустриални цели, хидравли­

чески и термически силопроизводни централи. : 


