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Стр. 2. 

Огъ миналия брой i4a вестника, 
редакцията откри специална колона 
за четците, въ която ще се помЪ-
стватъ кратки отговори на зададени' 
отъ тЪхъ въпроси. 

На Иванъ Божковъ—София — 
Относно понятията „народъ" и 

„племе". 
Дължимъ да Ви изкажемъ наши-

rfe искренни благодарности за да-
деното добро мнение и отправени-
те отъ Васъ ласкави отзиви за дву-
седмичника „Морски прегледъ", а 
така сжщо и за повдигания ьъпросъ 
относно смесването на понятипта 
„народъ" и „племе". 

Верно е, че въ колоните на „Мор-
ски прегледъ", най-вече въ уводни-
те статии, често се помЪстватъ из-
рази, завършващи съ думите „бъл-
гарското племе", обаче, редакцията 
подъ тия думи всекога е разбирала 
единството на всички българи, като 
нация, като потекло, като нещо це-
ло, съставено отъ всички български 
синове, живеещи не само въ грани-
ците на българската земя, но и по 
всички краища на Света. 

Като имате предвидъ горното, а 
сжщо и обстоятелството, че редак-
цията използва поменатия изразъ, 
абстрахирайки се отъ строгото му 
филологическо з н а ч е н и е , един-
ствено отъ желанието да подчертае 
изключително единодушието и спло-
теностьта на българската раса, упо-
вавайки се на Вашата готовность, 
отправяме молба за получаване 
съответната Ваша статия, третираща 
уяснението на тоя вьпросъ. 

На Петъръ Хр. Топузановь — с. 
Кметовци, Габровско — Отъ ка 
къвъ металъ е направена под-
водната часть на бойните кораби. 

Външната обшивка, както надвод-
ната, така и подводната на всички 
търговски и военни кораби е съ-
градена отъ дебели листове стомана. 
Изключение правятъ некои малки 
ветроходни кораби, конструкцията 
на които е дървена. 

Обшивката се закрепя за скелета 
на кораба: гръбнака, надлъжните и 
напречни ребра, вълнореза, кърмо-
вия упоръ и пр. Стоманените листо-
ве се нареждатъ по дължината на 
кораба и скрепяватъ посредствомъ 
железни болтове, а въ последно 
време чрезъ електрическо заваря-
ване. Всеки редъ отъ обшивката се 
наименува поясъ. 

Въ близко минало дървените ко-
раби за по-голема здравина сж би-
ли обшивани съ тънки медни ли-
стове. 

— На 4 октомври 1916 год. презъ 
нощьта, първа портова рота, която 
била изпратена на северъ да удъл-
жи фланга иа войските, действува-
щи североизточно отъ гр. Добричъ, 
съ устремъ и краткотрайно сраже-
ние съ ромжнеките предни линии, 
заела определената й позиция до с. 
Первели, като дала само неколко 
леко ранени моряци. 

— На 5 октомври произл&зла крат-
ка престрслка, обаче нашите моря-
ци успели да се задържетъ на зае-
тата позиция до 18 октомври. 

— Една отъ важните задачи, въз-
лагана на първия български под-
водникъ презъ Световната вейна, 
била да прикрива, подържа и охра-
нява десния флангъ на нашите вой-
ски, настжпващи нацлъжъ по До-
бруджанския брегъ. 

Руските бойни кораби съ д^леко-
бойнага си артилерия всекога мог-
ли неочаквано да се появятъ и за-
страшатъ десния флангъ на нашата 
111 армия, обаче приежтетвието на 
подзодникъ № 18 нито веднъжъ г.е 
позволило на големите неприятел-
ски кораби да приближатъ и дей-
стватъ върху фланга на нашите по-
бедоносни войски. 

На 10 октомври 1916 г. два руски 
изтребитела отъ вида на „Капитаиъ-
лейтенантъ Барановъ" придружени 
отъ две моторни лодки приближили 
и обстрелвали нашите позиции при 
с. Татладжикъ (южно отъ Кюстенд-
жа). Подводникъ № 18 мело се 
приближилъ до вражеските кораби, 
и въпреки малката дълбочина, на 
която плавалъ и големага опасность 
да бжде унищоженъ отъ бързоход-
ните и леко подвижни противнико-
ви единици, произвелъ торпедна ата-
ка срещу едина изтребитель. По-
следниятъ обаче, навреме открилъ 
следата отъ приближаващото къмъ 
него торпедо и чрезъ маневрирания 
успелъ да се отклони отъ гибелния 
торпеденъ ударъ. 

По подводника билъ откритъ уси-
ленъ артилерийски огънь, като ко-
рабите и моторните лодки се спу-
снали да го гонятъ. 

Благодарение самообладанието на 
обслугата и съобразителностьта на 
командиря, подводникътъ успелъ да 
се измъкне отъ местото на атаката, 
и гурквайки се на голема дълбочина 
сполучилъ да се отдалечи невре-
димъ навжтре въ морето. 

ВЕСТНИКЪТЪ Е БЕЗПЛПТЕНЪ 

Редакцията благодари за следни-
те постжпили дарения: 

1. Варненско пристанищно управ-
ление, сумата . . . . , 230 лв. 

2. Иванъ Белчевъ, лесничей отъ 
село Белица, сумата » . . 30 "лв. 

3. Никола Георгиевъ отъ Варна, 
сумата, . . . . . . . . . 30 лв. 

4. Пею Георгиевъ отъ Варна, су-
мата 20 лв. 

5. Дарамъ Дроновъ отъ гр. Пле-
венъ, сумата, , 20 лв. 

6. Филю Ивановъ Лаевъ отъ село 
Керекъ, сумата, 20 лв. 

7. Длександъръ Цоловъ отъ село 
Гжмзово—Видински, сумата . 15 лв. 

8. Делчо Варадиновъ отъ с. Гжм-
зово —Видинско, сумата, . . . 15 лз. 

9. Михаилъ Георгиевъ отъ с. Гжм-
зово, сумата, 15 лв. 

10. Колю Пенковъ Цоновъ отъ гр. 
Ловечъ, сумата 10 лв. 

11. Днтонъ Цветковъ отъ с. Ното-
ео —св. Врачско, сумата, . . . 10 лв. 

12. Тончо Хр. Коновъ отъ гр. Ло-
вечъ, сумата 10 лв. 

(Следва) 
— По липса на место въ колоната 

поща, редакцията нема възмож-
ность да напечата своевременно име-
ната на всички дарители. 

— Умоляватъ се абонатите, при 
промена адресите да известяватъ 
своевременно редакцията, като съоб-
щаватъ и абонаментния си номеръ. 

Въ отговоръ на постжпилите 
запитвания за цената на вестника 
и условията за получаването му, 
известяваме на изявилите желание 
да се абонират ъ, че вест ни кът ъ се из-
праща даромъ, по възможность на 
всички, които желаятъ да го полу-
чаватъ, безъ вноска за абона-
ментъ; редакцията приема само да-
рения, които ГР отбелязватъ въ от-
дела Поща. 

Всички писма, снимки, помо-
щи да се изпращатъ на адресъ 

МОРСКИ ПРЕГЛЕДЪ—ВАРНА. 

— Известява се на заинтересова-
ните, че всички излезли до сега 
броеве на „Морски Прегледъ" сж 
изчерпани. Редакцията съжалява, че 
не може да удовлетвори молбите имъ. 

— Известяватъ се сътрудниците 
да съобщаватъ автора и източника 
на преводните статии,- Безъ тия 
данни статиите се считатъ нередов-
ни и нема да бждатъ помествани 
въ вестника. 

— Въ отговоръ на запитванията, 
съобщаваме, волните пожертвува-
ния за вестника да се изпращатъ по 
пошата съ пощенски записъ или въ 
гербови и пощенски марки. 
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В 
Когато историкътъ 

ще разгръща кървавитгь 
скрижали на последни-
mtb тридесеть години, 
изминати отъ българ-
ския народъ, той несъм-
нено ще намтри, че въ 
тгъхъ тргобва да се от-
бележътъ съ нужната 
сериозность, две съби-
тия: едното—обявява-
не Независимостьта на 
България, като начало 
на срормиране само-
стоятелнлстьта на 
българската държава, и 
второто—Възшес тепе-
то на престола на НЕ-
ГОВО ВЕЛИЧЕСТВО 
ЦАРЬ ВОРИСЪ III. 

Възшествието на пре-
стола на НЕГОВО ВЕ-
ЛИЧЕСТВО ЦАРЬ ВО-
РИСЪ III е историческо 
дтло съ което се поста-
виха здрави основи за 
развитие на народъ и 
държава. 

На този день преди 
19 години, при тежка 
и мрачна неволя за на-
рода ни, на престола 
на българскитгь царе 

ЪЗШЕСТВИЕТ 
дойде нашия любамъ и 
желанъ отъ всички 
ЦАРЬ ВОРИСЪ III, 
който съ любовь и сме-
лостъ, застана на чело 
на своя народъ и го по-

'' веде къмъ миръ и за-
здравяване. Съ своята 
отзивчива душа и дър-
жавническа мъдрость, 
той успе да спре на-
родното разложение и 
тласне въ новъ пжть 
развитието на народа 
и държавата. 

Това е нова епоха 
отъ развитието на 
българската държава 
за да се пос.тавятъ гра-
нитни основи върху кои-
то ще продължава наро-
достния строежъ презъ 
ewKoeemw на живота. 

И днесъ, следъ 19 го-
дини отъ тогава—3 
октомври 1918 гние 
можемъ да се поздра-
вимъ. Благодарение не-
уморнитгь грижи на 
ДЪРЖАВНИЯ ГЛАВА 
България се радва на 
вътрешенъ миръ, а зна-

0 
% 

чението и вънъ расте 
ежедневно. Тя отново 
стъпи на своитгъ нозе 
и съ право се стреми 
да заеме мгьстото, кое-
то и подобава. 

Съ в\ъра въ мъдрость-
та на своя държавенъ 
глава и преизпълнени 
съ чувство на вп>чна 
признателностъ къмъ 
ВСЕВИШНИЯ и съ 
молебствия да дарува 
здравей мъдрость на лю-
бимйя на всички ни НЕ-
ГОВО ВЕЛИЧЕСТВО— 
ЦАРЬ БОРИСЪ III не-
ка въ деня на Неговото 
Въз шествие на престо-
ла на българскитп) ца-
ре се проникнемъ отъ 
сериозностьта на вре-
мето, за да застанемъ 
като гранитна скала 
задъ Него—така,както 
въ близкото и далечно 
минало, когато свире-
ха бойнитгь тръби, 
подъ чийто победни птс-
ни се изградиха бес-
мъртнитгь епопеи на 
българския народъ. 
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Ф Л О Т Ъ И Л И А В И А Ц И Я ? 
Въ миналия брой на „Морски 

прегледъ", въ статията съ надсловъ 
„Флотъ и авиация", се отбелязаха 
бегло изпитанията, които флотътъ 
на С. ft. С. Държави бе предприелъ 
презъ 1922 г., за да установи разру-
шителното действие и възможности 
на самолетните бомби върху линей-
ния корабъ. Настоящата статия об-
хваща по-подробно тия изпитания, 
като използва данните за тЪхъ, тъй 
както сж пом"Ьстснц въ руското спи-
сание „Морской сборникъ" кн. 1 
отъ т. г. а именно: 

Произведените опити съ линей 
ния корабъ — цель „Ню-Джерси": На 
последния, заложенъ въ постройка 
презъ 1901 год., не били предприети 
никакви особени мерки въ свръзка 
съ опитите; водонепроницаемит-fe 
врати не били поправени. Извърше-
ни били всичко четири атаки, въ 
резултатъ на които се получили след-
ните постижения: 

Първа атака. Хвърлени били 20 
бомби по 270 кгр., отъ които 15 улу-
чили и се взривали въцельта. Кора-
бътъ получилъ незначителни повре-
ди, обаче, подводната му часть оста-
нала невредима. 

Втора атака. Хвърлени били 10 
бомби по 910 кгр. Въ цельта няма-
ло нито едно попадение, освенъ ня-
колко много близки удари. Отъ 
взрива на една бомба съвсемъ близ-
ко до кораба, последниятъ получилъ 
едва следъ 2 часа страниченъ нак-
лонъ отъ 5°. 

Трета атака. Хвърлени били 7 бом-
би по 910 кгр., които паднали подъ 
носа; корабътъ не получилъ никак-
ви повреди. 
Четвърта атака. Хвърлени били 3 

бомби по 910 кгр.; едната паднала 
30 м. отъ кораба; другата — въ него, 
или съвсемъ близко до борта му; а 
третата не се взривала: корабътъ 
потъналъ следъ 5 минути. 

Опитътъ съ линейния корабъ 
„Виржиния", еднотипенъ съ „Ню-
Джерси": 

Първа атака Хвърлени били 14 
бомби по 500 кгр., отъ които 10 по-
паднали въ цельта и произвели зна-
чителни разрушения, (повидимому 
близки попадения на разни разстоя-
ния, главно на десния бортъ). Кора-
бътъ получилъ страниченъ наклонъ 
отъ 10° и потъналъ следъ 10 ми-
нути. 

Съ германския линеенъ корабъ 
„Остфрисландъ", постройка 1911 г.: 

Корпусътъ билъ повреденъ още 
преди започването на опитите, ималъ 

страниченъ наклонъ отъ 2" и газене 
100 см. по-голямо отъ нормалното. 
Бомбардировката продължавала два 
дена. Въ първиятъ день били хвър-
лени 69 бомби съ тяжесть по 105— 
910 кгр., отъ които 13 попаднали 
въ цельта. Корабътъ получилъ сла-
би повреди, страничниягь наклонъ 
се увеличилъ незначително, а газе-
нето само съ 10 см. Получените 
пробойни не били попргвени. 

На другия день били хвърлени 11 
бомби по 450 кгр. Три се взривали 
въ цельта, обаче не причинили по-
вреди застрашаващи плавкостьта и 
съпротивителната сила на кораба; 
Появила се течь на вода, която въ 
продължение на 4 часа увеличила 
газенето на кораба на носа съ 90, 
а на кърмата—съ 30 см. Следъ 4 ча-
са били хвърлени сще б бомби по 
910 кгр. Не се получило ни едно 
попадение, но имало три близки, отъ 
които едно съвсемъ близко до бор-
та. Корабътъ потъналъ въ продъл-
жение на 10 минути. 

Като се има предвидъ, че самоле-
тите не били обстрелвани, резулта-
тътъ би билъ съвсемъ другъ, ако 
кораба имаше обслуга, която, раз-
бира се, би предприела борба съ 
навлизащата вода. 

По-късно, за изясняване действие-
то на подводните взривове, били 
предприети серия опити съ недовър-
шения линеенъ корабъ „Вашинг-
тонъ". На последния били взривани 
въ непосредствена близость до бор-
та и на най-действителна дълбочина, 
3 бомби по 910 и 2 по 180 кгр. 

Следъ като корабътъ билъ огле-
данъ, установило се, че той полу-
чилъ страниченъ наклонъ отъ 5°, а 
главните напречни прегради искре-
пления останали неповредени. Ако 
личниятъ съставъ е билъ на кораба, 
той би могълъ успешно да се бори 
срещу пробойните, дори безъ да 
употреби водоотливни средства, да 
изравни страничния наклонъ и запа-
зи боеспособностьта на кораба. 
Сътресенията на въздуха при взри-
вовете не могли даже да изгасятъ 
в о с ъ ч н и т е свещи, поставени за 
опитъ на палубата въ краищата на 
кораба. 

Подхвърлениятъ на тия петь взри-
ва корабъ, останалъ да плава още 
4 дена, като при това издържалъ 
тридневна силна буря, безъ каквито 
и да било поправки и изхвърляне 
нахлуващата въ вжтрешностьта му 
вода. Най-подиръ той билъ потопенъ 
чрезъ артилерийски огънь отъ 14 

попадения на 356 мм. снаряди. 
Английското адмиралтейа во сжщо 

така произвело въ широки размери 
опити съ бомбени взривове (надвод-
ни и подводни). Тия опити показали, 
че бомбените взривове произвеж-
датъ незначителни повреди на над-
водната корабна часть. 

Позволяваме си да дадемъ некси 
пояснения за корабите, върху които 
С/К направени гореозначените опити. 

Двата кораба отъ типа „Ню-Джер-
си" еж стари съ водоизместване по 
16,300 тона, спуснати на вода въ 
1904 год. и сж били най-големите 
кораби, като еж съставлявали глав-
ните сили на бойния флотъ презъ 
времето на Руско-Японската война 
въ 1904—5 г. Тия кораби презъ Све-
товната война се употребяваха за 
съвсемъ второстепенни задачи. Tkx-
ната конструкция, вжтрешно разпре-
деление, бронировка и въоржжение 
— не позволяваше да се взематъ въ 
линията на главните сили. Въ боя 
при Скагеракъ 1916 г. германците 
си позволили да взематъ неколко 
кораба и отъ тоя типъ, но следъ 
боя ги извадили веднага изъ строя, 
защото въ Скагеракското сражение 
корабътъ .,Помернъ" (Померания) 
отъ тоя типъ, билъ потопенъ само 
отъ удара на едно торпедо и то тол-
кова бързо, че отъ обслугата му, 
състояща се отъ 750 човека успели 
да се спасятъ само 12 души. При 
това, до торпедния ударъ, корабътъ 
не получилъ никакви повреди, защо-
то не взелъ почти никакво участие 
въ боя. 

К о р а б ъ т ъ „Остфрийсландъ" — 
23,000 тона, спуснатъ на вода въ 
1909 г. беше почти съвремененъ за 
началото на Световната война, но 
по тонажъ и въоржжение— досга 
назадъ отъ другите подобни нему 
въ английския флотъ. Въ 1918 г. бе 
предаденъ на англичаните, заедно 
съ целия германски флотъ, а следъ 
това, при поделбата, се падна на 
американците. Както и по-горе се 
спомена, вследствие неколко годиш-
ното неподдържане, много части отъ 
п о д в о д н а т а му обшивка би-
ли изхабени и пропускали вода, та-
ка щото, къмъ времето на опитите 
корабътъ ималъ толкова вода въ 
себе си, (около 5,000 тона), че при-
тежавалъ газене 1 м. по-големо отъ 
нормалното, което обстоятелство по-
низило значително неговата съпро-
тивителна мощь, плавкость и устой-
чивость срещу действието на бомби-
те и нахлуващата вода. 
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Линейниятъ корабъ „Вашингтонъ" 
съ 33,000 тона водоизм%стване, е 
заложенъ въ постройка въ началото 
на 1918 г. Тоя корабъ по съвършен-
ство и като типъ надхвърля линей-
ния корабъ „Остфрисландъ" вече 
съ цЪла епоха—опита отъ трите го-
дини на Голямата война. Като така, 
неговата съпротивителна мощь би 
следвало да се смета много по-ви-
сока и фактите го потвърждаватъ, 
макаръ, че при опитите корабътъ 

„ билъ съ недовършена постройка. 
Огъ резултатите на приведените 

по-горе опити се вижда ясно, че ли-
нейниятъ корабъ отъ типа на по-
строените въ края на Голямата вой-
на, притежава действително повише-
на конструктивна защита. 

Верно е, че вь последвалия 15 
годишенъ периодъ, авиацията се 
усъвършенствува твърде много, но 
нека не изпускаме изъ видъ и фак-
тътъ, че и линейниятъ корабъ полу-
чи сжщо така много нови усъвър-
шенствания чрезъ по правилно раз-
пределение на палубната и борто-
вата броня, съответна система во-

донепроницаеми прегради, нови про-
тивовъздушни артилерийски средст-
ва и корабна авиация — средства, 
каквито корабите въ последната вой-
на имаха въ твърде ограничени раз-
мери. 

Разглеждайки резултатите отъ го-
репосочените въздушни атаки, про-
изведени срещу кораби съ доста 
пострадала конструктивна съпроти-
ва, неподвижни (като цели), безъ 
обслуга, която би могла да вземе 
мерки за борба срещу нахлуващата 
вода, безъ противодействие срещу 
атакуващите самолети и вземайки 
подъ съображение количеството на 
хвърлените при чая спокойна обста-
новка бомби, се добива ясното за-
ключение, че съ появяването на въз-
душните сили и техното усъвършен-
стване, линейниятъ корабъ още не е 
отживелъ своя векъ и че авиацията 
въ морската война ще се обсоби 
като единъ родъ спомагателно за 
военния флотъ оржжие, способно да 
изпълни много, но не всички, задачи. 

Изказваните очаквания, че съ поя-
вата на авиацията, военниятъ флотъ, 

и по специално линейниятъ корабъ» 
ще бжде изместенъ и ще бжде ве-
че излишенъ, не се оправдаха, тъй 
както не се оправдаха навремето тия 
очаквания при появата на торпедо-
носеца съ торпедото, а въ послед-
ствие и на подводника съ своето 
мощно средство за борба—усъвър-
шенствуваното торпедо. 

Въ началото на своето появяване 
всеко ново оржжие поражда изка-
зването на редица мисли за преси-
лени очаквания, но времето окастря 
и оглажда тия очаквания, докато се 
дойде до положението, новото орж-
жие за борбе да намери точното 
си место въ редицата на другите 
оржжия. 

А на поставения въ заглавието на 
настоящата статия въпросъ „флотъ 
или авиация"? най-правилниятъ от-
говоръ е „и флотъ и авиация", спо-
редъ обективно преценените нужди 
на времето, безъ да се влагатъ увле-
чения, рожба на професионаленъ 
е г о и з ъ м ъ. 

Д. Дудевъ. 

При водене военните действия 
около реките наложително е поне-
кога да се извърши десантъ съ наз-
начение: Нанасяне фланговъ ударъ 
на прзтизчика; Действия въ тила 
на вражеските войски и произвеж-
дане набези въ вжтрешностьта на 
неприятелската територия. 

Речните десанти въ основата си 
подхождатъ на морските, но иматъ 
некои особенности произтичащи из-
ключително отъ условията и обста-
новката въ реките. 

При речните условия, подхожда-
нето на десанта и стоварването на 
войските е въ много слаба зависи-
мость отъ състоянието на времето, 
тъй като въ реките липсватъ голе-
мите вълнения, както въ морето. 
Затова, превозването на десантните 
войски ще се извършва не съ спе-
циални превозни кораби, а съ реч-
ни боеви еденици, плоскодънни шле-
пове, които ще служатъ и за сто-
варване десанта на б р е г а . Това 
твърде много облекчава стоварва-
нето на десанта, което може всеко-
га да бжде извършено непосред-

Ч Н И Д Е С А Н Т 
ствено на пристаништната стена или 
брега чрезъ прехвърлянето на мно-
жество дървени стълби. 

При подхождане на десанта, ко-
рабите не сж подхвърляни на опас-
ность отъ атаките на подводни-
ци които не магатъ да действуватъ 
въ реките. 

Едничкиятъ недостатъкъ на реч-
ните десанти е липсата на възмож-
ностьта за скритото движение на 
корабите, тъй като по реките то се 
извършва само по определено на-
правление, а не както десанта въ от-
крито, при които се използва пре-
димно принципа на изненадата и 
внезапните действия на море. 

Стоварването на десанта при реч-
ните условия е много просто: плоско-
дънните речни кораби могатъ да 
се долепятъ плътно до брега и сле-
дователно, за стоварването не ще 
има нужда отъ прехвърляне на тя-
жести и войски чрезъ десантни лод-
ки. Обикновено корабите прибли-
жаватъ, се д о л е п я т ъ д о самия 
брегъ и поставятъ своите стълби, 
по които десантните войски слизатъ, 

И. 
стоварватъ тяжести и орждия. 

За поддържането на речните де-
санти при стоварването и съпро-
вождането имъ презъ похода, тъй 
както и въ морските десанти се 
предава отрядъ корабна подръжка, 
състояща се отъ речни монитори, ко-
нонерки, въоржжени кораби и бро-
нирани котери. 

За запазване на десанта отъ на-
падението на неприятелските речни 
сили предъ десанта се движи ко-
рабно прикритие, което при стовар-
ване на десанта го обезпечава отъ 
опасното направление. 

Организацията на товаренето, при-
движването и стоварването на де-
санта е сжщо както и при морски-
те десанти. 

Речниятъ десантъ се извършва 
по предварително добре съставенъ 
планъ. И тукъ частите се товарятъ 
така, че при слизане на брега да 
могатъ веднага да се развърнатъ и 
влезатъ въ бой, т. е. по цели'такти-
чески единици. 

Ив. Ивановъ. 
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K U M f - К к Л ШШ 
ЗЯГРЯДЯТЯ ПРЕДЪ ТЯТЛЯДЖИКЪ. 

Беше октомври. Най-усилено се 
подготвяше отъ нашите победонос-
ни войски атаката на неприятелска-
та линия Кубадинъ — Топра-Хисаръ. 
Но, както рогсжнците 1ака и русна-
ците сжщо действуваха. Часть отъ 
руския флотъ по това време се на-
мираше въ пристанището на Кю-
стенджа, често кръстосваше край 
Доброджанския брЬгь и постоянно 
безпокоеше и обстрелваше нашето 
десно крило. Руски изстребители 
постоянно сноваха около носъ Ка-
лиякра предъ Варненския заливъ, 
достигаха дори и до носъ Емона. 

Главното командване беше за-
труднено въ намиране начина, за да 
се обезпечи нашето д%сно крило от-
къмъ морето. За цельта ние не при-
тежавахме достатъчно силенъ флотъ. 
осиенъ няколкото торпедоносци съ 
малъкъ тонажъ, които въ никакъвъ 
случай не можеха да се покажатъ 
денемъ предъ такъвъ силенъ не-
приятель, какъвто бе р у с к и я т ъ 
флотъ, но упоритостьта и настойчи-
востьта на българина сж всеизве-
стни. На 17 октомври, само два дни 
преди определената за атака дата 
въ прохладната сутринь, неочаквано 
пристигнаха на военното пристани-
ще целъ взводъ дърводелци. Нара-
мили своите всевъзможни сечива те 
бързо, подобно на работливи мрав-
ки плъзнаха по палубите на торпе-
доносците. 

— Това пъкъ какво ли означава? 
се питаха моряците. Скоро обаче 
се поясни причината на това ранно 
посещение. 

Дърводелците имахазаповедьса-
мо за единъ день да поставятъ по 
двете страни,върху горната палуба 
на торпедоносците теснолинейка, 
като за цельта пригодятъ дървени 
подложки споредъ местото и на-
клона. 

Въпреки краткото време и труд-
ната задача, те енергично започнаха 
своята работа. 

За обслугата беше ясно, че ще 
товарятъ заградни мини, които ще 
се хвърлятъ некжде, но кжде и ко-
га, това никой не знаеше. 

Привечерь дърводелциге още не 
беха приключили своята работа, ко-
гато единъ локомотивъ дотласка на 
кея предъ торпедоносците вагонъ 
пъленъ съ мини за заграждане новъ 
образецъ. 

Следъ усилена работа презъ но-
щьта, на следния день дърводелци-

те завършиха своята задача. За-
почна се бързото товарене на ми-
ните. 

На смръчаване на торпедоносците 
всичко бе готово за походъ и въ 
пълна боева готовность: заградните 
мини беха заредени, готови за спу-
щане, торпедните тржби готови за 
атака, орждията проверени и стък-
мени за дейс1вие, а моряците сж 
на щрекъ, защото не се знае въ 
тъмната нощь какво може да се 
случи икакъвъ противникъ щесре-
щнемъ. Та нали въ тъмнината на по-
добна непрогледна нощь изнена-
дахме турците презъ Балканската 
война, атакувахме и сразихме „Ха-
мидие"! 

Точно въ 21 часа на 18 октомври 
1916 г. торпедоносците „Строги", 
„Смели", „Дръзки" и „Летяши" на-
пълно затъмнени, бавно се отдели-
ха отъ кея, безшумно излезоха отъ 
пристанището и се насочиха къмъ 
носъ Калиакра. Къмъ полунощь ми-
нахме близо край носа и забе-
лязахме въ тъмнината силуета на 
фара Калиакра, който сега не све-
теше и не ни направляваше въ на-
шиятъ опасенъ пжть. 

Отъ тукъ на северъ опастностьта 
за нашите малки торпедоносци зна-
чително се увеличаваше защото все-
ки мигъ можеше да се появятъ рус-
ки бойни кораби, а подобна среща 
е съвсемъ нежелателна. Ето защо, 
всички дежурни и свободните отъ 
нарядъ моряци най-внимателно се 
взираха въ тъмнината и съобщава-
ха веднага за всичко забелязано. 

Всички беха на щрекъ и схваща-
ха сериозностьта на положението, 
затова удвояваха своите усилия и 
готовность за действие. 

Торпедоносците се движатъ съ 
възможната най-голема скорость, 
защото цельта е далечъ, а пжтътъ 
дълъгъ, и требва да се върнатъ 
обратно, преди разсъмване, иначе 
ще бждатъ открити и назначението 
на мината заграда щеше да бжде 
вече безпредметно. 

Малките корабчета, следващи 
плътно единъ задъ другъ водаче-
ския торпедоносецъ, като тайнстве-
ни призраци се плъзгаха по глад-

ката и тъмна водна ширъ на море-
то и смелс се насочваха къмъ цель-
та, която бе въ подробности из-
вестна само на командирите. 

Следъ известно време минаваме 
фара „Шабла" низините около Ду-
ранъ-Кулакъ, а курсътъ ни сочи пра-
во за Кюстенжа. Нима ще отидемъ 
и хвърлимъ заградни мини тъкмо 
подъ носа на русите? Но ако ни 
откриятъ? Изгубени сме; о т и д о х а 
всички торпедоносци, защото въз-
можностьта за връщане невредими 
обратно въ тихото пристанище на 
нашата база беше изключена. 

* 
* * 

Полунощь минава. Торпедоносци-
те се откланятъ отъ своя курсъ въ 
лево, къмъ брега. Пълзятъ вече 
бавно, като чели дебнатъ въ т ъ м н и -
ната. Изведнажъ отъ брега светна 
едва видимо фенерче, знакъ че сме 
на самата боева линия. Корабите 
забелязватъ сигнала, минаватъ отъ 
строй върволица въ строй стж-
пала и всички едновременно започ-
ватъ хвърлянето на своите мини, 
като въ воследствие създадоха твър 
де много грижи, безпокойзтва и 
усилия на неприятеля за почиства-
нето имъ. 

Поставянето на минната заграда 
трая кратко време, точно по даде-
ния планъ, следъ което корабите 
поеха обратния пжть за Варна. 

Сега вече обслугите си отдъхватъ 
защото задачата е изпълнена успеш-
но. 

На душите ни е по-леко, а СжщО 
и на самито кораби, защото мИнй-
те сж хвърлени и половината отъ 
вжглищата изгорени. 

Движимъ се радостни съ повише-
но самочувство и съзнание за из-
пълненъ дългъ. 

Първите слънчеви лжчи ни пос-
рещатъ въ началото на Варненския 
заливъ, а усилениятъ тънтежъ на 
орждията, който свежия утрененъ 
ветрецъ отъ равните поля на Доб-
руджа донася, известява, че атаката 
е започнала по целата боева линия. 

Така презъ нощьта на 18 срещу 
19 октомври, четиритехъ наши мал-
ки торпедоносци изпълниха единъ 
наистина смелъ подвигъ, като по-
ставиха минна заграда предъ Тат-
ладжикъ, въ района, кждето руските 
кораби често кръстосваха и безпо-
кояха десното крило на нашата по-
бедоносна трета армия. 

Ст. Смоковъ 
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МОРСКИ ш и 
ХУДОЖЕСТВЕНАТА МОРСКА ИЗ-
ЛОЖБА НА ТИХОМИРЪ РАДИНОВЪ. 

Въ големия салонъ на „КООП" въ 
София отъ 3 т. м. се откри художе-
ствената изложбе на младия худож-
никъ Тихомиръ Радиновъ, въ която 
талантливиятъ младежь излага 54 
платна, изобразяващи само морето, 
нашето родно Черно море. Съ по-
стиженията си художникътъ смело 
може да се счита за маринистъ, до-
сроенъ последователь на известния 
нашъ художникъ маринистъ Алек-
сандъръ Мутафовъ. Тая изложба по-
скоро бихме могли да наречемъ 
поема на морето, защото отъ пър-
вата, та до 54-та картини младиятъ 
художникъ ни разкрива чара на мор-
ското огледало, върху което се пре-
ливатъ синьо-розовит-fe ивици, въ зе-
лено-морави мантии на огненото 
утро или на тихия розов ь залЪзъ. 
А понякога, съ открито сърд-
це надниква въ гладките му 
води синьото небе, което 
иска да достигне тайнстве-
ните му дълбочини. 

Следъ сладкия сънь на 
нашето море, художникътъ 
го следва презъ цЪлиятъ му 
пжть на живота и ни го пред-
ставя въ бурните часове сър-
дито, немирно до разкъсва-
нето на гиздавиятъ му гре-
бенъ, който прилича, както 
го нарича народътъ — на 
„зайчета". А срещне ли по 
пжтя си твърдостьта на са-
мотните скали, морето пре-
сича пжтя на бегащите въл-
ни и TtxHHT-fe безбройни кап-
.ки се очертаватъ на худо-
жественото платно. По-ната-
тъкъ зрительтъ отстжпва предъ 
капризната вълна, дръзка да се по-
качи на брега, като остава разпиля-
на по ситния п-Ьсъкъ. 

Отначало и до край една дина-
мика люлее стената, на която сж 
окачени платната на Тихомиръ Ра-
динова, оцветени съ много багри, 
съ много вкусъ и съ в-fepHa линия 
на формата. Ясно е, че съ тая пър-
ва изложба художникътъ очертава 
своя избранъ художественъ пжть, 
познатъ още отъ детството и юно-
шеството му, отъ когато е поста-
вялъ на сравнение творчеството на 
четката си съ образа на морето. 

Съ тая изложба младиятъ мари-
нистъ ни вдъхва гордость съ досто-
йнство на талантливия художникъ, 
който може да принесе цялото на^ 
ше Черно море върху стената на 

една художествена галерия въ не-
говата сжщинска вълшебна и труд-
но узнаваема природа. 

Не ще посочиме, както обикно-
вено се прави, по-хубавите картини 
на художника, защото всички изло-
жени творби притежаватъ достатъч-
но съдържание, съобразно съ изи-
скванията на художественото твор-
чество. 

Като се има предвидъ, че худож-
ниците въ нашата страна, които ри-
вувагъ необятното море съ негови-
те многобройни живописни картини, 
освенъ знаменитиятъ Александъръ 
Мутафовъ, сж твърде малко, може 
де се надяваме, че младиятъ худож-
никъ Тихомиръ Радиновъ, роденъ и 
израстналъ край бреговете на Чер-
но море ще бжде достоенъ зам-fe-
стникъ на нашия маринистъ и ще 
има успехъ и добро бждеще. 

Я. Друмевъ 

СкалигЬ при „Св. Коистаитииъ". 

— За обучението на морските 
кадети, предназначени за офицери 
на корабите отъ търговския флотъ 
на Германия, въ последно време се 
използватъ множество ветроходи. 

Големото немско параходно дру-
жество „Нордойче-ллойдъ" за уве-
личение своя офицерски съставъ 
притежава четиристожерния ветро-
ходъ „Комадоре Ионсенъ", а дру-
жеството „Хамбургь — Америка" за 
сжщата цель въ последно време е 
купило за 17,000 лири ст. (8,500,000 
лева) финландския ветроходъ „L'Ave-
nir", имащъ водоизместване 2754 
бр. р. тона. 

Последниятъ чрезъ съответните 
поправки ще бжде пригоденъ за 
учебенъ корабъ и ще притежава 
съоржжения и удобства за обуче-
нието на 80 морски кадети. 

КНИЖНИНА. 

Излезла е отъ печатъ книгата 
„Скагеракъ" отъ Лейтенантъ Ва-
лентинъ Паспалеевъ. Автора извес-
тенъ съ. своята книга „Корсари" въ 
лекъ и увлекателенъ стилъ списва 
най-големото морско сражение—бо-
ятъ при Скагеракъ състоялъ се на 
31 май срещу 1 юни 1916 год. меж-
ду флотите на двете морски съпер-
ници Англия и Германия. 

Книги отъ подобно естество у 
насъ, отъ наши автори, сж голема 
редкостъ, затова те сж твърде цен-
ни. Авторътъ не само разказва на-
чина по който е протекълъ боя, 
спазвайки строго историческата ис-
тина, но съ вещина, описва твърде 
интересни сцени и епизоди отъ ис-
полинското сражение. 

Четейки книгата човекъ неусетно 
се пренася на командния мостъ 

при английския главкоко-
мандющъ, или на ржковод-
ното место на командующъ 
германския флотъ, като ми-
слено съпровожда бързия 
ходъ и смелата дейность на 
некой линеенъ корабъ, лекъ 
кръстосвачъ или торпедоно-
сецъ, кждето се разкриватъ 
многобройните драматиче-
ски моменти отъ боя. 

Книгата е ценна, крайно 
интересна и достжпна, както 
за всеки воененъ, така и за 
всеки гражданинъ. 

Въ тая си дейность авто-
рътъ, не щадейки сили и 
средства за пропагандиране 
морската идея въ нашата 
страна е жаръкъ радетель 
въ това отношение, и затая 

си благородна иниацитива заслужа-
ва да бжде подкрепенъ широко и 
безрезервно. Пуснатата въ продаж-
ба КНИГЗ п Скагеракъ" като ценно 
и полезно четиво требва да я има 
всеки българинъ. 

В. ПЪевъ 

Презъ септември е излезалъ пър-
виятъ брой отъ новото месечно по-
пулярно списание „Български мета-
листъ", редактирано отъ препода-
вателя на Варненската Т. И. Камара, 
Ив. В. Стоенчевъ. 

Списанието третира въпроси изъ 
областьта на техниката, като излага 
както теоритически новости, така и 
практически опити относно обрабо-
тването на различните метали въ 
нашата страна. 
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СВЕДЕНИЯ ЗЯ ЧУЖДИТЕ» ФЛОТИ. 
итялия. 

На 25 юли въ Триестъ билъ спу-
снатъ на вода линейниятъ корабъ 
„Витарио Векето", който, до колко-
то е известно притежава следните 
данни: водоизместване 35,000 тона, 
дължина 236'5, ширина 32"4 и газе-
не 9'4 метра; мощность на машини-
те 150,000 конски сили; скорость 30 
мили (56 клм.). Новиятъ корабъ ше 
бжде въоржженъ съ силна, 381 мм. 
артилерия. 

Въ близко време ще бжде спу-
снатъ на вода неговия близнакъ — 
„Литорио", който се намира въ по-
стройка въ корабостроителницата 
на Генуа. Двата линейни кораба ще 
бждатъ окончателно завършени и 
ще вл"Ьзатъ въ строя въ края на 
1938 год., като съставятъ новата ди-
визия линейни кораби, къмъ която 
по настоящемъ принадлежатъ моде-
ризираните линейни кораби „Конте-
ди-Кавуръ" и „Юлий Цезаръ". 

Съ това италианскиятъ флотъ въ 
началото на 1939 год. ще превъз-
хожда по сила францускпятъ, който 
едва презъ сжщата година ще има 
въ своя съставъ новиятъ к о р а б ъ 
„Страсбургъ", еднотипенъ на „Дюн-
керкъ". 

Така сжщо и линейните кораби 
„Дуилио" и „Андрея Дория" се ос-
новно преустройватъ и следъ завър-
шването си ще надвишаватъ съ свое-
то ново и усъвършенствувано арти-
лерийско въоржжение француските 
кораби отъ вида на „Бретанъ", кои-
то по настоящемъ се преустройватъ. 

— Броятъ на италианските под-
водници, намиращи се въ строя и въ 
постройка възлиза на 88. 

— Освенъ упорните пунктове въ 
Триполи и Тобрукъ, морското ко-
мандване предвижда устройването 
на нова база въ Либия, която ще 
притежава големо военно значение. 
Така сжщо ще бждатъ създадени 
упорни бази за италианския Флотъ 
въ Източна Африка; Ассобъ (Ерит-
рея) и Могадисчио (Сомалия), за 
преустройването и съоржжението 
на които до сега сж разходвани гра-
мадни средства. 

— Състоялите се презъ първата 
половина на настоящата година го-
леми морски маневри сж имали за 
задача да се установи възможность-
та за преграждане Средиземно море 
въ най-тесната часть, като съ това 
се откжснатъ и се умаловажи зна-
чението на Суеския каналъ и Гиб-
ралтаръ. 

Главните действия сж произлезли 
около островъ Пантелерия, който 
заема големо стратегическо место 
и е отдалеченъ на 60 мили отъ 
островъ Сицилия и на 40 отъ север-
ния Африкански брегъ. 

Съгласно плана на маневрите, тес-
нините северно и южно отъ острова 
били обявени за преградени съ за-
градни мини, като близко до Панте-
лерия били осгаосни проходи за ми-
наване на корабите. 

Проходите били охранявани отъ 
достагъченъ брой подводници. Три-
поли и Тобрукъ били използвани 
като упорни пунктове и снабдител-
ни бази. 

Маневрите били завършени въ 
Неаполския заливъ на 7 юни въ при-
ежтетвието на германския генералъ-
фелдмаршалъ фонъ Бломбергъ. Въ 
устроения по тоя случай морски па-
рад ь взели участие 131 кораба, меж-
ду които и 72 подводника. 

— Съгласно новата морска про-
грама на Италия, създадена следъ 
победата надъ Абисиния, предвижда 
се въ скоро време разширението на 
търговското корабоплаване къмъ 
Далечния Изтокъ. 

По настоящемъ корабоплавател-
ната линия за далечните източни 
страни се обслужва главно отъ тър-
говските кораби на Англия, Герма-
ния, Япония и Италия. 

Германия поднови съобщението 
съ Далечния Изтокъ презъ 1935 год. 
съ три нови, притежаващи за дви-
гатели турбо-електрическо устрой-
ство кораби, които преминаватъ 
разстоянието за 23 деконошия. 

Англия наскоро пустна въ движе-
ние нови бързи корабк отъ вида 
на „Sthratmore", които пристигатъ 
въ Шангхай за 24 денонощия. Япо-
ния не притежава бързи кораби об-
служващи това съобщение. 

Италия, която чрезъ Ллойдъ Трие-
стино поддържа пжтническото и то-
варопревозно съобщение съ Далеч-
ния Изтокъ, скоро ще бжде въ по-
ложение на превъзходство, защото 
има въ усилена постройка много-
бройни бързи и економични търгов-
ски кораби, които ще оживятъ зна-
чително корабоплаването и ще оси-
гурятъ първенството на Римската 
империя. Цв. Поповъ. 

АНГЛИЯ. 

Зачеркнати сж отъ списъците на 
флота поради продължителна служ-
ба и ще бждатъ разоржжени след-
ните кораби: 3 флотиловодача отъ 
вида на „Abdiel" построени презъ 
1917—20 год. Притежаващи водоиз-
местване 1700 тона, скорость 36 ми-
ли, въоржжение: 3—102 мм. орж-
дия и 6—533 торпедни тржби; 28 
изтребители, п о с т р о е н и презъ 
1917—18 год., а така сжщо и под-
водникътъ „X 1", спуснатъ на вода 
презъ 1923 год. 

Тоя подводникъ, построенъ съоб-

разно опитите и постиженията на 
немските подводници презъ Светов-
ната война е требвало да послу-
жи за образецъ на редица подобни 
подводници, обаче презъ пробните 
си плавания и продължителната си 
служба не е показалъ очакваните 
резултати и постижения. 

Притежава водоизместване въ над-
водно състояние 2425, а въ подвод-
но 3600 тона; развива надводна ско-
рость 19"5, а подводна 9 мили; има 
необикновено за подводниците отъ 
сжщия типъ въоржжение, състоящо 
се о!Ъ 4—132 мм. орждия поставе-
ни по две въ артилерийски кули и 
6 — 533 торпедни тржби. 

Въ корабостроителницата k>hn 
Brown въ Clyde на северозападния 
брегъ на Англия се намиратъ по 
настоящемъ въ постройка следните 
бойни кораби: 1 линеенъ корабъ — 
„Anhon"—35000 тона, 2 изтребите-
ла: „Jackal" и „Kashmir" по 1650 т. 

Въ сжшата корабостроителница 
сж били построени следните англий-
ски кораби; „Barham", Hood" и „Re-
pulse", 4 кръстосвача, 23 изтребите-
ла, а сжщо и големиятъ презокеан-
ски пжтнинески корабъ „Кралица Ме-
ри" и негозиятъ близнакъ „№ 553". 

Р а ш е е в ъ . 

ЯПОНИЯ. 
Намиращите се въ основно преу-

сгройстройство б линейни кораби: 
„Мутзу", „Нагато", „Хиуга", „Изе" г 
„Имаширо" и "Фузо" сж окончател-
но завършени и започнали своята 
служба. 

Преустройството обхваща подо-
брение на машинните съоржжения, 
усилване нз противосамолетната ар-
тилерия, увеличение далекобойность-
та на артилерията, подобрение сред-
ствата за управление артилерийския 
огънь, усилване подводната бронева 
защита и пр. Линейниятъ корабъ 
„Мугзу" на пробните плавания раз-
вилъ скорость 26 мили. 

„Мутзу" и „Нагато" иматъ водоиз-
местване по 34,500 тона; въоржже-
ни сж съ 8—406 мм., 20—140 мм., 
8—127 мм. орждия и 8 —533 торпед-
ни тржби. Притежаватъ 4 винта и 
се обслужватъ отъ 1340 души. Раз-
полагатъ съ 3 водосамолета. 

Останалите четири притежаватъ 
водоизместване по 31,750 тона и 
въоржжение: 12—356 мм. 18 — 140 
мм., 8 — 127 мм. орждия; 4—533 тор-
педни тржби и 3 водосамолета. — 
Новиятъ изтребитель „Каванаце" е-
влезълъ въ строя, притежава след-
ните данни: водоизместване 1368 
тона, скорость 34 мили и въоржже-
ние: 5—127 мм. орждия, 2 картеч-
ници и 8—533 мм. торпедни тржби. 
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С Т Р А Н И Ц А ЗА М Л А Д И Т Ъ 

Т О Р П Е Д Н И К О Р Я Б И . 
Най-леките и малки бойни кора-

би сж торпедните, които иматъ за 
главно оржжие торпедото и спо-
редъ водоизместването и начина на 
действие се разделятъ на флотило-
водачи, изстребители, торпедоносци 
и подводници. 

На торпедните кораби се възла-
гатъ следните задачи за изпълне-
ние: Използвайки големата си ско-
рость и многобройность да се впу-
стнатъ въ торпедна атака на вра-
жеските главни сили и въ иай-кри-
тическите моменти на дневния бой, 
да решатъ изхода на сражението 
или облекчатъ тежкото положение 
на собствените сили; да охраняватъ 
главното ядро на бойния флотъ или 
ескадрите, които дридружаватъ отъ 
действията на неприятелските юр-
педоносци и п о д в о д н и ц и ; 
чрезъ поставянето на димни 
и мъгливи завеси да спома-
гатъ за безопасното отдале-
чаване на собствените ко-
раби отъ полесражението. 
Последното се налага, когато 
собствените кораби сж при-
нудени да влезатъ въ нера-
венъ бой съ превъзхождащъ 
противникъ и изпаднатъ въ 
критическо положение. 

Торпедните кораби дей-
стватъ предимно и успешно 
при лоша видимость и но-
щемъ, когато иматъ пълна 
възможность за използване 
принципа на изненадата. 

Когато се наложи да се 
впуснатъ въ атака презъ де-
ня, при добра видимость, фло-
тилиите торпедни к о р а б и 
се п о в е ж д а т ъ отъ флотиловода-
чите, които притежаватъ по-голе-
мо артилерийско въоржжение за 
борба съ неприятелските торпедо-
носци. 

Въ редки случаи на торпедните 
кораби се възлага задачата да по-
ставятъ минни загради предъ не-
приятелските брегове и водните 
райони, въ които кръстосватъ вра-
жеските кораби. 

Презъ време на знаменитото мор-
ско сражение при Скагеракъ, съ-
стояло се на 31 май 1916 год. въ 
Северното м о р е , германскиятъ 
флотъ, обхванатъ въ железната 
примка на многобройните превъз-
хождащи го въ всеко отношение 
английски бойни кораби, можалъ да 
се спаси отъ окончвтелно пораже-

ние, благодарение многократните 
торпедни атаки на немските торпе-
доносни флотилии, които следъ ата-
ката поставили димни завеси. 

Флотиловодачите заематъ ме-
сто между кръстосваните и изстре-
бителите. 

Притежаватъ водоизместване надъ 
20С0 тона и въоржжение: 5 до 6 
орждия съ калибъръ 120—138 мм.; 
8 - 9 торпедни тржби и голема ско-
рость. 

Най големъ флотиловодачъ е фран-
цускиятъ „Volta", имащъ водоизме-
стване 2884 тона и въоржжение 
6—138 мм. орждия и 9 —550 мм. тор-
педни тржби. 

Най-бързоходни сж француските 
и италиански флотиловодачи, а юго-
слааинския1Ъ „Дубровникъ" npnie-

Турскиять иктрЬбитель „Заферь" , построен), презъ 1931 година. 
Притежава следи итк данни: водоизместване 1870 тона; дължина 
94'?, ширина 9 2, газене 3 4 метра; въоржжение: 4 — 1 2 0 и 2—40 
мм. орждия и 6—533 мм. торпедни тржби: мощиость на машинитЪ 
50000 конски сили; скорость 38 мили (70 клм.). Обслужва се отъ 

150 душ;: моряци. 

жаоа големокалибрена артилерия 
отъ 4 — 140 мм. орждия. 

Францускиятъ флотиловодачъ „Ла 
Фантаскъ" развива скорость 45'2 
мили (84 клм.) а италианският ъ „Мви-
зо-да-Мосто" — 41 "5 мили (77 клм.) 

Изстребителите представляватъ 
усъзършенствуванъ типъ торпедо-
носци съ предназначение да атаку-
ватъ големите кораби, а освенъ то-
ва превъзхождатъ по сила и ско-
рость обикновенните торпедни ко-
раби и сж въ състояние да отби-
ятъ торпедната атака на торпедо-
носците флотилии, като ги догонятъ 
и унищожатъ съ своята артилерия. 

Затова се наричатъ изстребители 
на торпедоносци или за пс-кратко 
—изстребители. 

Обикновено изстребителите иматъ 

водоизместване отъ 1200 до 1900 
тона и сж въсржжени съ четири до 
шесть 120 мм. орждия и шесть до 
деветь 533 мм. торпедни тржби. 

Най-големи и силно въоржжени 
сж японските изстребители отъ ви-
да на „Оборо", притежаващи 6—127 
мм. орждия и 9—533 мм. торпедни 
тржби, а най-бързоходенъ е гръц-
киятъ изстребитель „Псара", който 
развива скорость 4Г1 мили (76 клм.). 

Холандскиятъ изстребитель „Бан-
кертъ" е въоржженъ съ 1 водоса-
молетъ, а тоя на Перу—„Алмиран-
те Виларъ" носи 80 заградни мини. 

Торпедоносците иматъ предназ-
начение отбелязано по-горе, въ об-
щото назначение на торпедните ко-
раби. 

Притежаватъ водоизместване отъ 
100 до 800 тона и въорж-
жение до 6—533 мм. тор-
педни тржби и 3—120 мм. 
орждия. 

Най-усъвършенствувани и 
бързоходни сж новите гер-
мански торпедоносци отъ ви-
да на „ В о л ф ъ " , данни за 
които сж дадени на първа 
страница отъ вестника. 

Най-силно въоржжение 
притежава японскиятъ тор-
педоносецъ „ К а р у н а й а " : 
3—120 мм. и4—533 мм. тор-
педни тржби. 

Отъ чашите съседи Ромж-
ния притежава 3 торпедо-
носеца, Турция 5, Югосла-
вия 8, Гърции 13. 

Най-малките торпедонос-
ци въ Света беха нашите, 
които по настоящемъ изпъл-

няватъ службата на морски поли-
цейски кораби. 

Последните сж построени въ Фран-
ция преди 30 години и на времето 
притежаваха скорость отъ 27 мили 
и беха въоржжени съ 3 торпедни 
тржби. Водоизместването имъ едва 
достига 100 тона (98). 

Но и съ тия малки „черупчици" 
българскиятъ морякъ и з в ъ р ш и 
презъ Балканската война чудеса, 
като атакува и срази турския кръ-
стосвачъ „Хамидие". 

Къмъ торпедните кораби следва 
да се причислятъ и появилите се 
въ последно време торпедни кате-
ри, за които е писано доста много 
въ миналите броеве на вестника. 

Въпросътъ за назначението на под-
водниците е предметъ на следващата 
статия въ вестника. Пампуловъ. 

I 

\ 
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З Я Г Р А Д Н А Т Я М Р Е Ж А . П Р Е З Ъ 
Тиха ясна юлска нощь въ Атлан-

тическия океанъ. Най близката земя, 
северниятъ брЯгъ на Днглия отстои 
на 160 мили. Германскиятъ подвод-
никъ „У 62" има заповЯдь, да кръ-
стосва изъ тЯзи води, кждето поня-
кога, при хубаво време се виждатъ 
на хоризонта отдалеченитЯ отбля-
съци на севернитЯ сияния, и да по-
тапя онЯзи английски търговски ко-
раби, които, избягвайки обикнове-
нитЯ пжтища се опитватъ да преми-
натъ подводната блокада, обявена 
отъ Германия. Днесъ е четиринаде-
сетия день отъ както „У 62" дено-
нощно носи своето несполучливо де-
журство: Презъ цЯлото време бЯха 
забелязани и потопени само два мал-
ки вЯтрохода. 

Командирътъ на подводника въп-
рЯки късниятъ срЯднощенъ часъ, 
седи предъ писмената маса въ своя-
та кабина. Предъ него сж разгънати 
карти и донесения. Той държи въ 
ржцетЯ си таблицата за изразход-
ваното течно гориво и масло, пре-
дадена отъ механика на подводника 
и внимателно я проучва. Значителна 
часть отъ горивото на мотора е из-
разходвана, а торпедата сж все още 
не изстреляни. 

Ще трЯбва да се отиде на югъ, 
тамъ, където се събиратъ морски-
тЯ търговски пътища, водещи отъ 
всички краища на свЯта къмъ Дн-
глия. 

Но за завръщането имъ обратно 
около Днглия, нЯмаше да имъ стигне 
нефтътъ. Необходимо 6Я да се про-
мъкнат>. през>. Ламаншъ, въпреки 
че той е засипанъ съ неприятелски 
мини, преграденъ съ стоманени мре-
жи и както денемъ така и нощемъ 
се охранява отъ стотици всевъзмож-
ни кораби и самолети, които за-
трудняватъ преминаването на под-
водницитЯ дори и нощемъ. 
Нема какво, трЯбва да се прибегне 
къмъ този голЯмъ рискъ. Но не е 
ли по добре, до като не е още къс-
но, да се върнатъ по сравнително 
побезопасния пжть около Днглия, и 
да се откажатъ отъ операцията. 

Има ли право той, лейтенантъ 
Хасхагенъ, да рускува заради пота-
пянето на десетина парахода, не са-
мо своя животъ, но и тоя на своя-
та отлично подготвенна обслуга, по-
вЯрена на неговото благоразумие и 
опитность? Нима подводиикътъ и 
моряцитЯ не ще бждатъ необходими 
и за друга операция съ сигуренъ 
успЯхъ? Необходимо е да се дейст-
вува сега, съ какъвто и рискъ да е 
свързано това. Защото „У 62" съ 
своята опитна и добре обучена об-
слуга е нужднъза родината сега, ко-
гато се решава нейната сждба, а не 
въ нЯкакво далечно бждаще, кога-
то може би войната ще бжде свър-
шена съ поражение. Л е й т е н а н т ъ 

Хасхагенъ още веднъжъ препрочете 
краткото донесение на фландърския 
подводникъ, който преди три седми-
ци се 6Я промъкналъ презъ това 
минно заграждане. 

Разположението на стоманенитЯ 
мрежи и заграднитЯ мини ье бЯше 
точно известно и постоянно се про-
мЯняше. Въ най-добрия случай мо-
жеше да се премине подъ мрежитЯ, 
но само по срЯдата, въ най-дълбо-
ката часть на пролива. Изобщо ус-
n txv rb до голЯма степенъ 6Я свър-
занъ съ щастието. 

Но ако това промъквгие б1ше 
трудно за сравнително малкитЯ, по-
врътливи подводници отъ фландър-
ската флотилия, познаващи добре 
обстановката, постоянно получава-
щи сведения за нея, и специално 
построени за подобни операции, то 
за този голЯмъ мореходенъ подвод-
никъ „У 62", който никога не 6Я 
кръстосвалъ въ този край, промък-
ването 6toie още по-трудно из-
пълнимо. 

— Три дена походъ съ еконсми-
ченъ ходъ на югъ, къмъ западния 
входъ на канала, — прегъвайки пръ-
ститЯ си смЯташе командира, — че-
тири дена „работа" около най-бога-
тия съ ловъ участъкъ предъ носъ 
Лизардъ, или предъ Стартъ Лойптъ, 
и следъ това промъкване презъ ка-
нала и минното поле, мрЯжитЯ за 
заграждане, гранатитЯ, воднитЯ бом-
би и други подобни развлечения. 

Командирътъ си спомни за луната, 
бавно взе календара, разгъна съ 
свсйтЯ дебели пръсти нЯколко ли-
ста и започна да дири даннитЯ за 
изгрева й. 

Преминаването щеше да се извър-
ши презъ ноща на 1. августъ, кога-
то ще има пълнолуние, слодовател-
но, освенъ при ясно време и тихо 
море ще трЯбва да се промъкне 
още и подъ пълно лунно освЯтление. 

Решението б"Ьше взето. Хасхагенъ, 
както всЯкога спокоенъ и решите-
ленъ, излЯзе на горната палуба и 
се покачи въ кулата кждето при 
разгарящата се заря чернЯеха фи-
гуритЯ на стражника и кърмчията. 

— Курсъ югъ, — кратко произне-
се той. 

Когато подводника легна на но-
вия курсъ и следъ като известно 
време се полюшка върху новия про-
филъ на вълнитЯ, намЯри тЯхиия 
новъ ритъмъ и се успокои, страж-
никътъ отправи изпитателенъ по-
гледъ къмъ своя командмръ. Вече 
отъ нЯколко дни той догаждаше 
съмнението въ неговата душа, и се-
га отлично разбра, какво означаватъ 
дрмитЯ: „курсъ на югъ". Изпълне-
нието на дълга е несъмнено, смъртьта 
е повече отъ сигурна. 

Настжпи 31 юли. Задачата е из-
пълнена. Потопени сж нЯколко тър-

търговски кораби и множество вЯт-
роходи. Оставаше завръщането у 
дома. 

* * * 

Духа лекъ североизточенъ вЯ-
търъ, барометъра се п о к а ч в а . . 
Още презъ миналата нощь, пълни-
ятъ месецъ ясно сияеше надъ хиля-
дитЯ отблЯсъци върху чистата вода 

Презъ цЯлия день, почти непре-
станно звънцитЯ тревожно звънЯха 
и десетки пжти подводиикътъ се по-
тапяше бързо подъ водата. Торпе-
дъносци, изстребители, подводници 
и самолети сновЯха постоянно око-
ло него, и не даваха на хората въз-
можность да си отдъхнатъ и успо-
коятъ. Д да се движи само подъ во-
дата, значи подводиикътъ бързо да 
изразходва електрическата енергия, 
следъ което да бжде принуденъ да 
изплава на повърхностьта и като 
мишка да попадне въ ноктитЯ на 
котката. 

Вечертьта приближаваше, а заед-
но съ това и заграждането. Но какво 
ли е негозото разположение подъ 
водата? Това знаеха семо англича-
ните. Безъ съмнение минитЯ сж раз-
положени на различни дълбочини 
така, че тЯ бЯха еднакво опасни 
както за гслЯмитЯ и малкитЯ ко-
раби, така и за подводницитЯ. Про-
тивополводнитЯ мрежи сж протег-
нати отъ единия брЯгъ до другия 
до самото дъно, което отстои отъ 
водната повърхнссть на 25—38 м. 
Наистина има оставени проходи за 
преминаване на съглашенскитЯстраж-
ни кораби, а така сжщо и други 
мЯста кждето случайно мрежитЯ и 
подържащитЯ ги бъчвички сж от-
влечени отъ бури-rfc, теченията и 
силнитЯ приливи. Но какъ да ги на-
мЯрятъ тЯзи мЯста, дори и въ свЯг-
ла нощь, при наличностьта на де-
сеткитЯ пазещи канала кораби? 

Най-лекото допиране до заградни-
тЯ мини 5и могло да предизвика 
мигновеното загиване на подводни-
ка, а попадането въ противоподвод-
ната' мрежа може да бжде сжщо 
гибелно за подводника, тъй като на 
това мЯсто веднага автоматически 
се запалва бенгалски огънь по-
ставенъ на съответната п л а в а щ а 
бъчва, свързана съ Дувъръ — щаба 
на охраната на канала, кждето на 
специално табло, предъ което не-
престанно дежури опитенъ офи-
церъ, изкача съответния номеръ,. 
безпогрЯшмо показващъ кжде епо -
падналъ подводника и кжде трЯбва 
да се хвърлятъ бомби за неговото-
унищожение. 

Командирътъ мислЯше за дълбо-
кия улей, за които 6Я челъ въ ра-
порта на фландарския подводникъ.-
Това 6Я най-тЯсното мЯсто на про-
лива и имаше дълбочина 45 метра,-
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кждето по вс%ка вЬроятносгь мре-
жата не достига дъното. И така ако 
налучкатъ точно това место, може 
би ще могатъ да минатъ и тюдъ 
водата. 

+ * 

Далеко задъ хоризонта, надъ фран-
цуския брегъ, тамъ кждето се воде-
ха кръвопролитни боеве запЛамгЬ 
тънка красива ивица. Надъ окърва-
венит-fe ниви се показа червения ме-
сецъ. Съ целия СИ ръсть той се из-
дигаше надъ прозрачното небе.ипо-
растна до огромни небивали като 
че ли до сега размери. 

Никога до сега въ живота си ми-
слеше Хасхагенъ,стоейки въ кулата, 
не съмъ виждалъ такъва луната. 
Това не е луна, а ц"Ьлъ хипопотамъ, 
завързанъ за опашката си на небе-
то. И какъ силно свЬти проклетата! 

Действително, въ морето беше по 
светло може би отколкото презъ 
деня. ft минното заграждане набли-
жаваше все повече. 

Двете машини се движатъ съ пъ-
ленъ х о д ъ. Неприятеля не се 
вижда. Само проблЪсъцигЬ на фара 
Дунгелскъ осветяваха отъ време на 
време на лево отъ подводника. 

Едва следъ полунощь въ светло-
то, покритото отъ блясъка на луна-
та море, въ силния нощенъ дале-
когледъ се забеляза никаква черна 
точка. Нямаше нито минута за ми 
слене—изтр^бителъ! Той се движи 
съ пъленъ ходъ граво срещу под-
водника. Грамаденъ белъ борунъ 
се вижда задъ кърмата му. Но под-
водникътъ не се вижда, вече. Мор-
ските вълни се беха слЬли налъ 
него. Следъ минута изтребителътъ 
ги прореза съ злоба която се уси-
ли още повече отъ розочарование-
то. Но още не е късно. 

— Енимание водна бомба! —се разда-
де спокоенъ гласъ отъ бойната кула. 

Чу се силенъ тресъкъ, ц^ли-
ятъ подводникъ се разтъси, като че 
ей сега ще настъпи краятъ. Следъ 
неколко минути на водната повърх-
ность настана тишина. Присжтствие-
то на изтребителътъ не се чувству-
ваше, но горе тревогата бе вдигна-
та и сега оставаше само единъ пжтъ 
—дълбокиятъ улей. 

Следъ малко отъ всички страни за-
почна да се чува шумъ отъ винтове на 
изтребители, торпедоносци, каточе се 
движатъ по всички направление на 
пролива, за да не дадътъ възмож-
ностъ на забелязания но не хванатъ 
подводникъ да изплава, и да го сграп-
чатъ въ смъртоносните си обятия, 
когато той се заплете въ мрежата. 

Командирътъ на подводникътъ е 
събралъ всички офицери въ цент-
ралниятъ постъ на кратъкъ воененъ 
съветъ. Следъ това всички мълчали-
во си разотиватъ по свойте места. 
Обслугата е въ напрегнато внимание 
както всеки денъ, когато предстои 
„работа". Каква е „работата", това 

малко ги интересува. Те верватъ въ 
командира си. Той вече не веднажъ 
ги беше извеждалъ отъ Много теж-
ки положения. За смъртьта не мис-
леше никой. Целото внимание нап-
регнато по привичка, бе обърнато 
къмъ една точка, вьрху възложена-
та на всекого малка „работа", отъ 
успешното изпълнение на която въ 
критическата минута ще зависи ус-
пеха—У 62? ft тамъ, задъ тази „рабо-
та", е Германия и семейството, или!? 

Тежкото едро тело на подводни-
ка бавно пълзи по дъното. Понеко-
га се раздаватъ леки удари и по 
силни тласаци. Маномегърътъ по-
казва 28 метра дълбочина. Стрел-
ката трепери но не пада повече. 
Все още е 28 метра, Въ дълбокия 
улей—требва да има повече. Мо-
же би днесъ течението да е по сил-
но, отколкото обикновено, и да е 
отнесло подводника къмъ францус-
кия брегъ. Какъ сега да се уясни 
това подъ водата? 

Подводникътъ бавно се движеше 
по нагатъкъ, пипнешкомъ, като че 
съ наведена глава, за да не закачи 
мрежата. Изведнажъ се почувства 
единъ много по силенъ ударъ. 

Мина е! бе първата мисъль на 
всички. Дълбочината е 24 метра. Но 
какво е това, Господи? Не става по 
дълбоко, а по плитко. Ето чувству-
ватъ като че предъ самия косъ се 
клати тихо по волята на вълните 
спуснатата проклета мрежа. Това 
съзнание е така ясно, така силно, 
така естествено, че всеки като че ли 
провижда презъ тъмния непрони-
цаемъ бортъ на подводника. 

Вижда ли командирътъ? 
— Лево на бортъ, — неочаквано 

се чува неговата остра к о м а н д а . 
Значи и той е виделъ. 

Наклонявайки се послушно. —„У 62" 
зави бързо на лево отъ мрежата. 
Новь тласъкъ. Дълбочината е все 
още 24 метра. Но кжде е най-после 
тоя спасителенъ „дълбокъ улей"? 
Само въ него е спасението и живо-
тътъ. Винтовете на неколко пжти 
удариха силно и рЪзко на нещо, от-
далеко се донесе звукъ на заглу-
шенъ отъ водага взривъ. Нещо од-
раска кърмата, моторите заработиха 
като че съ прекъсване. Дали не бе-
ха откъснати'перките на винтовите? 
Подводникътъ веднага натежа, като 
че ли бе лишенъ отъ своите сили. 
Но скоростьта оставаше сжщата. Се-
га бе очевидно че сж се избавили 
отъ опасностьта да се заплетатъ въ 
мрежите, на които за малко не се 
натъкнаха и отъ които ги спаси въ 
последната минута некакво тайнст-
вено предчуствие на командира и на 
целата обслуга. 

„У 62" се движеше по края на 
мрежите. Следъ неколко минути 
требваше да се появи дълбоката во-
да и „улейятъ", или пъкъ подводни-
кътъ ще се натъкне на мините, кои-

то отъ всички страни обикаляха мре-
жовото заграждане. 

Пакъ лекъ ударъ по дъното. Сла-
ва богу! Манометърътъ изведнажъ 
падна на 30 метра, следъ това все 
по бързо на 32, 36. Ето вече и 40. 

— Десно на бортъ! 
Командирътъ даде и курсътъ. 
Спокойно, като че ли нищо не бе 

станало, кърмчията движеше кър-
милното колело и подводникътъ по-
слушно, съвсемъ спокойно легна на 
стария курсъ. Той се движеше по 
дълбокия улей, подъ мрежовото за-
граждане. Все тъй тихо и спокойно 
е наоколо. Ето чуватъ се и винтове 
надъ подводника. Спреха умълчаха 
се, за да не получатъ бомба по гла-
вата. Следъ това тихо пълзятъ по 
нататъкъ. Винтовете повредени, чу-
каха все тъй неравномерно, но н4-
какси все по определено и по уве-
рено. Всички както по рано, стоятъ 
неподвижно по своите бойни места, 

-но на всички като че отъ плещите 
се смъкна цела планина. 

* 
* * 

На разсъмване „У 62" изплава. 
Далеко назадъ въ утринната лека 
мъгла се забелязаха едва пушеци 
и бавно гаснещи светлини». Тамъ сж 
мрежените заграждания, м и н и т е , 
стражевите кораби, надводните бом-
би. Отпредъ е откритиятъ пжть къмъ 
Германия, къмъ дома, безъ мини. 

Нкколко дни по късно, следъ ка-
то минахме Хелголандъ, радостно 
вл Ьзохме въ Вилхелмсхафенъ. Наста-
нихме се на докъ. Винтовете сж из-
кривени и изпочупени, кърмилата 
сж повредени, целата кърмова часть 
е обезобразена. Но кърмовите ре-
аервоари беха спасили лодката отъ 
загиване. Следъ острото обръщане 
предъ самата мрежа кърмата при 
извиването си я закачила, откъсна-
ла парче отъ нея и го бе повлекла 
съ себе си. Това парче отъ некол-
ко квадратни метра бе намерено 
подъ гръбнака. 

Но, Боже праведни, каква трево-
га се вдигна на френския и англий-
ския брегъ, когато въ мрежата из-
бухна една мина и съ силна фос-
форна гробна светлина пламна де-
журния поплавокъ, а на дъската въ 
Дувъръ изкочи съответния номеръ. 
Възможно е, че въ адмиралтейство-
то бе вписана въ таблицата нова 
повредена жертва. Тъй мислеха хо-
рата надъ водата тъй като те не 
можеха да знаятъ, че тамъ долу, въ 
дълбочината подъ мрежата всредъ 
мините, невиднмиятъ и м о г ж щ ъ 
духъ—покровитель, който предпаз-
ва всека корабна и жива душа, то-
зи пжть бе решилъ да спаси обре-
чениятъ подводникъ отъ верна, не-
минуема гибель. 

— Предчуствие ли? Сигурно слу-
чай, — може би ще отсжди никога 
невиждалиятъ море читатель. 

Мичманъ отъ флота. 




