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Изгледъ отъ устието на Царската ptna. 



Стр. 2. МОРСКИ ПРЕГЛЕДЪ Брой 60. 

— На 25 февруари 1916 год. сут-
риньта, предъ нашите брегове се 
явили руските изстрЪбители „Лейте-
нантъ Пущинъ" и „ Ж и в о й " , които 
се натъкнали на м и н н и т е загра-
ди предъ Варненския заливъ, вслед-
ствие на което „Лейтенантъ Пу-
щинъ" се в з р и в а л ъ на мина и 
потъналъ на разстояние 10 мили 
източно отъ реката Камчия. Дру -
гиятъизстребитель „Живой" спусналъ 
двете си лодки да спасява давящит-fe 
се руски моряци, обаче му се сто-
рило, че е атакуванъ о т ъ подвод-
никъ, поради което изоставилъ спа-
сителката си работа и избЪгалъ 
навжтре въ морето. О т ъ потъналия 
изстребитель сж успали да се спа-
сятъ само 4 офицери и 11 моряка, 
които сж излезли съ две лодки на 
нашия брЪгъ при Камчия и Евксино-
градъ. Както лодките , тъй и спасе-
ните офицери и моряци сж били 
пленени о тъ дежурния торпедоно-
сецъ „Летящи" и Камчийския пость. 

— На 25 февруари 1916 год. сут-
•риньта, три наши самолета открили 
при носъ Калиакра и атакували съ 
бомби два големи транспортни ко-
раба и охраняващите ги седемъ 
руски изстрЪбитела. Противникътъ 
получилъ три бомбени попадения и 
бързо се оттеглилъ задъ хоризонта. 
Нашите самолети сж били обстрел-
вани отъ вражеските кораби, но сж 
получили само слаби повреди по 
крилете. 

— Презъ 1235 год. въ времето на 
българския Царь МсЪнъ II.—време-
ненъ съюзникъ на гърците, е билъ 
обсажданъ Цариградъ, който се вла-
деелъ отъ латинците. При тая обса-
да, заедно съ гръцкия флотъ , сж 
действали и български кораби. Д 
п р и втората обсада, Царь Дсенъ, 
за да усили флота си, е заповедалъ 
да построятъ още 25 военни кора-
ба. Двата съюзни флота сж обсаж-
дали Цариградъ и сж действували 
противъ силния въ онова време 
Венециански ф л о т ъ . 

— Въ 1348 год., по времето на 
Царь Иванъ Ялександъръ, бащата на 
Царь Шишмана, черноморскиятъ ни 
брегъ, както и други области о тъ 
царството, сж били разделени и 
управлявани отъ полусамостоятелни 
боляри. Такъвъ е б и л ъ и боляринътъ 
Баликъ, отъ когото, вероятно е ос-
танало името на гр. Балчикъ, Не-
говъ наследникъ е билъ братъ му 
Добротичъ. 

Деспотъ Добротичъ е обсебилъ и 
управлявалъ иела Добруджа и отъ 
тогава тя носи името му. Негови мор-
ски крепости сж били „Емона" (Еми-
не) и „Козякъ" (с. Гьозекенъ), а сто-
лицата му била Калиакра. 

Постжпили статии | к 
506. Развитие и новости въ тактика-

та на торпедното оржжие презъ 
и следъ ГолЪмата война 1914 
— 1918 година. 

507. Страници отъ Световната война 
на море. 

508. Съвременното торпедо. 
509. Дирижабълътъ въ морската опе-

рация. 
510. Значение на минните заграж-

дания. 
511. Водосамолетни бази въ Гер-

мания. 
512. Г р е ш к и на английското коман-

дване въ Световната война. 
513. Използване на речните пжтища 

за превозъ въ военно време. 
514. Писмото на единъ влюбенъ мо-

р я к ъ — в ъ картини и текстъ. 
515. Подводенъ танкъ. 
516. Водолазенъ спортъ. 
517. Новъ начинъ за движение на 

моторни лодки. 
518. При машините и котлите на 

единъ океански корабъ. 
519. Напредъ срещу врага. 
520. Подводно звуково разузнаване. 
521. Морски новини: Турция, Русия. 

Германия. 
522. Еволюция въ артилерийското 

въоржжение на леките кръс-
тосвачи. 

523. Тактически особенности на под-
водните минни заградители въ 
сравнемиесъ надводнитетакива. 

524. Използуване на торпедните ко-
р а б и п р и разузнавателната 
служба. 

525. Подводникътъ като съвремен-
но оржжие. 

526. Първиятъ успехъ въ Черно-мо-
ре. (изъ действията на немските 
подводници) 

527. Минаването на Дунава о тъ бъл-
гарите при Свищовъ. 

528. Появата на изстребителите. 
529. Мисли по възпитанието. 
530. Подслушвателни апарати за на-

вигационните цели на кораба. 
531. Подводенъ самоспаситель. 
532. Бреговата артилерия въ боя. 
533. Двигатели съ вжтрешно горене 

на новите германски бойни 
кораби. 

534. Видове речни бази и техния из-
боръ. 

535. Уреди за мерене и управление 
торпедната стрелба. 

О Д О Б Р Е Н И . 

506, 507, 508, 509, 510,511,512, 513, 
514, 515, 516, 517, 518. 
Н Д П Р Е Ц Е Н И Д. 

519, 520, 521, 522,523,524,525, 526, 
527, 528, 529, 530, 531, 532, 533, 

534, 535. 

Благодарность. 
И з в е с т н и я т ъ в а р н е н с к и г р а ж -

д а н и н ъ и о б щ е с т в е н и к ъ А С Е Н Ъ 
Н И К О Л О В Ъ и т а з ъ г о д и н а по-
д а р и за д в у с е д м и ч н и к а 
„ М о р с к и п р е г л е д ъ " с у м а т а 5,000 
лева . 

И з к а з в а й к и п о т о я с л у ч а й сво-
ята о с о б е н н а и явна б л а г о д а р -
ность , р е д а к ц и о н н и я т ъ к о м и т е т ъ 
с ъ р а д о с т ь к о н с т а н т и р а , че мор-
с к а т а и д е я в с е к и д н е в н о п е ч е л и 
все н о в и и н о в и п о с л е д о в а т е л и 
и се н а д е в а , че т о я б л а г о р о д е н ъ 
и д о с т о е н ъ з а п о д р а ж а н и е ж е с т ъ 
на г. Д С Е Н Ъ Н И К О Л О В Ъ , щ е б ж , -
д е п о с л е д в а н ъ и о т ъ д р у г и ра-
д е т е л и за п р е у с п е в а н е т о на 
в о е н н о - м о р с к а т а идея . 

О т ъ р е д а к ц и о н н и я к о м и т е т ъ 
на „ М о р с к и п р е г л е д ъ " . 

Редакцията благодари за следни-
тЬ постжпили дарения: 

1. Дсенъ Николовъ, фабрикантъ 
о тъ гр. Варна сумата 5,000 лева. 

2. Длександъръ Кировъ гол. бъл. 
мелн. Бургасъ сумата 100 лева. 

3. Матей Г. Матеевъ отъ Бургасъ 
сумата 60 лева. 

4. П е т ъ р ъ Карагьозовъ о тъ Бур-
гасъ сумата . . . 50 лева. 

5. Кирякъ Георгиевъ гр. Варна 
сумата 50 лева. 

6. Хайгазунъ Парсековъ о т ъ Вар-
на сумата 50 лева. 

7. Христо Тухлевъ отъ гр. Варна 
сумата 30 лева. 

8. Купенъ Ж е к о в ъ отъ гр. Варна 
сумата - . . . . . 20 лева. 

9. Дтанасъ Стояновъ о тъ София 
сумата • . . . . 20 лева. 

10. Янко Малъмовъ о тъ гр. Варна 
сумата . . . . . . . 20 лева. 

(Следва) 
— Въ отговоръ на многобройните 

запитвания, кжде да се изпращатъ 
волните дарения за вестника и за 
улеснение на нашите четци отъ Вар-
на, съобщаваме, че сумите за дву-
седмичника могатъ да се предаватъ 
и въ печатницата на Морската По-
лицейска Служба, находяща се на 
пазаря и въ съседство на пожарната 
команда и срещу фабрика „Вулканъ" 
—учебната работилница. 

В с и ч к и писма, с н и м к и , помо-
щ и се и з п р а щ а т ъ на а д р е с ъ 

МОРСКИ ПРЕГЛЕДЪ—ВАРНА. 
По липса на место въ колоната 

поща, редакцията нема възмож-
ность да напечата своевременно име-, 
ната на всички дарители. 
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с В 
^ Свободата е първа не-
обходимость за спокой-
ното политическо, кул-1 
турно и стопанско раз- j 
витие на народа. 

* Тя е свешена и нале-1 

жа ща нужда, осигуря-1 
ваша естественото раз-1 

. растване, обогатяване 
и проиъвтяване на ду-
ховните и морални на-
родни стойности. 

Свободата съставлява 
оная гранитна опора, 
върху която се гради 
съществуването и мо-
гъществото на нацията. 

Тя е резултатъ отъ на-
стойчивъ стремежъ за 
сдобиване на пълна не-
зависимость въ все-
странното и планомер-
но напредване на на-
рода. 

Нема нищо по свето 
и по желано отъ сво-
бодата. 

Всички ожесточени и 
кръвопролитни светов-
ни войни с ъ последи-
ца отъ желанието да се 
получи пълна свобода 
въ действията и съще-
ствуването на нацията. 1 

Свободата изисква и i 
създава редица неумо-
рими, безстрашни и са-

О Б О Д Я 
моотвержени народни I 
дейци, готови да пожер- j 
твуватъ живота си за 
Отечеството. 

Безкрайна е плеядата 
на борците за нашата 
свобода. 

Безбройни с ъ героите | 
на българското племе, 
които, въ името на сво-
бодата създадоха ле-
гендата при Шипка и j 
сложиха кости по бран-; 
ните поля на Тракия,: 
Македония и Добруджа. I 

Отдавайки заслужена | 
дань на хилядите доб- j 
лестни борци за свобод-1 
ното съществуване на I 
българското п л е м е , 
ежегодно на 3 мартъ, 
народътъ празднува де-
ня на своята с в о б о д а 
и смиренно се прекла-
ня предъ скъпата па-1 
меть на достойно заги-
налите заРодината свои 
синове. 

Въ тоя светълъ день," 
всеки добъръ бълга-
ринъ се радва на из-
воюваната съ цената 
на толкова усилия и 
скъпи жертви народна i 
свобода и съзнава, че j 
за запазване на своето 
свободно съшествува-

Т А . 

не, днесъ, когато све-
т ъ т ъ е изправенъ предъ 
призрака на бъдещо 
световно стълкновение, 
по-вече отъ всекога на-
родътъ се нуждае отъ 
вътрешно заздравява-
не, сцепление и спло-
теность около Държав-
ния глава. 

Сега, когато всички 
малки и големи държа-
ви разходватъ грамад-
ни суми за въоръже-
ние и готовность за 
осигуряване на своята 
всестранна с в о б о д а , 
дългъ е на всеки ве-
ренъ синъ на майката 
Родина, да се вникне 
отъ чувството на спло-
теность и заработи съ 
всички сили и средства 
за запазване на свобод-
ното народно съществу-
ване и отбраната на 
О т е ч е с т в о т о , к о я т о , 
н а р е д ъ съ създа-
ването и е к и п и р а н е 
на здрава, силна и дей-
на армия, включва и 
наличието на достатъ-
ченъ боенъ ф л о т ъ — и с -
тински стражъ на оте-
чествените води и си-
гуренъ защитникъ на 
родните брегове. 
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Кратки сведения за базитЪ на военно — рЪчнитЪ флотилии. 
Яко за сполучливите и резултатни 

действия на сухопжтните войски, 
укрЪпенитЪ райони и отделни кре-
пости играятъ голяма роля, то дей-
ствията на военно-р^чнигЬ флоти -
лии, безъ съответно обзаведени и 
укрепени бази сж съвършено не-
възможни. 

Организацията на базите за реч-
ните флотилии произтича отъ не-
обходимостьта да се обезпечи из-
пълнението на възложените имъ за-
дачи, като тази организация се из-
върши още о тъ мирно време, пара-
лелно съ засилванието на речните 
сили. 

За успешно воцене на боевата 
деятелность о тъ страна на рЪчнигЬ 
кораби, необходими сж главни опе-
ративни и промеждутъчни бази. 

Главната база на речните фло -
тилии е местото, кждето личниятъ 
съставъ си отпочива, материалната 
часть се подлага на ремонтъ, под-
тягане и превъоржжаване, кждето 
отделните тактически съединения 
попълватъ всичките си необходими 
запаси, действия, които ще осигу-
рятъ една резултатна бойна дея-
телность. 

Оперативната база ще бжде тази, 
на която речната флотилия може да 
се опре презъ време на самите бой-
ни действия, кждето корабите ще 
могатъ да получатъ малки ремонти 
и поправки и да попълватъ свое-
временно изразходваните з а п а с и 
Отъ бойни, хранителни др. припаси. 

Промеждутъчната база е обикно-
вено тази, разположена между глав-
ната такава и оперативната, кждето 
корабите ще могатъ да получатъ 
горивни и хранителни припаси, как-
то и да обслужватъ личния съставъ 
въ случай на нужда, а така сжщо и 
за незначителни ремонти и подтя-
гане на материалната часть. 

Колко и какъ ще бждатъ органи-
зирани тези бази,- зависи отъ голе -
мината на оперативния театъръ по 
реката и дали двата или само еди-
ниятъ брЪгъ сж въ наше владение. 

По възможность, главната база 
требва да дава най-спокойна обста-
новка за почивка на личния съставъ 
и условия за пъленъ и безог.асенъ 
ремонтъ и снабдяване на корабитЬ. Тя 
требва да се намира въ центъра на 
главнит^ оперативни направления, 
за да може речната флотилия най-
сполучливо да насочи своите дей-
ствия срещу противника. 

Базата требва да бжде добре за-
щитена о т ъ въздушни нападения, 
като зенитните орждия иматъ тако-
ва разположение, щото техните наб-
людателни постове да могатъ свое-
временно да откриватъ и донасятъ 
за появяването на неприятелски са-
молети, речни сили или сухолжтни 
войски. Особенно това е важно за 
презъ зимата, когато всичките сили 
и средства на речните флотилии ще 
бждатъ събрани въ главната база и 
появяването на противника ще бж-
де най-възможно и очаквано. 

При изборъ на м%стото за главна 
база на р е ч н и т е флотилии, ще. 
требва да се има предвидъ следното: 

1. Условия за спокойна стоянка 
презъ кржгла година за всички пла-
вателни средства на флотилията; 

2. Базата да бжде защитена отъ. 
господствующит-fe ветрове, ледохода 
и отъ заливане при повишение ни-
вото на реката; 

3. Да има необходимата дълбо-
чина за всички кораби и при най-
низко ниво. 

4. Прилежащиятъ б р е г ъ да и м а ^ 
необходимите условия за устройство-
то на: ремонтни работилници, скла-
дове, жилищни помещения, елинги, 
връзка съ вжтрешностьта на страна-
та, както и добра защита отъ все-
какви нападения. 

Изборътъ за местото на опера-
тивни и промеждутъчни бази ще 
зависи отъ разстоянието до главна-
та база, необходимостьта отъ по-
чести или по-редко попълване на 
запасите, скоростьта на корабите и 
пр. Въобще при избора на местата 
за тези бази, требва да се вземагь 
предвидъ главно условията за бази-
рането на корабите, техното поддър-
жане и най-резултатно използване. 

При избора на главната и пр. спо-
магателни бази, следва да се имат.ъ 
предвидъ и базите на противника, 
речните му сили, очертанията на 
бреговете и географическите усло-
вия на реката въ този районъ. 

Т. Ц н ц е л н о в ъ . 

Използване на рЪчнитЪ пжтища за превозъ въ военно време. 
Въ сравнение съ сухоземните пж-

тища, водните иматъ преимущества, 
които даватъ възможность за пре-
возване на големъ брой тяжести и 
удобства за пренасяне на ранени. 
Недостатъкътъ на речния пжть се 
състои въ бавния превозъ, ле тно 
време намаляване нивото на водатеГ, 
а зимно — замръзването, които съ-
ставляватъ опастность за корабопла-
ването по реката. 

Освенъ това, необходимо е по 
бреговете на последната да се по-
строятъ пристанища и пжтища къмъ 
вжтрешностьта на страната. 

Водните пжтища могатъ да се из-
ползуватъ тогава, когато не се иска 
голема бързина въ превозването. 

За изпълнение на своето назна-

начение, водниятъ п ж т ъ требва да 
бжде добре организиранъ и снаб-
денъ съ всички необходими сред-
ства за безопасното и удобно товаре-
не, превозване и разтоваряне раз-
лични материали, ранени и болни. 

Всички еждове плаващи по река-
та е необходимо още о тъ мирно 
време да сж въ такова състояние, 
щото при необходимость да се ьое-
низиратъ и веднага използуватъ за 
превозъ. Но всичко това да бжде въ 
такава степень, че да не пречи на 
мирновременния превозъ. 

При военизирането на корабитЪ, 
обслугата имъ требва да остане, ка-
то се попълни само съ команденъ 
съставъ и други специалисти. 

Определените за санитарни нужди 

кораби, ще требва съответно и свое-
временно да се обзаведатъ и стък-
мятъ, като болнични такива. 

За предпазване отъ противнико-
вите действия, необходимо е пре-
возните кораби да бждатъ въорж-
жени съ достатъченъ брой картечни-
ци и противосамолетни орждия и да 
бждатъ добре замаскирани. 

За охрана на транспорта въ опа-
стните участъци на реката, могатъ 
да се привлекатъ и спомагателни 
бойни кораби о тъ речната флотилия. 

За избЬгване самолетни нападения, 
необходиио е корабите да пжтуватъ 
нощемъ при закрити светлини, при 
това требва да се разполага съ доста-
тъчен ь брой опитни лоцмани. 

Ц о л о В л ъ ч к о в ъ . 
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к и м г - к к л № Р К 9 
Действията на нЪмскитЪ подводници въ Черно море. 

Първата причина за привличане-
то на^нЪмските подводни сили въ 
.източния морски театъръ била пред-
приетата отъ Съглашението Дарда-
нелската операция. 

Въ междузатишията на тая опе-
рация и следъ окончателното й про-
валяне, голЪма часть отъ подвод-
ниците преминаватъ за действие въ 
Черно море, кждето се промъкватъ 
презъ Гибралгаръ и проливите. Една 
часть отъ тия подводници сж били 
превозени по сухо въ разглобенъ 
видъ о тъ 'Германия въ австрийската 
база — Катаро на Адриатическо мо-
ре, кждето били сглобени и спу-
стнати на вода. 

Презъ време на Световната война 
.въ Черно море действували всичко 
11 немски'подводника: 

'У В - -7, 8, 14, 42, 45, 46, У -
33, 38, У С 13, 15, 23. 

О т ъ тЪхъ сж загинали на заградни 
мини следните подводници: У В 7, 45, 
46 и У С 15. Само У С 13 претърпява 
корабокрушение и се изхвърля на 
Анатолийския б р е г ъ около Ерекли. 

Всички подводници сж действали 
подъ германск© знаме и командване 
съ изключение на УВ-8, който о тъ 
25.V.l91'6r., б и л ъ о т к у п е н ъ о тъ бъл -
гарското правителство и зачисленъ 
къмъ Черноморския ф л о т ъ подъ 
№ 18 и с л е д ъ т о в а к а т о 
п ъ р в и б ъ л г а р с к и подводникъ — 
№ 18 до края на войната е дей-
ствува л ъ подъ българско знаме и 
българска обслуга. 

Първиятъ иоявилъ се въ водите 
на Черно море подводникъ билъ 
.„У Б 7" , който о т ъ 5 до 22 юли 
1915 година извършилъ набегъ къмъ 
руските брегове, безъ обаче да сре-
щне неприятелски бойни сили и да 
добие никакви yorfexn. 

Сжщиятъ подводникъ щ-Ьлъ да 
бжде откупенъ отъ германците и 
зачисленъ като български подъ № 17 
обаче загиването му на 1.XI.1916 г. 
попречило за това, Съ подводника 
нам^рилъ смъртьта си младиятъ по-
дофицеръ Стоянъ Георгиевъ Пе-
шевъ о т ъ с. Акчаръ Видинско, кой-
то се намиралъ на практика въ него. 

Въ голЪмъ мащабъ, обаче, подвод-
ната война въ Черно море се раз-
вива едва въ втората половина на 1916 
г. когато съ Дарданелската опера-
ция е било окончателно ликвидира-
но. Първоначално, отъ априлъ до 
августъ сжщата година подводните 
операции обхващатъ цялото Черно 
море, като иматъ главна цель рус-
ката база Севастополъ и крайбре-

жието на Кавказъ и Анадола, кжде-
то се опирали руско турските сухо-
пжтни флангове. 

Въ края на 1916 г., когато глав-
ното стратегическо значение се пре-
хвърля на ромжнския фронтъ, райо-
нъ т ъ на подводните операции се пре-
нася въ северо западната часть на 
Че:рно море, около Кюстенджа и 
устието на р. Дунавъ. 

При своите действия, подводни-
ц и т е сж използвали за бази Цари-
!градъ и Варна. 

П о отношение района между Кю-
стенджа и устието на р. Дунавъ коман-
д и р и т е на подводниците сж дошли 
до заключение, че е крайно неудо-
бенъ за подводни действия, поради 
малката дълбочина, която се прос-
тира доста навжтре въ морето. Та-
зи дълбочина затруднява торпедните 
атаки,а при в е т ъ р ъ спомага за раз-
виването на неправилно вълнение, 
което затруднява управлението съ 
хоризонталните кърмила. С ж щ о така 
малката дълбочина благоприятствува 
за използването на протиивоподвод-
ните средства. 

Независимо о тъ това и морските 
карти се указали с ъ неточни данни 
по отношение на дълбочините. 

Т е з и особности на поменатия мор-
ски р а й о н ъ не се възприемали 
отъ сухопжтното командване, което 
въ края на на 1916 год. изисквало 
енергични действия о тъ подводни-
ците тъкмо въ този районъ, въ кой-
то командирите се о т к а з в а л и 
да произвежпадъ атаки, считайки че 
най-малката дълбочина, на която сж 
възможни атаките е 15 метра. 

По мнението на германското мор-
ско командване, единствената въз-
можность за използването на под-
водниците въ този районъ е било 
поставянето минни загради и заема-
не на позиции на подходите къмъ 
Кюстенджа. 

Следъ завземането на последното 
пристанище, г е р м а н ц и т е се от -
казали да го обзаведатъ като под-
водна база. 

Изобщо, отъ многобройните и 
продължителни походи, които сж 
твърде рисковани за малките под-
водници, резултатите сж били много 
малки и то главно въ потопяването 
на търговски кораби, обаче морал-
ното въздействие било огромно и 
предизвиква интензивна противо-
борба отъ страна на руското чер-
номорско командване, което дей-
ствително дало блестящи резултати, 
т. е. о тъ П действащи подводници 

загинали 4. Самите германци при-
знаватъ добре организираната и по-
държана о тъ страна на противника 
противоподводна война и охрана на 
търговското корабоплаване. Незави-
симо отъ това, подводниците не сж 
бивали добре осветлявани върху об-
становката и правилно насочвани 
о т ъ командването. 

О т ъ подводните кръстосвания око-
ло Кавказкото крайбрежие, имали 
сж успехи само У 33 и У 38. По-
следниятъ е сполучилъ да потопи 
презъ 1916 год. 9 руски търговски 
кораба. 

На 3.VI.1916 г. У — 3 8 стоварва на 
Грузинския б р е г ъ , въ района на 
Анакрия, трима черкези, а на 29 
сжщия месецъ петь кавказци, с ъ 
цель да организиратъ и повдигнатъ 
вжоръжено възстание въ тила на 
руската армия. 

На 30. V . 1917. г. УВ-14, стоварва 
на Кавказкия брегъ трима грузин-
ски агенти. 

Все съ сжщата цель, за вжтреш-
но разстройване на руската империя, 
на 9. X . 1917. г. УВ-42 стоварва въ 
устието на р. Журжа , между Анак-
рия и Поти петь грузинеца, съ 90 пуш-
ки, 18,900 п а т р о н и , сандъци съ 
взривни вещества, 5 пистолета . съ 
1000 патрони. На тази десантна гру -
па била дадена сумата 370,000 рубли. 

Следъ предварително огледване и 
установяване обстановката, подвод-
никъ У . С. 15 поставилъ минни за-
гради въ района около Севастополъ, 
а У . Б. 8 предъ устието на р. Дунавъ*. 

Съвместните действия на подводни-
ците съ надводните бойни кораби 
се развили въ много ограниченъ и 
малъкъ мащабъ. Така напримеръ 
на 3.IV.1916. г. У 33 обезпечава о т ъ 
къмъ море лекия кръстосвачъ „Бре-
слау" при обстрелването фланга на 
руската армия въ Кавказъ, а така 
сжщо о т ъ 10 до 13 ноември 1916 
г. У В — 4 2 обезпечава кръстосванията 
на сжщия кръстосвачъ край Анато-
лийското крайбрежие. 
$ Известно е сжщо големото мо-
рално въздействие, което сж имали 
действуващигЬ въ Черно море под-
водници въ събитията развили се на 
27 октомври 1915 г. предъ Варна. 

На тоя день руската ескадра об-
стрелваше града и ако не беше стра-
х ъ т ъ отъ появилите се и действу-
ващи около корабите подводници 
У В —17 и У В — 1 8 , рускиятъ ф л о т ъ 
ако не бе прекратилъ започнатата 
стрелба щеше да превърне Варна 
въ ргзвалини. В. Тонковъ. 
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н ^ Я к л т ш 
В е р н е р ъ Ф р а н к ъ . 

При машинитЪ и котлитЪ на единъ океански корабъ. 
Сърдцето на гигантския океански 

корабъ лежи дълбоко подъ горната 
му палуба. Който би пожелалъ да 
го потърси и чуе равномерния му 
т уп тежъ , требва да слезе по сто-
т е х ъ железни стжпала покрай без-
бройните тржби, които съставляватъ 
разклоняващата се чудовищна гра-
мада кръвоносни сждове за маши-
ната и .тогава ще се намери всредъ 
нажежения въздухъ на машинните 
и огнярни отделения. Пжтувайки съ 
единъ презокеански колосъ, полу-
чихъ разрешение да надникна за по-
ловинъ часъ въ двигателния центъръ 
на кораба, гдето имахъ достатъчно 
време да почувствувамъ непоноси-
мата за външния наблюдатель ви-
сока температура, възлизаща средно 
на 33°с. Тая температура, се счита 
за низка около широките гърла на 
проветрените тржби, които смучатъ 
пресенъ въздухъ отъ горната палу-
ба и г о доставятъ въ вжтрешностьта 
на кораба, обаче въ машинното от-
деление непоносимата горещина 
често надминава 60"с. 

За и з б е г в а н е отлжчването на 
топлина отъ огромните турбини, по-
следнитЪ сж обвити съ азбестова 
мантия. Въ близость на т е х ъ сж раз-
положени охладителните машини, 
които на места сж покрити съ чисто 
б е л ъ снегъ на кристали. По некои 
тржби блестятъ замръзнали бели 
водни пари. Стоящите около охла-
дителните машини хора сж облече-
ни съ топли дрехи. Толкова очеби-
ющи противоположности сжществу-
ватъ зъ машинните отделения на 
презокеанския корабъ, за които на-
миращите се по горната му палуба 
или уютно разположени въ комфор-
тно обзаведените зали пжтници, не-
матъ представа. 

О т ъ както корабътъ е напустналъ 
Хамбургското пристанище и пжтува 
по течението на р. Елба, въ машин-
ното отделение се разнася непрекжс-
натиятъ и еднообразенъ т уптежъ 
на разните машинни съоржжения, 
нарушаванъ о тъ време на време о тъ 
внезапното и силно тракане на мно-
жеството помпи. 

Въ извитите стъклени тржби на 
некакъвъ измервателенъ апаратъ 
непрестанно се издига и снишава 
обагрена въ червено вода. 

Това сж все невиждани и нераз-

бираеми за менъ новости, действие-
то и назначението на които, стоя-
щиятъ въ машинното отделение де-
журенъ механикъ бе така любезенъ 
да обясни: 

Ето, глухата музика, звучаща почти 
като негърски тжпанъ въ далечните 
африкански гори, произлиза о тъ от-
воднителната помпа; покритата съ 
снегъ машина донася прохлада въ 
склада за провизии. 

Въ червените медни тржби тече 
масло за смазване на всички трие-
щи се машинни части. Всички опор-
ни места за осите на гребните вин-
тове се намазватъ непрекжснато, ав-
томатически и подъ налегане. 

Презъ време на пжтуването по-
вече отъ 17,000 литри масло се на-
мира непрестанно въ движение отъ 
високия м а с л о е м ъ (резервоаръ) 
чрезъ маслопроводите къмъ маши-
ните, преминава и намазва всички 
триещи се металически части, следъ 
което се влива въ събирателния 
маслоемъ и чрезъ очистители и охла-
дилници се изкачва съ помпи об-
ратно въ главния маслоемъ. Целата 
тази система съставлява кръвьта и 
кръвообращението на кораба. 

Това е техническо *• вълшебство, 
железна приказка, но все пакъ дей-
ствителенъ кипежъ на усилената 
работа посрЬдъ непоносима топли-
на и обиленъ потъ на хора отъ 
п л ъ т ъ и кръвь, каквито сж машини-
стите, огняри и механици, творящи 
между нажежените гиганти. 

До като дежурниятъ механикъ да-
ва обяснения, неговото око не из-
пуща нито едно движение, а ухото 
му долавя и най-малкия шумъ на 
работящите машини. Неправилно-
стите требва на време да се откри-
ятъ и моментално отстранятъ. Всека 
минута може да се наложи извър-
шването на малки поправки, елек-
троспойки и пр., за което предъ ма-
шинариите се намира подвижна „опе-
рационна" работна маса съ всички 
инструменти, прибори за запоява-
не и др. 

По некога т укъ неочаквано се от-
крива извънредна и бърза работа. 
Тогава всеки служи за двама и дей-
ствува неуморно съ очудваща по-
жертвувателность. 

Двете корабни оси за гребните 

винтове сж дъл ги 75 метра и иматъ 
напреченъ разрезъ колкото дължи -
ната на една ржка. Винтовете се 
въртятъ съ еднакъвъ и еднообра-
зенъ ритъмъ и движатъ кораба съ 
значителна бързина напредъ, презъ 
бездни и стихийни бури къмъ край-
ната цель. 

Както офицерите на командния 
мость, така и механиците т у к ъ сто-
ятъ при турбините съ бистъръ умъ, 
а машинистите работятъ спокойно съ 
множество лостове и колелца. Въ 
точно определено време и съ от-
мерени движения, т е заставятъ стрел-
ките да бегатъ по черните знаци и 
цифри на различните измервателни 
и контролни прибори. 

Т у к ъ долу , посредъ палящия въз-
д у х ъ на корабното тело , всеки има 
еднакво важно предназначение, как-
то на хората горе, на командния 
мость и широката корабна палуба. 
Всички работятъ задружно, като 
единъ, ако и да се сношаватъ само 
чрезъ многобройните телефони и 
говорни тржби. 

Въ огнярното отделение се по-
държа огъньтъ въ четири огромни 
котела. Въ всеки отъ т е х ъ би мо-
гла да се помести цела кжща за 
едно семейство. Всеки к о т е л ъ 
произвежда пара за 7,000 конски 
сили. 

Бързиятъ пжтнически гигантъ, об-
служващъ линията Хамбургъ — Аме-
рика има неколко огнярни отделе-
ния, които доставятъ необходимата 
пара за бързото движение на ко-
раба презъ океана. 

Презъ едно отвърстие на котел-
ната пещь, поглеждамъ въ могжщо-
то море о тъ пламъци, които горятъ 
ибушуватъ съ пращенеи адска сила. 

Вжтрешнит% части на устроените 
въ предната котелна стена пръскач-
ки на течно гориво, се въртятъ крж-
гообразно съ голема сила и впръ-
скватъ всредъ нажежените до бело 
пламъци непрестанна струя нефтъ, 
който изгаря и се превръща мигно-
вено на пламъци, развиващи голе-
ма топлина. 

Ж е л е з н и т е стжпала сж плъзгави 
и стръмни; съ мжка се задържамъ 
за хлъзгавите перила. П ж т ь т ъ отъ 
жарьта на машинните и огнярни от-
деления къмъ прохладния въздухъ 
на палубата е труденъ. 

Превелъ: Д . М и н к о в ъ . 
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МОРСКИ ВЕСТИ 
ЗА БОИНИТЪ КОЛИ. 

О т ъ както бойната кола влезе въ 
•състава на сухоземните сили и за-
почна да получава все по - големи 
задачи, борбата съ нея се твърде 
много з а т р у д н и . Артилерийската 
стрелба по бойните коли се наложи 
да се води по нови методи, корен-
но отличаващи се о т ъ обикновена-
та артилерийска сухоземна стрелба 
и твърде сходна съ морската така-
ва. Така напримеръ, въ немското 
списание „Дойче В е р ъ " единъ ар-
мейски артилеристъ изказва мнение, 
че за да може успешно да се уни-
щ о ж а т ъ б ъ р з о д в и ж у щ и т е се бойни 
•коли, тр%бва армейските артилери-
сти да се у ч а т ъ въ морски артилерий-
с к и у ч и л и щ а на новите методи за 
стрелба. Сходство между корабите 
и бойните коли намира и америка-
н е ц ъ т ъ майоръ Г . Фишеръ . Така 
т о й е на мнение, че тежката бойна 
к о л а може да се сравни съ линей-
ния (боенъ) корабъ, л е к а т а — с ъ кръ-
стосвачите, а бронираниятъ автомо-
•билъ—съ л е к и т е кораби за разуз-
наване. И т р и т е вида бойни коли 
•образуватъ скелета на механизира-
н и т е войски. Дали, обаче, т е з и ус-
тановени за сега главни типове бой-
ни коли ще се запазятъ и въ бжде -
ще, още не се знае, т ъ й като не-
матъ достатъченъ боенъ опитъ. 

З а ш е в ъ . 

ВОДОЛАЗЕНЪ СПОРТЪ. 
Презъ изтеклото л е т о въ Франция 

билъ въведенъ новъ видъ подводенъ 
спортъ, съ който се занимавали го -
лема часть о т ъ летовниците въ край-
морските градове. За цельта е изна-
мерено специално облекчено водо-
лазно снаражение, позволяващо из-

КОЛКО СТРУВА ЕЦИНЪ ВОЕНЕНЪ 
КОРАБЪ. 

Т р у д н о е, въобще, да се узнае 
истинската цена на военния корабъ, 
т ъ й като постройката му трае не-
колко години и е въ зависимость 
о т ъ различните бюджетни упражне-
ния, които ежегодно се променятъ. 
Обаче, не е достатъчно да се опре-
д е л и сумата на годишните платежи 
за да се изчисли цената на единъ 
корабъ, нуждно е с ж щ о така да се 
иматъ предъ видъ и о б щ и т е раз-
носки. Освенъ това правителствата 
криятъ истинската парична стой-
ность на новопостроените кораби въ 
д ъ р ж а в н и т е или ч а с т н и корабо-
строителници. 

Напоследъкъ о т ъ дебатите въ за-
седанията на камарата на общините 
въ Днглия по общата сума за морско-
т о превъоржжаване се вижда, че 
докато единъ л и н е е н ъ к о р а б ъ 
презъ 1918 год. е с т р у в а л ъ 300,000 
лири стерлинги (122 милиона лева) 
днесъ той струва 1,203,000 лири 
(490 милиона лева). 

I Г у я г н а маска, 2 ремъчки, 3 прозорецъ, 4 ела -
стична тржба , 5 ремьци. 6 к л а п з ч ъ , 1 к о ж е н ь ко-

л и н ь , 8 бу тилка сь сгжстенъ въздухъ . 
Фигура 1. 

вършването на редица действия п о д ъ 
водата: ходене по морското дъно ; 
правене снимки на п о д в о д н и т е кра-
соти; ловидбата на риба и други пред-
ставители на морската фауна. 

Такова едно снаражение предста-
влява леката гумена водолазна мас-
ка, която покрива лицето и се при-
д ъ р ж а к ъ м ъ него посредствомъ ре-
мъчки. О т п р е д ъ маската има к р ж -
г ъ л ъ прозорецъ съ диаметъръ 150 мм. 

За дишането на спортиста подъ 
водата с л у ж и бутилката съ с гжстенъ 
въздухъ , прикрепена к ъ м ъ т е л о т о 
съ коланъ и кожени ремъци. В ъ з д у -
х ъ т ъ минава презъ еластична тржба 
и се регулира съ специаленъ клапанъ. 

ката нема специално приспособле-
ние за премахване на С Oj• Д о д ъ л -
бочина 10 метра о т д е л я щ и т е се п р и -
дишането вжгливъ двуокисъ и газо-
ве, благодарение налегането п о д ъ 
маската се промжкватъ презъ нея и 
излизатъ навънъ. 

Запасътъ на въздуха стига за пет -
надесеть минутно дишане. За по - го -
л е м и т е подводни излети, сж необ-
ходими по обемисти б у т и л к и . 

На фигура 1 е показанъ подводенъ 
спортистъ , готовъ да се спустне п о д ъ 
водата на ловъ съ специална п у ш -
ка, действуваща съ сгжстенъ въз -
д у х ъ . 

В ъ последно време се появиха о щ е 
по -упростени снараженияза подвод-
но спортуване, при които бутилката 
съ сгжстенъ въздухъ липсва. 

На фигури 2 и 3 е означенъ наглед-
но начинътъ на използване снараже-
нието, което се състои о т ъ специални 
плаващи на водната повърхность 
кржгове напълнени съ въздухъ . К р ж -
г ъ т ъ е гуменъ и снабденъ съ в ъ з д у -
хоотводна еластична тржба, единиятъ 
край на която се захапва о т ъ спор-
тиста при спущането и дишането му 

Фигура 3. 

подъ водата. С ъ такъвъ приборъ мо-
же да се слиза подъ водата до 2 
метра. 

Съобщава пор. ю-ръ fl. З л а т а р е в ъ . 

Фигура 2. 

Бутилката , тежка 3 килограма, слу -
ж и сжщевременно и като тяжесть, 
която улеснява държанието на чо-
века надъ водата. 

Дълбочината на потапянето съ то -
ва снаражение не може да б ж д е по-
голема о т ъ 10 метра, защото мас-

УКРЕПЯВАНЕТО НА ОСТРОВЪ 
ХЕЛГОЛАНДЪ. 

Германците сж започнали усиле-
но да укрепяватъ островъ Хел го -
ландъ. Всичкото цивилно население 
д а ж е и рибарите, ще бжде изселе-
но о т ъ острова. На ч у ж д е н ц и т е е 
забранено посещението въ острова. 
Така с ж щ о се укрепява и ос тровъ 
Руанъ, който не е ималъ никакви 
укрепления презъ Световната война. 
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КОРАБЪ — ПЛЪЗГАЧЪ. 
Въ Ямерика е изработена и вече 

успешно изпитана, ц-kna металичес-
ка моторна лодка съ съвършенно 
нова конструкция. Стените и дъно-
т о на лодката сж направени о тъ 
стоманени листове обработени по 
особенъ начинъ чрезъ пресуване 
между валяци и свиване въ форма 
на тржба. Следъ окончателната си 
обработка последната се разрязва 
по дължината си на четири части. 
Полученигк ленти съ жлебообразни 
форми се подлагатъ на понататъш-
но обрязване съобразно формата 
на лодката, като двете отъ тЬхъ , 
поставени една до друга съ изпък-
налите страни нагоре, съставляватъ 
дъното, а д р у г и т е две, съ вдлъбна-
тините на вжтре — двете стени на 
лодката. 

Жлебообразната конструкция дава 
на лодката, пс - голема здравина и 
твърдость, а главното й преимущест-
во се заключава въ своеобразното 
преминаване (протичане) на водата 
подъ лодката, вследствие което по-
следната, при голема скорость нама-
лява газенето си и се пльзга по пс-
върхностьта на водата. Формата на 
дъното практически изключва на-
личностьта на вредния попжтенъ по-
т о к ъ на водата, т ъ й като образува-
ната о тъ жлебовете водна струя не-
посредственно се изхвърля въ въз-
душната яма задъ лодката. Ж л е -
бообразните ленти и другите стома-
нени листове, образуващи т е л о т о на 
лодката сж съединени по1^ежду 
си изключително съ помощьта 
на електрозаварка. Подъ пейките 
на лодката се намиратъ въздушни 
сандъци (херметически затьорени 
отделения съ въздухъ\ които осигу-
ряватъ непотъваемостьта на лодка-
та въ случай на злополука. 

Изобретательтъ на новата кораб-
на ф о р м а Джилбертъ, доказва, 
че неговата конструкция може да 
произведе революция въ .проекти-
раните бързоходни презокеански 
пжтнически кораби. Споредъ негова-
та сметка, използването жлебооб-
разната форма Wa корпуса дава въз-
можностьта на ИОраба отъ тази ка-
тегория, при сЖЩата мощность на 
машините да развие двойна скорость. 
Така напримеръ корабъ съ жлебо-
образна конструкция, който има дъл 
жина 213 метра и газене при стое-
не на котва—9 метра, при скорость 
20 мили (37 клм. въ часъ) ше има 
газене само 2'5 метра. При по-на-
татъшното увеличаване на скорость-
та, газенето ще се намалява още, 
съпротивлението на водата върху 
движението на корпуса се намалява 
неколко пжти, благодарение на кое-
то корабътъ ще може спокойно да 
развие, при мощность на машините 
80,000 конски сили—постоянна ско-
рость 110 клм. въ часъ (60 мили). 

Съобщава Порт. Ю - р ъ Н л . П е т к о в ъ . 

НЕПОТЪВАЕМОСТЬ. 
Непотъваемостьта на кораба е ед-

но отъ ония качества, което осигу-
рява държането му въ надводно 
състояние, като позволява да изпол-
зва до край своето въоржжение. 
Презъ Световната война германски-
т е кораби въ това отношение стояха 
на недосегаема висота. Така напри-
меръ, германските кръстосвани 
„Шарнхорстъ " и „Гнайзенау" въ боя 
при Фалкландските острови на 8 де-
кември 1914 г. се бориха въ про-
дължение на 5 часа срещу много по 
мощните английски кораби. „Шарн-
хорстъ" и „Гнайзенау" се сражава-
ха отчаяно, до като изстреляха и по-
следните си снаряди. До този мо-
ментъ машините имъ не спреха да 
се движатъ и корабите, макаръ и 
затънали дълбоко още се държаха 
на вода. Дко се направи сравнение 
между английския линеенъ кръсто-
свачъ „Лайънъ" и германския „Блю-
херъ" участващи въ боя при „До-
г е р ъ — б а н к ъ " на 24 януари 1915 г. 
се установява, че „Лайънъ" бе новъ 
30,000 тоненъ корабъ, а „Блюхеръ" 
- 2 години по старъ съ водоизме-
стване 15,800 тона. 

„Лайънъ" притежаваше броня де-
бела 230 мм., а „Блюхеръ" 180 мм. 
Върху „Лайънъ" падаха 280 и 305 
милиметрови гранати, а върху „Блю-
херъ" се сипеха такива съ калибъръ 
о тъ 205 до 343 мм. Неравенството 
за двата кораба е на лице. Като 
прибавимъ при това и злощастния 
взривъ въ транспортния т у к е л ъ на 
„Блюхеръ"—знае се, че и двата ко-
раба излезоха отъ строя почти ед-
новременно. „Блюхеръ" изостаналъ 
назадъ, развиващъ скорость 17 мили, 
въ продължение на половинъ часъ 
самъ водеше бой срещу 4 английски 
линейни кръстосеача. 

Въ тоя, притежаващъ забележи-
телна плавскость немски кръсто-
свачъ требваше да попаднатъ на но-
во надъ 70 тежки снаряда и 7 тор-
педни удара, за да потъне и се из-
губи подъ морската повърхность. 

Така сжщо и въ гол Ьмото морско 
сражение при Скагеракъ на 31 май 
1916 год. немските кораби, които 
притежаваха по-малка дебелина на 
бронята и по-малко калибрени орж-
дия, благодарение на по-големата си 
плавкость можаха, въпреки получе-
ните многобройни гранатни удара да 
се задържатъ въ строя и се завър-
натъ въ базите си. 

Линейниятъ кръстосвачъ „Зайд-
лицъ" въпреки получаването на 21 
пробойни, отъ които въ кораба нав-
лезла стотици тона вода се д ъ р ж а л ъ 
добре на водната повърхность и съ 
собственъ ходъ усп-Ьг.ъ да се прибе-
ре въ Вилхемсхафенъ, гдето зесед-
налъ въ шлюза. 

Тия неколко примера показватъ 
какво големо значение има непотъ-

ваемостьта за сжществуването на 
кораба. 

Водим и о тъ желанието да осигу-
рятъ непотъваемостьта до корабите, 
корабостроителите въ морските 
държави се стремятъ да създадвтъ 
за своите кораби колкото е възмо-
жно по-голема плавкость, макаръ 
и за сметка на бронята и калибъра 
на срждията. 

Ц в . П о п о в ъ . 

КОРАБОПЛАВАНЕТО ПО ДУНАВА. 

Тазъ годишните големи студове 
сковаха за д ъ л г о време водата 
на р. Дунавъ и преустановиха ко-
рабоплаването по големата река. 

Вследствие последното затопляне 
тая ледена обвивка започна твърде 
бързо да се разтопява и мжтните 
води на Дунава понесоха големи 
ледени блокове, които, споредъ до-
несенията на пристанищните власти 
по дунавското крайбрежие, сж на-
маляли и очистили реката. 

Река Дунавъ, предъ нашия брЪгъ, 
навсекжде е напълно размръзнала; 
ледоходътъ е много намалелъ и е 
вече на и з ч е з в а н е . Въ гор-
ното и долното си течение сжщо 
така е вече очистена о тъ ледове, съ 
изключение на участъка Олтеница — 
Силистра, кждето, въпреки големите 
усилия о т ъ страна на ромжнските 
власти, натрупаните тамъ ледове, 
които запуи'ватъ свободното течение 
на водата, все още не могатъ да бж-
датъ разчистени. Тоя леденъ барежъ 
е предизвикалъ доста големи навод-
нения въ Ромжния, а частично се от-
разява и у насъ; нивото на Дунава 
предъ Русе е твърде високо, а села-
та Рахово и Бръшлянъ сж отчасти 
сжщо така наводнени. 

Сточната служба на речното кора-
боплаване отъ 15 т. м. е вече въз-
становена. 

О т ъ сжщата пата е започнало дви-
жението по реката и на чуждите 
товарни кораби, влекачи и шлепове. 

О т ъ 18. т. м. сж разставени понто-
ните и мостовете на нашето реч-
но крайбрежно плаване и отъ 22 
февруари е възстановено движе-
нието на пжтническите кораби г о 
зимното разписание. 

На 13 февруари т. г., въ салоните 
на офицерското събрание въ гр. 
Плевенъ, се състоя отлично орга-
низираната морска вечерь, на която 
бе изпълнена кратка литературно-
музикална програма и художественъ 
морски балетъ, подъ ржководството 
на учителката о т ъ плевенската де-
вическа гимназия г -жа Ценова. 

На 15 с. м. изпратениятъ о т ъ М. 
П. Служба лейтенантъ Паспалеевъ 
говори въ Военния клубъ върху 
подводника. Сказката бе мкого до-
бре изнесена и остави отлично Епе-
чатление въ многобройните слу-
шатели. 
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СВЕДЕНИЯ ЗА ЧУЖДИТЪ ФЛОТИ. 
С Ъ Е Д И Н Е Н И Т Е Щ А Т И . 

В а ж н и т е опорни пунктове на Аме-
риканските Съединени щати сж при-
станищата Санъ-Педро и Санъ-Дие-
го, а най - големите корабострои-
телници се намиратъ по западните 
б р е г о в е — в ъ Санъ-Франциско и 
Чатлъ . 

О с в е н ъ т о в а щ а т и т е разполагатъ 
съ редица опорни пунктове въ Фи-
липинските и Хавайски острови. Въ 
последните, пристанището P e a r l 
Harbor изпъква съ своята особена 
важность, и по настоящемъ се доу -
стройва като първостепененъ опо-
ренъ пунктъ за американския боенъ 
ф л о т ъ . Предвидена е презъ на-
стоящата година въ тоя опоренъ 
пунктъ постройката на г о л е м ъ пла-
ващъ докъ , за който сж отпуснати 
10 милиона долара (близо 1 ми-
лиардъ лева). 

Сега се намиратъ въ постройка 
следните кораби:^ 

3 самолетоносача, 2 тежки кръ-
стосвача, 9 леки кръстосвача, 60 
изстребитела и 17 подводника. 

Предвижда се презъ настоящата 
година да б ж д а т ъ положени въ 
с т р о е ж ъ 2 линейни кораба съ во-
доизместване по 35,000 тона, два 
изстребитела и единъ подводникъ. 
Къмъ 1.1.1937 г. ф л о т ъ т ъ на Съедине-
ните щати има следниятъ съставъ: 

5 £ 
1 

В и д о в е к о р а б и 

Б
р
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 о X спа. ' ~ а ® 

и § 
О * 2 

Линейни 15 455,400 
Самолетоносачи . . 4 92,000 
Т е ж к и кръстосвачи 17 159,775 
Леки кръстосвачи . 10 70,500 
Изстребители . . . 193 223,095 
Подводници . . . . 96 73,940 

Всичко . 325 1074710 

Личниятъ съставъ на ф л о т а е 
следниятъ: 
Морски офицери 6,322 
ЛЬкари, продоволствени офи-

цери, механици, корабо-
строители и свещеници . . 1.949 

Подофицери и моряци . . . 93,500 
Морска пехота зз отбрана на 
крайбрежието : Офицери . 1,010 
Подофицери и моряци . . . 16,000 

Всичко . 118,781 
Щ а т и т е п о л а г а т ъ с ж щ о и г о л е -

ми усилия за да създадатъ мощна 
въздушна флота . По настоящемъ 
т е разполагатъ съ 1,000 водосамо-
лети, броятъ на които, съгласно из-
работения планъ, до 1942 година 
ще бжде увеличенъ на 2150. 

За усилване положението си въ 
Т и х и я океанъ, презъ миналата го-
дина, между островите Хаваи и 

Гуамъ и Хаваи и Самоа сж били 
построени междинни водолетища 
върху островите: Мидвай, Ионг-
стонъ, Кингелманъ, Палмира, Яр-
фисъ , Факеръ и Санта Хермоза. 

Б ю д ж е т ъ т ъ за 1937 г. възлиза на 
531,068,707 долара (45,140,840,095 
лева), къмъ тая сума требва да се 
прибави и извънредния б ю д ж е т ъ и 
неизразходваните суми о тъ мина-
логодишното бюджетно упражне-
ние, така щото презъ настоящата 
година американскиятъ ф л о т ъ ще 
разполага съ сумата 601,000,000 до -
лара (51,085,000,000 лв.). 

О г ъ тая сума за постройката на 
нови кораби с ж п р е д в и д е н и 
182,500,000 долара (15,512,500,000 
лв.), а за морските въздушни сили 
—40,000,000 (3.4С0.000,000 лв.). 

БрЬговата отбрана се с ъ с т о и о т ъ 
231 въоржжени корабчета съ водо-
изместване подъ 2,000 тона и 40 во-
досамолета. 

За сжщата отбрана сега се на-
миратъ въ с троежъ 7 брегови кръ-
стосвача съ водоизмЪстване по 2,000 
тона и въоржжение по 2—157 мм. 
орткдия и по 1 самолетъ. Бюдже-
т ъ т ъ на отбраната за 1937 г. възли-
за на 25,000,000 долара (2135000000 
лева). 

А Н Г Л И Я . 
По настоящемъ въ английските 

корабостроителници се намиратъ 
въ постройка следните бойни ко-
раби за британския ф л о т ъ : 1 само-
летоносачь, 10 леки кръстосвача, 
2 флотиловодача, 23 изстребитела 
и 7 подводника. 
Къмъ 1 януари настоящата година 

А н г л и я разполага съ следните 
бойни кораби: 

В и д о в е к о р а б и 
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Линейни 12 368,650 

Лин. кръстосвачи . 3 106,100 
Самолетоносачи . . 8 127,050 

Т е ж к и кръстосвачи 19 183,396 

Леки кръстосвачи . 34 186,690 

Флотиловодачи . . 20 29,560 

Изстребители . . . 158 180.784 

Подводници . . . . 53 55,474 

Всичко . 307 1231704 

Личниятъ съставъ на английския 
боенъ ф л о т ъ се състои о т ъ 5800 
офицери и 83,211 долни чинове и 
моряци, всичко 89.011 на служба по 
разните кораби. 

Освенъ това Англия има морска 
пехота за охрана на крайбрежието 

състояща се о тъ 395 д у ш и офицери 
и 9,689 долни чинове и моряци, 
всичко за б р о г о в а т а о х р а н а 
10,084 души. 

Тоя личенъ съставъ до 31.111.1937 
гОдина ще бжде увеличенъ съ 2063 
души и ще достигне до общия 
брой 101,154 човека. 

Б ю д ж е т ъ т ъ на ф л о т а за настоя-
щата година възлиза на 81,289,000 
лири стерлинги (35 милиарда лева) 
като превишава миналогодишния 
съ 16,389,000 лири стерлинги (надъ 
7 милиарда лева). 

Ф Р А Н Ц И Я . 
С л е д ъ усиления строежъ на леки 

бойни сили: крьстосвачи, изстреби -
т е л и и подводници, Франция при-
стжпи въ последно време къмъ по-
стройката на големи бойни кораби. 
Така с ж щ о по настоящемъ тя взе-
ма редица M f e p K H за усилване опор-
ните пунктове въ своите колонии 
по северното африканско крайбре-
жие и осигуряване връзката между 
метрополията и колониите . 

Въ корабостроителниците се на-
м и р а т ъ в ъ с т р о е ж ъ следните кораби: 
3 линейни кораба съ общо 

водоизместване 88000 т. 
4 леки кръстосвача . . .31400 » 
2 флотиловодача 5758 ш 

10 изстребитела 9572 в 

4 подводника 4461 в 

23 кораба съ водоизместв. 146001 т . 
Предвидена е постройката на: 1 

линеень корабъ съ водоизмества-
не 35,000 тона, 3 изстребитела и 
два подводника. 
Съставътъ на французкия боенъ 
ф п о т ъ к-ъм1- 1 I. н. г. е слеониятъ: 
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Линейни кораби 9 185,925 

Самолетоносачи 1 22,146 
Т е ж к и кръстосвачи 10 105,923 
Леки кръстосвачи . 7 54,052 
Флотиловодачи . . 31 73,604 
Изстребители . . . 45 48,236 
Подводници . . . . 86 83,024 

Всичко . 190 542,9,0 

Личниятъ съставъ на ф л о т а се 
състои о т ъ : 
Офицери . . . 4741 
Подофицери и моряци . . . 63140 

Всичко 67881 
Предвижда се презъ настоящата 

година едно увеличение о т ъ 5,000 
души. 

Б ю п ж е т ъ т ъ на флота възлиза на 
3,395,700,000 фр. (15,280,000,000 лв.) . 
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М ОРСК А̂ ДИТСРДТУ РА 
Я . П . Л у к и н ъ . 

Миночистачните кораби бавно на-
предваха къмъ откритото море. 

Беше зима. 
Обикновено, по това време на го-

дината морето е развълнувано и не-
приветливо. Духаше силенъ северо-
източенъ вЪтъръ, който затрудня-
ваше работата на миночистачите. 
Последните едва смогваха при сил-
ното вълнение и вЪтъра да запаз-
ватъ шахматния редъ на миночисте-
нето. Г о л я м о т о вълнение подхвър-
ляше малките миночистачни кораби 
като черупки. Вълните заливаха и 
вледеняваха низките имъ палуби. 
Кърмилата трудно действуваха и ко-
рабчетата връхлитаха единъ върху 
другъ , като резбъркваха миночи-
стачните прибори, следъ което тре -
бваше наново да ги закачватъ иза-
почнатъ отначало прочистването на 
прохода. Измжчени, измокрени до 
кости, премръзнали, обслугит-fe ра-
ботеха извънъ силите си. 

Тежка е службата на миночистач-
ните кораби, и много жертви сж 
дали те. Хилядите препятствия, зло-
полуки, опастности и усилията за до-
стигането на успехъ изискватъ здра-
ви мишци, ловхость и мжжество. 
В ъ лошо време, подобно на сегашно-
то, опастностите се удесетворяватъ, 
защото въ кипящите гребени на 
вълните, не всекога се забелязватъ 
на време и унищожаватъ откъсна-
тите о т ъ своите места заградни ми-
ни. Има много случаи, когато въ раз-
гара на работата ненадейно се раз-
нася силенъ взривъ, изригватъ гей-
зери вода, следъ разпръскването на 
които, на местото на малкото мино-
чистачно корабче върху водната по-
върхность се забелязва само едно 
маслено петно. 

Бойниятъ ф л о т ъ много добре оце-
нява работата на миночистачите 
кораби, доверява имъ се и все-
кога спокойно, почти съ затЕорени 
очи преминава презъ минното за-
граждане. 

Днесъ развълнуваното море за-
трудняваше твърде много работата 
на миночистачите. Времето напред-
ваше, а проходъгь презъ минната за-
града още не беше проверенъ и 
обявенъ за чистъ. 

Готовите за излизане въ открито 
море бойни кораби очакваха всеки 
моментъ заповедьта на адмирала, 
командващъ ескадрите линейни ко-
раби и кръстосвачи. 

Въ южната часть на залива тор-

л К А Д Я . 

педоносните флотилии сжщо очак-
ваха съ нетърпение сигнала за да 
заематъ своите места. 

* * * 

Най-подиръсе получи радиограма: 
„ П р о х о д ъ г ь чистъ" . На линейния 
корабъ „Евстафий", на който се на-
мира командующиятъ флота се изди-
га сигналъ: Торпедната бригада да 
замине по назначение. 

Торпедоносците — н а ш а т а гор-
дость — начело съ водаческия тор-
педоносецъ съ князъ Турбецкой, 
развиващи скорость 35 мили, заста-
нали въ върволиченъ строй по ди-
визионно се показватъ и единъ следъ 
дру гъ се насочватъ къмъ прохода. 

На кръстосвача „Меркурий", всички 
началствующи л и ц а : адмиралътъ, 
неговиятъ щабъ, команвирътъ и стар-
шиятъ офицеръ сж на командния 
мостъ. Флагъ -офицерите и сигна-
листите не сниматъ далекогледите 
о тъ линейния корабъ „Евстафий", 
за да забележатъ и прочетатъ сигна-
л и т е о тъ командующия флота, пре-
ди т е да бждатъ вдигнати горе. 

Скоро пъстроцветни сигнални зна-
менца полетяватъ к ъ м ъ стожерния 
напречникъ на „Евстафий". 

„Бригадата кръстосвачи и дивизи-
онътъ линейни кораби! Снемете се 
веднага отъ котва!" 

Вързалата сж отдадени, мгшините 
заработватъ и кръстссЕачите „Па-
мятъ Меркурий" , „Кагулъ" и „Ял -
мазъ" постепенно увеличаеатъ хода 
и се направляватъ къмъ прохода на 
минното заграждане. 

Ето Константиновската батарея, 
следъ нея Приморския булевардъ, 
а на него голяма тълпа изпращачи, 
махайки ни съ шапки и кърпички. 

Всичко предъ насъ е осе*но съ 
кораби: миночистачи и торпедонос-
ци охраняватъ опасното за флота 
место — изхода на прохода презъ 
минната заграра. Т у к ъ могатъ да се 
приютятъ незабелязано неприятел-
ски подводници и атакуватъ изли-
защите о тъ теснината кораби. 

Задъ насъ, всичко е задимено като 
небосклона на мнсгомилионенъ фа-
бриченъ центъръ. Презъ прохода 
преминаватъ линейните кораби „Ев-
стафий" (съ флага на командующия 
флота, адмиралъ Ебергардъ), „Иванъ 
Златоустъ" , „Три Светители" и „Рсс-
тиславъ" . 

Ето Херсонския манастиръ. Задъ 
него на тъмния фонъ се б4лее Хер-
сонскиятъ фаръ, а по нататъкъ, без-

брежната, вълнуваща водна ширь. 
Ф л о т ъ т ъ излезе въ открито море. 

На „Евстафий" сигналъ:—„Ядмира-
л ъ т ъ изказва своята благодарнссть-
на миночистачите". 

Ф л о т ъ т ъ се престроява въ строй-, 
за дневенъ походъ и се н а с о ч в а 
к ъ м ъ Анатолийския брегъ . 

Блокирванато о т ъ нашия ф л о т ъ 
на неприятелския брегъ се отрази 
зле за турската армия. Блокадата я 
лиши о тъ единствения удобенъ и 
бързъ пжть за снабдяване. За съжа-
ление, времетраенето на блокадата 
се ограничаваше о т ъ вжглищните 
запаси на ескадрата, за попълване-
то на които, нашиятъ ф л о т ъ б е ш е 
длъженъ о т ъ време на време да се 
връща въ Севастополъ. 

Ескадрата започна блокадата ка -
то кръстосваше въ открито море, 
прикриваше действията на торпед-
ната бригада и беше готова всеки 
моментъ да встжпи въ бой съ врага. 
Кръстосвачите се държаха още по-
далечъ, като разузнаваха или изпъл -
няваха дадените о тъ адмирала за-
дачи: да оглеждатъ некой районъ 
о т ъ неприятелския брегъ и унищо-
жатъ бреговите батареи. Времето 
минаваше бавно и еднообразно. Сво-
бодните о тъ стража офицери се за-
нимаваха съ игра на шахъ, музика, 
четене или просто си отспиваха отъ. 
нощните дежурства. Обслугата се 
събиргшевъ кржгъ 0к0;:0 фитиля 
пушеше, слушаше разказите на 
„баковите аристократи" (фелдшера, 
писарите), а когато свирката преда-
ваше заповедьта: „обслугата да се ве-
сели и пее", уреждаха се борби, 
игри и хорови песни. 

Въ торпедната fpv-.гада киг>1ше 
животъ и усилена работа. Торпедо-
носците въ непосредствено съпри-
косновение съ брега извършваха 
набези къмъ пристаьишата и зали-
вите, като ги обстрелЕЕха и всева-
ха ужасъ и паника по неприятелски» 
брегъ. Начело съ сеоя водачески 
торпедоносецъ, к н я з ъ Турбецкой, 
който, облеченъ всякога въ кожена 
походна куртка, съ черна като смо-
ла брада, съ георгиевски орденъ на 
шия и златна лу/а въ уста, гърме-
ше като иери.чонска тржба по палу -
бата и съ просто, но препито с ъ 
чувство СГОЕО, ьъпрЪки трудностите 

') M-fecio на кораба съ постоянно г о -
р я щ ъ ф и т и л > , о п р е д е л е н о за пушене. 
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на службата държеше готови хора-
та, направляваше действията на тор-
педната бригада, която всяваше у -
жасъ въ врага. Морето и войната 
бЪха неговата стихия. Съ своите на-
бези по неприятелския брегъ, той 
д о б и голЪма популярность и въ вра-
га. Т у р ц и т е го наричаха „Шайтанъ-
капитанъ" и още отдалеко, виждай-
ки димъ въ морето, съ вика „Шай-
танъ капитанъ" бягаха вънъ отъ 
града и пристанището, колкото се 
може по далеко, гдето не ще ги 
стигнатъ нашите снаряди. Когато 
пъкъ попадаха въ пленъ, тяхното 
първо желание б^ше да видятъ тоя 
знаменитъ „Шайтанъ-капитанъ". По-
следни ятъ бЪше всЬкога милостивъ 
съ пленниците, разговаряше съ тЪхъ 
и имъ даваше водка и тютюнъ. * 

* • 

Нашите запаси отъ вжглища б-fexa 
къмъ своя край. Презъ нощьта, на 
флота се налагаше да прекжсне бло-
кадата и се върне дома, за да по-
пълни запасите си. Увеличаващето 
се вълнение и донесенията на мете-
орологичните станции предвещава-
ха презъ нощьта буря. Далеко въ 
морето се виждаше надигаща се 
мъгла, която закриваше хоризонта. 

На „Евстафий" блесна прожекторъ. 
Съобщиха, че до брега се забелязва 
димъ. Заповядваше се кръстосвани-
т е да провЪрятъ неговия произходъ. 

С ъ пълна скорость се отправихме 
къмъ указаното место и открихме 
гол%мъ търговски корабъ. Вземайки 
ни за свои той, въ знакъ на поз-
дравъ праспусна кърмовото си знаме. 
Въ отговоръ на неговия поздравъ, 
кръстосвачътъ изстреля снарядъ, 
който падна предъ носа и издигна 
фонтанъ отъ вода. 

Едновременно съ това ние вди-
гнахме сигналъ по международния 
кодексъ: „Веднага спрете"! Т ъ й като 
корабътъ продължаваше да се движи 
изстреляхме втори снарядъ. Едва 
сега той разбра сжщностьта на ра-
ботата, веднага спре и издигна 
б%ло знаме. 

К а т о з н а е х м е , че не б е х а 
р-Ьдки случаите когато подобни ко-
раби служеха за замаскирване ата-
ките отъ подводниците, приближих-
ме къмъ него съ голЪма предпаз-
ливость, оглеждайки водната повър-
хность. Внезапно кораба даде пъ-
ленъ ходъ и се опита да се отда-
лечи къмъ бр-fera. Открихме огънь. 

Обслугата се х в ъ р л и въ 'во-
дата, която почерн-fc о тъ главите на 
хората, търсейки спасение съ плава-
не. Корабътъ сразенъ отъ нашия 
залпъ се запали, наклони се, и следъ 
взривъ въ котлите потъна подъ вод-
ната повърхность. 

А * 
Ескадрата е близо. Виждатъ се 

орждейните кули и хората по гор-
ната палуба на линейните кораби. 
Догонваме „Ефстафий", на чийто 
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команденъ мостъ виждаме позната-
та, всЬкога елегантна фигура на 
командующия флота, неговата сре-
бриста, акуратно подстригана брада, 
насочилъ далекогледа си къмъ насъ. 
Той е високо образованъ морякъ, 
съ благородна душа и рицарско 
сърдце и гол%мъ, както говорятЧ> 
женомразецъ. Човекъ съ царски умъ 
и грамадна опитность. Ц1БЛИЯТЪ ф л о т ъ 
го обичаше и почиташе. Всички д ъ л -
боко съжаляваха, когато той биде 
смЪненъ. 

Засвири тржба и предаде запо-
ведьта: „Строй се на палубата. Фронтъ 
на лЪво"!!... 

Мирно! 
„Евстафий" е близко. ОЬчемъ не-

говия курсъ. 
А д к и р а л ъ т ъ отпуска далекогледа. 

Балата ржкавица се повдига до ко-
зерката на фуражката му. 

Здравейте моряци! 
Здраве желаемъ, Ваше Високо 

Превъзходителство!—п р о г ъ р м я в а 
друженъ отговоръ. „ Меркурий" за-
вива и заема своето место въ строя. 

Въ това време една следъ друга 
блЬсватъ две мълнии на „Евстафий". 

— Бумъ, б у м ъ ! — прогърмяха орж-
дията. Следъ малко проблеснаха но-
ви мълнии последвани отъ артиле-
рийски тънтежъ . 

Но какво е това?!... В с и ч к и се 
хвърлиха къмъ левото крило на ко-
мандния мостъ. Въ това време гж-
ста мьгла обхвана нашия корабъ. 
Стрелбата продължаваше. 

Сътресението на въздуха разреди 
мъглата. На места тя почти се бе -
ше очистила. Като презъ задимено 
стъкло, забелязахме върволична ко-
лона големи корабни силуети. 

— Турскиятъ флотъ!!!? 
Не, това беше колона* големи во-

енни превозни кораби, която се дви-
жеше успоредно съ ескадрата. 

Аллахъ , каква сждба ги постигна. 
НЪмците сж били излъгани въ свое-
то предположение, че нашите за-
паси отъ вжглища сж изчерпани и 
ние сме заминали да ги попълнимъ. 
Затова т% сж решили да пробиятъ 
блокадата и превозятъ за Р.натола 
военни материали. Но где е техно-
то прикритие и охрана? Товарътъ на 
корабите имаше голЯма стойность: 
нови, току що получени отъ Герма-
ния самолети, самолетно снаражение, 
хангари и въздушни войски за ана-
толийския фронтъ . 

Поради увеличилото се вълнение, 
мъгла и очакваната н о щ н а бу-
ря, не можахме »,а вземемъ съ себе 
си пленените превозни кораби, мно-
го отъ които r o p t x a и беха силно 
повредени отъ нашата стрелба. Дд-
миралътъ заповеда торпедоносците 
да ги потопятъ, като предварително 
прибератъ хората отъ техъ . 

Това 6feuie трудна задача. Голе -
мите вълни, гжстата мъгла и обха-
натите въ димъ и огънь търговски 
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кораби създаваха мн$жесцво труд -
ности на торпедонос^те^ ТГослед-
ните, за да снематъ хората>--5ед?ебва-
ше да се приближатъ плътно до 
имащите страниченъ наклонъ кора-
би, на които цареше паника. 

Торпедоносците спасиха обслуга-
та и геройски се справиха съ всич-
ки опасности. Единъ следъ д р у г ъ 
т е очистваха и потапяха неприятел-
ските кораби. 

Когато дойде редъ на последния 
корабъ единъ о тъ торпедоносците 
в и д е на командния му м о с т ъ 
неподвижна човешка фигура. По 
формата и галуните на ржкгвите 
фигурата се очерта като на немски 
капитанъ. Той спокойно стоеше на 
командния мость на своя горящъ 
корабъ, скръстилъ ржце на г ъ р д и т е 
си О т ъ торпедоносеца му извикаха 
да слезе и се спаси, обаче той спо-
койно стоеше на местото си, като 
изваяна отъ бронзъ статуя. Офице-
рите настойчиво го приканваха по 
немски да побърза и се спаси, за-
щото корабътъ ще бжде потопенъ 
чрезь торпедеиъ изстрелъ, но той 
дори не имъ отговори, като даде са-
мо отрицателенъ знакъ съ ржка. 

Мъглата наново започваше да се 
сгжстява. Требваше да се бърза. 
Торпедоносецътъ зае изгодна пози-
ция и изстреля своето торпедо. 

Последното искочи о тъ торпедна-
та гржба и се плъзна подъ водата, 
и съ следа на светло зелена струя 
искряща като шампанско, се понесе 
къмъ кораба . . . 

Доблестниятъ капитанъ до край раз-
д е л и участьта на своя корабъ. 

* * 
Следъ потопяването на превозни-

т е кораби, нашиятъ ф л о т ъ се отпра-
ви за Севастополъ. 

Презъ нощьта се разигра силна 
буря. Разбеснелите вълни достигаха 
до командния мостъ на „Меркурий" . 
Ураганътъ хвърляше ледени струи 
вода и въпреки дъждовните дрехи, 
съ които бехме облечени, ни измо-
креше до кости. 

Въ тая буря и вълнение, ф л о т ъ т ъ 
не можеше дг влезе въ Севасто-
полъ, защото проходътъ презъ мин-
ните загради не беше очистенъотъ 
мини. Той като призракъ се носи 
неколко дни въ морето до затихва-
нето на бурята и почистването на 
прохода. 

Затова, следъ като корабите за-
станаха на котва, и съобщението съ 
6peia бе разрешено, мало и голе-
мо се стече на пристанището за да 
се нагледа на тия моряци, които 
бодри, жизнерадостни, обгорени о тъ 
слънцето и ветъра пъргаво най,ска-
чаха отъ лодките на Графския Ари-
станъ и весело разговаряйки се .̂ раз-
пиляха изъ Севастополъ. 

Колко сърдца трепетно заиграха 
тогава... 

О т ъ руски: Ф р а т е в ъ . 



Сьврсмененъ рЪченъ боеаь корабъ (монитор'».). 

Моментъ отъ нзплаването на първия оългарски подводиикъ 


