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БЪЛГАРСКО ЕЛЕКТРИЧЕСКО ДРУЖЕСТВО 
С О Ф И Я , п л о щ а д ъ „ С л а в е й к о в ъ " 

З а телеграми: „ЯЛГЕМ" = 

у л . „ Р а к о в с к и " 1 2 8 
. Телефони: 697, 4089 

С Т Р О И всвкакъвъ видъ електрически ин
сталации. 

П Р О Д А В А електрически материали и най-
новия типъ патентирани електромотори 
съ двойни нутове. 

Д О С Т А В Я електрически локомотиви, трам
ваи, нитови сгреватели, електрически ма
шини и материали за въздушни линии. 

П р о е к т и р а р ж к о в о д и и и з п ъ л н я в а 
- всекакъвъ видъ електрически силови и 

осветителни инсталации. 

Е л е к т р и ф и ц и р а фабрики и индустриални 
предприятия. 
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Лежащъ безкомпресоренъ четиритактовъ дизелъ моторъ „ M 3 D A A G " отъ фирмата I 

Моторна фабрика Дармщадтъ А. Д. I 
комплектъ заедно съ тръбопровода готовъ за пущане въ действие, I 

постоянна мощность 44 к. с , 320 обръщения въ минута н е у п о т р е б я в а н ъ • 

на складъ въ Стара Загора. 
Стотина такива мотори работятъ въ България. 
Тежка солидна конструкция. Леко обслужване. 

Голема издържливость и дълготрайность 
Малка консумация на горивенъ материялъ. 

Отнесете се до : 
M o t o r e n f a b r i k D a r m s t a d t A . G . 

D a r m s t a d t ( D e u t s c h l a n d ) . 



= „ Н А Ф Т А " = 
БЪЛГАРСКО АКЦИОНЕРНО ДРУЖЕСТВО 

ул. „Гладстонъ," 62. Пентрала — ООФИЛ. Телефонъ 11—14 
Р а ф и н е р и я и. ф а б р и к и за м а с л а и г р е с ъ 

въ Р У С Е и Б У Р Г А З Ъ . 
Клонове и представителства въ всички градове и по-голЬми населени места 

въ ЦАРСТВОТО. 
Доставя масла за всички цели. 

Автомобилни масла оть различни вискозитети марка 
.„ьз:АФТОЛА" и „ФИНОТОл:ъ" 

Масла за дизелъ-моторни цилиндри и компресори. Моторни и машинни масла. 
Трансформаторни масла. Масла за динама и електромотори. Масла за парни и 
водни турбини. Пенсилвански цилиндрови масла за прегрета и наситена пара. 

Шевни бели масла. 
Специални масла за кожарска индустрия: 

Тюркишъ Ротъ-Ойлъ, Дегра и др. 
Специални масла за текстилна индустрия: 

Тъкачни, за пръскане вълна и др. 
Г р е с ъ , Т е х н и ч е с к и В а з е л и н и , П г р а ф и и ъ , А с ф а л т ъ и д р . 
Г о р и в е н ъ м а т е р и а п ъ s БЕЗИНЪ, ГАЗЪ, ГАЗЬОЛЬ, ПЖКУРА. 

1-1 за прпш Й шт 
СОФИЯ, Р. К Е Р Н Ъ % С - и е 

Телефони № 1940, 5001, 2446, 2734, 5387. 

РУСЕ, р . Митарна 2 0 

ГЛАВНА АГЕНЦИЯ НА ЧЕХОСЛОВАШКИТЕ ОБЕДИНЕ
НИ ЗАВОДИ ЗА ЖЕЛЯЗО И НА ЗАВОДИТЕ ЗА ТР&БИ. витковицъ 

Депозитъ и доставка по пордчкп на чехословашко ж е л Щ 
като релси, желЪзо за бетонъ арме, подкови и др. Тржби черни 
и галванизиргни отъ в с е к а к в и р а з м е р и съ принадлежности. 

Машини за всЪкакъвъ видъ индустрии. 
Пъленъ снлпйъ за саннторно-техннческн матернолн. като: 

вани, клозети, тръби съ фасонни части, 
вентили и пр. 

Разна помпи на скщъ отъ БР. З^ГНУНДЪ О л щ ъ (Чехословашко) 
, , M I R A " п о м п и идеална конструкция, леко движение, приспособими за все

какви домашни и стопанствени нужди. 



гшдн: 
въ Д Ш А Ф Ф Е Н Б У Р Г Ъ , Г е р м а н и я 

с ъ разпространени изъ целъ светъ и добре въве
дени въ България. 

П РАВОТЯТЪ ВЪ ЕЛЕКТРИЧЕСКИТЕ ЦЕНТРАЛИ ВЪ 
Шуменъ 

Е.-Джумая 
Каспичанъ 

Разградъ 
б о л ъ 

озлуджа 
( В а р н е н с к о ) 

„Колониите" 
к р а й П а н а г ю р и щ е 

Въ строежъ Слнвенъ 
Севли 

въ Техническото уч&ш 

(500 к. с.) 
(150 к-с.) 

ще - Русе 
и въ много други индустриални предприятия, 

МЕЛИЦИ и ДРУГИ. 
Генераленъ представитель за България 

площадъ „Бански" Н9 7, 1-й етажъ 
Пощенска кутия 219. = = = Телефонъ 5 4 S 8 . 

Телегр. адресъ: Катцъ — София. 



НАУЧНО ПОПУЛЯРНО СПИСАНИЕ 
НА ДРУЖЕСТВОТО НА БЪЛГАРСКИТЕ ТЕХНИЦИ. 

Р е д а к ц и я : В а р н а , у л . Ш е й н о в с к а и Д р а г о м а н ь . 

ГоДИШеЕЪ абожамеЕТЪ : за България — 150 лв. въ предплата ; за странство — 200 лв.; за Ямерика — 2 долара-
ОпЯБИ. Еднократни : цел а страница 6С0 лв.; половинъ стр. — 350 лв.; четвъртъ стр. — 200 лв.; една осмина стр. — 1С0 лв. 

. Трикратни: цела странипа 1600 лв.; половинъ стр.— Е50 лв.; четвъртъ стр. —500 лв.; една осминка стр. — 250 лв. 
Малки обяви по 2 лв. кв. с. м. За повече публикации - особени цени. 

РЖКОПИОИ се повръщатъ само ако съ придружени съ стойностьта на пощенските разноски. Същите требва да съ написани 
четливо и то само на едната страница на листа. 

НеЮЛучеНИ КНИЖКИ отъ списанието требва да се искатъ веднага следъ получаване на следующия брой, 
, като се посочва точния адресъ. 

НеЕОИСКанъ ХОНОраръ 6 м. следъ отпечатване на статията не се изплаща. 

№ 1 . М а й 1 9 3 1 г о д и н а . Г о д . I X . 

СЪДЪРЖАНИЕ: 1) Къмъ нашите абонати; 2) Психотехника ; 3) Единъ новъ двигатель за тежки автомобили 
работящъ съ тежко течно гориво при електрическо запалване ; 4) 220,000-волтовата електрическа мрежа на Рейнско-
Вестфалското електроснабдително дружество; 5) Постройка за селско-стопанствено Братско жилище изъ Троянска око
лия ; 6) Диаграми на мелнични инсталации за 15.000 кгр. производство въ 24 часа ; 7) Петдесеть годишния юбилей на 
Морското училише; 8) Класификация на електрическите машини; 9) Изъ практиката за практиката: Изъ практиката при 
газожените'мотори; Какво е статосфере; Промивка на котела; 10) Технически новости; 11) Техническо стопанска хроника. 

/V. 3331 К ъ м ъ н а ш и т е а б о н а т и . 
Завършили VIII та годишнина на списа

нието, съ настоящия брой започваме IX mama 
такава, като разчитаме, че ще получимз съща
та подкрппа, каквато сме получавали и до сега 
отъ нашитгь абонати, сътрудници и настоятели. 

Дгьлото, съ което сме се нагърбили е труд
но. То още повече се затруднява вследствие об
щата стопанска криза, която е засгьгнала и го-
лгьмъ брой отъ нащчтгь абонати. При това по
ложение и при обстоятелството, че държава и 
обществени институти въ насъ не се ичтересу» 
earns или твърде малко се интересуватъ и не 
подпомагатъ техническиятъ печатъ, то ние тргьб-
ва сами да се грижимъ за издържането му, об
стоятелство, което вгобще не позволява едно пра
вилно развитие на последния. 

До като въ всички други страни техниче
скиятъ и стопански печатъ се щедро субсидира 
отъ държава и обществени институти, въ насъ 
той е предоставенъ на частната инициатива и 

слабитгь професионални организации. Естествено 
е, че при тия условия, не всички отрасли на 
техниката могатъ еднакво и достатъчно да се 
засгьгнатъ, но нае ще положимъ усилия, щото и 
презъ н. г. да задоволимъ абонатитп си. 

За да бждемъ, обаче, улеснени въ тази си 
задача, ние апелираме къмъ всички наши абонати 
и настоятели своевременно да си изп гащатъ або
намента сами, безъ да чакатъ изпращането на 
квитанции п> пощата, за да не ни принужда-
ьатъ да правимъ допълнителни разходи. 

Настоящия брой изпращаме на всички 
наши досегашни абонати. Изпращаме го и на 
нови такива, посочени ни отъ настоятели и 
дружествени членове и молимъ всички ония, 
които по една или друга причина откажатъ по
лучаването му да го повърнатъ въ редакцията. 

Задържалите го ще считаме че сж съг
ласни да го получаватъ и ще ги имаме за 
редовни абонати. 

Отъ Редакционния к о м и т е т ъ . 

П с и х о т е х н и к а . 
Въпроса относително избора на професията 

на отделната личность до последно време не се 
разглеждаше научно. 

Освенъ това в ъ днешно време свободния из-
б о р ъ на професии не е така ограничено както е било 
в ъ миналото. Явява се, обаче, друго неудобство: Да
дено лице като не знае каква професия му под
хожда — установява се на тази, която случайно му 
попада б е з ъ да о б р ъ щ а внимание съответствува 

ли тя на неговите способности. Въ по-вечето слу
чаи, лицето нема понятие относително това, какви 
качества изисква избраната отъ него професия, 
какви качества и особенности обладава самъ той. 
Това впрочемъ трудно се определя. Ч о в е к ъ работи 
въ направление на своите способности само в ъ този 
случай, когато тези способности се проявяватъ с ъ 
голема сила и определено. Отсжствието на опре
делени способности се явява в ъ дадения случай, 



Психотехника 1931. Кн. 1 

като указание за кой занаятъ човекъ е негоденъ 
(у който нема способность къмъ рисувание той 
не може да стане художникъ) Но когато у човека 
способностите не сж изяснени, когато слабо се 
проявяватъ, то той самъ трудно може да определи: 
на каква професия да се посвети, и тогава реше
нието му зависи отъ случайностьта или пъкъ отъ 
тесни практически съображения. 

Съ развитието на промишленностьта въ Ев
ропа презъ XIX в. селското население нахълтва въ 
градовете за печалби, и рода на занятието на ра
ботника е зависелъ отъ това, на каква фабрика е 
намиралъ той работа. Тъй като той е работелъ из
ключително с ъ цель да печели, то рода на заняти
ето се е избиралъ и въ зависимость отъ плащането. 

Тази неразборчивость относително избора на 
занятието се е отразявала много вредно на орга
низма на работника, на което обстоятелство най-
напредъ сж обърнали внимание лекарите . Т е сж 
указали тези болести, които сж се предизвиквали 
напр. при работенето въ различните химически 
фабрики (отравяния отъ живакъ), въ каменовъг-
ленните мини (заболеване на дробовете) , , въ стък
ларските фабрики и леярните (вредното влияние 
на високите температури на очите) и т. н. Като сж 
указвали на тези професионални болести, лекарите 
сж подчертавали необходимостьта да се избиратъ 
за съответната професия хора, обладаващи такива 
физически качества, които сж способни да оказ-
ватъ достатъчно съпротивление на болестите пре
дизвикани отъ даденъ труцъ. 

Съ течение на времето, необходимостьта отъ 
подбора на подходящи хора се е увеличавала все 
по-вече и по-вече и въ 70-техъ години на XIX ст., 
при прокарването на железопжтните линии, се е 
указа 'О, че не всички хора, обладаващи здрави 
очи могатъ да различаватъ зеления и червения 
ц в е т ъ ; хора с ъ този дефектъ на зрението сж биле 
негодни за заемане длъжность машинистъ или 
стрелочникъ, отъ които се изисква да отличаватъ 
зеления ц в е т ъ на сигналите отъ червения. Вслед
ствие на това станало е необходимо физиологиче
ското изпитване на органите на чувствата на всички 
постжпващи на служба по железниците . 

Вь последно време нервопаталозите сж обър
нали внимание на разните видове душевни раз
стройства, предизвикани отъ несъответния изборъ 
на професия. Парижкия психологъ Пиеръ Жане 
привежда много подобни примери. Чиновникъ, 
който много добре е изпълнявалъ длъжоостьта-си, 
получилъ нова длъжность —касиеръ на фабриката. 
Следъ неколко време той заболелъ отъ тежко 
нервно разстройство. Оказало се е, че голямата 
отговорность на новата длъжность не му е била 
по силата. По съвета на психолога той се е вър-
налъ на първата си длъжность и озцравелъ. Другъ 
психологъ напр. Десианъ указва на случай, когато 
нервните заболявания произлизатъ отъ това, че 
болния страда отъ излишекъ на неизползвани сили 
и се чувствувалъ добре само тогава, когато се е 
занимавалъ с ъ работа изискваща отъ него големо 
напрежение на умственни сили. Известно е при
мера на французкия историкъ Мишле, който е стра-
д а л ъ отъ силно главоболие когато не е работилъ. 

Всичко това, обаче, не е било достатъчно за да 
произведе превратъ въ нашите понятия относително 
необходимостьта на безпогрешното избиране за 
всеки човекъ рода на професията, която най много 
съответствува на неговите сили и способности. 

Такъвъ превратъ е станалъ едва благодарение 

на Американския Инженеръ Фридрихъ Тейлоръ. Ка
то наблюдавалъ работата въ фабриките за стомана, 
Тейлоръ е дошелъ до заключението, че една и 
сжща работа се изпълнява отъ всеки работникъ 
по своему: всеки по своему пристжпва къмъ ра
бота, прави своеобразни движ=ния, своеобразни 
положения и т. н. Освенъ това, Тейлоръ з а б е л е -
зълъ , че и условията на работата сж били раз
лични : понекога те не само, че не сж помагали за 
продуктивностьта на работника, но даже сж пре
чели. Работника напр. не е ймалъ съответни за 
работата инструменти и приспособления, требвало 
е или много низко да се навежда или много ви
соко да подига р ж ц е т е си. за да си достави напр. 
гвоздеи. Прекъсването на работата (почивките) не 
всекога сж биле навреме и сж ставали безъ ни 
най-малкото съобразяване съ умората на работника. 
Т е сж биле или твърде кратки, така че работника 
не може напълно да си поуине, или п ъ к ъ ставатъ 
много рано и сж така продължителни, че работ
ника излиза изъ темпа на работата. На основание 
на всички тези наблюдения Тейлоръ е изказалъ 
мнението, което е произвело революция в ъ господ-
ствующите до тогава възгледи за человеческия 
трудъ : „Ний се стараемъ — казалъ той — да увели-
чимъ продуктивностьта на машината, но забравяме 
за работящия на машината человекъ и не знаемъ 
съ каква загуба на сила и време произвежда той 
работата". Тейлоръ не се е ограничилъ само с ъ 
думи, а е пристжпилъ къмъ работа; той е поч-
налъ да изследва всички, д а ж е и най-незначител
ните работи на фабриките , като се е стараелъ да 
съкрати до минимумъ времето за техното изпъл
нение, чрезъ премахване всички излишни движе
ния, приспособяване всички орждия къмъ дадения 
родъ работа и разпределяне времето за работа, 
така щото работника да не се уморява. При това 
за опитите си той е вземалъ неколко добри ра
ботника, определялъ е съ помощьта на часовникъ, 
за колко време всеки е извършвалъ работата, 
внимавалъ е за движенията на всеки и е опреде 
лялъ интервала време презъ което работника е 
работелъ безъ да се умори. Начина на работенето 
на този работникъ, който при най-малко уморяване 
е достигналъ най-големи резултати се е приемалъ 
отъ Тейлоръ за образецъ . По този образецъ е 
требвало да бждатъ приучени да работятъ всички 
работници. 

Работата изпълнявана отъ така обучени ра
ботници е давала блестящи резултати. За примеръ 
ще приведемъ резултатите отъ п р и л о ж е н и е т о 
на опита къмъ обикновенната работа — копане 
съ лопата. На големите фабрики за стомана Тей
лоръ е забелезалъ, че работниците, вземали на 
лопатата си ту тежка руда, ту леки разсипани 
въглища, т. е. некои сж вземали такава голема 
тяжесть, че скоро се уморявали, други п ъ к ъ с ж 
вземали съ лопатата така малко, че съвсемъ не 
сж използували своите сипи. Въ двата случая ре
зултатите отъ техната работа не сж били задово
лителни. Затова Тейлоръ е решилъ да определи , 
каква требва да б ж д е тежестьта, подигана о т ъ 
здравъ работникъ, и какви требва да б ж д а т ъ по
чивките презъ време на работата, щото той да 
може безъ да се уморява да извърши максимумъ 
работа: Оказало се е че тази тяжесть требва д о 
се равнява приблизително на 9 5 кгр. Тъй като 
9-5 кгр. леки. въглища заематъ повече место , от
колкото 9 5 тежка ж е л е з н а руда, то станало е 
необходимо да се направи за всеки р о д ъ работа 
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особенъ видъ лопата. Следъ това работниците е 
т р е б в а л о да работятъ съ 10 различни вида лопа
ти, в ъ зависимость отъ тежестьта на материала, 
за да може всекога загребения на лопатата мате-
риалъ да тежи 10'5 кгр. Освенъ това на работни
ц и т е е било указано съ какви движения и почив
ки требва да произвеждатъ работата. Въ резул-
т а т ъ се е указало че работникъ който по рано на 
день е прехзърлялъ 16 тона материалъ, сега поч-
налъ да прехвърля 59 тона безъ голема умора; 
числото на работниците необходими за работа се 
е съкратило, надницата на работниците се е по
вишила и разходит-fe на фабриката сж се пони
жили независимо отъ това ,че сж се появили нови 
разходи за купуване нови лопати и и за заплати 
на инженерите, които сж ржководили работата въ 
нейния новъ видъ. 

Като приучзалъ работниците къмъ работа по 
неговия методъ, Тейлоръ се е убедилъ, че отъ 
големото число работници само малка часть отго 
варя на новите изисквания на работата. О т ъ 100 
работника той избралъ напр., само 35 годни. За
това той е почналь да обръща големо внимание на 
подбирането на подходящи за дадена работа хора. 

Такова подбиране на подходящи работници 
за рационалното използуване на всеки работникъ 
се отнася не само до работниците на фабриките 
но и за всека друга професия. Да вземемъ за 
примеръ обикновенъ простъ занаятъ — прешиване 
на копчета. Въ една голема работилница за готови 
дрехи, група работници се занимавали с ь преши
ване на копчета. В ь з ь основа на опитите е била 
определена дължината на конеца, която дава въз-
можность да се пришиятъ най-много копчета въ 
часъ . Но наблюденията сж показали, че количест
вото на копчетата пришити за единъ день, зависи 
не само отъ дължината на конеца, но и отъ дъл
жината на ржката на работничката, тъй като ра
ботнички съ дълги ржце е требвало да правятъ 
по-големи размахвания при прекарването на игла
та презъ материята и копчето, отколкото работ
ничките съ кжси ржце. Освенъ, значи дължината 
на конеца, станало е нужда да се определи и 
дължината на ржцете на тези работнички, които 
най-добре сж се справяли с ъ работата. 

Подбирането на подходящи за дадена работа 
хора е напълно справедливо, и такова подбиране 
става въ много случаи инстинктивно. Германскиятъ 
ученъ Ветекампъ, като е посетилъ единъ пжть 
фабриката за стомамени пера, забелезалъ, че 
всички жени, които сж се занимавали съ сорти
рането имъ, сж имали красиви и ловки ржце . 
Както е изяснилъ директора на фабриката, т а к ъ в ъ 
и з б о р ъ на работничките става неволно, т е всички
т е сж работели на парче, така че тази, която има 
неловки ржце, печели малко и напуща фабриката. 
Ако т а к ъ в ъ подборъ произлиза неволно пита Д-ръ 
Ветекампъ, з а щ о да не става съзнателно и вед
нага не се избиратъ работнички с ъ подходящи за 
даденото занятие р ж ц е ? 

Но Тейлоръ при своя изборъ съвсемъ не се 
е замислилъ надъ въпроса, з а щ о единъ работникъ 
е по-добъръ отъ другъ, въ какво се състои с ъ щ -
ностьта на това, че единъ е годенъ, други него-
д е н ъ за дадена работа и отъ какво зависи сте-
пеньта на годностьта. Затова неговите опити за 
подбори не биха имали никакви сериозни резул
тати, ако съ т е х ъ не се е з аелъ професора по 
психология отъ Харвадския университетъ Мюнстер-
бергъ . Мюнстенбергъ е изследвалъ различните ви-

I дове трудъ и е доказалъ убедително, че освенъ 
j чисто физическите свойства, като напр., известно 
i телосложение, добро състояние на органите на 
| чувствата за всека професия сж необходими о щ е 
I чисто психически качества, а именно. 

1) Специаленъ родъ внимание. При едни занятия 
е необходимо равномерно внимание: при тъкачни
те станове е необходимо продължително време 
равномерно да се наблюдава за развъртващата 
се прежда, при други занятия е необходимо да 
умеемъ да съсредоточимъ вниманието си само в ъ 
определени моменти, като напр. при металолеяр-
ните машини ; 

2) Спеииаленъ родъ памятъ — З а в е д у ю щ ъ пер
сонала требва да запомва лица ; на шафьора е не
обходима паметь за место, на лекаря добра зри
телна паметь и т. н. 

3) Извегтенъ родъ наблюдателностъ — Съвър-
шенно различна наблюдателность требва да обла
дава лекаря , химика, полицая. 

4) Способностъ да се вниква въ обстоятелствата 
или положението на человека - това свойство е 
необходимо за възпитатели, сждии, дипломати, но 
то е съвършенно излишно за астронома, физика, 
химика и т. н. 

По такъвъ начинъ се е оказало, че различ
ните професии изискватъ отъ лицата които ги 
заематъ, различни душевни качества. Но отъ дру
га страна психологията, а именно отдела и, из-
вестенъ подъ името диференциална психология, 
отдавна е доказала, че хората резко се отлича-
ватъ единъ отъ другъ по разнообразието на обла
даваните отъ т е х ъ качества. Има хора които 
умеятъ да организиратъ и ржководятъ другите, 
има хора, които умеятъ само да изпълняватъ за
поведите , но неспособни къмъ творчество и не-
умеющи да влияятъ на другите. Има хора които 
предпочитатъ да бждатъ въ движение, а други 
които обичатъ спокойните занятия; има хора спо
собни къмъ умствения трудъ, а други способни 
къмъ ржчния, има хора ловки и неловки, съсредо
точени и разсеяни, има типове недоволни, непо
стоянни и т. н. 

Значи, рззнообразието на душевните качества 
изискуемо отъ професиите дава отговоръ отъ друга 
страна на разнообразието на душевните качества 
на различните хора. 

Задачата на психолозите сега се заключава 
да о п р е д е л я т ъ ; отъ една страна — какви душевни 
качества сж необходими за всека професия и отъ 
друга — обладава ли даденъ человекъ тези именно 
качества, които сж необходими за успешно заемане 
на дадена професия. 

Така поставенъ въпроса, е билъ въведенъ 
в ъ стопанството и промишленостьта и е било 
дадено началото на новия клонъ отъ науката : 
„Психотехника". 

Както показва самото название, психотехни-
ката е наука за относително използването душев
ните качества на чевека за достигане известна 
практическа цель. 

Отъ резултатите на психотехническите опити 
отначало сж се ползвали педагозите и психоло
зите . Благодарение на трудовете на Мюнстербергъ 
приложението на експерменталната психология е 
преминало в ъ много отрасли на стопанския животъ 
подъ името „промишленна психотехника". 

Задачите на психотехниката сж големи и раз
нообразни. Тя се старае да изследва следующите. 
въпроси : 
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1) Какъ требва да се извършва дадена ра
бота щото въ най-кжсо време с ъ най-малка загуба 
на енергия да се достигнатъ максимални резултати. 

2) Какъ да се приучатъ работниците да ра-
ботятъ по тези начини, въ най-кжсо време. 

3) Какви инструменти най-много облекчаватъ 
труда на работника, т. е. сж най-много приспосо
бени къмъ нервната и мускулна система на чо'века, 
к ъ м ъ неговата способность за внимание, памятъ и 
воля. Тези три въпроса обематъ въпроса относи
телно „рационализирането на труда". 

4) Какъ требва да се избиратъ хора най-много 
подходящи психически къмъ даденъ видъ трудъ. 
Този последния въпросъ въ днешно време най-
много се изследва отъ психотехниците и то съ 
г о л е м ъ успехъ. 

Първите изследвания въ това направление сж 
биле произведени отъ упоменатия по-горе профе-
соръ отъ Харвардския университетъ въ Америка 
— Мюстербергъ. Той пръвъ е въвелъ изпитите 
за избиране на най-годните телефонистки и Ват
мани (1910 год.). Тези опити сж имали такъвъ ус
п е х ъ на практика, че в ъ Америка сж почнали 
да ги прилагатъ и при избора на хора за други 
професии. 

Тези опити сж възбудили големъ интересъ 
и въ Европа, отначало безъ да ги приспособатъ на 
практика, но войната, извънредно много е тласнала 
напредъ това движение. Войната застави борящите 
се страни да напрегнатъ всички свои сили и то не 
само количественно, но и качественно, като сж из

бирали за всека специалность най-подходящите 
хора. Въ почти всички воюващи страни — Англия, 
Франция, Германия и Италия Военните министер
ства сж устройвали психотехнически лаборатории 
за да могатъ да подбератъ войници най-годни за 
— авиатори, шофьори", артилеристи и т. н. 

Освенъ университетите и висшите технически 
училиша, много фабрики устройватъ свои частни 
лаборатории за подбиране на работници най-годни 
къмъ в с ъ к ъ в ъ в ъ труцъ. 

Въ последните 10 години психотехническото 
движение е направило такива успехи, че нема 
почти нито една область отъ стопанския животъ 
въ който тя да не е намерила приложение. 

Предвидъ на сравнително краткото време, в ъ 
течение на което се е прилагала психотехниката и 
предвидъ на това, че некои отрасли на труда с ж 
били особгнно необходими презъ време на война 
— това • движение се е развивало неравномерно, 
затова ний притежаваме за некои отрасли добре 
разработени методи, когато за други това разра
ботване едва се почва. При това, частните фабри
ки, като получаватъ економически изгоди отъ та
къвъ изборъ на работници, гледатъ на психотех
никата като на ново средство за конкуренция в ъ 
търговията, щателно пазятъ в ъ тайна своите пси
хотехнически методи, така, че не е известно колко 
сж големи успехите на новата наука.*) 

*) Въ с л е д н и т е броеве ще разгледаме н а ч и н и т е з а 
произвеждане изпити и д о б и т и т е практически р е з у л т а т и . 

Е д и н ъ н о в ъ д в и г а т е л ь за т е ж к и а в т о м о б и л и 

работящъ съ тежко течно гориво при електрическо запалване. 
Начинъ на действие. Конструкция. Резултати о т ъ изпитания показани на таблици. Главната трудность за приложението на най-

икономичната за сега силопроизводителна машина, 
дизелмотора, и на автомобилите, известно е пред
ставлява високата компресия при сжщия, изисква
щ а здрава и тежка конструкция. Опитите за на
маление тежестьта на дизелмотора чрезъ изработ
ване на разните негови части отъ специални стомани 
респективно леки метали така повдигатъ продаж
ната му стойность, че го правятъ недостжпенъ за 
купувачите почти в ъ , всички страни на обедняла 
Европа. 

Ето защо идеята за приспособяване на лекия 
бензиновъ двигатель да работи и съ тежки течни 
горива не престава да занимава много техници и 
конструктори. Постигане успехъ въ това отноше
ние изглежда се е удало напоследъкъ на забеле
жителния пионеръ въ усъвършенстване на дизел
мотора шведския конструкторъ К. И. Хеселманъ, 
защото при нозоконструираната отъ него машина 
правото за постройка на която той е отстжпилъ 
на фирмата „Oil Motors Ltd" въ Лондонъ и Сток-
холмъ при 5,5 до 6 градуса компресия, налягането 
при изгарянето на горивото въ цилиндра не над
минава това при двигателите работящи съ кар-
бураторъ. 

За да се произведе запалване и да се по
стигне сигурно действие на двигателя при такава 
ниска компресия, въ цчлиндра, той е снабденъ съ 
електрическа запалка въ видъ на обикновенна 
свещъ , като на постжпващия въ цилиндра въздухъ 
се дава вращателно движение около геометричес

ката ось на цилиндъра. Последното се предизвик
ва посрецствомъ една странична преграда до кла
пана за всмукване пресенъ въздухъ въ цилиндъра. 
Въ това кржговржщателно въздушно течение к ъ м ъ 
края на компресионния ходъ на буталото се вспръ-
сква постепенно въ видъ на мжгла тежкото течно 
гориво и то така, че особенно въздуха заобикалящъ 
около запалната свещь да е добре наситенъ с ъ 
такова. Началото и края на впръскването на гори
вото требва да сж така отмерени, че преминава
нето на искрата презъ електрическата свещь да 
става когато около нея обикаля въздухъ добре 
наситенъ съ мъгла отъ течното гориво. 

Това условие изисква щото при промена на 
количеството на впръскваемото въ цилиндъра го
риво да се променя и скоростьта в ъ връщанието 
на въздуха в ъ сжщия . За тая цель отвора за по-
стжпване на пресния въздухъ въ цилиндъра с е 
малко притваря. 

Този начинъ на действие, който важи главно 
за празния ходъ на двигателя, при покачване на-
тварването на сжщия се допълня чрезъ впръсква
не на все по-големо количество гориво въ оста
налата часть на въртящия се въ цилиндъра въз 
духъ. който не идва направо въ съприкосновение 
съ запалната с в е щ ь . 

Най-главното преимущество на описания на
чинъ на действие е, че той може да се приложи 
на мотори работящи с ъ карбюраторъ безъ да се 
опасяваме отъ недопустими претварвания на части
те служащи за предаване движението и намале-
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ние мощностьта на двигателите. На фиг. 1 е по-
>казанъ единъ бензиновъ моторъ, който чрезъ мал
ка промена въ телата на цилиндрите, замена на 
разпределителния му валъ съ другъ съ единъ 
особенъ такъвъ привеждащъ въ движение и пом-
пичката за течно гориво и спедъ сменяване на 
буталата му съ такива отъ лекъ металъ, отгова
рящи за работене съ газьолъ по новия описанъ 
по-горе способь вечъ доста одавна работи напъл
но добре на единъ камионъ отъ 3 тона. При но-
воконструирани по този принципъ мотори валовете 
за привеждане въ дайствие на клапаните за раз-, 
пределението и на помпичката за течното гориво 
могатъ да бждатъ елени въ единъ. 

При този новъ способъ, обаче се има опас-
ностъ. какво при продължителенъ празенъ ходъ и 
при ниска температура на атмосферата впръсна-
тото въ видъ на мжгла въ цилиндрите течно го

риво ще се нале
пя по стените на 
с ж щ и т е отъ где
то щ е се стига въ 
курбелната каме
ра и щ е разредя-
ва намиращето се 
тамъ масло за ма
зане. За избегва-
не на това, кон
структора е снаб-
дилъ буталата, ка
кто е показано на 
фиг. 2, отгоре с ъ 
едно удължение а, 
което почти на
пълно п о к р и в а 
стената на цилин
дъра въ края на 

компресионния 
ходъ на буталото, 
а за з а п а л н а т а 
свещь b и цицка
та (дюзата) на теч

ното гориво с е предвиделъ два изреза в ъ то
ва удължение . Електродите на запалната свещь 
сж запазени отъ непосредственното допиране върху 
т е х ъ на течното гориво за да се не зацапватъ отъ 
сжщото . За по-сигурно запалване при празенъ ходъ 
въртящия се въ цилиндра въздухъ кога набли
жи запалната свещь образува вихрушка. За тази 
цель единия р ж б ъ на изреза за свеща е остъръ . 

Горивото се разделя отъ дюзата на две хо
ризонтални струи. Следователно мжглата отъ теч
но гориво идва първоначално въ съприкосновение 
с ъ удължението на буталото което е по-топло отъ 
охлажнаваната стена на цилиндъра. Следъ про
дължително действие по вжтрешните стени на 
буталното удължение се полепя една тънка кора 
о т ъ т л е ю щ ъ вжгленъ, която не само не е вредна, 
а д а ж е подпомага запалването на горивото. 

За избегване разлики въ работата на отдел 
ните цилиндри произлизащи отъ разните дължини 
на тржбопроводите за горивото въ случая когато 
всички дюзи се обслужватъ отъ една помпичка, 
Хеселманъ снабдява всеки цилиндръ на моторите 
си с ъ отделна помпичка за горивото намираща се 
непосредствено до дюзата (фиг. 3, 4 и 5). А за да 
се не образуватъ вредни въздушни мехурчета в ъ 
тржбичките за течно гориво водящи къмъ отдел
ните помпички за сжщото, горивото се отвежда до 
последните отъ една специална помпа отъ ниско на-

Фиг. 1. — Четирицилиндровъ камио-
н е н ъ м о т о р ъ престроенъ отъ е д и н ъ 
б е н з и н о в ъ двигетель да работи п о 

принципа на Hesse lmann. 

лягане. За регулиране количеството на впръсква
нето въ цилиндрите гориво при описания начинъ 
на действие се изисква, щото края на впръсква
ното при разните натоварвания на двигателя да 
остава не промененъ. Това се постига чрезъ уст
ройството на помпичките (фиг. Д и 5) при които 
клапанчето f се отваря чрезъ ударъ отъ щемпела 
на помпата d, който е обремененъ с ъ пружината е. 

Почването на впръскването на течното го
риво, съгласно горното, требва да става все по-
рано и по-рано при увеличението товара на мотора 

и се определя отъ момента въ който лостчето h 
привеждано въ движение отъ палеца g — (фиг. 2) 
се допира до долния край на щемпела. Този край 
може да бжде з а д ъ р ж а н ъ в ъ разни положения 
чрезъ отместването на регулаторния палецъ ? кое
то се постига чрезъ общата за всички помпички 
ось к. Значи лосчето достига щемпела по-рано ако 
щ е требва да се вспръсне повече гориво. 

Този начинъ на регулиране помпичките за 
горивото дава възможность началото и края на 
впръскването да ставатъ когато лостчето има го-
лема скорость. Значи пулверизирането (впръсква
нето въ видъ на мъгла) на горивото е добро ко-
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гато помпичката впръсква и съвсемъ малки коли
чества гориво въ цилиндъра, т. е. и при празенъ 
ходъ на двигателя. Това се вижда и като се изва
ди дюзата отъ цилиндра и помпичката впръсква 
не в ь последния, а въ атмосферата. Отъ друга 
страна чрезъ бързото пресичане на впръскваното 
в ъ цилиндра гориво се предпазва последното да 
не капи отъ дюзата и да не я зацапва съ сажди. 

При такова бързо движение на разпредели
телните органи, обаче се появяватъ удари въ т е -
лото на помпичката и въ тржбопровода на гори
вото. Уцарите въ тржбопровода се намаляеатъ 
посредствомъ възвратната пружина т на фиг. 5. 
Ударите в ь привода на помпичката се забелезвзтъ 
чрезъ особния шумъ. Посредствомъ палците г, 
които могътъ да се регулиратъ поотделно коли
чеството на течното гориво, което се качае отъ 
о т д е л н и т е помпи, може да се изравни до 2° „, 
обстоятелство твърде важно за регулацията . 
на мотора. Съ лоста е, който се обслужва 
с ж щ о като лоста за газьта при бензино
в и т е автомобили, е свързанъ единъ дро-

Таблица 1. 
Обръщения въ 

минута 6 0 0 1 0 0 0 1 5 0 0 2 0 0 0 

Р а з в и т а мощ-
ность въ конс
ки сили. . . 20 к. с. 3 2 к . с . 42 к. с. 51 к. с. 

Разходъ въ гори
во за к. с. часъ — 200 гр. 280 гр. 

6,4 кгр. 5,45 кгр 
Средно налегане 
върху буталото 7,2 кгр. 7,0 кгр. 

280 гр. 

6,4 кгр. 5,45 кгр 

й-sZsJ 
Abb. 5 

Фиг 3 . Фиг. 4. Фиг. 5. 
Фиг. 2, 3, 4 и 5 — Разрези презъ цилиндра и помпичките за гориво и в ъ н ш е н ъ видъ 

на послод ш т ъ на е д и н ъ новопотсроенъ Хеселчановъ камионенъ двигатель. 
На с ж щ и т а фигури б у к в и т е означзватъ : а — б у т а л о ; Ь — запална с в е щ ь ; С — д ю з а . 
та за г о р и в о т о ; (S — щемпела на помпичката за г о р и в о ; е — пружина; f — клапан-
ч е ; з — п а л е ц ъ ; h — л о с т ч з ; i — пллецъ за регулиране; k — ость за регулиране; 

I — p»4kj ; m — възвратна пружина. 

селенъ шибъръ, който намалява количеството на 
всмуквания въ цилиндра въздухъ съответно на 
впръскваното въ цилиндра течно гориво, Съ това 
регулиране се постига, щото наситения съ гориво 
въздухъ, който се върти въ цилиндра да идва въ съ
прикосновение съ запалната свещь въ момента, ко
гато, искрата преминава презъ нейните електроди. 

Мотора се пуща въ действие съ помощьта 
на електромоторъ следъ като въ въздухосмукател-
ния тржбопроводъ е било вспръснато едно съв
семъ малко количество бензинъ, ксето става съ 
познатия електрически уредъ система Eosch. Съ 
този начинъ на първоначално пускане се гони 
цельта да се придаде на мотора едно по-високо 
число обръщения отколкото е въ състояние да 
му предаде електромотора. Ако мотора е още то-
п ъ л ъ впръскването на бензйнъ е излишно. 

При първоначално пущане съ газьолъ отъ 
0,86 относително тегло двигателя забира даже отъ 
студено състояние безъ да пуши и може незабав
но да бжде доведенъ до висока мощность. По от
ношение на прислужването, мекостьта на работе
нето и тегленето двигателя не се различава прак
тически отъ бензиновия такъвъ. Той произвежда 
само повече шумъ отъ последния главно въ пом
пичките за горивото. Последното, обаче би могло 
да се избегне чрезъ затварянето на помпичните 

. кутии. 

И при продължителенъ празенъ ходъ, бута
лата и цилиндрите на мотора не се охлаждатъ до 
толкова, че изгарянето на горивото да се влоши и 
въ изгорелите газове (ауспуфа) да се с ъ д ъ р ж а 

пушекъ. Камиона, който е билъ 
снабденъ съ първия опитенъ 
такъвъ моторъ презъ октом-
врий 1929 г. за 17 дни е изми-
налъ пжтя Стокхолмъ—Бер-
линъ и обратно равенъ на 2037 
клм.. като е ималъ една пов
реда само въ рамовит-fe лего
вища (лагери), която, обаче не 
може да се припише на раз-
редяване маслото съ течно го
риво въ курбелната камара. 
Следъ това пжтуване до юли -

1930. г. този кемионъ е изми-
налъ около 15,000 клм. б е з ъ 
всекаква повреда. 

На горната таблица 1 сж 
показани резултатите отъ из
питанията на единъ хеселма-
новъ двигатель при пробната 
станция въ фабриката въ Сток
холмъ. * 

Отъ таблицата освенъ ви
соката мощность се вижда и 

силното покачване на средното налегане върху 
буталото при намаление числото на обръщенията , 
което е главното преимущество на моторите за 
тежки масла предъ бензиновите такива; следова
телно т е сж и по-годни за моторни кола. 

На показатата по-долу таблица сж дадени за 
сравнение средните налегания върху буталата и-
разхода на гориво за 1 часъ и еф . к. с. отъ след
ните три разни мотора за камиони: 

a) Бензиновъ двигатель съ 4 цилиндра, 150 м.м. 
диаметръ на цилиндра и 180 м.м.-ходъ на буталото ; ' 

b) Хеселмановъ моторъ построенъ отъ Грац-
ката машиностроителна ф а б р и к а , - о т ъ която сж и 
данните въ таблицата, съ 4 цилиндра, 110 м.м. диа
метръ на цилиндра и 180 м.м. ходъ на буталото и 

c) Дизелмоторъ MAN (машинна фабрика Ауг-
сбургъ Нюрнбергъ) за камионъ с ъ 4 цилиндра; 
120 м.м. диаметр на цилиндра и 170 м .м . 
на буталото. 

ходъ 

Натоваренъ 
Средно налегане 

върху буталото 
р а з х о д ъ гориво 

грама въ часъ 
за 1 к. с. е ф . Натоваренъ 

а Ь с а ь с 

'/« 
2,5 2,5 2,5 350 290 235 

"* 3,9 3,9 4 290 238 200 
нормално 5,25 5,25 5,2 270 243 200 
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В ь з ъ основа на тия резултати можемъ да се 
нацеваме , че показания отъ господинъ Хеселманъ 
пжть щ е даде възможность за замена на бензина 

съ тежки течни горива и въ автомобилите с ъ 
сравнително не така скжпъ моторъ какъвто е ди
зеловия п о д . р ъ д . Heller — Berlin. 

отъ // . 

220,000-волтовата електрическата мрежа на „Рейнско-
Вестфалското електроснабдително дружество". 

Рационализацията, която се предприе, с л е д ъ 
войната, въ областьта на германската индустрия 
и техническо производство, наложи едно електри
фициране, въ големъ мащабъ, нз тези две обла
сти отъ стопанския животъ на Германия. Като една 
най-забележителна проява на тази електрификация 
е построяването на най-големия, за сега въ Европа-
електрически далекопроводъ за високо напреже, 

fiheinncf) V- Westfalisches 
tndusftriegebiet-

Фиг. 1. 

AAlpen^asssrkmlh 

•ние отъ 220,000 волта, което въ скоро време щ е 
•бжде повишено на 380,000 волта, а така с ж щ о по
строяването на редъ големи областни електриче
ски централи, чиято мощность се движи въ грани
ц и т е отъ 200,000 до 500,000 киловата. 

Този грамаденъ далекопроводъ за електри
ческа енергия е притежание на най-големото нем
ско електроснабдително дружество — ..Rheinisch-
Westfalischen Elektrizitatswerk" и се простира о т ъ 
низините на немско-холандската гранична область 
до висините на Баварските и Австрийските Алпи 
(фиг. 1.). Чрезъ него, това дружество е свързало 
г о л е м и т е термоелектрически централи на силно 

индустриалната рейнска область с ъ водните елек
трически централи на Баварските, Австрийските 
и Швейцарските Алпи, съ цель за взаимно под
помагане и икономичность при покоиване на вър
ховите имъ товари, като по време на пълноводие 
и въ моменти на малъкъ товаръ, напримеръ нощно 
време, когато фабриките почти спиратъ своята ра
бота, тогава товара на целата тази грамадна елек
трическа мрежа се поема главно отъ водните цен
трали, а термо-електрическите се изключватъ. чрезъ 
което се постига една много голема икономия въ 
вжглищата, които сж горивния материалъ за по-, 
следните централи. 

Построяването на далекопровода е започнато 
презъ 1925 г. и е завършено едва въ края на 1929 
г. Постройката му е извършена главно отъ фир-

} 1 

Фиг. 2 . 

мите А. Е. 'G., Сименсъ Шукертъ , Д=сау и Ла-
майеръ. Проводниците на гози далекопроводъ с ж 
кухи, приготвени отъ една медна лента. Външния 
имъ диаметъръ , е 42 м. м. Т е сж изолирано при
крепени на грамадни железни стълбове (фиг. 2 и 3). 
По подробни сведения за р а з м е р и т е и построява
нето на далекопровода сж дадени в ъ статията ни 
„Единъ новъ рекордъ въ областьта на електро-
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I 
-у 

Фиг. 3 

техниката", напечатана въ списание „Техникъ" 
презъ 1928 година. 

По целото протежение на далекопровода сж 
направени р=дъ големи разклонения, които обра-
зуватъ една грамадна електрическа мрежа за ви

соко напрежение (фиг. 2), свързваща големите -
водни и термоелектрически централи с ъ главните-
консуматори на електрическата енергия — фабри
ките на големите химически, каменозжглени и же
лезни индустрии (фиг. 1.). 

Общата дължина на тази мрежа е 4090 км.-
и съставлява 1 1

 s часть отъ целата германска мрежа 
за високи напрежения. Около 960 км. отъ нея сж 
пригодени за едно напрежение отъ 380,000 волта.-
Между многобройните електрически централи, кои-

Фиг. 6. — Маслени прекъсвачи за 220 K V" 

то свързва тази мрежа, като единъ колосаленъ-
основенъ стълбъ стои грамадната термоелектри-
ческа централа „Goldenberg", построени не далечъ 
отъ гр. Coin (фиг. 1.), имаща една инсталирана 
машинна мощность отъ около 500,000 киловата. З а 
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Фиг. 5. — Трансформаторна станция ,Brauwel!er" за 220,000 волта 

сега тя е най мощната електр. централа въ ц е л а 
Европа, но въ скоро време щ е бжде надмината 
о т ъ руската водна електрическа централа на р. 
Днепъръ , която се строи по настоящемъ и има 
една мощность отъ около 680,000 kw., които при 
cos ч ? = 1 , сж равни на 850,000 kv. А. (Вь Америка 
най-големата електрическа централа е тази на Ниа
гарския водопадъ пои гр. Чикаго, която има една 
инсталирана мощность отъ около 1,000,000 k. v. а.) 

На второ место отъ централите на тази елек
трическа мрежа заслужава да се спомене името на 
големата баварска водна централа „Walchensee", 
чиято мощность е надъ 250,000 kv. А. 

Електрическите централи и к 
суматорите на електрическата енер 
сж прикачени на тази разпределит 
на мрежа за 220,000 волта, поср-
ствомъ модерни съединителни и трг. 
сформаторни станции построени на о 
крито (фиг. 4 и 5), въ които напреже 
нието на добитата отъ централите 
електрическа енергия се повишава д о 
това на главния далекопроводъ (220,000 
волта) или пъкъ се намалява отъ 
220,000 волта до напрежението при ко
ето работятъ електромоторите — кон
суматорите на тази енергия. За пред
пазване на големите трансформатори 
(фиг. 5) отъ повреди чрезъ свърхто-
кове и свърхнапрежения причинени 
отъ гръмъ, земно съобщение и кжсо 
съединение въ мрежата , в ъ т е з и стан
ции сж инсталирани големи маслени 
прекжсвачи за 220,000 волта (фиг. б), 
които служатъ да изключатъ транс
форматорите отъ мрежата въ случай 
на големи повреди в ъ нея. 

На фиг. 4. е представена една 
такава станция, която служи да прев 
ръща добитата отъ водните централи 
на алпите, електрическа енергия в ъ 
токъ с ъ напрежение отъ 220,000 волта. 
Това е така нареч. станция „Burs", по
строена до Блуденцъ въ областьта 
„VorarIberg" въ Австрия (фиг. 1). 

Най - големата трансформаторни 
станция въ тззи мрежа е така наре
чената „BrauweiIer" (фиг. 5) построена 
недалечъ отъ гр. Кйолнъ, която пред
ставлява, тъй да се каже горящия 
електрически ф о к у с ъ на немското 
електрическо стопанство. 

Изолаторите за ножовите прекжс
вачи (Frenschalter) на тази станция сж 
поставени на железобетонно скеле и 

сами сж около 3 м. високи, с ъ 17 до 18 изолатор-
ни чадърообразни стжпала. Наредени въ дълги 
правилни редици те образуватъ истински алей на 
така нар. електрич. градина (фиг. 5). 

Построяването на целата тази мрежа за 220000 
волта, заедно с ъ грамадните електр. централи, 
които тя свързва представлява действително едно 
колосално д е л о на немската техника, което за 
дълго време щ е свидетелствува за нейното високо 
стжпало на развитие и щ е служи за ц е л ь и обра
зецъ на много други културни народи в ъ Европа 

и ц ли ъ . Е.г. Инженеръ: В. Вълчевъ. 
Берлинъ, 22 М а р т ъ 1931 г. 

Лрхитектъ асист. Ив. Цанковъ. 

Постройка за селско-стопанствено Братско ж и л и щ е 
и з ъ Троянска околия . 

Представеното селско-стопанствено жилище 
за Братски семейства се срещатъ по-често изъ 
Троянската околия, тъй като тамъ населението е 
по-зговорчиво и по-съобразително въ с м е т к и т е си. 

Ето защо представения типъ ж и л и щ е може 
повече да се използува изъ Троянска околия от
колкото и зъ другите околии, но нищо не пречи 

ако такива типове могатъ да се използуватъ и 
изъ целата страна, стига това да се пожелае о т ъ 
отделната личность, отъ която зависи застроява-
нието. 

Това жилище е застроено върху 118,78 кв. м. 
место, на два етажа, отъ които в с е к и е д и н ъ си 
има по две отделения. 
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Черт. 1. — Юженъ изгледъ . 

Въ горния етажъ едно отъ отделенията слу
жи за спалня и гостна, а съседното отделение за 
кухня, отъ където се отива по приспособеното 
стълбище както за тавана, така с ж щ о и за въ 
долния етажъ , който евентуално може да се при
способи или за маза или за живеене . 

Черт. 5. 

Входътъ на това жипище е единъ съ по-ши-
рокъ коридоръ, който може да бжде и о щ е по-
широкъ та въ случай на нужда да се раздели на 
две за отделно използувание на две различни се
мейства, за което ще е нуждно да се направи на 
верандата о щ е едно стълбище. 

Самата постройка може да се построи на 
уличната линия, а така с ж щ о и на вжтре въ дво-

Черт. 2 . — Източенъ изгледъ. 

рътъ , въ зависимость отъ това где щ е е по-удобно 
на стопанина. 

Долния е т а ж ъ е построенъ отъ камъкъ и тух
ли, а горния е т а ж ъ отъ дървена конструкция (ске-
летъ на постройката) облицованъ съ тухлена зи
дария или паянта. 

Черт. 4. 

Таванътъ с ъ надзидъ до 80—90 см. и с ъ по-
кривъ 4 0 % наклонъ, може да се използува за от
делни стаички и общо за сушене на др ех и . 

Всека кухня си има за себе си камина и по 
една пещъ която служи за печение на х л е б ъ и д р . 
работи а така с ж щ о и за отопление на спалнята 
презъ зимата. 

тшоверете условията за записване на абонати и събиране реклами 
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Черт. 3. 

Размерите на всички зидове и дървени греди сж 
показани така, че всеко заинтересовано лице кое
то може да чете по планъ, може прекрасно да си 
направи сметката като какъвъ материалъ и какво 

Черт. 6 

количество би му отишло за построяване на тако
ва едно жилище. 

Сжщото жилище може да служи и само за 
едно семейство, което се състои отъ повече членове. 

Р. А. Радули 
мелничаръ гара Летница 

Диаграми на мелнични инсталации за d5,OOO кгр. 
производство въ 24 часа. 

Въ мелницата сж инсталирани 4 шротови и 2 
гладки валса. Пресяването става посредствомъ два 
планзихтера с ъ по 4 отделения. Сжщо така въ 
мелницата сж инсталирани една двойна грисъ ма
шина, единъ камакъ и една четка — машина. 

Млевото минава най-напредъ презъ първия 
шротовъ валцъ (1 дробение) и всички продукти 
оставащи надъ ситата до № 22 отиватъ за смила
не на втория шротовъ валцъ (2 дробение). Грисо-
в е т е отъ № 22 до 38, а с ж щ о и отъ № 38 до 60 
отиватъ въ грисъ-машината (1 S). Брашната отде
лени презъ № № 10 и 11 отиватъ въ общата вида 
(№ 3). Дунста преминалъ презъ № 60 отива за 
смилане на втория гладъкъ валсъ (2 Гл.). 

Млевото постжпило въ втория шротовъ валцъ 
(2 дробение) има следния п ж т ь : продуктите, кои
то оставатъ надъ № 24 отиватъ за премилане в ъ 
третия шротовъ валцъ (3 дробение), а грисовете 
о т ъ № 24 до № 40 и отъ № 40 до 60 отиватъ в ъ 
грисъ-машината (2 S), Отпадъците отъ 1 дробение 
минали презъ грисъ-машината (1 S) отиватъ за пре
милане на втория шротовъ валцъ (2 дробение), а 
тия отъ втория шротовъ валцъ преминали презъ 
грисъ-машината (2 S) отиватъ въ третия шротовъ 
валцъ (3 дробение). Брашната отъ второро дробе
ние пресяти презъ № № 10 и 11 отиватъ въ вида-
та ( № 1), а дунстовете преминали презъ № 60 
отиватъ с ж щ о както и при първото дробение в ъ 
втория гладъкъ валцъ (2 Гл.). 

Продуктите смлени отъ третия шротовъ валцъ 
(3 дробение) иматъ следниять п ж т ь : всичко което 
остава надъ № № 28 и 46, а с ж щ о и отъ 46 до 
56 отива за премилане на четвъртия шротовъ валцъ 
(4 дробение), брашната пресяти презъ № № 10 и 

11 отиватъ въ общата вида (№ 3), а дунста пре
миналъ презъ № 56 отива за премилане на втория 
гладъкъ валцъ (2 Гл.). 

При четвъртото дробене всички продукти, ко
ито оставатъ надъ № 3 2 отиватъ в ъ четка-машина 
(ВМ), а брашното добито отъ четка-машина се 
в р ъ щ а въ елеватора на 4 дробене за ново преся
ване. Продуктите отъ № 32 до № 50, а с ж щ о и 
отъ № 50 до № 11 отиватъ за премилане на ка-
мака. Брашната отъ № № 10 и 11 отиватъ в ъ ви
да та (№ 4). 

Първиятъ гладъкъ валцъ мели гризовете от-
сеяни отъ грисъ-машината (1 S и 2 S ) . Следъ пре
сяването имъ продуктите надъ № 40 отиватъ за 
смилане на третия шротовъ валцъ. Брашната пре
сети презъ № № 10, 9, 8 и 7 отиватъ в ъ видата 
(№ 0), а всички други продукти оставащи надъ 
№ 40 до № 7 отиватъ за премилане в ъ втория 
гладъкъ валцъ. 

Продуктите отъ втория г л а д ъ к ъ валцъ оста
ващи надъ № 50, а с ж щ о и отъ № 50 до № 9 
отиватъ заедно съ остатъците отъ третото дробе
не въ четвъртия шротовъ валцъ за ново премила
не. Брашната пресяти презъ № № 10, 11 и 9 оти
ватъ в ъ общата вида (№ 1). 

Продуктите отъ камака останали надъ № 40, 
а с ж щ о и отъ № 40 до 6 образуватъ дребните 
трици и се събиратъ отделно. Брашната премина
ли презъ № № 10, 11 и 12 се събиратъ въ видата 
(№ 4). Продуктите минали подъ № 6 се отделятъ 
за с м е с ъ (ремелашъ). Едрите трици се отделятъ 
отъ четка-машина (В. М.). 

Брашната се отделятъ по номера или пъкъ 
се сортиратъ по желание. 
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При това разпределение мелницата дава едно 
производство на доброкачествени брашна отъ 15 
тона*въ 24 часа. 

Въ следните броеве щ е дадемъ диаграми и на 
малки мелници съ по 2, 3 и 4 валца, а с ж щ о така и 
за разни комбинации за големи търговски мелници. 
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Петдесеть годишния юбилей на Морското училише. 
Презъ м. августъ т. г. ще се празднува 50 го

дишния юбилей на бившето Морско-Машинно Учи
л и щ е преименовано преди две години въ Морско 
Училище. 

Чествали скромно на 9 януарий 1906 год. 25 
годишнината отъ основаването му, днесъ управле
нието на училището подготвя тържествено отпраз
нуване на полувековното му сжществуване. День 
великъ ще е той за българския техникъ. Не само 
възпитаниците му, а всички техници масово требва 
да се стекътъ на това праздненство. Само 4 години 
следъ освобождението ни тамъ почватъ да се под-
готвятъ българи техници, които за млада България 
сж една необходимость и които даватъ мощенъ 
тласъкъ на зараждащето се тогава въ насъ море
плаване и индустрия. 

Отъ тогава и до сега възпитаниците на това 
училище продължаватъ да работятъ въ полето на 
техниката въ страната и по тоя случай ние считаме 
за необходимо да запознаемъ отчасти читателите 
си съ историята на училището използвайки ста
тията подъ сжщото заглавие отъ капитанъ Ц р. о. з . 
С. Н. Ивановъ — началникъ на сжщото училище. 

„Началото на Морското Училище е турено 
презъ месецъ януарий 1881 година въ люлката на 
българския флотъ — Русе, кждето две години по-
рано останалите на служба у насъ следъ освобож
дението руски морски офицери туриха началото 
на морското д е л о въ България. Отначало Морско

то Училище е сжществувало като „Унтерофицер-
ска школа" за машинисти, кърмчии, артилеристи 
w миньори. Подъ такава или подобна форма то е 
просжществувало до 1900 год., когато оформява 
окончателно физиономията си като чисто морско 
техническо училище, премества се въ Варна и се 
преименова въ Машинно Училище. До 1904 година 
на свършилите Машинното Училище въ Варна не 
имъ се признава завършено средно техническо 
образование. Презъ 1904 година, Машинното Учи
лище съ законъ се признава за Средно техни
ческо учебно заведение, обхващайки випуските о т ъ 
1900 година. Отъ тази дата Машинното Училище 
стжпва на здрави основи, разширява и подобрява 
програмата си и става наистина най-мощниятъ раз -
садникъ на българската техника. Въ него постжп-
ватъ младежи завършили четвърти и по-горенъ 
класъ отъ гимназията. Пълниятъ му курсъ е с р е д н о 
шесть години — три години теоритически занятия 
и три години задължителна практика въ частите 
и корабите на Флота. Отъ свършилите пълниятъ 
курсъ на Машинното Училище всека година само 
по двама-трима сж оставали на служба въ Флота ка
то помощникъ-механици, които въ последствие аван-
сиратъ и заематъ службите механикъ Ш класъ, 
механйкъ II класъ и механикъ I к л а с ъ ; останалите 
възпитаници отъ всеки випускъ — средно годиш
но 20 души — намиратъ добри места въ заражда
щата се българска индустрия или откриватъ свои 
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«частни технически предприятия, а една малка часть 
• о т ъ техъ ежегодно заминава за ? странство за да 

продължи образованието си и получи висша техни-
*ческа подготовка. 

Презъ време на балканската война занятията 
• в ъ Машинното Училище се преустановяватъ за да 
•се подновятъ наново следъ войната. Презъ време 
на световната война, когато началникъ на флота е 
•билъ полковникъ Кирковъ, Машинното Училище 
се реорганизира и поставя на още по-здрави осно
ви, съ огледъ да сезадоволятъ и нуждите на Фло-

- та отъ началнически офицерски съставъ само отъ 
средата на възпитаниците му, като ежегодно се 
изпращатъ по неколко ученици въ странство за 

-следване на Висши Морски Училища. 
Презъ 1917 година се устройва специаленъ до-

пълнителенъ курсъ по военно-морските науки за 
всички бивши възпитаници на Машинното Училище 
начиная отъ 1901 год., а презъ февруарий 1918 
година завършилите този курсъ възпитаници се 
произвеждатъ въ запасни технически офицери. Отъ 
този моментъ, благодарение настойчивостьта, труда 
и предвижданията на тогавашния началникъ на 
флота полковникъ Кирковъ, положението на тех
ниците въ Флота се стабилизира. Машинното Учи
л и щ е има ясна и определена цель, а завършилите 
го възпитаници — ясни и определени права и по
ложение . Началото на 1918 година е най-светлия 
периодъ отъ живота на Машинното Училище. 

Но, настжпва нещастниятъ за насъ край на 
световната война. Флота подпада подъ ударите на 
Ньойския договоръ — разформира се като военна 
организация и заедно съ него Машинно Училище 
престава да сжществува като морско-военно учебно 
заведение. Машинното Училище преминава въ Ми
нистерството на търговията, промишленностьта и 
труда, а въ последствие въ Министерството на же
л е з н и ц и т е , пощите и телеграфите. 

Следъ войната Машинното Училище се име-
нова вече Морско Машинно Училище; пълниятъ 
му курсъ е пакъ шетгодишенъ — три години тео
рия и три години практика въ поделенията на мор
ските части — Морска полицейска служба, Дунав
ска полицейска служба и Морска учебна часть. 
Независимо отъ това учениците практиканти се из
пращатъ на практика въ корабите отъ Българското 
търговско параходно дружество, ж е л е з о п ж т н и т е 
депа, мина Перникъ и пр. Цельта на училището и 
-сега е да задоволи нуждите на морските части с ъ 
команденъ и ржководенъ технически персоналъ и 

да създаде опитни и дисциплинирани техници съ 
средно техническо образование, които да задово-
ляватъ нуждите на разширяващата се българска 
индустрия. 

Въ България, обаче, се чувства нуждата о т ъ 
постояненъ еднороденъ корабоначалнически със 
тавъ. Погледите на всички сж обърнати пакъ к ъ м ъ 
Морското машинно училище, като най-подходяще 
место за обучение и възпитание на този до сега 
по различниначини и въ различни страни обучаванъ 
персоналъ. Замисля се реорганизирането на учили
щето за да удовлетвори и тази нужда на България . 

Съ законъ отъ 1929 година Морското машин
но училище се преименова въ Морско Училище. 
Назначението на училището е да подготвя техни
ци и мореходци за корабоплаването, б р е г о в и т е 
служби на сжщото и морското въздухоплаване. 
Завършилите п ъ л н и я к у р с ъ на училището се 
освобождаватъ отъ т р у д о в а п о в и н н о с т ь и 
не плащатъ воененъ д а н ъ к ъ ; на т е х ъ се издаватъ 
зрелостни свидетелства за завършено средно тех
ническо или съответно средно мореходно образо 
вание. Пълната издръжка и обучение на учениците 
(храна, облекло, пансионъ, пособия и пр.) е о т ъ д ъ р 
жавата. Учениците, обаче, плащатъ при постжпване-
то си встжпителни такси, а презъ течение на т р и т е 
теоритически години о щ е и годишни такси, всички 
определяни ежегодно отъ Министра на ж е л е з н и 
ците, пощите и т е л е г р а ф и т е ; отъ таксите се о б 
разува училищенъ фондъ за набавяне на учебни 
помагала и за други образователни нужди, съглас
но правилника на училището. Организацията, про
грамите и вжтрешниятъ редъ въ училището, у с л о 
вията за приемането на учениците и пр. се у р е ж -
датъ отъ правилникъ, утвърденъ съ Царски указъ . 
Ц е л и я т ъ учебенъ, възпитателски и другъ служе-
бенъ персоналъ на училището и броя на учениците , 
се определя ежегодно отъ държавния б ю д ж е т ъ . 

На тия начала сжществува днесъ Морското 
Училище, за сега само съ единъ о т д е л ъ — техни
чески. Требва да се надеваме, обаче, че следъ като 
бжде окончателно изработенъ и утвърденъ пред-
видениятъ отъ закона правилникъ, щ е се открие 
въ близко б ж д е щ е и вториятъ о т д е л ъ отъ Мор
ското училище — мореплавателниятъ. Тогава учи
лището ще отговаря напълно на името си — Мор
ско училище — и съ своите два о т д е л а — море-
плавателенъ и технически — ще може да задово
лява ежегодно напълно нуждите на България о т ъ 
еднороденъ корабоначалнически и морско-техниче
ски персоналъ съ средно образование. 

Класификация на електрическите машини. 
Обикновено на всеки клонъ отъ науката е 

• присжща класификацията и тукъ въ електротех
никата не липсва. Този който иска да в л а д е е ед
на материя и да има пълна представа, той не мо
ж е да не си изработи подобна, въ която всичко 
тъй да подреди, че при всеко поискване за в ь з -
обнова на материята, тя да изпъква. Класификация 
на електрическите машини може да се подреди по 
най различни начини, но не всички могатъ да бж-
д а т ъ целесъобразни и да даватъ веднага предста
ва за материята. Като най-употребяема и разпро
странена е тази по вида на тока, но може да бж

де и по начинъ на употреблението. По начинъ на 
употребата се д е л я т ъ н а : генератори, мотори, ум-
формери и трансформатори. Въ това подразделе
ние има праздноти, защото има генератори, които 
могатъ да б ж д а т ъ и мотори и обратно, както е 
напримеръ, съ машините за правь токъ . В ь в с е к а 
класификация, разгледана само за себе си, има 
празноти, но требва да се търси такава, която щ е 
с ъ д ъ р ж а наи-малко. Разгледани о т д е л н и т е точки 
на подразделението, щ е се види, че има и такива, 
които не напълно охарактеризирватъ машините в ъ 
нея и се оказва че те имагъ допирни черти и с ъ 
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други. Като най-уместно и най-целесъобразно се 
указва класификацията по видъ на тока, а подраз
делението на точки по действието му. 

Но преди всичко, какво се разбира подъ дума
та електрическа машина. Това е такава машина, ко
ято превръща механическата енергия въ електри
ческа, електрическата въ механическа или елек
трическата въ електрическа съ други размери на 
величините, които я образуватъ. Машини, които 
превръщатъ механическата енергия въ електриче
ска се казватъ генератори. Те биватъ за правъ и 
променливъ токъ, като тези за правъ токъ се каз
в а т ъ о щ е и динамомашини. Думата генераторъ обе
ма в ъ себе си и динамомашина, но динамомаши-
ната въ себе си не и генераторъ. Погрешно се 
казва на генератори за променливъ токъ — ди
намомашини. Последните сж само за правъ токъ 
и почиватъ на динамопринципа откритъ отъ Werner 
Siemens. Машини, които превръщатъ електриче
ската енергия въ механическа се казватъ е л е к т р о 
м о т о р и . Те биватъ за правъ и променливъ токъ. 
И най-сетне машини, които превръщатъ електриче
ската енергия пакъ в ъ електрическа в ъ други раз
мери и другъ видъ се казватъ т р а н с ф о р м а т о р и 
и у м ф о р м е р и , отъ които последните биватъ ма
шинни и живачни. 

Класификация по вида на тока и дпйствието му: 
I Машини за правъ токъ. 
II „ „ променливъ токъ. 
Ш „ „ правъ и променливъ токъ. 
I. Машинипт за правъ токъ биватъ: 
1. Униполарни. 
2. Комутаторни или колекторни. 
II. Машинипт за промпнливъ тохъ биватъ: 
1. Синхронни. 
2. Трансформатори. 
3 . Асинхронни. 
4. Диасинхрони или комутаторни мотори. 
III. Машините за правъ и променливъ токъ 

б и в а т ъ : 
1. Умформери. 
2. Двойно токови.генератори. 
3 . Живачни токоизправители. 
1. У н и п о л а р н и м а ш и н и сж тези , които иматъ 

равно и въ една и сжща посока движуще се маг
нитно поле. Те даватъ съвършено правъ токъ, 
като акумулаторите, но сж възможни за малки 
напрежения и големи мощности, въ всеки другъ 
случай сж не икономични, затова се и редко упо
требява гъ. 

2. К о м у т а т о р н и или к о л е к т о р н и м а ш и н и 

за правъ токъ сж тези , които иматъ равно и в ъ -
една и сжща посока движуще се магнитно поле,-
в ъ което се движи анкъра или ротора, но с ъ ста-
торъ многополюсенъ, така че става периодически 
пресичане на магнитното поле, отъ което се ин-
дуктира променливъ токъ въ самиятъ роторъ, кой
то посредствомъ колекторъ го обръща на правъ. 
Тукъ, при тези машини немаме идеално правъ токъ,-

3. С и н х р о н н и м а ш и н и сж тези които иматъ 
магнитенъ потокъ като колекторните за правъ-
токъ, но роторътъ имъ не притежава колекторъ, 
а пръстени ; , така че отъ т е х ъ се взема промен
ливъ токъ или просто клеми на статора. Обикно
вено роторътъ носи полюсите, а отъ статора с е ' 
взема. Фреквенцията на такъвъ токъ е строго-
свързана съ оборотите на ротора за минута и по
люсите, v = ^ ' П , к ж д е т о v е фреквеция, р — 

ои 
чифтполюси и п обороти за минута. Съ тези обо
роти е свързанъ всеки синхроненъ моторъ, който• 
се движи въ променливо магнитно поле съ v пе
риоди и има р — чифтполюси, затова носятъ и 
името си синхронни. Синхронниятъ електромоторъ • 
работи само въ синхронизма; той спира, щомъ из
лезе отъ него, при претоваряне или колебания в ъ -
мрежата. 

4. Т р а н с ф о р м а т о р и . Това не сж машини с ъ 
движущи се части, а стоящи. Състоятъ се о т ъ 
две съвършено отделни електрически намотки, но 
магнитно свързани : първична и вторична. 

5. А с и н х р о н н и м а ш и н и сж тези, които с ж щ о 
като трансформаторите иматъ две отделни елек
трически, но магнитно свързани намотки, само с ъ 
тази разлика, че притежаватъ движуща се часть -
— роторъ, който се движи релативно спремо ста
тора отъ магнитното поле и съ малко по-малки 
обороти отъ синхронните. 

6. О и а с и н х р о н н и м а ш и н и сж тези които 
се движатъ отъ променливъ токъ, но притежаватъ 
и колекторъ. Самото имъ име „диа" показва, че
те притежаватъ въртящъ моментъ п о д ъ — въ — и 
надъ синхронизма, когато синхронните само в ъ 
синхронизма, а асинхронните подъ него. 

7. У м ф о р м е р и , това сж машини, които пре
в р ъ щ а т ъ променливия токъ въ правъ и обратно. 

8. Д в о й н о т о к о в и м а ш и н и сж като умфор-
мерите по направа, но отъ т е х ъ се взема и правъ-
и променливъ токъ. 

9. Ж и в а ч н и т о к о и з п р а в и т е л и сж почиващи 
апарати, които превърщатъ променливия токъ в ъ -
правъ. 
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I. Машини за правъ токъ 
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2. Комутаторни 
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II. Машини за про- 1 
менливъ токъ. / 3 " Асинхронни 

1. Генератори 

2. Мотори 

1. еднофазни 

2. двуфазни 

3. трифазни 
t а) с ъ пръстени 
< б) еднокафезни (Kurzschluss) 
I в) двукафезни (Doppelkafig) 

а) последователни 
1. еднофазни { б) паралелни 

в) репулзионни 

а) последователни 
б) паралелни 
в) отделни други системи като 

моторъ на Deri, La-Tour и др . 

4. Диасинхрони мотори 

2. многофазни 

1. Умформери 
III. Машини за правъ и променливъ токъ | 2. Двойнотокови генератори 

3. Живачни токоизправители 
Ел. и н ж е н е р ъ : К. Х р и с т о л ъ 

И З Ъ ПРАКТИКАТА ЗА ПРАКТИКАТА. 

И з ъ практиката при г а з о ж е н и т е мотори. 
He сж редки случаите, когато моторътъ започва 
да „губи отъ силата" си, както'обикновенно се из-

-разяватъ повечето машинисти и стопани на газо-
женни мотори. Причини за това има много, но ние 
т у к ъ щ е укажемъ само единъ типиченъ случай, 

•който не р е д к о сме срещали. 
Известно е всекиму, че газовете излизащи 

• о т ъ генератора, ако и да минаватъ презъ разни 
очистители, все съдържатъ въ себе си твърди и 
смолисти частици. Тия частици малко по малко се 
усаждатъ по тржбопровода и почватъ да намаля-
ватъ диаметъра му, а съ това и свободниятъ до-

•стжпъ на газа до мотора се затруднява. Отначало 
това затруднение не указва влияние върху мощность-
та на мотора, защото обикновено тржбопровода има 
доста големъ диаметъръ, но следъ неколко годиш
на работа, особенно гдето имаме по-дълги и хори
зонтални тржбопроводи, имало е случаи, въ които 
свободниятъ отворъ на тржбопровода е оставалъ 
само 3 - 4 см., отворъ съвсемъ недостатъченъ за 
преминаване на достатъчно количество газъ въ мо
тора и той не може да развие пълната си мощь. 

За да се избегнатъ тия случаи, необходимо е 
следъ всеки 2—3 год. най-много да се почиства 
целия тржбопроводъ. 

Съединението на тржбопровода следъ почист 
ването му требва ДА става много внимателно за да 
нема пропуски. Плътностьта на съединенията мо-
гатъ да се проверяватъ съ запалена свещь. 

Какво е с т р а т о с ф е р а . Атмосферата или въз
душната обвивка на земята има една височина отъ 
около 500 клм., а не 80, както се е считало до 
преди войните. Разбира се, отъ 80 клм. нагоре въз-
духътъ е много разреденъ. 

Тази земна обвивка е разделена отъ францу
зина метериологъ Teisserene de Bort на 2 части: 

1) Тропосфера, състояща се сжщо о т ъ две фор
мации, а именно: Зона на пертурбациитп, обемаща 
в ъ себе си пластовете на височина до 3500 м. отъ 
земната повърхность и зона „cirrus" отъ 3500 до 
11,000 метра гдето се образуватъ облаците cirrus. 

2) СТРАТОСФЕРА, образувана отъ въздушните 
пластове отъ 11,000 метра до 80,000 метра. 

Всички метеорологически явления се извърш-
ватъ само въ областьта на тропосферата. Тамъ с ж 
зоните за образуване на депресиите и антицикло-
ните*, тамъ се образуватъ дъждоносните облаци, 
градътъ, с н е г ъ т ъ ; тамъ е зоната на в е т р о в е т е , 
ураганите, бурите и пр. 

Въздухътъ въ стратосферата е вечно ясенъ и 
спокоенъ. Тамъ нема ни хоризонтални, ни верти-
лални въздушни течения. Сжщо така, тамъ не сж-
ществува и никакъвъ животъ. Най-високото обитае
мо пространство до което могатъ да се издигнатъ 
птиците е 8000 м. 

Промивка на котела . Всекиму е известно в ъ 
общи черти назначението на промивките на котлите , 
затова тукъ въ подробности нема да се впущаме. 
Щ е укажемъ само на некой правила, които требва 
да се спазватъ и некой необходими работи, които 
требва да се извършатъ или проверятъ . 

Промивката на котела ц е л и : 1-во,да отстрани 
утайките останали на дъното на котела и горнитв 
повърхности гдето сж се у садили; 2-ро, отстране
ние на мазнините въвлечени въ него отъ питател-
ната вода и 3-то, пълното или частично отстранение 
на усадениятъ котленъ камакъ. 

З а да се постигнатъ добри резултати, требва 
преди да пристжпимъ къмъ промивка на котела, да 
се знаятъ качествата на питателната вода, т. е. дали 
тя остава само котленъ камъкъ, има ли в ъ нея мазни
ни, дава ли тя утайки и пр. В ъ зависимость отъ това 
налагатъ се предварителни работи, а именно: 

Ако водата е много варовита и усажда твърдъ 
котленъ камъкъ, то добре е предварително да се по
ставя въ котела некой препаратъ, които да превржща 
котления камъкъ или в ъ утайки или в ъ мека каша. 

Ако водата сждържа и мазнини, то необхо
димо е преци промивката да се постави въ котела 
и сжответно количество сода, която да разт
вори мазнините за да не останатъ полепени следъ 
изпущане на водата по стените на котела. 
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Ако водата дава само утайки, то обикновен-
ната промивка е достатъчна. 

И въ трит-fe случая, обаче, добре е промивката 
да става следъ като котела е изтиналъ и водата 
му да се изпуща постепенно и едновременно съ на
маляване нивото на водата оголените повърхности 
да се промиватъ. 

Ако водата дава утайки или пъкъ е поставенъ 
н е к а к ъ в ъ препаратъ противъ котелния камъкъ, преди 
да се спре действието съ котела при намалено работно 
налягане, винаги требва да се прави частично про
духване презъ долния продухвателенъ кранъ, а ако 
китела има и горенъ, то и отъ него да се изхвърли 
пяната и мазнините. 

Изпущането на всичката вода отъ котела до 
като последния е още топълъ требва да се избегва, 
понеже въ тоя случай всички утайки отделени отъ 
водата или вследсгъие на поставенъ препаратъ про
тивъ к. камъкъ, поради топлината, която остава по 
стените на котела се втвърляватъ и отстранението 
имъ става много мжчно. Усадениятъ камъкъ сжщо 
така става много по твърдъ. 

Следъ промивката на котела всички вжтрешни 
повърхности требва добре да се прегледатъ. Ако 
негде се укаже , че има мазнини или усадени утайки и 
котеленъ камъкъ требяа да се направи всичко възмож
но за да се отстранятъ, защото иначе отъ мазнините 
могатъ да се явятъ подутини, а отъ к. камъкъ, 
който въ последствие би се увеличилъ оше повече 
с ж щ о така ще се поязятъ подутини, прегаряния на 
листа, пукнатини и въ много случаи частични или 
с ъ големи последствия повреди. Не е изключена 
възможностьта и огъ експлозия. 

Презъ времето, презъ което се прави промив
ка, задължителна е проверката на следните арма--
турни съоржжения на котела: 

1) Ако котела има оловни предпазители, то тЬ-
требва най-грижливо да се почистватъ отъ котле-
ния камъкъ, утайки и пр. и се провери състояние
то имъ. 

2) Питателните клапани и кранове да се от-
ворятъ, почистятъ и споредь случая леко или добре -
притр^ятъ. 

3) Отвора на котела презъ който влиза пита-
телната вода да се изчисти добре. 

4) Ако въ котела има удължение на питател-
ната тржба да се провери и тя, като се обърне 
внимание на съединенията й. 

5) Всички огвърстия за водопоказателните 
стъкла, манометра, пробните кранчета и пр. да се 
проверятъ и почистятъ. 

6) всички кранове и клапани включая и пре
дохранителните, требва да се проверятъ, почистятъ 
и при нужда притриятъ. 

Спазватъ ли се горните условия, можемъ да 
бждемъ уверени, че презъ време на действието на 
котела неприятности неше ни се случватъ. 

Промивката на котела требвя да се прави по-
често или по редко въ зависимость отъ качествата 
на питателната вода. 

Времето и средствата употребени за промива
нето и почистването на котела се десеторно за
плаща отъ запазването и отъ економията, която с е -
реализира отъ гсривния материялъ. 

Нови книги и списания > 
Днзеповиятъ моторъ о т ъ и н ж е н е р ъ 

Л. Л н д р е е в ъ . 
Една книга, едно съдържание и то само за 

Д и з е л а . Искате ли да прочетете не само тъщо, а 
напротивъ да научите много, вземете книгата на 
този младъ Дизелисть, и Вие нема да съжеля-
вате. Постепенно и увлекателно Андреевъ Ви от
крива скритите прелести и съвършенства на Ди
зеловата машина. Той Ви напжтва така,- че неза
белязано ставате близъкъ познавачъ на тази мо
дерна машина. Последователно и ясно се реди те 
еретичното изложение съ живата темпераментна 
практика. 

Макаръ книгата да е само 206 страници, но 
тя е пълно ржководство, която дълбоко проучва 
всички проблеми на Дизела. Колкото пъкъ се от
нася до безкомресорния дизелъ, изнесеното въ 
книгата е така пълно по съдържание , че и въ чу
ждата литература, р е д к о щ е с р е щ н е м ъ подобно 
изложение, а за въ нашата и дума не може да 
става. 

Книгата по форматъ, печатъ, хартиенъ мате-
риялъ и чертежи е на висотата на своето назна
чение. Систематично подразделение на материала 
и една естествена връзка между подразделенията 
е характерната линия на книгата, която завладява. 
Терминологията добре избрана и нагодена за на
шата практика. Прави честь на автора, че не е 
ж а л и л ъ време да даде на книгата си и азбученъ 
показателг , което е отъ големо практично значе 
ние. За тази книга може да се кажатъ о щ е мно
го хубави работи, но местото е малко тука. Щ е 

ги намери всеки, който прочете книгата му. А з ъ 
старъ Дизелисть, пожелавамъ на г. Андреевъ да 
ни зарадва въ най-скоро време съ второто изда
ние на своята книга и други подобни трудове, отъ 
които млади и стари могатъ да научатъ много ра-
®ОТИ- Т. Стоиловъ 

Началникъ на учебните работилници при Сред
ното Механико-Електротех У-ще въ гр Р у с е . 

Получи се въ редакцията брошурата Напоя
ване и КОМасация на земледелските стопан
ства въ България отъ И н ж е н е р ъ И. И в а н о в и ч ъ 
— Стара Загора . 

Името на автора, познатъ на нашите читате
ли отъ редицата статии отъ него по сжщия в ъ -
просъ поместени въ списанието, е достатъчно да 
възбуди интереса на техниците, за да се опоз-
наятъ съ ценните мисли изнесени въ тази брошура • 
по единъ въпросъ, който чака своето правилно и 
целесъобразно разрешение 

Поради достжпната й цена (5 лв.) всеки тех
никъ не требва да изпусне случая и си я достави ' 
направо отъ автора въ гр. Ст. Загора. 

Препоржчваме я на всички наши абонати. 

НАША ПОЩА. Съобщаваме на Б. П., че 
VIH-та годишнина на списанието завърши и затова 
не можемъ да направимъ исканата корекция въ 
нает. годишнина. При поместване презъ н. год. на 
друга статия по сжщия въпросъ, щ е направимъ-
исканата отъ Васъ бележка. 



MASCHINENFABR1K AUGSBURG-NURNBERG A-G« 

Ш A l I l - l f l i l F l 1 1 
Строи дизелови мотори, . съ и безъ компре
сори, дву и четиритактни, отъ най-малкй до 

най- ГОЛ"БМИ мощности, 

Преимущества: 
Опростена и прегледна конструкция, непод
вижни дюзи, пускане въ движение безъ под
готовка и отъ студено, минималенъ разходъ 

на гориво, масло и хладилна вода. 

Запитвания до главното представителство 
за България: 

ДИНАМИКА А. Д. — СОфНЯ, МОСКОВСКО 5. 
Телефонъ 33—38. Пощенска кутия 190 

За телеграми : ДИНАМИКА. 

Германски оксиженови швайсъ апарати 
„ЕРФОРДИЯ" 

последна дума на германската техника ненадминати до сега, 
усъвършенстване до крайна степенъ практични и икономични. 
Р е ж а т ъ и с п о я в а т ь безупречно, идеално и солидно. 

„ Е Р ф О Р Д И Я " е необходимость.за всеко индустриялно предприятие 
и всвка модерна техническа работилница. Апарати и специялни ма-

терияли за заварка на: чугунъ, месингъ, апуминъ, шведска телъ и нужднитв кранове при: 

Христо Ив. Карагьозовъ — Ломъ. 
ул. „Царь Борисъ" 2 

П р О д а в а С © малко употребявана В Ъ Р Ш А Ч К А . 
Б А Т О З А система р Ш у т л е в о р т ъ 1 * 44 цола, шиненъ барабанъ съ '.съчмени лагери, 
безъ апаратъ за дребна слама. П О К О М О Б И П Ъ система „ В а д е н и я , - строенъ 1922 г., 
6 конски сили, работно налягание 10 атмосфери, нагревателна повърхность 6.6 кв. м. 

З а п а з е н и д о б р е . Условия много износни. П р о д а в а т ъ се и п о о т д е л н о . 

Споразумение: Фабика „Св. Троица" А. Д. г. В. Търново. 

Продължава се подписката за списание 
„ТЕЖНШЪ" год. IX. 

Издание на Дружеството на Техниците въ България. 
Условията за записване на абонати, събиране реклами и пр. сж напечатани 

на отвъдната страница. Проучете ГИ. 



Условия за записване на абонати за сп. „Техникъ" 
Завършили VIII-мата годишнина на списанието, дружеството, въпреки тежкото економическо поло

жение , в ъ което е изпаднала страната, положение, което не може да се не отрази и вързу състоянието-
на техниците и болшинството отъ нашите абонати, щ е продължи издаването му, като встжпва въ новата < 
IX годишнина. 

Сп. „ТвХНИКЪ", както и до сега си задава за цель да съдейства за обогатяване и опресняване-
познанията на всички техници, да подобри производството, да изнесе всички нововъведния въ областьта на* 
техниката и индустрията и въобще да следи развоя на последните въ чужбина, като съ това съдейства-
за повдиг&не на економическото и стопанско развитие на страната. 

Годишния абонаментъ наел. „Техникъ'4 и за напредъ остава 150 лв. 
Условията за записване на абонати и събиране на реклами сж следните. 
Всеки, който запише 5 предплатени абонамента се ползва съ 10 % отстжпка. За записани 10 або 

нати — 15 % , а за повече отъ 10 — 20 °/о. 
Отстжпката се задържа отъ записалия и при изпращане на сумата въ редакцията. 
Събирането л а реклами става по определените по-долу цени, като на всеки, който изпрати реклама; 

за отпечатване въ списанието му се заплаща 20 % отъ стойностьта следъ събиране на сумата. 

Цените на рекламите за IX год. сж следните. 
1 публикация 3 публикации 6 публикации 10 публикации^ 

1 стр. 600 лв. 1600 лв. 3000 лв. 4500 лв. 
7» стр. 350 . 850 „ 1600 „ ; 500 . 
7 4 стр. 200 „ 500 „ 900 „ 1350 „ 
Ve стр. 100 „ 250 „ 450 „ 700 „ 

Малки обявления по 2 лв. кв. с. м. 
На сътрудници, които изпращатъ статии за списанието се заплаща отъ 80' до 140 лв. хонороръ за 

напечатана страници. 
Всичко що се отнася до списанието да се изпраща на адресъ: Р е д а к ц и я сп. „Техникъ" — Варна,-

у л . Ш е й н о в а и Драгоманъ . 
Отъ Редакцията . 

Акционерно Д-во зп помучни прежди „ЦДРЬ БОРИСЪ" - Варни. 
Произвежда първокачествени памучни прежди: 

сурови, боядисани и избелени. 
Издържливость, равни жици, износни 
цени — сж. преимуществата на бъл
г а р с к и т е п р е ж д и предъ чуждите. 

Щ а д о ш а и т е българското производство! Т Ъ Р С Е Т Е П Р Е Ж Д И „ Ц А Р Ь Б О Р И С Ъ " 
Продааба чрезъ генерални!* представители: Сузинъ & С-ие А Д." София-Варна 



Н.ма вече две мнения - всички се убедиха 
че най-сигурните и сравнително евтени машинни, 
цилиндрови и специални лизелмоторни, автомо
билни, тракторни, трансформаторни, турбинни и пр. 

масла съ , 
К И Р Ч Е В И Т - Ь 

Американски минерални масла 
i i 

Единствени вносители и депозитьори за България 
СТЕФАНЪ КИРЧЕВЪ и С-о - БУРГАСЪ. 

Телефонъ № 101 За телегр.: КИРЧЕВЪ. 

Машинна фабрика 
Икж. ЗТиперковъ & Цорна 

София 
ул. „Панагюрище" 10. Техн. бюро ул. „Раковска" 111* 

Телефони: 405 и 5147. 

Строи и монтира s 

Централни отопления — парни, водни и съ топълъ въздухъ. 
— Обстойни изучвания споредъ всички изисквания на мо
дерната отоплителна техника. 

Вентилационни и сушилни инсталации отъ всекакъвъ родъ 
за индустриални и обществени постройки. 

Парни котли за високо и низко налегание за индустриални цели. 



МЕЛНИЧАРСКО МАШИННО ДРУЖЕСТВО 

I. Спиш, Клин к С-и - Пмп 
М^иинна фабрика и 7Келезолеярна 

И з р а б о т в а : мелничарски _ М о д е р н и з и р а : стари вод-
и цигларски машини, транс
мисионни части, л а г е р и , 
шайби, масларски машини 

и др. 
И н с т а л и р а : небетчийски 
и търговски мелници, фаб
рики за растителни масла, 
цигларски фабрики и пр. 

ни мелници и други. 
Р е м о н т и р а : в с я к а к в и 
мелничарски, индустриални 

и други машини. 
Д о с т а в я : европейски тур
бини, дизелови и газоженни 
мотори, всвкакви индустри
ални машини. 

Постояненъ депозитъ: 
Валцове, французски камъни, шелмашини, еврики, бурати, центрофугали, планзихтери, 

мотори, хвдравлически преси, земледЪлски машини, каиши, копринени сита и др. 
ТЕХНИЧЕСКИ ПЕРСОНАЛЪ ВИНАГИ НА РАЗПОЛОЖЕНИЕ 

Телегр. а д р е с ъ : „МЕЛНИЦА" • Телефонъ № 87. 
П р е д с т а в и т е л и за В а р н е н с к и и Ш у м е н с к и о к р ж з и : 

Дружество „Приморие*' Томовъ & Тодоровъ — Варна. 
ул. „Охридска* № 25 

Н Е У С П О Р И М О Е В Е Ч Е , 
че най-добри и економични специални масла машинни, цилиндро
ви, дизелмоторни. турбинни, трансформаторни, тракторни, авто

мобилни и пр. с ъ пълните серии 

Pensy-oils 
Purflna 

Bacou-oils 
Искайте безплатно посещение на нашъ инженеръ-специалистъ.. " 

„Сокомбелъ" 
Б ъ л г а р с к о Т ъ р г о в с к о П е т р о л н о А к ц и о н е р н о Д р у ж е с т в о 

Централа — СОФИЯ ул. „Московска" 3 Т е л е ф о н и : 1474 и 4240 

Представители въ всички търговски пунктове па царството. 
Гдето aiiia представмель обърнете се къмъ централата въ София 


